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คํานํา 
 

ปจจุบันงานกอสรางขยายปรับปรุงทางหลวงใหเปน 4 ชองจราจรหรือมากกวามีจํานวนมาก
ตามปริมาณการจราจรท่ีเพิ่มขึ้นทุกปเพื่อใหเกิดความสะดวกและปลอดภัยใหกับผูใชทาง ซ่ึงถือเปน
หมวดงานท่ีสําคัญในการต้ังงบประมาณประจําปของกรมทางหลวงทุกป รวมถึงหมวดงานเพิ่ม
ประสิทธิภาพของทางหลวง การจัดทําแนวทางแนะนําการออกแบบเกาะกลางถนนและการขยายทาง
หลวงฉบับนี้ เพ่ือเปนแนวทางประกอบการพิจารณางานออกแบบในการกําหนดรูปแบบของเกาะกลาง
และรูปแบบการขยายทางหลวงท่ีเหมาะสมใหสอดคลองกับแบบมาตรฐานบางเร่ืองของกรมทางหลวง  
อีกทั้งเปนไปตามขอกําหนดและขอปฏิบัติทั้งของกรมทางหลวงเองและของตางประเทศ ท้ังทางดาน
วิศวกรรมการทาง ดานเศรษฐศาสตร และดานส่ิงแวดลอม ตลอดจนเพื่อประโยชนในการวางแผน
โครงการรวมถึงกําหนดวงเงินงบประมาณท่ีเหมาะสมตอไป จึงหวังวาเอกสารฉบับนี้จะเปนประโยชน
แกผูปฏิบัติงานท่ีเกี่ยวของไดตามสมควร 
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DESIGN GUIDELINE 
ประเภทของเกาะกลางถนน  (Road Medians) 

และการออกแบบรูปตัดงานขยายทางหลวงเปน 4 ชองจราจร 
สํานักสํารวจและออกแบบ 

กรมทางหลวง 
 
1. บทนํา 
 เกาะกลางถนน (Road Medians) มักออกแบบใหมีอยูในถนนชนิดท่ีมีการแบงแยกทิศทาง
กระแสจราจร  (Divided Highway) สําหรับถนนที่มีชองจราจร 4 ชองจราจรขึ้นไปหรือถนนที่อยูใน
ยานชุมชน เพ่ือประโยชนดังตอไปนี้ 

 เพื่อแยกกระแสจราจรในทิศทางท่ีตางกันออกจากกัน ปองกันการชนแบบปะทะหรือรถที่วิ่ง
ขามชองทาง 

 ใชสําหรับเปนพื้นที่จัดชองจราจรเสริมสําหรับรถรอเล้ียวหรือกลับรถหรือใหรถท่ีออกมาจาก
ทางแยก ทางเช่ือมลดความเร็วกอนเขาบรรจบรถทางตรง 

 ใชเปนที่รอของคนเดินเทาขามถนนในกรณีที่มีหลายชองจราจร 

 ใชเปนพื้นที่สําหรับติดต้ังอุปกรณอํานวยความปลอดภัยตางๆ รวมท้ังวางสาธารณูปโภคใตดิน
ทําฐานของทางยกระดับหรือสะพานลอยคนเดินขาม 

 ใชเปนพื้นที่เผ่ือหรือสงวนไวสําหรับขยายชองจราจรในอนาคต 
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รูปที่ 1 รูปแบบของเกาะกลางถนน (AASHTO) 

 

2. ประเภทของเกาะกลางถนนและรายละเอียดของเกาะกลางประเภทตางๆ 
ตามหลักการท่ัวไปเกาะกลางถนนสามารถแบงออกไดเปน 4 ประเภท ดังน้ี 

1. เกาะกลางถนนแบบเกาะสี (Flush and Painted Median) 

2. เกาะกลางถนนแบบยก  (Raised Median) 

3. เกาะกลางถนนแบบกดเปนรอง (Depressed Median) 

4. เกาะกลางถนนแบบเปนราวหรือกําแพงกั้น  (Barrier Median) 

 

Shoulder 
Strip 

Shoulder Strip 
Shoulder 

Strip 

Median Median 

(A) Paved Flush: With Barrier (B) Paved Flush 

Median Median 

(C) Curbed and Crowned Paved (D) Curbed and Crowned: Turf Cover 

(E) Curbed and Depressed: Turf Cover (F) Flush and Depressed: Turf Cover 

Median Median 

Median 

Original Ground 

(G) Flush and Depressed: Turf Cover 



  

- 3 - 

 
 

รูปที่ 2 ตัวอยางของเกาะสี (Flush and Painted Median) 

 

 
 

รูปที่ 3 ตัวอยางของเกาะแบบยก (Raised Median) 

 



  

- 4 - 

 
รูปที่ 4 ตัวอยางของเกาะแบบกดเปนรอง (Depressed Median) 

 

 
รูปที่ 5 ตัวอยางของเกาะแบบราวหรือกําแพงกั้น (Barrier Median) 

 

 ซ่ึงรายละเอียดของเกาะกลางประเภทตางๆ เปนดังน้ี  

 2.1 เกาะกลางแบบเกาะส ี(Flush and Painted Median) 
 เกาะกลางแบบเกาะสีมักใชในถนนท่ีไมใชเปนถนนสายหลักหรือเปนโครงขายท่ีสําคัญและ
ปริมาณการจราจรท่ีไมสูงมากนักหรือใชกับถนนในเมืองท่ีมีขอจํากัดเร่ืองเขตทาง ในตางประเทศมี
ขอแนะนํา  Guidelines for flush median มีหลักการวาเกาะสีสําหรับถนนในเมืองหรือปริมณทลจะมี
ความเหมาะสมเมื่อ 

 ปริมาณจราจรเล้ียวขวามีผลตอการจราจรทางตรง 
 ปริมาณการจราจรมากทําใหคนขามถนนขามยาก 
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 ชองจราจรกวางมาก 

 เขตทางมีจํากัด 

 
สําหรับการใชเกาะสีในประเทศไทย กรมทางหลวงไดมีแบบแนะนําแบบเพิ่มประสิทธิภาพ

การใหบริการของทางหลวง สําหรับทาง 4 ชองจราจรแบบเกาะสีมีขอกําหนดการใชดังน้ี 

1. เปนทางหลวงท่ีอยูในยานชุมชนท่ีไมหนาแนนมากหรือชานเมืองท่ียวดยานใชความเร็วไมเกิน 
60 กม./ชม. 

2. ทางหลวงนอกเมืองโดยท่ัวไปสามารถใชรูปแบบน้ีไดเม่ือมีปริมาณการจราจรไมเกิน      
12,000 คัน/วัน 

3. ทางหลวงซ่ึงเปนโครงขายของทางสายหลักไมควรใชรูปแบบน้ี 

4. สามารถใชในกรณีทางหลวง 4 ชองจราจรในระยะแรก หรือมีขอจํากัดเร่ืองงบประมาณ 

5. ในกรณีที่มีอุบัติเหตุสูง หรือในกรณีที่มีรถเล้ียวเขาออกสองขางทางมากไมควรใชรูปแบบน้ี 

6. กรณีที่เขตทางนอยกวาหรือเทากับ 25 เมตร เสนแบงทิศจราจรควรพิจารณาตีเปนเสนทึบคู
แทนเกาะสี 

7. ในกรณีที่ตองการกอสรางเกาะสีกวางมากกวา 2.00 เมตรตามแบบแนะนํา ใหพิจารณาเปนแต
ละกรณีตามเหตุผลความจําเปน 

8. ในกรณีที่มีการพัฒนาสายทางจนไมเปนตามเง่ือนไขขางตนใหพิจารณาปรับปรุงรูปแบบถนน
ตามเง่ือนไขปกติ 

9. ในกรณีที่มีปญหาดานเรขาคณิตอาทิ โคงราบรัศมีต่ําหรือโคงต้ังมีความยาวนอย ระยะมองเห็น
ไมเพียงพอ เปนตน ใหพิจารณาติดต้ังอุปกรณปองกันอันตรายที่เกาะกลางเพิ่ม 

10. ในชวงพ้ืนที่ท่ีมีปริมาณการจราจรสับสน อาจพิจารณาติดต้ังอุปกรณปองกันอันตรายที่เกาะ
กลางเพ่ิม 

11. ในกรณีที่เปนทางแยกใหญมีปริมาณรถเล้ียวมากใหกอสรางเปนแบบเกาะถม 

12. ชวงท่ีมีปริมาณคนขามถนนมากใหพิจารณากอสรางเกาะกลางแบบถมเพ่ือเปนที่พักคนขาม
ถนนรวมกับทางมาลาย 
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รูปที่ 6 มาตรฐานเกาะสีของกรมทางหลวง 
 

 
รูปที่ 7 การเปดเกาะกลางของเกาะสีตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 

 

 
รูปที่ 8(a) การเปดเกาะกลางของเกาะสีบริเวณทางเช่ือมตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 

 

X=ทางหลวงในเมืองใช 3 เมตร,ทางหลวงนอกเมืองใช 9 เมตร 



  

- 7 - 

 
รูปที่ 8(b) การเปดเกาะกลางของเกาะสีบริเวณทางเช่ือมตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 

 

 

 
 

รูปที่ 8(c) การเปดเกาะกลางของเกาะสีบริเวณทางเช่ือมตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 
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รูปที่ 8(d) การเปดเกาะกลางของเกาะสีบริเวณทางเช่ือมตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 

 

 
 

รูปที่ 8(e) การเปดเกาะกลางของเกาะสีบริเวณทางเช่ือมตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 
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รูปที่ 8(f) การเปดเกาะกลางของเกาะสีบริเวณทางเช่ือมตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 

 
2.2 เกาะกลางแบบยก (Raised Median) 

 เกาะกลางแบบยกเหมาะกับถนนในเมืองหรือชุมชน หรือชานเมืองหรือถนนที่รถใชความเร็ว
ไมสูง เขตทางไมกวาง มีการขามถนนมากและผิวจราจรกวาง หากตองใชกับชวงท่ีรถใชความเร็วสูง 
ตองติดต้ังราวกั้นอันตรายรวมดวย มีความตองการเพ่ิมชองจราจรสําหรับรถรอเล้ียวหรือกลับรถให
ปลอดภัยใชเปนตัวแบงกรณีถนนมีหลายชองจราจรหรือแยกถนนสายหลัก (Main Road) กับทาง
บริการ  (Service Road or Frontage Road) พื้นที่เกาะกลางใชสําหรับปลูกหญา หรือปูแผนคอนกรีต
สําเร็จรูป ปลูกตนไม โดยตนไมจะตองเปนไมพุมเต้ีย หามใชตนไมใหญ หากเกาะกลางแคบ หรืออยู
ในโคงรัศมีส้ัน อาจติดตั้งราวกันอันตรายเพิ่ม และในกรณีตองการปองกันแสงไฟหนารถสวนเขาตา ผู
ขับขี่ในทิศทางตรงกันขามอาจติดตั้งแผนปองกันแสงหรือปลูกไมพุมสูง 1.20 เมตรเพ่ือเปน Antiglare 
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ตารางท่ี 1 แนะนําความกวางของเกาะกลาง 
กรณีของความกวาง ความกวางเกาะ(เมตร) หมายเหตุ 

ความกวางตํ่าสุด 1.2 สําหรับติดต้ังไฟสัญญาณและ
ปายจราจร 

ความกวางใหมีชองจราจรรถ
รอเล้ียว 

มากกวา 4.2 บริเวณทางแยก ทางเช่ือม 

ความกวางใหรถเล้ียวกลับรถ
สะดวก (U-Turn) 

6 – 10 

หรือมากกวา 
ขึ้นกับประเภทของรถและชอง
จราจรเม่ือรถเล้ียวกลับ 

ความกวางเผ่ือขยายเพ่ิมชอง
จราจรในอนาคต 

ความกวางปกติขางตนบวกเพิ่ม
อีก 7 เมตรหรือมากกวา 

ขึ้นกับจํานวนชองจราจรใน
อนาคต 

 

สําหรับมาตรฐานของกรมทางหลวงเกาะกลางแบบยกสูงยังข้ึนอยูกับเขตทางอีกดวยดังตอไปน้ี 
 

 
 

รูปที่ 9  รูปตัดงานเกาะแบบยกสูงเขตทาง 30 เมตร 

  สําหรับเขตทางกวาง  30 เมตรเกาะกลางจะมีความกวาง 4.20 เมตร ซ่ึงสามารถลดความกวาง
เกาะเพิ่มเปนชองจราจรเสริมสําหรับรอเล้ียวกวาง 3 เมตรและโดยขนาดเกาะที่แคบสุดกวาง 1.20 เมตร 
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รูปที่ 10 รูปตัดงานทางเกาะแบบยกสูงเขตทาง 40- 60 เมตร 

  สําหรับเขตทางกวาง 40 – 60 เมตรเกาะกลางจะมีความกวาง 5.10 เมตร ซ่ึงสามารถลดความ
กวางของเกาะเพ่ิมเปนชองจราจรเสริมสําหรับรถรอเล้ียวกวาง 3.5 0 เมตร โดยความกวางของเกาะท่ี
แคบท่ีสุดกวาง 1.60 เมตร 

 

ขอแนะนํา 
Curb  -      กวาง 20 ซม. 

Gutter - 

 

 

 

 

 

 
รูปที่ 11 รูปขยายเกาะกลางแบบถมและขอแนะนําขนาดของ Curb&Gutter 

 

ในเมืองท่ีความเร็วต่ํา 
กวาง 30 ซม. 
ชานเมืองความเร็วสูง 
กวาง 50 ซม. 
=10% กรณีปลูกหญา 
=2%  กรณ ีConcrete Paved 

          หรือปู Concrete Block 

S1     - 
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รูปที่ 12 แปลนแสดงเกาะกลาง 

 

 ทั้งน้ีความกวางของเกาะกลางในกรณีที่ลดพ้ืนท่ีเปนชองจราจรรอเล้ียวแลว หรือในกรณีที่ไม
ตองการเผ่ือพื้นที่ชวงรอเล้ียวอาจขึ้นอยูกับความกวางของปายเคร่ืองหมายจราจรหรือแผนหัวสัญญาณ
ไฟจราจรที่ตองการติดต้ังท่ีหัวเกาะ 

 

 2.3 เกาะกลางแบบกดเปนรอง (Depressed Median) 
 เกาะกลางแบบกดเปนรองมักนิยมใชกับทางหลวงนอกเมืองท่ีรถใชความเร็วสูง เนื่องจากความ
กวางของรองและความลาดเอียงของรองถูกออกแบบมาเพื่ออํานวยความปลอดภัยใหกับรถที่ใช
ความเร็วสูงในกรณีที่รถเสียหลักเขาสูพื้นที่เกาะกลางและเพื่อมิใหชนกับรถที่แลนสวนทางมาอีกดาน
หนึ่งโดยงายเน่ืองจากคันทางท้ังสองดานแยกหางออกจากกัน และยังใชประโยชนจากความกวางของ
เกาะกลาง จัดเปนชองจราจรรอเล้ียวหรือกลับรถไดดีกวาและใชเปนพื้นที่เผื่อขยายชองจราจรใน
อนาคตไดดีกวา ลดปญหาแสงไฟหนารถ (Antiglare) ของการจราจรของรถท่ีแลนสวนทางกันในเวลา
กลางคืน ขอเสียคือใชพ้ืนที่กอสรางความกวางของคันทางท้ังหมดมาก เขตทางตองกวางพอ ทําใหคน
ขามถนนไดลําบาก และตองมีระบบระบายนํ้าท่ีเหมาะสม 

 ความกวางของเกาะกลางจะขึ้นอยูกับความลาดของรองเกาะกลางท่ีคํานึงถึงความปลอดภัยของ
รถที่เสียหลักลงไป และพ้ืนที่ชวยในการเสียหลัก (Recovery Area) ความลึกของรองกลาง การระบาย
น้ําและมาตรฐานของทางหลวง 

 

 

Storage Length Storage Length Taper 

RAISED MEDIAN 

ความกวางของเกาะกลางปกติ (Normal Width) 

= 4.20 ม. (Min.) ในกรณีตองการพื้นท่ีชองรอเล้ียว 

หรือ = 1.20 ม. (Min.) ในกรณีไมตองการพื้นท่ีชองรอเล้ียว 

ชองจราจรรอเลี้ยว  
3.00 – 3.50 ม. 

ความกวางเกาะกลางหลังลดพ้ืนที่เปนชอง
รอเล้ียว (Residual Width) = 1.20 ม. (Min.) 

1:10  –  1:20 

ขึ้นกับความเร็ว 

ออกแบบ 

20 ม. (Min.) 

W 
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ตารางท่ี 2 ความกวางของเกาะกลางแบบกดเปนรอง (Depressed Median) 

มาตรฐานช้ันทาง ลาดเอียงของรองกลาง 

(Side Slope) 

ความลึกของ
รองกลางตรง
กลาง 

ความกวางของเกาะ
กลางจากขอบผิว
จราจรดานในของท้ัง
สองคันทาง 

ทางหลวงมาตรฐานพิเศษ
(Divided Highway)ของ
กรมทางหลวงโดยท่ัวไป 

3:1 – 4:1 
 

(ในกรณีที่ตองชันกวา 3:1 

และคันทางสูงใหพิจารณา
ติดต้ังราวกันอันตรายเพิ่ม) 

1.00 ม.(Min.) 12.00 ม. – 15.00 ม. 
(ในกรณีที่ตองการเผ่ือ
พื้นที่ขยายชองจราจร
ในอนาคตใหเพิ่ม
ความกวางอีก 3.50 ม. 

ทางหลวงมาตรฐานทาง
หลวงพิเศษระหวางเมือง
(Motorway) 

ของกรมทางหลวง 

6:1 1.00 ม.(Min.) 20.70 ม. 

ทางหลวงมาตรฐาน 
Divided Highway  

นอกเมืองตามขอแนะนํา
ของAASHTO 

4:1 – 6:1 1.00 ม.(Min.) 15.00 ม.(Min.) 

 

 

 
 

รูปที่ 13  รูปตัดงานทางเกาะแบบกดเปนรอง (Depressed Median) ตามขอแนะนําในแบบมาตรฐาน
ของกรมทางหลวง 

 

CL of Construction 

40.00 
4.50 2.50 7.00 7.00 2.50 4.50 9.00 1.50 1.50 

3.50 3.50 4.50 4.50 3.50 3.50
Pr

op
os

ed
 R

.O
.W

. 

Pr
op

os
ed

 R
.O

.W
. 
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รูปที่ 14  รูปตัดงานทางของมอเตอรเวย (Motorway) ตามขอแนะนําในแบบมาตรฐาน 

ของกรมทางหลวง 
 

 
รูปที่ 15(a)  รูปแบบเกาะกลางกดเปนรอง (Depressed Median) ตามขอแนะนําของ AASHTO 

 

 
รูปที่ 15(b) รูปแบบเกาะกลางกดเปนรอง (Depressed Median) ตามขอแนะนําของ AASHTO 

 

Barrier Fence Barrier Fence 

CL of Survey & Construction 

70.00 (Typical) 

Profile Grade Profile Grade 
Guardrail 

Strip Sodding Strip Sodding 

Pr
op

os
ed

 R
.O

.W
. 

Pr
op

os
ed

 R
.O

.W
. 
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รูปที่ 15(c)  รูปแบบเกาะกลางกดเปนรอง (Depressed Median) ตามขอแนะนําของ AASHTO 

ในกรณีที่พ้ืนที่กวางสามารถแยกคันทางหางกันไดมาก 
 

 2.4 เกาะกลางแบบเปนราวหรือกําแพงกั้น (Barrier Median) 
 เกาะกลางแบบเปนราวกั้น มักนิยมใชเปนทางหลวงท่ีมีความกวางเขตทางแคบ รถใชความเร็ว
สูงหรือมีอุปสรรคทางดานขางทางท่ีไมสามารถขยายคันทางและท้ิงลาดตามปกติได จําเปนตองจํากัด
ความกวางของคันทาง หรือชวงท่ีออกแบบคันทางแยกตางระดับกัน ขอเสียคือจะจัดชองจราจรรอเล้ียว
ที่จุดเปดเกาะกลางหรือที่ทางแยกไดยาก กลับรถไดยาก คนขามถนนลําบาก ตองเจาะชองผานตัวราว
กั้นตรงจุดท่ีจะเปนทางขาม ในบางลักษณะจะมีปญหาระยะมองเห็น  (Sight Distance) ในบริเวณโคง
ราบและปญหาแสงไฟหนารถที่วิ่งสวนกันเพราะเกาะกลางแคบ แตเกาะกลางประเภทนี้จะมีการ
บํารุงรักษาตํ่า มีการปองกันการชนแบบประสานงาไดดี 
 

 

 
รูปที่ 16(a) รูปตัดของรูปแบบแนะนําสําหรับการออกแบบติดต้ังราวหรือกําแพงกั้นบนทางหลวง 
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รูปที่ 16 (b) รูปแบบแนะนําสําหรับการออกแบบติดต้ังราวหรือกําแพงกั้นบนทางหลวง 

 

 ลักษณะของราวกั้นของเกาะกลางมีหลายแบบดังนี้  

1)  แบบยืดหยุน (Flexible Type) แบบลวดเคเบิล (Guard Cable)  

- ตองมีพื้นที่เกาะกลางกวางพอควรเพราะมีคา Dynamic Deflection มากท่ีสุดถึง 3.50 ม. 
2) แบบกึ่งยืดหยุน (Semi – Flexible Type) เชนแผนเหล็ก Steel Beam Guard Rail หรือ 

     ราวเหล็ก Box Beam  

- มีคา Dynamic Deflection 1.50 ม. - 2.00ม. 
3) แบบแข็ง (Rigid Type) เชน กําแพงคอนกรีต (Concrete Barrier)  

- เปนแบบที่นิยมใชงานเพราะสามารถปองกันการชนของรถท่ีวิ่งสวนทางกันไดดี ราคาไม
แพง คงทนถาวร ซอมแซมงาย ไมตองมีพื้นที่เกาะกลางกวางเพราะไมตองการระยะหยุนตัวและคืน
กลับ (Deflection & Rebound) เหมือนแบบอ่ืน แตตองมีลักษณะรูปรางถูกตองตามหลักวิชาการเพ่ือลด
ความเสียหายของรถท่ีชนกําแพง ที่นิยมมากคือ แบบ New Jersey Type 

 

พิจารณาติดต้ัง
ราวกันอันตราย 

ไมจําเปนตอง
ติดต้ัง 

 

พิจารณาติดต้ังใน
กรณีที่จําเปน 
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รูปที่ 17  Pave flush With Barrier 

 

 ก. ระยะ W = ความกวางของราวกั้นหรือกําแพงกั้น (0.60 ม.ในกรณีที่ใช Concrete Barrier) 

 ข. ระยะ C = ระยะหยุนตัวและคืนกลับ (Deflection & Rebound) ในกรณีที่ใชราวกั้นแบบหยุน
ตัวหรือกึ่งหยุนตัว 

 หรือ = ความกวางของไหลทางดานใน ในกรณีที่ใชเปนแบบกําแพงกั้น (Concrete Barrier) 

หรือ = ระยะเผ่ือความปลอดภัยทางดานขาง (Lateral Clearance) ตามความเร็วที่ออกแบบ 

(0.50 ม. – 1.00 ม.ในกรณีที่ใชเปนแบบกําแพงกั้น  (Concrete Barrier) ที่ตองการลดความ
กวางของคันทางและเกาะกลาง 

 

การพิจารณาเลือกประเภทของราวกันอันตรายที่เกาะกลางตองพิจารณาจากคุณสมบัติของราว
เมื่อถูกชนที่จะมีระยะแอนตัว (Dynamic Deflection) และความกวางระหวางผิวจราจรหรือความกวาง
ของเกาะกลางและปญหาการซอมบํารุงเปนพื้นฐานสําคัญ 

 

 
รูปที่ 18 ราวกั้นของเกาะกลางแบบลวดเคเบิล (Guard Cable) 

W C C 

ขอบผิวจราจร 
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รูปที่ 19(a) Three-strand cable (Flexible Type)  

 
รูปที่ 19(b) Detail of Three-strand cable (Flexible Type) 

 

 
รูปที่ 20 ราวกั้นของเกาะกลางแบบแผนเหล็ก Steel Beam Guard Rail (W-Beam) 
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รูปที่ 21(a) Weak-post W-beam median barrier (Semi-Flexible Type) 

 

 
รูปที่ 21(b) Detail of Weak-post W-beam median barrier (Semi-Flexible Type) 

 

 
รูปที่ 22 ราวกั้นของเกาะกลางแบบราวเหล็ก Box Beam 
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รูปที่ 23(a) Weak-post W-beam median barrier (Semi-Flexible Type) 

 
รูปที่ 23(b) Detail of Weak-post W-beam median barrier (Semi-Flexible Type) 

 

 
รูปที่ 24(a) Strong-post W-beam (Semi-Flexible Type) 
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รูปที่ 24(b) Detail of Strong-post W-beam (Semi-Flexible Type) 

 

 
รูปที่ 25(a) Strong-post three-beam median barrier (Semi-Flexible Type) 
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รูปที่ 25(b) Detail of Strong-post three-beam median barrier (Semi-Flexible Type) 

 

 
รูปที่ 26 ราวกั้นของเกาะกลางแบบ Concrete Barrier 

 
รูปที่ 27(a) Concrete safety shape (Rigid Type) 
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รูปที่ 27(b) Detail of Concrete safety shape (Rigid Type) 

 

 
รูปที่ 28(a) Movable concrete barrier (Rigid Type) 

 

 
รูปที่ 28(b) Detail of  Movable concrete barrier (Rigid Type) 
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3. การเปรียบเทียบคุณสมบัติของรูปแบบถนนที่มีเกาะกลางประเภทตางๆ 
 จากการวิเคราะหถึงคุณสมบัติของถนนที่มีเกาะกลางในรูปแบบตางๆ ท้ังทางดานวิศวกรรม
จราจร ดานเศรษฐกิจ และดานส่ิงแวดลอม ไดวาในแตรูปแบบถนนมีขอดี -ขอเสียที่แตกตางกัน ซ่ึง
รายละเอียดของคุณสมบัติในดานตางๆเปนไปดังท่ีแสดงในตารางที่ 3  
 
ตารางท่ี 3แสดงการเปรียบเทียบถนนท่ีมีเกาะกลางแบบตาง  ๆ

เกณฑการพิจารณา 
(คะแนน) 

เกาะสี เกาะยกสูง 
ถมดิน 

เกาะกลางกด
เปนรอง 

เกาะกลางแบบ
Barrier Median 

1.ดานวิศวกรรมจราจร (40)     

1.1 ความปลอดภัยของรถผานตรง พอใช ดี ดีมาก ดีมาก 

1.2 การกลับรถและการเลี้ยว พอใช ดี ดีมาก ไมดี 

1.3 การละเมิดการใชเกาะกลาง มาก ไมมี นอย ไมมี 

2.ดานเศรษฐกิจและการลงทุน (35)     

2.1 ดานราคาคากอสราง นอย ปานกลาง มาก ปานกลาง 
2.2 ดานการซอมบํารุง นอย มาก ปานกลาง นอย 

2.3 ความตองการพ้ืนท่ีเขตทาง ปานกลาง ปานกลาง มาก นอย 

3.ดานส่ิงแวดลอม (25)     

3.1 ผลกระทบระหวางการกอสราง นอย มาก ปานกลาง นอย 

3.2 ผลกระทบในการใชงานของรถ
สองขางทางและคนขามถนน 

นอย ปานกลาง มาก มาก 

3.3 ปญหาการระบายนํ้าบนผิวจราจร นอย มาก ปานกลาง มาก 

 

หมายเหตุ : คะแนนและคา Rating ที่แนะนําในตารางเปนเพียงขอแนะนําโดยท่ัวไป ซ่ึงอาจแปรไปตาม
ความสําคัญของแตละหัวขอที่ขึ้นอยูกับความสําคัญของทางหลวง ความปลอดภัย ปญหา
อุบัติเหตุ งบประมาณกอสราง ลักษณะภูมิประเทศ และผลกระทบตอส่ิงส่ิงแวดลอมท่ี
เกี่ยวของตางๆ 
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4. รูปแบบงานขยายทางหลวงพรอมเกาะกลางประเภทตางๆ และขอดี - ขอเสีย 
 4.1 เกาะกลางแบบเกาะสี (Painted Median)  
รูปตัดท่ี 1.1 ขยายคันทางเดิมแบบเกาะสีตีเสนโดยขยายคันทางเดิมสองขาง 

 
รูปที่ 29 รูปเสมือนจริงของรูปตัดแบบเกาะสีตีเสน 

 
รูปที่ 30  รูปตัดท่ี 1.1 ขยายคันทางเดิมแบบเกาะสีตีเสน 

ขอด ี  

1)  ประหยัดคากอสราง เพราะใชประโยชนคันทางเดิมและผิวจราจรเดิมไดมาก และ
กอสรางไดเร็ว 

Paint Strips 

Yellow Solid Line 

White Broken Line 

White Solid Line 
Strip Sodding 

2.50 3.50 3.50 3.50 3.50 2.50 2.00 

CL of Construction 

Yellow Solid Line 
White Broken Line 

White Solid Line 
Strip Sodding 
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2)  เขาออกสองขางทางทิศทางตางๆไดงาย เพราะไมมีเกาะกลาง 
3)  ใชพ้ืนที่ขยายนอยกวาขึ้นอยูกับความกวางของเกาะสี มีความเหมาะกับถนนที่เขตทาง

ไมกวาง 
ขอเสีย  

1) ไมสามารถปองกันการชนของรถท่ีวิ่งสวนกัน เพราะเกาะเปนแบบสีตีเสน 

2)  การเล้ียวเขาออกและกับรถทําไดทุกแหง ทําใหเกิดอุบัติเหตุงาย การจราจรติดขัด 

3)  เปนปญหาตอคนขามถนน เพราะไมมีเกาะกลางพักหลบภัยในการขาม 

4)  เปนปญหาตอการกําหนดตําแหนงเสาโครงสรางตางๆตรงกลาง เชน เสาสะพานลอย
คนเดินขาม ทางยกระดับ เสาโครงสรางปายจราจร เสาไฟฟาแสงสวาง ฯลฯ 

5)  ตองคอยดูแลสีตีเสนที่เกาะกลางเมื่อสีจางตลอดเวลา 
6) ไมเหมาะกับถนนสายหลัก ถนนที่มีปริมาณการจราจรมาก ใชความเร็วสูง และบริเวณ

ที่สองขางทางเปนยานชุมชนหนาแนน 

 

 4.2 เกาะกลางแบบยก (Raised Median)  
 สามารถแบงไดเปน 2 ประเภทคือ 

 รูปตัดท่ี 2.1 ขยายคันทางเดิมแบบ Raised Median (ขึ้นกลางคันทางเดิม)  
 รูปตัดท่ี 2.2 ขยายคันทางเดิมแบบ Raised Median (ขึ้นดานขางคันทางเดิม)  

รูปตัดท่ี 2.1 ขยายคันทางเดิมแบบ Raised Median (ขึ้นกลางคันทางเดิม)  
 

 
รูปที่ 31  รูปเสมือนจริงแสดงรูปตัดท่ีเกาะกลางถนนแบบ Raised Median 
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รูปที่ 32  รูปตัดท่ี 2.1 ขยายคันทางเดิมแบบ Raised Median ตรงกลาง 

ขอด ี  

1) ใชประโยชนจากคันทางเดิมไดมาก ประหยัดคากอสราง 
2) ใชพ้ืนที่ในการขยายนอยกวา เหมาะกับเขตทางไมกวาง 
3) สามารถปรับปรุงเพ่ิมเติมชองจราจรไดงายกวา ใหสอดคลองกับรูปแบบการขยายใน 

Ultimate Stage 

4) สามารถใชพ้ืนที่เกาะกลางเปนชองรอเล้ียวสําหรับจุดเปดเกาะกลาง หรือใชเปนพื้นที่
เผ่ือขยายชองจราจรเพ่ิมเติมไดในอนาคต ซ่ึงบางกรณีจะมีปญหานอยกวาการขยาย
เพิ่มดานขาง 

5) เหมาะกับบริเวณท่ีดานขางทางเปนชุมชนท่ีมีการขามถนนมาก เพราะสามารถใชเปน
ที่พักของคนเดิมขามถนนไดสะดวกและปลอดภัย 

ขอเสีย  

1) มีปญหาการจราจรระหวางกอสรางมากกวา 
2) ไมเหมาะกับทางหลวงท่ีการจราจรใชความเร็วสูง ยกเวนวาจะติดตั้งราวกั้นอันตราย

เพิ่มเติมท่ีเกาะกลาง 
3) ตองกอสรางระบบระบายนํ้าตามยาวท่ีเกาะกลางดานท่ีรับการยกโคงท่ีลาดเอียงเขา

เกาะกลาง ในการยกโคงบริเวณทางโคงราบ 

4) อาจเกิดปญหาการทรุดตัวที่ไมเทากัน (Differential Settlement) ระหวางสวนของคัน
ทางท่ีอยูบนคันทางเดิมและสวนที่อยูนอกคันทางเดิม โดยเฉพาะกรณีดินออนหรือ
ระหวางช้ันทางท่ีอยูประชิดกับฐานรากของโครงสรางท่ีอยูในเกาะกลาง 

 

 

 

 

Yellow Solid Line
White Broken Line 

White Solid Line 
Strip Sodding 

Yellow Solid Line 
White Broken Line 

White Solid Line 
Strip Sodding 

Earthfill in Median & Sodding 

5.00 3.50 3.50 3.50 3.50 2.50 2.50 

CL of Construction 
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รูปตัดท่ี 2.2 ขยายคันทางเดิมแบบ Raised Median (ขึ้นดานขางคันทางเดิม)  
 

 
รูปที่ 33  รูปตัดท่ี 2.2  ขยายคันทางเดิมแบบ Raised Median (ขึ้นขางคันทาง)  

ขอด ี  

1) สามารถแกปญหาส่ิงอุปสรรคตางๆภายในเขตทางขางเดียว เชน ตนไมท่ีตองอนุรักษ 
อาคารอนุรักษ โบราณสถาน คลองระบายนํ้า รองเหมืองชลประทาน บอยืมดิน ท่ี
เอียงลาดชัน ฯลฯ 

2) ใหพื้นที่ขยายนอยกวาแบบกอสรางคันทางใหมขนาด 2 ชองจราจร ขางใดขางหน่ึง
ของคันทางเดิม 

3) ใชประโยชนจากคันทางเดิมไดมาก ประหยัดคากอสราง 
 

ขอเสีย  

1) รูปแบบจะไมคอยสอดคลองกับการขยายชองจราจรเพ่ิมเติมในอนาคตตามรูปแบบ 
Ultimate Stage ตลอดจนตําแหนงเสาสะพานลอยคนเดิมขาม และส่ิงปลูกสราง
สาธารณูปโภคตางๆท่ีจะกําหนดใหเหมาะสมในเขตทาง ตําแหนงของสะพาน ฯลฯ 
ทําใหการขยายเพิ่มเติมองคประกอบตางๆในอนาคตทําไดยาก จึงไมเหมาะกับสาย
ทางสายหลักที่เปนโครงขายสําคัญ 

2) อาจมีปญหาเร่ืองทางวิศวกรรมตางๆ ในกรณีที่พ้ืนที่ดานขางคันทางเดิมเปนดินออน 
เปนที่ลุมนํ้าขังลึก เปนเหวดานขางทาง ฯลฯ 

3) มีปญหาเร่ืองระบายนํ้ากับพ้ืนที่ประชิดดานขางทางมากกวา เพราะอาจไมมีชวงระยะ
พื้นที่รับน้ําดานขาง หรือขุดรองนํ้าขางทางไมได 

Earthfill in Median & Sodding 
Yellow Solid Line

White Broken Line 
White Solid Line 

Yellow Solid Line
White Broken Line

White Solid Line 
Strip Sodding 

5.00 3.50 3.50 3.50 3.50 2.50 2.50 

 CL of Survey & Construction 
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4) ไดรับผลกระทบจากผูอยูอาศัยดานขางทางท่ีมีกิจกรรมตางๆชิดเขตทาง เปนการเขา
ออกที่กระชั้นหรือการประกอบธุรกิจตางๆ ริมทางหลวงท่ีอยูใกลทางหลวงมาก ซ่ึง
จะสงผลถึงความปลอดภัยตอการจราจรบนทางหลวง 

5) มีปญหากับรูปแบบทางแยกท่ีตองปรับแนวกอนเขาทางแยกและยานชุมชน 

6) มีปญหาการจราจรระหวางกอสรางมากกวา 
7) ไมเหมาะกับทางหลวงท่ีการจราจรใชความเร็วสูง ยกเวนวาจะติดตั้งราวกั้นอันตราย

เพิ่มเติมท่ีเกาะกลาง 
8) ตองกอสรางระบบระบายนํ้าตามยาวท่ีเกาะกลางดานท่ีรับการยกโคงท่ีลาดเอียงเขา

เกาะกลาง ในการยกโคงบริเวณทางโคงราบ 

9) อาจเกิดปญหาการทรุดตัวที่ไมเทากัน (Differential Settlement) ระหวางสวนของคัน
ทางท่ีอยูบนคันทางเดิมและสวนที่อยูนอกคันทางเดิม โดยเฉพาะกรณีดินออนหรือ
ระหวางช้ันทางท่ีอยูประชิดกับฐานรากของโครงสรางท่ีอยูในเกาะกลาง 

 

 สําหรับในกรณีที่เปนการขยายคันทางเดิมแบบเต็มเขตทางสามารถแบงไดเปน  2 ประเภทดังนี ้
 รูปตัดท่ี 2.3 ขยายคันทางเดิมแบบเต็มเขตทาง 30 เมตร  
 รูปตัดท่ี 2.4 ขยายคันทางเดิมแบบเต็มเขตทาง 40 เมตร  

 

รูปตัดท่ี 2.3 ขยายคันทางเดิมแบบเต็มเขตทาง 30 เมตร 

 
รูปที่ 34 รูปเสมือนจริงแสดงรูปตัดขยายคันทางเดิมแบบเต็มเขตทาง 30 เมตร 
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รูปที่ 35  รูปตัดท่ี 2.3 ขยายคันทางเดิมแบบ Raised Median เต็มเขตทาง 30 ม.และ Overlay คันทางเดิม 

 
รูปตัดท่ี 2.4  ขยายคันทางเดิมแบบเต็มเขตทาง 40 เมตร 
 

 
 

รูปที่ 36  รูปเสมือนจริงแสดงการขยายคันทางเดิมแบบเต็มเขตทาง 40 เมตร 

 

CL of Survey & Construction 

Earthfill in Median & Sodding 
Yellow Solid Line & Profile Grade Yellow Solid Line & Profile Grade 

White Broken Line White Solid Line White Broken Line White Solid Line 

4.20 3.25 3.25 3.25 3.25 2.95 2.95 3.45 3.45 

30.00 
15.00 15.00 
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รูปที่ 37  รูปตัดท่ี 2.4 ขยายคันทางเดิมแบบ Raised Median เต็มเขตทาง 40 ม.และ Overlay คันทางเดิม 
 

4.3  เกาะกลางแบบกดเปนรอง (Depressed Median)  
  สามารถแบงไดเปน 2 ประเภทคือ 

 รูปตัดท่ี 3.1 ขึ้นคันทางใหมแบบ Depressed Medianโดยกอสรางคันทางใหมขนาด 2 ชอง
จราจร ขางใดขางหน่ึงของคันทางเดิม  

 รูปตัดท่ี  3.2  ขึ้นคันทางใหมแบบ Depressed Median โดยกอสรางคันทางใหมสองขาง
ทางของคันทางเดิม โดยคันทางเดิมอยูแนวกลางของความกวางเขตทาง  

รูปตัดท่ี3.1   ขึ้นคันทางใหมแบบ Depressed Medianโดยกอสรางคันทางใหมขนาด 2 ชองจราจร ขาง
ใดขางหน่ึงของคันทางเดิม 

 
รูปที่ 38  รูปแสดงภาพเสมือนจริงของรูปตัดแบบ  Depressed Median 

CL of Survey & Construction 

Earthfill in Median & Sodding 
Yellow Solid Line 

White Broken Line 

White Solid Line 

Yellow Solid Line 
White Broken Line 

White Broken Line White Broken Line White Solid Line 

40.00 
20.00 20.00 

5.00 3.50 3.50 3.50 3.50 3.503.50 3.50 3.50 3.50 3.50 
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รูปที่ 39  รูปตัดท่ี 3.1 ขึ้นคันทางใหมขนาด  2 ชองจราจร ขางใดขางหน่ึงของคันทางเดิม 

ขอด ี  

1)  ประหยัดคากอสราง เพราะใชประโยชนจากคันทางเดิมและสะพานเดิมไดเต็มท่ี 

2)  สามารถแกไขปญหาผลกระทบตอส่ิงอุปสรรคตางๆ ภายในเขตทาง เชน ตนไมสงวน 
คลองระบายนํ้า รองเหมืองชลประทาน บอยืมดินท่ีเอียงลาดชัน ส่ิงปลูกสรางหรือ
โบราณสถานท่ีตองอนุรักษซ่ึงร้ือถอนไมได ฯลฯ โดยสามารถเลือกขางท่ีมีผลกระทบ
นอยกวา 

3)  มีผลกระทบตอการจราจรระหวางกอสรางนอยกวา เพราะสามารถใชถนนเดิมไดใน
การสลับชองจราจร 

 

ขอเสีย  

1)  รูปแบบจะไมคอยสอดคลองกับการขยายชองจราจรเพ่ิมเติมในอนาคตตามรูปแบบ 
Ultimate Stage ตลอดจนตําแหนงเสาสะพานลอยคนเดิมขาม และส่ิงปลูกสราง
สาธารณูปโภคตางๆท่ีจะกําหนดใหเหมาะสมในเขตทาง ตําแหนงของสะพาน ฯลฯ 
ทําใหการขยายเพิ่มเติมองคประกอบตางๆในอนาคตทําไดยาก จึงไมเหมาะกับสาย
ทางสายหลักที่เปนโครงขายสําคัญ 

2)  อาจมีปญหาเร่ืองทางวิศวกรรมตางๆ ในกรณีที่พ้ืนที่ดานขางคันทางเดิมเปนดินออน 
เปนที่ลุมนํ้าขังลึก เปนเหวดานขางทาง ฯลฯ 

3)  มีปญหาเร่ืองระบายนํ้ากับพ้ืนที่ประชิดดานขางทางมากกวา เพราะอาจไมมีชวงระยะ
พื้นที่รับน้ําดานขาง หรือขุดรองนํ้าขางทางไมได 

 

CL of Construction RT. CL of Construction LT. 

Yellow Solid Line White Solid Line 
Strip Sodding 

White Broken Line 

Strip Sodding 

Overlay 

20.00 

11.00 
3.50 3.50 1.50 2.50 
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4) ไดรับผลกระทบจากผูอยูอาศัยดานขางทางท่ีมีกิจกรรมตางๆชิดเขตทาง เปนการเขา
ออกที่กระชั้นหรือการประกอบธุรกิจตางๆ ริมทางหลวงท่ีอยูใกลทางหลวงมาก ซ่ึง
จะสงผลถึงความปลอดภัยตอการจราจรบนทางหลวง 

5)  มีปญหากับรูปแบบทางแยกท่ีตองปรับแนวกอนเขาทางแยกและยานชุมชน 

 
รูปตัดท่ี 3.2  ขึ้นคันทางใหมแบบ Depressed Median โดยกอสรางคันทางใหมสองขางทางของคันทาง

เดิม โดยคันทางเดิมอยูแนวกลางของความกวางเขตทาง 

 
 

รูปที่ 40  รูปตัดท่ี  3.2 ขึ้นคันทางใหมสองขางทางของคันทางเดิม โดยคันทางเดิมอยูแนวกลาง 
ของความกวางเขตทาง 

ขอด ี  

1) เหมาะกับทางหลวงมาตรฐานสูงเปนเสนทางหลัก ปริมาณรถมาก ใชความเร็วสูงและ
มีแนวโนมจะตองขยายเพ่ิมชองจราจรอีกหรือพัฒนาเปนรูปแบบ Ultimate Stage ใน
ยานชุมชน หรือในอนาคตอันใกล 

2) มีผลกระทบตอการจราจรระหวางกอสรางนอย จัดชองจราจรทดแทนไดมาก 

3) จัดระบบระบายนํ้าของงานทางไดดีกวา ท้ังตรงกลางและดานขาง 
4) จัดรูปแบบเกาะกลางชองรอเล้ียวและเล้ียวกลับท่ีจุดเปดเกาะกลางไดดีกวา 
5) มีความปลอดภัยในการสัญจรมากกวา เพราะจัดคันทางสองขางใหหางมากกวาได 

ตลอดจนมีระยะมองเห็นทางราบดีกวา 
 

ขอเสีย  

1) เสียคากอสรางมาก เพราะตองกอสรางคันทางชองจราจรและสะพานใหมท้ังหมด 

2) เสียคาใชจายระบบระบายนํ้าตามขวาง (Cross Drain) มากกวา 



  

- 34 -

3) อาจมีปญหาเร่ืองทางวิศวกรรมตางๆ ในกรณีที่พ้ืนที่ดานขางคันทางเดิมเปนดินออน 
เปนปญหาลุมนํ้าขังลึก เปนเหวดานขางทาง เปนคลองระบายน้ํา หรือลําเหมือง
สาธารณะในเขตทาง 

 

4.4  เกาะกลางแบบเปนราวหรือกําแพงกั้น (Barrier Median) 

  การขยายคันทางเดิมและกอสรางแบบ Barrier Median สามารถแบงไดเปน 2 ประเภทคือ 

 รูปตัดท่ี 4.1 ขยายคันทางเดิมแบบ Barrier Median (ขึ้นกลางคันทางเดิม)  
 รูปตัดท่ี 4.2 ขยายคันทางเดิมแบบ Barrier Median (ขึ้นดานขางคันทางเดิม)  

รูปตัดท่ี 4.1 ขยายคันทางเดิมแบบ Barrier Median (ขึ้นกลางคันทางเดิม)  
 

 
 

รูปที่ 41  รูปเสมือนจริงแสดงการขยายคันทางเดิม Barrier Median 

 

 
รูปที่ 42  รูปตัดท่ี 4.1 ขยายคันทางเดิมแบบ Barrier Median (ขึ้นกลางคันทางเดิม) 

Yellow Solid Line Yellow Solid Line 
White Broken Line White Broken Line 

White Solid Line White Solid Line 

CL of Construction 

Strip Sodding Strip Sodding 

Barrier Median 

 



  

- 35 - 

ขอด ี  

1) ใชพ้ืนที่ในการขยายปรับปรุงนอยที่สุดเหมาะกับเขตทางแคบหรือพื้นที่ชองจราจร
แคบ 

2) ปองกันรถที่ทิศทางสวนกันชนกันไดดีที่สุด เหมาะกับการจราจรที่ใชความเร็วสูงหรือ
ในบริเวณโคงราบที่มีรัศมีโคงส้ัน 

3) ขยายชองจราจรเพ่ิมเติมดานขางไดงาย ใหสอดคลองกับรูปแบบใน Ultimate Stage 

4) กอสรางไดเร็ว ติดต้ังไดงาย โดยเฉพาะบนถนนคอนกรีตหรือทางยกระดับ 
 

ขอเสีย  

1) มีปญหาท่ีจุดเปดเกาะกลางมีพื้นที่ไมพอในการสรางชองจราจรรอเล้ียว การกลับรถใช
พื้นที่ชองจราจรดานประชิดมากกวา 

2) การขามถนนของคนทําไดยาก ไมเหมาะกับชวงท่ีมีชุมชนดานขางทาง ยกเวนจะเปด
ชองเฉพาะจุด แตจะมีพ้ืนที่ใหคนขามถนนพักแคบมาก 

3) ไมสามารถใชพ้ืนที่เกาะกลางกอสรางเสาโครงสรางขามถนนตางๆไดดีพอ เชน เสา
ตอมอ สะพานลอยคนเดิมขาม ทางยกระดับ เสาโครงปายจราจร ฯลฯ 

4) มีปญหาเร่ืองแสงไฟหนารถที่สวนทางกันของชองจราจรท่ีชิดเกาะกลาง อาจตอง
ติดต้ังแผนปองกันแสงไฟหนารถ (Anti Glare) โดยเฉพาะในโคงราบ 

5) ตองกอสรางระบบระบายนํ้าตามยาวท่ีเกาะกลางดานท่ีรับการยกโคงบริเวณทางโคง
ราบ 

 

รูปตัดท่ี 4.2 ขยายคันทางเดิมแบบ Barrier Median (ขึ้นดานขางคันทางเดิม)  

 

รูปที่ 43  รูปตัดท่ี 4.2 ขยายคันทางเดิมแบบ Barrier Median (ขึ้นดานขางคันทางเดิม) 
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ขอด ี  

1) สามารถแกปญหาส่ิงอุปสรรคตางๆภายในเขตทางขางเดียว เชน ตนไมท่ีตองอนุรักษ 
อาคารอนุรักษ โบราณสถาน คลองระบายนํ้า รองเหมืองชลประทาน บอยืมดิน ท่ี
เอียงลาดชัน ฯลฯ 

2) ใหพื้นที่ขยายนอยกวาแบบกอสรางคันทางใหมขนาด 2 ชองจราจร ขางใดขางหน่ึง
ของคันทางเดิม 

3) ใชประโยชนจากคันทางเดิมไดมาก ประหยัดคากอสราง 
 

ขอเสีย 

1) รูปแบบจะไมคอยสอดคลองกับการขยายชองจราจรเพ่ิมเติมในอนาคตตามรูปแบบ 
Ultimate Stage ตลอดจนตําแหนงเสาสะพานลอยคนเดิมขาม และส่ิงปลูกสราง
สาธารณูปโภคตางๆท่ีจะกําหนดใหเหมาะสมในเขตทาง ตําแหนงของสะพาน ฯลฯ 
ทําใหการขยายเพิ่มเติมองคประกอบตางๆในอนาคตทําไดยาก จึงไมเหมาะกับสาย
ทางสายหลักที่เปนโครงขายสําคัญ 

2)  อาจมีปญหาเร่ืองทางวิศวกรรมตางๆ ในกรณีที่พ้ืนที่ดานขางคันทางเดิมเปนดินออน 
เปนที่ลุมนํ้าขังลึก เปนเหวดานขางทาง ฯลฯ 

3) มีปญหาเร่ืองระบายกับพ้ืนที่ประชิดดานขางทางมากกวา เพราะอาจไมมีชวงระยะ
พื้นที่รับน้ําดานขาง หรือขุดรองนํ้าขางทางไมได 

4) ไดรับผลกระทบจากผูอยูอาศัยดานขางทางท่ีมีกิจกรรมตางๆชิดเขตทาง เปนการเขา
ออกที่กระชั้นหรือการประกอบธุรกิจตางๆ ริมทางหลวงท่ีอยูใกลทางหลวงมาก ซ่ึง
จะสงผลถึงความปลอดภัยตอการจราจรบนทางหลวง 

5)  มีปญหากับรูปแบบทางแยกท่ีตองปรับแนวกอนเขาทางแยกและยานชุมชน 

6)  มีปญหาท่ีจุดเปดเกาะกลางมีพื้นที่ไมพอในการสรางชองจราจรรอเล้ียว การกลับรถ
ใชพ้ืนที่ชองจราจรดานประชิดมากกวา 

7)  การขามถนนของคนทําไดยาก ไมเหมาะกับชวงท่ีมีชุมชนดานขางทางยกเวนจะเปด
ชองเฉพาะจุด แตจะมีพ้ืนที่ใหคนขามถนนพักแคบมาก 

8)  ไมสามารถใชพ้ืนที่เกาะกลางกอสรางเสาโครงสรางขามถนนตางๆไดดีพอ เชน      
เสาตอมอ สะพานลอยคนเดิมขาม ทางยกระดับ เสาโครงปายจราจร ฯลฯ 

9)  มีปญหาเร่ืองแสงไฟหนารถที่สวนทางกันของชองจราจรท่ีชิดเกาะกลาง อาจตอง
ติดต้ังแผนปองกันแสงไฟหนารถ (Anti Glare) โดยเฉพาะในโคงราบ 

10) ตองกอสรางระบบระบายนํ้าตามยาวท่ีเกาะกลางดานท่ีรับการยกโคงบริเวณ         
ทางโคงราบ 
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5. ปริมาณงานและราคาคากอสรางงานขยายทางหลวงตอกิโลเมตรของรูปตัด 
 พรอมเกาะกลางแบบตางๆ  

ราคาคากอสรางงานขยายทางหลวงตอกิโลเมตรในแตละรูปตัดเปนเสมือนตัวชวยผูวางแผน
หรือผูออกแบบในการประเมินงบประมาณกอสรางเบ้ืองตนของสายทางในรูปแบบท่ีคาดการณไว ซ่ึง
จะทําใหงบประมาณท่ีตั้งไวใกลเคียงกับขอเท็จจริงมากท่ีสุดเทาท่ีเปนไปได อันจะเปนตัวชวยในการ
ลดปญหาตอการทํางานระหวางหนวยงานและลดความเส่ียงตอการตั้งระยะทางเปาหมายคลาดเคล่ือน
กับงบประมาณอันจะเปนผลใหการทํางานแกไขนอยลงและช้ีแจงกับสํานักงบประมาณงายข้ึน 

 

ปริมาณงานและราคาคากอสรางงานขยายทางหลวงตอกิโลเมตรของรูปตัดตางๆ สามารถ
แสดงไดดังตารางท่ี  4 ถึงตารางท่ี 6  
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