ชื่อตัวชี้วัด : 1.1.1 ร้อยละของระยะทางบนทางหลวงที่มีค่า ดัชนีความเรียบสากล (IRI) ดีกว่าเกณฑ์ที่กำหนด
	ความหมายของตัวชี้วัด
	ระยะทางบนทางทางหลวงที่อยู่ในความรับผิดชอบที่มีดัชนีความเรียบสากล (IRI) ของผิวทางดีกว่า (ต่ำกว่า) 3.5

	วัตถุประสงค์ของตัวชี้วัด
	เพื่อวัดผลสัมฤทธิ์ของงานบำรุงทางจากระยะทางบนทางหลวงที่มีค่าดัชนีความเรียบสากล (IRI) ของผิวทางดีกว่า (ต่ำกว่า) 3.5

	กระบวนการจัดเก็บข้อมูล

	1.รวบรวมข้อมูลบัญชีสายทางในความรับผิดชอบทั้งหมดที่ทำการสำรวจข้อมูลจากส่วนวางแผน
2.ประสานงานกับผู้รับผิดชอบโครงการศึกษาและวิเคราะห์ลักษณะสภาพความเสียหายของทาง
   เพื่อนำค่าดัชนีความเรียบสากล (IRI) ของแต่ละสายทางมาใช้
3.เปรียบเทียบสายทางที่ได้จากโครงการในข้อ 2. กับบัญชีสายทางของส่วนวางแผนและนำผลที่ได้มาคำนวณตามสูตรการคำนวณ

	สูตรในการคำนวณ
	            ระยะทางที่มีค่าความเรียบดีกว่า  3.5    X 100
             ระยะทางที่รับผิดชอบทั้งหมด

	หน่วยที่วัด
	%

	 ความถี่ในการเก็บข้อมูลและรายงาน
	ปีละครั้ง

	 เป้าหมาย (ปี 2552)
	
%

	ข้อมูลปีฐาน (ปี 2551)
	
%

	ผู้รับผิดชอบตัวชี้วัด
	 ผู้อำนวยการสำนักทางหลวงที่ 10

	ผู้จัดเก็บข้อมูล
	 สำนักทางหลวงที่ 10

	เกณฑ์การประเมินผล

	ได้ 5 เมื่อ
	ได้ 4 เมื่อ
	ได้ 3 เมื่อ
	ได้ 2 เมื่อ
	ได้ 1 เมื่อ

	
	ระยะทางบนทางหลวงที่มีค่าดัชนีความเรียบสากล(IRI) ของผิวทางดีกว่า 3.5
มีปริมาณมากกว่าร้อยละ 60
	ระยะทางบนทางหลวงที่มีค่าดัชนีความเรียบสากล(IRI) ของผิวทางดีกว่า 3.5 มีปริมาณร้อยละ 50-59
	ระยะทางบนทางหลวงที่มีค่าดัชนีความเรียบสากล(IRI) ของผิวทางดีกว่า 3.5 มีปริมาณ
ร้อยละ 40-49
	ระยะทางบนทางหลวงที่มีค่าดัชนีความเรียบสากล(IRI) ของผิวทางดีกว่า 3.5 มีปริมาณร้อยละ 30-39
	ระยะทางบนทางหลวงที่มีค่าดัชนีความเรียบสากล(IRI) ของผิวทางดีกว่า 3.5 มีปริมาณน้อยกว่าร้อยละ 30


