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                     เรื่องเสร็จที่ ๕๕๕/๒๕๐๕

บันทึกสํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา
เรื่อง การจัดเก็บค่าธรรมเนียมรถไฟขนส่งสินค้าผ่านสะพานมิตรภาพ
(หนองคาย - เวียงจันทน์)

กรมทางหลวงได้มีหนังสือ ที่ คค ๐๐๑๑๒.๒.๒/๕๕๒๓ ลงวันที่ ๑๐ พฤศจิกายน
๒๕๒๕ ถึงสํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา สรุปความได้ว่า สะพานมิตรภาพ (หนองคาย -
เวียงจันทน์) เป็นสะพานที่ข้ามแม่น้้าโขงแห่งแรกระหว่างสองประเทศ โดยเชื่อมระหว่างจังหวัด
หนองคาย ประเทศไทย กับนครหลวงเวียงจันทน์ สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว
(สปป. ลาว) โดยความช่วยเหลือจากรัฐบาลออสเตรเลียแบบให้เปล่า
                    
                      มีโครงสร้างสะพานเป็น
สะพานเดี่ยว แบ่งเป็น ๒ ช่องจราจร ออกแบบไว้รองรับการจราจรร่วมกันระหว่างรถยนต์และรถไฟ
มีเส้นทางรถไฟในแนวกึ่งกลางของสะพาน โดยใช้น้าหนักมาตรฐานของการรถไฟแห่งประเทศไทย
เป็นตัวกําหนด (STANDARD STR บ-๒๐) เริ่มก่อสร้างในปี ๒๕๓๕ เปิดให้ใช้ในเดือนเมษายน ๒๕๓
โดยก่อนเปิดใช้สะพาน ได้มีการลงนามความตกลงระหว่างรัฐบาลไทยและรัฐบาล สปป. ลาว ว่าด้วย
สะพานมิตรภาพ โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อกําหนดพื้นฐานทางกฎหมาย การใช้ การบริหาร และบํารุงรักษา
สะพานบนพื้นฐานของความร่วมมือและความเคารพในเอกราช อธิปไตย
                    
                      และความเสมอภาค
ของกันและกัน โดยข้อ ๒ ของความตกลงฯ ว่าด้วยสะพานมิตรภาพ ได้กําหนดให้มีการจัดตั้งองค์กร
บริหารและบํารุงรักษาสะพานเพื่อรับผิดชอบร่วมกันในการบริหารและบํารุงรักษาสะพาน รวมทั้ง
มีอํานาจหน้าที่ในการกําหนดอัตราค่าผ่านสะพาน โดยให้แต่ละฝ่ายจัดตั้งคณะกรรมาธิการขึ้น เรียกว่า
“คณะกรรมาธิการกําหนดนโยบายบริหารและบํารุงรักษาสะพานมิตรภาพ (หนองคาย - เวียงจันทน์)”
ซึ่งในปัจจุบันฝ่ายไทยมือธิบดีกรมทางหลวงเป็นประธานกรรมาธิการ และฝ่ายลาวมือธิบดีกรมขัวทาง
เป็นประธานกรรมาธิการ คณะกรรมาธิการกําหนดนโยบายฯ 
                    
                     (ไทย - ลาว) ได้มีการประชุมร่วมกัน
ครั้งแรกเมื่อเดือนเมษายน ๒๕๓๕ และได้กําหนดระเบียบปฏิบัติสําหรับการบริหารและบํารุงรักษา
สะพาน โดยมีเนื้อหารวมถึงการกําหนดค่าผ่านสะพานสําหรับรถยนต์นั่ง รถโดยสาร และรถบรรทุก
ซึ่งต่อมาประเทศไทยได้ออกกฎกระทรวง ฉบับที่ ๑๕ (พ.ศ. ๒๕๕๐) ออกตามความในพระราชบัญญัติ
กําหนดค่าธรรมเนียมการใช้ยานยนตร์บนทางหลวงและสะพาน พ.ศ. ๒๕๓๓ กําหนดให้สะพาน
มิตรภาพไทย - ลาว เป็นสะพานที่ต้องเสียค่าธรรมเนียม และในบัญชีท้ายกฎกระทรวงได้กําหนด
ค่าธรรมเนียมการใช้ยานยนตร์บนสะพานเฉพาะรถยนตร์นั่ง รถโด
                    
                     ยสาร และรถบรรทุก แต่ไม่ได้
กําหนดค่าธรรมเนียมการใช้สะพานสําหรับรถไฟ

ในการจัดเก็บค่าธรรมเนียมการใช้ยานยนตร์บนสะพานของฝั่งไทย กรมทางหลวง
ซึ่งเป็นหน่วยงานที่ได้รับมอบหมายให้ทําหน้าที่ดังกล่าวได้ออกระเบียบกรมทางหลวงว่าด้วยการรับจ่าย
และการเก็บรักษาเงินในการบริหารและบํารุงรักษาสะพานข้ามแม่น้้าโขง พ.ศ. ๒๕๕๑ ตามที่ได้รับอนุมัติ
จากกระทรวงการคลัง ในระเบียบดังกล่าวได้กําหนดให้เปิดบัญชีเงินฝากไว้ที่สํานักงานคลังจังหวัด

Seaton navatta of          xd           สื้อสักข์ร
ส่งพร้อมหนังสือ ที่ นร ๐๕๐๑๕/๕๓ ลง
                    
                     วันที่ ๑๒ เมษายน ๒๕๒๕ ซึ่งสํานักงานคณะกรรมการ
กฤษฎีกามีถึงสํานักเลขาธิการคณะรัฐมนตรี
                    
                     ๒

Banh “บัญชีเงินฝากค่าใช้จ่ายในการบริหารและบํารุงรักษาสะพานข้ามแม่น้าโขง (สะพานมิตรภาพ)”
รายรับที่จัดเก็บได้สามารถนําไปใช้เฉพาะที่เป็นค่าใช้จ่ายในการบริหารและบํารุงรักษาสะพาน
จนกระทั่งในปี ๒๕๕๒๐ กระทรวงการคลังอนุญาตให้กรมทางหลวงเก็บเงินค่าธรรมเนียมการใช้สะพาน
มิตรภาพไว้ในอัตราร้อยละ ๕๐ เพื่อใช้สําหรับการบริหารและบํารุงรักษาสะพาน

ในปี ๒๕๕๓ การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ขออนุญาตกรมทางหลวงเดินขบวน
รถไฟขนส่งสินค้าผ่านสะพานมิตรภาพ ระหว่างสถานีหนองคาย - ICD ท่านาแล้ง สปป.ลาว ซึ่งเป็นไป
ตามความตกลงว่า
                    
                     ด้วยการเดินรถไฟร่วมกันระหว่างรัฐบาลแห่งราชอาณาจักรไทยกับรัฐบาล
แห่งสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว เมื่อปี ๒๕๕๑ โดยในการประชุมคณะกรรมาธิการกําหนด
นโยบายฯ การประชุมร่วมไทย - ลาว เมื่อเดือนพฤษภาคม ๒๕๒๐ ได้อนุญาตให้ รฟท. เดินขบวน
รถไฟขนส่งสินค้า และที่ประชุมได้มีมติให้แต่งตั้งคณะทํางานด้านวิชาการเพื่อตรวจสอบโครงสร้างและ
การรับน้้าหนักของสะพานเสนอให้คณะกรรมาธิการกําหนดนโยบายฯ พิจารณารายละเอียดเรื่องนี้
อีกครั้งหนึ่ง และในเดือนตุลาคม ๒๕๒๐๐ ได้มีการประชุมระดับรัฐมนตรีคมนาคม ไทย - ลาว
มีประเด็นหารือเกี่
                    
                     ยวกับการใช้ประโยชน์ย่านกองเก็บตู้คอนเทนเนอร์ ที่ท่านาแล้ง และแนวทาง
การเดินรถไฟขนส่งสินค้าในระหว่างการทดสอบสะพาน หลังจากนั้นจึงได้มีการประชุมคณะกรรมการ
บริหารและบํารุงรักษาสะพานมิตรภาพไทย - ลาว แห่งที่ ๑ - ๕ (การประชุมร่วมไทย - ลาว)
เมื่อเดือนพฤศจิกายน ๒๕๒๐ ที่ประชุมได้มีมติเกี่ยวกับการอนุญาตให้เดินรถไฟขนส่งสินค้า
ผ่านสะพานมิตรภาพ (หนองคาย - เวียงจันทน์) และแผนการเดินรถรวมทั้งกําหนดอัตราค่าธรรมเนียม
โดยให้เก็บเฉพาะแคร่บรรทุกสินค้า ในการนี้ รฟท. ได้มีหนังสือถึงกรมทางหลวงเพื่อขอชําระ
ค่าธรรมเนียมเ
                    
                     ป็นรายเดือน โดยจะนําส่งเงินให้แก่กรมทางหลวงภายในวันที่ ๑๕ ของเดือนถัดไป

กรมทางหลวงได้ทําบันทึกถึงกระทรวงคมนาคมเพื่อให้นําเสนอคณะรัฐมนตรี
พิจารณาให้ความเห็นชอบการจัดเก็บค่าธรรมเนียมการใช้สะพานสําหรับรถไฟขนส่งสินค้า เฉพาะแคร่
บรรทุกสินค้า ในอัตราแคร่ละ ๓๐๐ บาท โดยให้กรมทางหลวงเป็นผู้จัดเก็บค่าธรรมเนียมดังกล่าว
แต่กระทรวงคมนาคมพิจารณาแล้วเห็นว่ามีปัญหาข้อกฎหมาย เพราะกฎกระทรวง ฉบับที่ ๑๕
(พ.ศ. ๒๕๕๐)ฯ ไม่ได้กําหนดให้รถไฟจัดอยู่ในประเภทยานยนตร์ที่จะต้องเสียค่าธรรมเนียมตามบัญชี
ท้ายกฎกระทรวง จึงทําให้
                    
                     กรมทางหลวงไม่มีอํานาจในการจัดเก็บค่าธรรมเนียมการใช้สะพานสําหรับ
รถไฟขนส่งสินค้า และเห็นควรให้กรมทางหลวงหารือไปยังสํานักงานคณะ ะกรรมการกฤษฎีกา
ในการนี้ กรมทางหลวงจึงขอหารือว่า รถไฟจัดอยู่ในประเภทยานยนตร์ตามวัตถุประสงค์เบื้องต้น
ของการออกแบบสะพานดังกล่าวหรือไม่ ประการใด และขอทราบแนวทางการขออนุมัติจัดเก็บ
ค่าธรรมเนียมรถไฟขนส่งสินค้าผ่านสะพานมิตรภาพ (หนองคาย - เวียงจันทน์) สําหรับกรมทางหลวง
ในฐานะหน่วยงานรับผิดชอบการบริหารและการบํารุงรักษาสะพานมิตรภาพ (หนองคาย -
เวียงจันทน์) ฝ่ายไทย

คณะกรรมการกฤษฎี
                    
                     กา (คณะที่ @) ได้พิจารณาข้อหารือของกรมทางหลวง โดยมี
ผู้แทนกระทรวงคมนาคม (สํานักงานปลัดกระทรวงและกรมทางหลวง) และผู้แทนการรถไฟ
แห่งประเทศไทย เป็นผู้ชี้แจงข้อเท็จจริงแล้ว ปรากฏข้อเท็จจริงเพิ่มเติมว่า สะพานมิตรภาพ
(หนองคาย - เวียงจันทน์) ได้มีการออกแบบเพื่อรองรับการจราจรร่วมกันระหว่างรถยนต์และรถไฟ
มาตั้งแต่แรก โดยสะพานมิตรภาพได้สร้างเสร็จและเปิดใช้งานในปี ๒๕๓ หลังจากนั้นจึงได้สร้าง
ทางรถไฟและเปิดให้ syn. เดินรถไฟโดยสารในปี ๒๕๕๒ จากสถานีหนองคายผ่านสะพานมิตรภาพ
                    
                     ไปยังสถานีท่านาแล้ง ซึ่ง รฟท. ได้รับยกเว้นการจัดเก็บค่าธรรมเนียมการใช้สะพานสําหรับขบวนรถไฟ
โดยสารทั้งจากฝั่งไทยและฝั่งลาว กรณีที่เป็นปัญหาคือ การจัดเก็บค่าธรรมเนียมการใช้สะพานสําหรับ
รถไฟขนส่งสินค้าจากฝั่งไทยตามมติคณะกรรมการบริหารและบํารุงรักษาสะพานมิตรภาพไทย - ลาว
แห่งที่ ๑ - ๕ (การประชุมร่วมไทย - ลาว) เมื่อเดือนพฤศจิกายน ๒๕๒๐ ซึ่งให้จัดเก็บค่าธรรมเนียม
การใช้สะพานสําหรับรถไฟขนส่งสินค้า เฉพาะแคร่บรรทุกสินค้า ในอัตราแคร่ละ ๓๐๐ บาท
และ รฟท. ได้มีการเดินรถไฟขนส่งสินค้ามาแล้วตั้งแต่เดือนสิงหาคม ๒๕๒
                    
                     ๒ แต่ยังไม่ได้นําส่ง
ค่าธรรมเนียมดังกล่าวให้แก่กรมทางหลวง อีกทั้งกรมทางหลวงได้แจ้งให้ รฟท. ระงับการนําส่ง
ค่าธรรมเนียมไว้ก่อนเนื่องจากความไม่ชัดเจนว่ากรมทางหลวงมีอํานาจจัดเก็บค่าธรรมเนียมการใช้
สะพานสําหรับรถไฟขนส่งสินค้า หรือไม่

คณะกรรมการกฤษฎีกา (คณะที่ ๕) เห็นควรกําหนดประเด็นในการพิจารณา
ตามปัญหาข้อหารือของกรมทางหลวงและข้อเท็จจริงข้างต้นว่า กรมทางหลวงมีอํานาจจัดเก็บ
ค่าธรรมเนียมการใช้สะพานมิตรภาพ (หนองคาย - เวียงจันทน์) สําหรับรถไฟขนส่งสินค้า หรือไม่
เห็นว่า การจัดเก็บค่าธรรมเนียมการใช้สะพาน
                    
                     มิตรภาพทางฝั่งไทยต้องดําเนินการโดยการออก
กฎกระทรวงตามมาตรา ๓? แห่งพระราชบัญญัติกําหนดค่าธรรมเนียมการใช้ยานยนตร์บนทางหลวง
และสะพาน พ.ศ. ๒๕๓๕ ตามนัยความเห็นของคณะกรรมการกฤษฎีกา (กรรมการร่างกฎหมาย
คณะที่ ๒) ในเรื่องเสร็จที่ ๓๕๑/๒๕๓๕ ซึ่งในกรณีของสะพานมิตรภาพ (หนองคาย - เวียงจันทน์)
ได้มีการออกกฎกระทรวง ฉบับที่ ๑๕ (พ.ศ. ๒๕๕๐) ออกตามความในพระราชบัญญัติกําหนด
ค่าธรรมเนียมการใช้ยานยนตร์บนทางหลวงและสะพาน พ.ศ. ๒๕๓ เพื่อกําหนดให้มีการจัดเก็บ
ค่าธรรมเนียมการใช้สะพานมิตรภาพทางฝั่งไทย โดยข้อ ๑” แห่งกฎกระทรวง
                    
                      ฉบับที่ ๑๕ (พ.ศ. ๒๕๕๐)ฯ
กําหนดให้สะพานมิตรภาพไทย - ลาว ซึ่งข้ามแม่น้้าโขงต่อจากทางหลวงแผ่นดินหมายเลข ๒
สายสระบุรี-หนองคาย (เขตแดน) เป็นสะพานที่ต้องเสียค่าธรรมเนียม และข้อ ๒“ แห่งกฎกระทรวง
ฉบับที่ ๑๕ (พ.ศ. ๒๕๕๐)ฯ กําหนดว่า ให้เก็บค่าธรรมเนียมการใช้ยานยนตร์บนสะพานในข้อ ๑

*มาตรา ๓ ให้รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม และรัฐมนตรีว่าการกระทรวงมหาดไทย
รักษาการตามพระราชบัญญัตินี้ และให้มีอํานาจออกกฎกระทรวงในส่วนที่เกี่ยวกับราชการของกระทรวงนั้น
เพื่อกําหนด

(๑) ทางสายใด ตอนใด หรือสะพานได ที่ต้องเสียหรือยกเล
                    
                     ิกค่าธรรมเนียม

(๒) ประเภทของยานยนตร์ที่ต้องเสีย หรือยกเว้นค่าธรรมเนียม

(๓) อัตราค่าธรรมเนียมการใช้ยานยนตร์บนทางหลวงและสะพาน

(©) ระเบียบและวิธีการอื่น ๆ เพื่อให้เป็นไปตามพระราชบัญญัตินี้

กฎกระทรวงนั้น เมื่อได้ประกาศในราชกิจจานุเบกษาแล้วให้ใช้บังคับได้

๒บันทึก เรื่อง การจัดเก็บค่าธรรมเนียมผ่านสะพานมิตรภาพจากฝั่งไทย ส่งพร้อมหนังสือ
สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา ด่วนที่มาก fi us ๐๐๐๑/๕๒๕ ลงวันที่ ๒๕ พฤษภาคม ๒๕๓๓ ถึงสํานัก
เลขาธิการคณะรัฐมนตรี

=ข้อ ๑ ให้สะพานมิตรภาพไทย-ลาว ซึ่งข้ามแม่น้าโขง ต่อจาก
                    
                     ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข ๒

สายสระบุรี-หนองคาย (เขตแดน) ตอน กม. ๑๐๓+๐๐๐ ต่อเขตแดนไทยลาวระหว่าง กม. «๕+๕๕๕.๕๓๐-กม. ๑๑+
๐๑๒๒.๕๓๐ เป็นสะพานที่ต้องเสียค่าธรรมเนียม

“ข้อ ๒ ให้เก็บค่าธรรมเนียมการใช้ยานยนตร์บนสะพานในข้อ ๑ ตามประเภทของยานยนตร์

และตามอัตราในบัญชีท้ายกฎกระทรวงนี้
                    
                     ๕

ตามประเภทของยานยนตร์และตามอัตราในบัญชีท้ายกฎกระทรวงนี้ และในบัญชีท้ายกฎกระทรวง“
ได้กําหนดประเภทยานยนตร์ไว้เฉพาะรถยนตร์นั่ง รถโดยสาร และรถบรรทุก โดยไม่ได้กําหนดให้รถไฟ
เป็นยานยนตร์ที่ต้องเสียค่าธรรมเนียมการใช้สะพาน ทั้งนี้ เพราะในขณะนั้นยังไม่ได้มีการก่อสร้าง
ทางรถไฟและให้รถไฟขึ้นใช้บนสะพานมิตรภาพดังกล่าว

ต่อมาเมื่อ รฟท. ได้ขออนุญาตเดินขบวนรถไฟขนส่งสินค้าผ่านสะพานมิตรภาพและ
คณะกรรมการบริหารและบํารุงรักษาสะพานมิตรภาพไทย - ลาว แห่งที่ ๑ - ๕ (การประชุมร่วมไทย -
ลาว) ได้มีมติให้ รฟท. เดินขบวนรถไฟ
                    
                     ขนส่งสินค้าและได้กําหนดค่าผ่านสะพานไว้ กรณีจึงต้องมี
กฎหมายที่ให้อํานาจในการจัดเก็บค่าธรรมเนียมการใช้สะพานมิตรภาพสําหรับรถไฟขนส่งสินค้า
ดังกล่าว แต่ในเรื่องนี้กระทรวงคมนาคมมีความเห็นว่า กฎกระทรวง ฉบับที่ ๑๕ (พ.ศ. ๒๕๕๐)ฯ
ซึ่งให้อํานาจในการจัดเก็บค่าธรรมเนียมการใช้สะพานมิตรภาพไม่ได้กําหนดให้รถไฟเป็นยานยนตร์
ที่ต้องเสียค่าธรรมเนียมการใช้สะพานตามบัญชีท้ายกฎกระทรวง ทําให้กรมทางหลวงไม่มีอํานาจ
จัดเก็บค่าธรรมเนียมการใช้สะพานจากรถไฟขนส่งสินค้า นั้น คณะกรรมการกฤษฎีกา (คณะที่ @)
มีความเห็นว่า แม้พระราชบัญ
                    
                     ญัติกําหนดค่าธรรมเนียมฯ จะไม่ได้กําหนดนิยาม คําว่า “ยานยนตร์” ไว้
แต่เป็นที่เข้าใจได้ว่า หมายถึงยานพาหนะทุกชนิดที่ขับเคลื่อนด้วยกําลังของเครื่องยนตร์"หรือ
เครื่องจักร ซึ่งมิใช่โดยกําลังคน ดังนั้น “ยานยนตร์” จึงมีความหมายรวมถึงรถไฟด้วย ประกอบกับ
เจตนารมณ์ของพระราชบัญญัติกําหนดค่าธรรมเนียมฯ ที่กําหนดให้มีการจัดเก็บค่าธรรมเนียมจาก
การใช้ทางหลวงและสะพาน มีวัตถุประสงค์เพื่อนําค่าธรรมเนียมไปใช้ในการก่อสร้าง บูรณะ และ
บํารุงรักษาทางหลวงและสะพานให้อยู่ในสภาพที่ดี และโดยที่การเดินขบวนรถไฟขนส่งสินค้า
ผ่าน
                    
                     สะพานย่อมทําให้สะพานได้รับผลกระทบจากการรับน้้าหนักและทําให้สะพานเกิดการเสื่อมสภาพ
ซึ่งส่งผลให้ต้องมีการซ่อมแซมและบํารุงรักษาสะพานอยู่เสมอ การจัดเก็บค่าธรรมเนียมจากรถไฟหรือ
ยานยนตร์อื่นที่มาใช้สะพานจึงเป็นไปตามเจตนารมณ์ของพระราชบัญญัติกําหนดค่าธรรมเนียมฯ
ด้วยเหตุนี้ รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมจึงมีอํานาจออกกฎกระทรวงตามพระราชบัญญัติกําหนด
ค่าธรรมเนียมฯ กําหนดให้รถไฟขนส่งสินค้าเป็นยานยนตร์ที่ต้องเสียค่าธรรมเนียมการใช้สะพานได้

*บัญชีท้ายกฎกระทรวง ฉบับที่ ๑๕ (พ.ศ. ๒๕๕๐) ออกตามความในพระราชบัญญัติกําห
                    
                     นด

ค่าธรรมเนียมการใช้ยานยนตร์บนทางหลวงและสะพาน พ.ศ. ๒๕๕๓

ลําดับที่                     ประเภทยานยนตร์ที่จะต้อง                        อัตราค่าธรรมเนียมการใช้
เสียค่าธรรมเนียม                       ยานยนตร์บนสะพานต่อหนึ่งครั้ง
๑.          รถยนตร์นังไม่เกิน ๓ ที่นั่ง                                      ๒๐.๐๐ บาท
๒.          รถบรรทุก ๕ ล้อ                                               ๓๐.๐๐ UM
on.           รถโดยสารขนาดเล็กเกิน ๓ ที่นั่งแต่ไม่เกิน ๒๐ ที่นั่ง                ๕๐.๐๐ บาท
๕.          
                    
                      รถโดยสารขนาดใหญ่เกิน ๒๐ ที่นั่ง                              ๑๐๐.๐๐ บาท
๕            รถบรรทุกหกล้อ                                                   ๑๕๐.๐๐ บาท
๒.           รถบรรทุกสิบล้อ                                                ๒๐๐.๐๐ UM
a.            รถบรรทุกเกินสิบล้อ                                                   ๓๐๐.๐๐ UM

*พจนานุกรมฉบับราชบัณฑิตสถาน พ.ศ. ๒๕๕๕ ให้ความหมายคําว่า “ยนต์, ยนตร์” ไว้ว่า

เครื่องกลไก, เครื่องจักรที่ให้กําเนิดพลังงานหรือทําให้วัตถุเคลื่อนที่
                    
                     ๕

ดังนั้น เพื่อให้กรมทางหลวงสามารถจัดเก็บค่าธรรมเนียมการใช้สะพานมิตรภาพ
(หนองคาย - เวียงจันทน์) สําหรับรถไฟขนส่งสินค้าได้ สมควรแก้ไขเพิ่มเติมกฎกระทรวง ฉบับที่ ๑๕
(พ.ศ. ๒๕๕๐)ฯ โดยเพิ่มเติมให้รถไฟเป็นยานยนตร์ประเภทหนึ่งที่ต้องเสียค่าธรรมเนียมการใช้สะพาน
มิตรภาพ (หนองคาย - เวียงจันทน์)

อนึ่ง คณะกรรมการกฤษฎีกา (คณะที่ ๕) มีข้อสังเกตว่า การจัดเก็บค่าผ่านสะพาน
ตามข้อ ๓” แห่งความตกลงฯ ว่าด้วยสะพานมิตรภาพ มีวัตถุประสงค์เพื่อนําไปใช้สําหรับการบริหาร
บํารุงรักษา และซ่อมแซมสะพาน ซึ่งกําหนดไว้ในลักษณะเดีย
                    
                     วกับวัตถุประสงค์ของการจัดเก็บ
ค่าธรรมเนียมตามมาตรา ๒” แห่งพระราชบัญญัติกําหนดค่าธรรมเนียมฯ ดังนั้น เมื่อได้ดําเนินการ
จัดเก็บค่าธรรมเนียมการใช้สะพานมิตรภาพไปแล้วจะต้องคํานึงถึงวัตถุประสงค์ของการจัดเก็บ
ค่าธรรมเนียมดังกล่าวตามข้อ ซ แห่งความตกลงฯ ว่าด้วยสะพานมิตรภาพ และมาตรา ๒ แห่ง

พระราชบัญญัติกําหนดค่าธรรมเนียมฯ ด้วย                               -
yt. VEYA

(นายปกรณ์ นิลประพันธ์)
เลขาธิการคณะกรรมการกฤษฎีกา

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา
เมษายน ๒๕๐๕

te ๓ ค่าผ่านสะพาน

๑. อัตราค่าผ่านสะพานจะกําหนด
                    
                     และตกลงโดยคณะกรรมาธิการ อัตราค่าผ่านสะพาน
จะก้าหนดให้เพียงพอสําหรับใช้จ่ายในการบริหาร บํารุงรักษา และซ่อมแชมสะพาน

๒. อัตราค่าผ่านสะพานให้เก็บเท่ากัน และให้เก็บเพียงครั้งเดียวจากผู้ใช้สะพานแต่ละครั้ง
จากฝั่งหนึ่งไปยังอีกฝั่งหนึ่ง ยกเว้นยานพาหนะที่เป็นสินค้านําเข้าหรือผ่านแดนซึ่งมีคนขับจะต้องจ่ายค่าผ่านสะพาน
ทั้งทางฝั่งไทยและฝั่งลาว

“มาตรา ๒ เงินค่าธรรมเนียมการใช้ยานยนตร์บนทางหลวงและสะพานที่เก็บได้ และเงินค่าปรับ

a.     °  =     0  ม  Pa       aly a
เนองจากการกระทาความผดตามพระราชบัญญัต์น จะนําไ
                    
                     ปใช้ได้เฉพาะกับทางหลวงและสะพานที่ต้องเสีย

ค่าธรรมเนียมในกรณีดังต่อไปนี้
(๑) ในการก่อสร้าง ขยาย บูรณะ และบํารุงรักษาทางหลวงและสะพาน
(๒) การจัดให้มีสิ่งอํานวยความสะดวกต่าง ๆ ที่เกี่ยวกับการใช้ทางหลวงและสะพาน
(๓) งานส่วนที่เกี่ยวกับการจัดเก็บค่าธรรมเนียม
(๑) การชดใช้เงินกู้ในการก่อสร้างและขยายทางหลวงและสะพาน
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