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คํานํา 
 

ปจจุบันปญหาอุบัติเหตุบนทางหลวงเปนปญหาสําคัญระดับประเทศที่จําเปน 
ตองใหความสําคัญและมีความจําเปนเรงดวนในการดําเนินการหาทางแกไขและปองกันอยางมี
ประสิทธิผล  เพื่อการนาํไปปฏิบัติใชไดอยางเปนรูปธรรม สํานักอํานวยความปลอดภัยรวมกับ
กองฝกอบรมและสํานักงานพัฒนาระบบบริหารไดนําหลักการจัดการความรู (K n o w l e d g e 
M a n a g e m e n t) เพื่อใหบรรลุจุดประสงคตามยุทธศาสตรที่ 2  เกี่ยวกับการพัฒนาทางหลวงที่
ปลอดภัย และยุทธศาสตรที่ 5 เกี่ยวกับการพัฒนาประสิทธิภาพการบริหารจัดการ เพื่อนําไปสู
หลักการบรหิารกิจการบานเมืองที่ดี โดยนําความรูจากผูเชี่ยวชาญรวมกบัความรูจากตําราหรือ
คูมือที่มีอยู จัดทําเปนหมวดหมูประกอบเปนเอกสารที่สมบูรณ ซึ่งประกอบดวย 3 หมวดความรู 
ไดแก การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน ( Road Safety Audit )   การวิเคราะหจุดบริเวณ
อันตราย (Black Spot Analysis)  และวิศวกรรมจราจร (Traffic Engineering) สําหรับเอกสาร
เลมนี้ คือ การวิเคราะหจุดบริเวณอันตราย (Black Spot Analysis) ซึ่งมีเนื้อหาประกอบดวยการ
จัดการขอมูลอุบัติเหตุ การคนหาและวิเคราะหจุดอันตราย และแนวทางการแกไขจุดอันตราย 
โดยมีจุดมุงหมายเพื่อการนําไปใชสําหรับผูปฏิบัติการในระดับแขวงการทางและสํานักงานบํารุง
ทาง สําหรับผูที่สนใจเนื้อหาเพิ่มเติมสามารถคนควาไดจากหนังสือตามที่ไดระบุไวในเอกสาร 
อางอิงทายเลม           
   
 

   คณะทํางานยอยการจัดทําและพัฒนาระบบบริหารความรูในองคกร 
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เสวนาการประชุมเชิงปฏบิัติการ เรื่อง “การเฝาระวังและแกไขปญหาการเกิดอุบัติเหตุบนทาง
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ทาวเวอร กรุงเทพฯ ที่ใหความรูและขอคิดเห็นที่มีประโยชน คุณสุภาพ นวลพลับ ผูอํานวยการ
แขวงการทางกระบี่ ที่เอื้อเฟอภาพประกอบ รวมถงึบุคคลอื่นๆที่ไมไดเอยนามมา ณ ที่นี้ดวย 
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บทที่ 1 
บทนํา 

 
1.1 กลาวนํา 
 
อุบัติเหตุหลายๆครั้งที่ผานมาที่ไดรับการจดบันทึกไวถือวาเปนการเก็บขอมูล  เพื่อที่จะใชพิจารณาถึงระดับ
ความรุนแรงและความสําคัญในการแกไข  ซ่ึงบริเวณที่เกิดอุบัติเหตุซํ้าๆนั้นยอมแสดงวามีความบกพรอง
อยางใดอยางหนึ่งเกดิขึ้น  ในตางประเทศเรียกจุดบริเวณนี้วาเปนจุดอนัตราย(Black spot) 
 
1.2 คําจํากัดความ 
 
Black Spot  (ตอไปนี้จะเรียนวาบริเวณอันตราย) หมายถงึ ตําแหนงบริเวณที่เกิดอุบัติเหตุบอยครั้ง   
มีความเสี่ยงสงูที่จะเกิดอุบัตเิหตุหรือไดรับบาดเจ็บจากอบุัติเหต ุ  บริเวณอันตรายอาจเปนทางแยก  ชวงถนน
หนึ่ง ๆ  หรือบริเวณอืน่ใดก็ตามที่เปนไปตามคําจํากัดความนี้ 

 

      
 

รูปที่ 1.1 จุดอันตรายบริเวณทางสี่แยก 
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บทที่ 2 
การจัดการขอมูลอุบัติเหตุ 

 
เครื่องมืออยางหนึ่งที่สามารถนํามาใชชวยในการกําหนดคัดเลือกบริเวณอันตรายใหมีประสิทธิภาพมากขึ้น 
คือ  ระบบฐานขอมูลอุบัติเหตุจราจร  ซ่ึงอาจแสดงขอมูลออกมาในรปูของแผนที่แสดงตําแหนงอุบัติเหตุ  
หรือบัญชีรายช่ือบริเวณที่เกดิอุบัติเหตุสูงสุดเรียงตามลําดับ  ตัวอยางของระบบฐานขอมูลนี้ เชน ระบบ
ฐานขอมูลอุบัติเหตุจราจรของกรมทางหลวง อยางไรก็ดใีนการนําระบบฐานขอมูลดังกลาวมาใชเพือ่กําหนด
คัดเลือกบริเวณอันตราย  จะตองคํานึงถึงคุณภาพของขอมูลดวย เชน  การเก็บบนัทึกขอมูลตําแหนงของ
สถานที่เกิดอุบตัิเหตุใหชัดเจนและเหมาะสม 
 

2.1 ขอมูลอบุัติเหตุจราจร 
 
ในการวิเคราะหบริเวณอันตราย  กอนอื่นจะตองทําการรวบรวมขอมูลอุบัติเหตุที่เกดิขึ้น ณ บริเวณนั้น ๆ   
โดยสรางเปนตารางแสดงขอมูลอุบัติเหตุ ขึ้นจากขอมูลที่บันทึกไวในแบบบันทกึรายงานอุบัตเิหตุจราจร  
จากตารางแสดงขอมูลนี้จะทําใหทราบถึงปจจัยตาง ๆ ทีเ่กี่ยวของกับอบุัติเหตุที่เกิดขึน้  เชน  ลักษณะการชน  
หรือชวงเวลาที่เกิดอุบัติเหตขุึ้นบอยครั้ง  นอกจากนี้ยังมขีอมูลที่สําคัญ  ไดแก  แผนผังแสดงลักษณะการชน
และตําแหนงที่เกิดอุบัติเหต ุ ซ่ึงจะชวยใหทราบถึงสาเหตุและตําแหนงที่แนนอนของอุบัติเหตุที่เกดิขึ้น 
โดยมาตรฐานขั้นตอนการทาํงาน  ขอมูลอุบัติเหตุที่ควรจะมี (ถาเปนไปได)  ไดแก (ดูรูป 2.1 และ 2.2) 
 
•      ตารางแสดงขอมูลอุบัติเหตุ (แสดงขอมูลอุบัติเหตุคร้ังหนึ่ง ๆ ในแตละแถวของตาราง) 
• แผนผังแสดงลักษณะการขน  รวมทั้งตําแหนงทีเ่กิดอบุัติเหตุ  ทศิทางและประเภทของยานพาหนะ

หรือผูใชทางที่เกี่ยวของ  ความรุนแรงของอุบัติเหตุ  ฯลฯ 
• สถิติอุบัติเหตุ (แสดงในรูปตาราง)  ไดแก 

- ตารางแสดงจํานวนอุบัตเิหตแุละผูบาดเจ็บหรือเสียชีวิต  จําแนกตามเดอืน/ปที่เกิดอุบตัิเหต ุ
- ตารางแสดงจํานวนอุบัตเิหตแุละผูบาดเจ็บหรือเสียชีวิต จาํแนกตามเวลา (ช่ัวโมง) ที่เกดิอุบัติเหต ุ
- ตารางแสดงจํานวนอุบัตเิหตแุละผูบาดเจ็บหรือเสียชีวิต  จําแนกตามประเภทของยานพาหนะ 
- ตารางแสดงจํานวนอุบัตเิหตแุละผูบาดเจ็บหรือเสียชีวิต  จําแนกตามลักษณะการเกดิอบุัติเหต ุ
- ตารางแสดงจํานวนอุบัตเิหตแุละผูบาดเจ็บหรือเสียชีวิต  จําแนกตามสาเหตุของอุบัติเหต ุ

• อัตราการเกิดอบุัติเหต ุ
• อัตราความรุนแรงของการบาดเจ็บ 
• ความหนาแนนของอุบัติเหตุ 
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รูป 2.1 แบบรายงานอุบัติเหตุบนทางหลวง (หนา) 
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รูป 2.2 แบบรายงานอุบัติเหตุบนทางหลวง (หลัง) 
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บทที่ 3 
การคนหาและวิเคราะหจุดอันตราย 

 
3.1 การพิสูจนทราบบริเวณอันตราย 
 

ในการวิเคราะหตรวจสอบบริเวณอนัตราย อาจนําขอมูลอุบัติเหตุจราจรที่เก็บรวบรวมไว 
ในระบบฐานขอมูลอุบัติเหตุมาใช  ในกรณีที่ระบบฐานขอมูลอุบัติเหตุยังไมพรอม  จะตองอาศัยขอมูล
อุบัติเหตุจากบนัทึกรายงานของเจาหนาที่ตาํรวจ  หรือสอบถามจากบุคลากรที่เกี่ยวของกับงานจราจร 
 

 
 

รูปที่ 3.1 ฐานขอมูลแสดงจุดอันตรายบนทางหลวงบริเวณภาคใตของประเทศไทย 
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หลักเกณฑทีใ่ชกําหนดบริเวณอันตราย  มดีังตอไปนี ้
บริเวณที่เกิดอบุัติเหตุถึงขั้นมีผูเสียชีวิตจํานวนสูงสุด  ในการศึกษาทาํไดโดยระบุตาํแหนงทีเ่กิดอบุัติเหตุถึง
ขั้นมีผูเสียชีวิตในชวงระยะเวลา 3 ป ลงบนแผนที่  แลวทาํการคนหาบรเิวณที่มจีํานวนอุบัติเหตุสูงสุด 
บริเวณที่เกิดอบุัติเหตุถึงขั้นมีผูเสียชีวิตอยางนอยหนึ่งครั้ง และเกดิอุบัติเหตุที่รายแรงรองลงมาอีกจํานวน
หลายครั้ง 
บริเวณอืน่ๆ ที่อาจไมเคยเกดิอุบัติเหตุถึงขัน้มีผูเสียชีวิต แตบุคลากรที่เกี่ยวของกับงานจราจร เชน เจาหนาที่
ตํารวจ  เจาหนาที่แขวงการทาง  เทศบาล  ฯลฯ  ใหความเห็นระบวุาเปนบริเวณอนัตราย 
 
สําหรับการระบุบริเวณอนัตรายของประเทศตาง ๆ ในยโุรป ดังนี้ 
• เยอรมนี               ชวงถนนยาว 300 เมตร  ที่มีอุบัติเหตุมากกวา 8 คร้ัง  โดยเปนอุบัตเิหตุประเภท  
         เดียวกันมากกวา 3 คร้ัง 
• สหราชอาณาจกัร          ชวงถนนยาว 300 เมตร  มีจํานวนอุบัติเหตุมากกวา 12 คร้ัง ในรอบ 3 ป 
• โปรตุเกส                ชวงถนนยาว 200 เมตร  ที่มีอุบัติเหตุเกดิขึ้นมากกวา 5 คร้ัง 
• นอรเวย    ชวงถนนยาว 100 เมตร  มีอุบัติเหตุที่มีผูบาดเจ็บหรือเสยีชีวิตมากกวา 4 ราย 
• เบลเยี่ยม    เกณฑเบื้องตนคัดเลือกเฉพาะบริเวณที่มีอุบัติเหตุมากกวา 3 คร้ัง ใน 3 ป 
 
อยางไรก็ตาม  การกําหนดและคัดเลือกบริเวณอนัตรายไมควรอิงจากสถิติอุบัติเหตุเพยีงอยางเดียวในหลาย
กรณี  ควรพจิารณาควบคูไปกับความเห็นและประสบการณของบุคลากรในทองถ่ินที่เกี่ยวของกับงานจราจร  
อาทิ  ตํารวจจราจร  เจาหนาที่หนวยงานทาง  เจาหนาทีห่นวยกูภัย เปน  
        

ปจจัยทีใ่ชในการคํานวณบริเวณหรือจุดอันตรายอาจจะใชเพียงหนึ่งปจจยัหรือมากกวาหนึ่งปจจัย เชน 
1. ความถี่การเกดิอุบัติเหตุ (Accident Frequency)  คือ  จํานวนการเกดิอุบัตเิหตุของแตละชวงถนน  หรือตอ
ทางแยก  โดยทั่วไปแสดงดวยจดุบนแผนที่พรอมทั้งทางแยกแตละประเภทของการเกิดอุบัติเหต ุ
2. อัตราการเกิดอบุัติเหตุ (Accident Rate)  คือ  จํานวนการเกิดอุบัติเหตุแตละประเภทตอจํานวนปรมิาณ
จราจร  โดยปริมาณจราจรจะคิดเฉพาะยานพาหนะทีว่ิ่งผานชวงถนนนั้น ๆ 
3. วิธีการควบคุมอัตราคุณภาพ (Rate Quality Control)  คือ  ขอมูลอัตราการเกิดอุบัติเหตุ  นําไป
เปรียบเทียบกบัคาวิกฤตที่ไดจากการทดสอบทางสถิติ จากนัน้จึงเลือกอัตราการเกิดอุบัติเหตุทีม่ีนัยสําคัญ
มากที่สุดเมื่อเปรียบเทียบกบัชวงถนนที่มลัีกษณะคลายกันเทานัน้  หากจะใชวธีินี้ควรมีอัตราเฉลี่ยสําหรับ
บริเวณซึ่งมีลักษณะเดยีวกัน 
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3.2 การตรวจสอบในสนาม 
 

การตรวจสอบสถานที่เกิดอุบตัิเหตุในสนามเปนสิ่งจําเปน  เพื่อใชเปนขอมูลประกอบการวิเคราะห  โดย 
เปรียบเทียบขอมูลลักษณะการเกิดอุบัติเหตุวาตรงกับสภาพจริงของถนนบริเวณนั้นหรือไม ในกรณีที่ขอมูล
อุบัติเหตุไมเพยีงพอ การตรวจสอบในสนามยิ่งตองครอบคลุมรายละเอียดมากยิ่งขึ้น ตองเนนไปที่การ
ตรวจสอบพฤติกรรมการขับขี่ที่อันตราย  และความสัมพันธระหวางพฤติกรรมดังกลาวกับลักษณะกายภาพ
ของถนนและสภาพแวดลอม 

 
 
      
 
 
 
 
 

รูปที่ 3.2 การออกไปสํารวจสถานที่ที่เกิดอบุัติเหต ุ
 

3.3 การสํารวจลักษณะเฉพาะของบริเวณอันตราย 
 

3.3.1 ชวงถนน  (Road Sections) 
คุณภาพของถนนและอุปกรณจราจรตาง ๆ ที่ไมสามารถแสดงรายละเอียดไวในแบบราง  จะตองทําการ
ตรวจสอบและบันทึกไวเพิม่เติม  เชน 
•  ปายจราจรบดบังสายตา                                                 
• ปายจราจรมองเห็นไมชัดเจน (กลางวัน / กลางคืน) 
• เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางชํารุดหลุดลอน 
• สภาพการมองเห็น 
• แนวนําทาง (จากตําแหนงการมองของผูใชทาง) 
• คุณภาพของผวิทาง 
• การยกโคง (Superelevation) 
• แสงที่รบกวนหรือแยงตา 
• ทางเขาออกที่ไมมีการควบคมุ                                                 รูปที่3.3 ลักษณะกายภาพของชวงถนน 
• อ่ืน ๆ  (ใหระบุ) 
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รูปที่3.4 พิจารณาความปลอดภัยทางเขา/ออกบริเวณโคง 

 

 

 

 

 

 

รูปที่3.5 พิจารณาเครื่องหมายจราจรบนผวิทาง 
 

 

                                                           

 

  

 
 
 
 
รูปที่3.6พิจารณาตําแหนงทีต่ั้งและความชดัเจน 
           ของปายจราจร 
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3.3.2 ทางแยก  (Intersection) 
รายการที่ไมสามารถแสดงรายละเอียดไวในแบบราง  จะตองทําการตรวจสอบและบนัทึกไวเพิ่มเตมิ   

โดยจะตองทําการตรวจสอบถนนทุกดานของขาทางแยก  ตัวอยางเชน 

• ปายจราจรบดบังสายตา 

• ปายจราจรมองเห็นไมชัดเจน  (กลางวัน / กลางคืน)  

• เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางชํารุดหลุดลอน  

• การจัดชองจราจร  ความสับสนบริเวณทางแยก                                 

• สภาพการมองเห็น                             

• แนวนําทาง  (จากตําแหนงการมองของผูใชทาง) 

• ความลาดชันของขาทางแยกแตละดาน 

• การยกโคง  (Super Elevation)   

• คุณภาพของผวิทาง          รูปที่3.7 ลักษณะกายภาพกอนถึงทางแยก 

• ทางเขา-ออกที่ไมมีการควบคมุ 

• แสงที่รบกวนหรือแยงตา                                                                      

• อ่ืน ๆ  (ใหระบุ) 

 
 

รูปที่3.8 ความชัดเจนของเครือ่งหมายจราจรบนผิวทาง 
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3.4 การถายภาพ   
  
ภาพถายบริเวณอันตรายที่ตองการจะตองถายจากตําแหนงมุมมองหรอืระดับสายตาของผูขับขี่  ไดแก 
ตําแหนงที่อยูสูงจากผิวจราจรประมาณ 1 เมตร  และควรถายภาพตามที่จําเปน  เชน  ทุก 100 เมตร สําหรับ
กรณีที่สภาพการมองเห็นไมดี  การถายภาพใหถายทั้งสองทิศทางของการจราจรในกรณีที่เปนชวงถนน  
โดยเนนที่สภาพการมองเห็นเปนสําคัญ  ในกรณีทีเ่ปนทางแยกใหถายภาพทกุดานของขาทางแยก  ทั้ง
ทิศทางที่เขาสูทางแยกและออกจากทางแยก  โดยควรจะถายภาพที่ระดับ 1 เมตร  สูงจากผวิจราจรซึ่ง
สอดคลองกับระดับสายตาของผูขับขี่  และเนนที่สภาพการมองเห็นเปนสาํคัญเชนกัน  บริเวณใกลทางแยก
ควรจะถายภาพเพื่อเก็บรายละเอียดใหมากขึ้น  รวมทัง้ควรถายภาพสิง่กอสรางหรือวัตถุใดก็ตามทีอ่าจมีสวน
เกี่ยวของกับการเกิดอุบัติเหตุ 

 
3.5 การทดลองเดินทางผานบริเวณอันตราย 
 
การขับรถผานบริเวณอนัตรายจะชวยใหเหน็ขอบกพรองจากมุมมองของผูใชทาง และควรจะกระทําซ้ํา
หลาย ๆ คร้ัง  เพื่อใหสามารถเก็บรายละเอยีดที่จําเปนไดอยางครบถวน ผูตรวจสอบควรขับรถไปในทิศทาง
เดียวกัน และมีลักษณะพฤตกิรรมการขับขี่เหมือนกับกรณีที่เคยเกิดอุบตัิเหตุขึ้น และจะเปนการดยีิง่ขึ้นหาก
การตรวจสอบกระทําโดยผูตรวจสอบหลายทานอยางอิสระตอกัน การตรวจสอบโดยวธีินี้เพื่อที่จะใหผูตรวจ
สอบเปนเสมือนผูใชทางปกต ิ  ทําใหผูตรวจสอบทราบถึงความคิดและความรูสึกของผูใชทาง ซ่ึงขอมูลใน
สวนนี้มีความสําคัญเทาเทียมกับขอมูลทางดานวิศวกรรมจราจรทีเดียว นอกจากนี ้  ผูตรวจสอบควรจะ
ทดลองเดินผานบริเวณที่จะตรวจสอบในทุก ๆ ทิศทาง  หรือถามีการใชรถจักรยานในกระแสจราจรก็ควร
ทดลองขี่รถจักรยานผานดวย 
 

3.6 การศึกษาพฤติกรรมของผูใชทาง 
 

ในการตรวจสอบจะทําการบนัทึกพฤติกรรมที่ไมถูกตองของผูใชทาง  การฝาฝนกฎจราจร การใชความเร็ว
เกินกําหนด ฯลฯ ในการตรวจสอบในสนามควรทําการบันทึกการสังเกตการณแตละประเภทแยกจากกนัลง
ในแบบรางอยางคราว ๆ  และภายหลังจากการสังเกตการณแลวเสร็จ  ขั้นสุดทายจึงจะทําการรวบรวมขอมูล
ทั้งหมดลงในแบบรางแผนเดียวกัน  โดยกําหนดสัญลักษณแทนประเภทของยานพาหนะ  และประเภทของ
พฤติกรรมการขับขี่ ตัวอยางพฤติกรรมของผูใชทางที่ควรทําการบันทึก  ไดแก 
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• แนวการเคลื่อนที่ของยานพาหนะผานบริเวณอันตราย 
• แนวการเลี้ยวหรือกลับรถของยานพาหนะ 
• ตําแหนงที่ผูขบัขี่จักรยานยนตหยุดรถคอยสัญญาณไฟเขยีว 
• ตําแหนงที่รถยนตหยดุรถคอยสัญญาณไฟเขียว 
• ตําแหนงที่คนเดินเทาขามถนน 
• ผูใชทางปฏิบัติตามเครื่องหมายหรือปายจราจรหรือไม 
• มีการฝาฝนสัญญาณไฟจราจรหรือไม (ทั้งรถและคนขามทาง) 
• มีการขับรถแซงโดยประมาทหรือไม 
• มีพฤติกรรมหลีกเลี่ยงเพื่อไมใหเกิดอุบัติเหตุหรือไม  เชน  การเบรกกะทันหัน  หรือหกัหลบรถ  
• อ่ืน ๆ (ใหระบ)ุ 
 

 
 

 
 
 
                                                                                                    
                                                                                                    
       รูปที่3.9 ความปลอดภัยในการกลับรถ 

                                                                             
 

 
                                                          

 
 
 
 
 
 
รูปที่3.10 การฝาฝนกฎจราจรของผูใชทาง 
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รูปที่3.11การจอดรถรอสัญญาณไฟจราจรที่ไมตรงตําแหนง 
 
 
3.7 ขอควรระวังดานความปลอดภัยในการตรวจสอบในสนาม 
 
ขณะที่ทําการสํารวจอยูบนทองถนนเพื่อทําการรางแบบ  วัดระยะ  ถายภาพ  ฯลฯ  ผูสํารวจควรจะแตง 
กายใหสามารถมองเห็นไดชัดเจน  ถาเปนไปไดควรใชเครื่องแตงกายที่สะทอนแสง  คณะทํางานควรจะคอย
ชวยเหลือ  ระแวดระวัง  และคอยเตือนซึ่งกันและกัน  ขณะที่ทําการสังเกตการณการจราจร  ผูสํารวจจะตอง
ระวังไมใหเขาไปมีสวนรบกวนกระแสจราจร รวมทั้งยานพาหนะที่ใชก็ควรจะจอดใหหางจากบริเวณทีจ่ะ
ทําการสํารวจ 
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บทที่ 4 
แนวทางการแกไขจุดอนัตราย 

 
4.1 การกําหนดมาตรการแกไข 
 
จากขอมูลอุบัติเหตุ  พฤติกรรมของผูใชทาง  ฯลฯ  ทําใหพอจะทราบไดวา อะไรที่ผิดปกติและจะตองไดรับ
การแกไขในบริเวณพืน้ที ่ ทําใหเกิดแนวทางและความคิดเกี่ยวกับมาตรการแกไขที่จะปรับปรุงความ
ปลอดภัยดานการจราจร ในการกําหนดมาตรการแกไข  ขั้นแรกควรจะเสนอแนวทางการแกไขหลาย ๆ 
ทางเลือก  หรืออาจใชมาตรการแกไขหลายมาตรการผสมผสานกันควรจะคดัเลือกมาตรการแกไขที่มีความ
เปนไปไดมากที่สุดออกมาจํานวนหนึ่ง  ส่ิงที่สําคัญ  คือ  จะตองตรวจสอบวามาตรการแกไขทีจ่ะนํามาใช
อาจกอใหเกิดผลกระทบในทางลบตอความปลอดภัยดานการจราจรหรือไมดวยทุกครั้ง  และขอเสนอดาน
มาตรการแกไขที่ผานการคัดเลือกแลว  ควรจะตองผานการตรวจสอบและเหน็ชอบภายใตระบบตรวจสอบ 
(Audit System)  อีกครั้งหนึ่ง 
 
4.1.1 แนวทางการแกไขบริเวณทางแยก 
ทางแยกเปนบริเวณที่มีความขัดแยงของผูใชทาง  เชน รถจักรยานยนต  รถยนต  คนเดินเทา ฯลฯ  ในหลาย
ลักษณะ (ดูรูป5.1)  มีความเสี่ยงที่จะเกิดอุบัติเหตุไดทกุเมื่อหากไมมกีารจัดการควบคุมที่ดีพอ  ส่ิงสําคัญที่
ควรพิจารณาไดแก  ระยะมองเห็นที่ปลอดภัย   
 

 
รูป 4.1 ลักษณะจุดขดัแยงของทางสี่แยก ประกอบดวย Diverging conflict 8 จุด, Merging conflict 8 จุด, 

Cross conflict 12 จุด, Weaving conflict 4 จุด  
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วิธีการแกไขปรับปรุงบริเวณทางแยก  ดังนี ้
• การเคลื่อนยายสิ่งกีดขวางที่บดบังการมองเห็น 
• การจํากัดพื้นทีก่ารจอดรถบริเวณหัวมุม 
• การติดตั้งปายเตือนกอนถึงทางแยก 
• การติดตั้งสัญญาณไฟจราจรและจัดกลุมสัญญาณไฟแตละแยกใหมีความสัมพันธกัน 
• การจัดแบงชองการจราจร รวมถึงการขยายชองจราจร 
• กําหนดตําแหนงทางขามหรือยายทางขามใหอยูในตําแหนงที่เหมาะสม 
• จัดใหมีการระบายน้ําที่เพยีงพอ 
• ปรับปรุงผิวถนนใหมีความฝดมากขึ้น 
• บริเวณที่มีเขตทางพอพิจารณาปรับปรุงโดยใชวงเวียน 
 
ตัวอยางกรณีศกึษา  
   

 
รูปที่4.2 การทาสีตีเสนเพื่อใหผูขับขี่ทราบประเภทของทางวาเปนทางเอกหรือทางโท 
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รูปที่ 4.3 การทาสีเพื่อความชัดเจนในการแบงทิศทางการจราจรบนโคงแนวดิ่งบริเวณทางแยก 
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รูปที่ 4.4 การตีเสนเพื่อรอจังหวะการเลี้ยวของทางสามแยก 

 
 

 
 

รูปที่ 4.5 การควบคุมการจราจรโดยใชวงเวยีน 
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4.1.2 แนวทางการแกไขบริเวณทางโคง 
 
ทางโคงถือวาเปนลักษณะทางกายภาพพิเศษที่ผูใชถนนจะตองใหความระมัดระวังเปนพิเศษ  สาเหตุสําคัญ
ของการชนบริเวณโคง คือ รัศมีความโคงสั้นและระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ สงผลใหผูขับขี่สูญเสีย
การควบคุมไดงาย 
วิธีการแกไขปรับปรุงบริเวณทางโคง  ดังนี้ 
• การเพิ่มรัศมีความโคงเพื่อการเขาโคงอยางตอเนื่อง 
• การเคลื่อนยายสิ่งกีดขวางที่บดบังการมองเห็น 
• การสรางเกาะกลางเพื่อแบงแยกทิศทางการจราจร 
• การขยายขอบของทางโคง 
• ปรับปรุงยกโคง 
• การติดตั้งปายเตือนกอนถึงโคง 
• การติดตั้งอุปกรณอํานวยความปลอดภัย เชน ราวกนัอันตราย หลักนําทาง หมุดสะทอนแสง 

เครื่องหมายจราจรบนผิวทาง 
• การปรับปรุงพื้นผิวถนนใหมคีวามตานทานตอการลื่นไถล 
 

   รูปที่ 4.6 การติดตั้งปายเตอืนจํากัดความเร็ว 

  รูปที่ 4.7 การติดตั้งราวกนัอนัตราย 
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ตัวอยางกรณีศกึษา การปองกันอันตรายบริเวณทางโคง  โดยติดตั้งราวกันอันตราย  ปายลูกศรเตือนทางโคง 
การทาสีตีเสนแบงทิศทางการจราจร  และการเตือนความเร็วบนผิวทาง (ดูรูปที่ 4.8-4.11) 
 

 
 

รูปที่ 4.8 การติดตั้งราวกนัอันตราย 
 

 
รูปที่ 4.9 การตีเสนจราจรหามแซงบริเวณโคง 
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รูปที่ 4.10 การบอกความเร็วกอนเขาโคงบนผิวทาง 
 
 

 
 

รูปที่ 4.11 การติดตั้งปายเตือนบอกอันตรายกอนถึงโคง 
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4.2 การดําเนินมาตรการแกไข 
มาตรการแกไขที่คัดเลือกแลวจะตองไดรับการดําเนินการเร็วท่ีสุดเทาท่ีจะเปนไปได  กอนที่จะเริ่มดําเนิน 
การจะตองคํานึงถึงสถานการณในชวงระหวางการกอสรางเปนพิเศษ  จะตองพยายามหลีกเลี่ยงอันตรายที่อาจจะ
เกิดข้ึนทั้งกันคนงานกอสรางและผูใชทางทั่วไป รวมท้ังความลาชาและความไมสะดวกที่มีตอผูใชทางจะตอง
พยายามใหเกิดข้ึนนอยท่ีสุด  และจะตองประชาสัมพันธใหประชาชนและผูท่ีเกี่ยวของทราบถึงระยะเวลาในการ
กอสรางวาจะเริม่และสิ้นสุดเมื่อใด  อาจใชการติดปายประกาศ  เปนตน  รวมท้ังจะตองแจงและขอความรวมมือจาก
เจาหนาท่ีตํารวจในการใหความชวยเหลอืดานการอํานวยการจราจรในชวงระหวางการกอสราง 
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เอกสารอางอิง 
 
1. สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร, 2548, คูมือการปรับปรุงแกไขจุดอันตรายบริเวณ 

ทางแยก. 
2. สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร, 2548, คูมือการปรับปรุงแกไขจุดอันตรายบริเวณ 

ทางโคง. 
3. กระทรวงคมนาคม, 2544, แนวทางการปรบัปรุงจุดอันตรายบนถนนและทางหลวง 
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คณะผูจัดทํา 
 

ก. ผูเชี่ยวชาญภายใน 
1. นายนพดล     วิชญานันต   ผูอํานวยการ  สํานักอํานวยความปลอดภัย 
2. นายวิษณุ        ตันเรืองศิลป รองผูอํานวยการ สํานักอํานวยความปลอดภัย 
3. นายชัชวาลย  บุญเจริญกจิ รองผูอํานวยการ สํานักทางหลวงที่ 10 
4. นายวันชัย      ภาคลักษณ รองผูอํานวยการ สํานักทางหลวงที่ 11 
5. นายสุจินต     เรืองพรวิสุทธิ์ รองผูอํานวยการ สํานักทางหลวงที่ 12 
6. นายมนตรี     ธารีสุวรรณ           รก. วิศวกรวิชาชีพ 9วช.  สํานักอํานวยความปลอดภัย 
7. นายสุจิณ       มั่งนิมิตร        วิศวกรโยธา 8วช. สํานักอํานวยความปลอดภัย 
8. นายภูวนัย     ไพบูลยสิน   วิศวกรโยธา 8วช. สํานักอํานวยความปลอดภัย 
9. ดร. ดนยั         เรืองสอน  วิศวกรโยธา 5   สํานักสํารวจและออกแบบ 
10. ดร. สืบพงษ  ไพศาลวัฒนา วิศวกรโยธา 5   สํานักสํารวจและออกแบบ 
11. ดร. พลเทพ    เลิศวรวนชิ วิศวกรโยธา 5             สํานักวิจัยและพัฒนางานทาง 
12. นายมงคล      ทวีชัยทศพล          วิศวกรโยธา 5    สํานักอํานวยความปลอดภัย 
13. ดร. ทรงฤทธิ ์ ชยานันท             วิศวกรโยธา 5             สํานักอํานวยความปลอดภัย 
14. นายทวีศักดิ์    ชาญวรรณกุล วิศวกรโยธา 3             สํานักอํานวยความปลอดภัย 

 

ข. ผูเชี่ยวชาญภายนอก 
1. รศ.ลําดวน  ศรีศักดา                     คณะวิศวกรรมศาสตร  ภาควิชาโยธา ม.เชยีงใหม 
2. ผศ.ดร.ธวัชชยั  เหลาศิริหงษทอง คณะวิศวกรรมศาสตร  ภาควิชาโยธา  ม.เทคโนโลย ี

           พระจอมเกลาธนบุรี 
3. ดร.ทวีศักดิ ์  แตะกระโทก           คณะวิศวกรรมศาสตร  ภาควิชาโยธา   ม.นเรศวร                            
4. นายกิติพล    อัศภาภรณ        ขาราชการบํานาญ        กรมทางหลวง 

 

ค. ผูประสานงานโครงการ 
1. น.ส.อมรรัตน  มีรกัด ี  ผูอํานวยการกลุมแผนพัฒนาระบบงานและวิชาการ 
2. นายทรงวุฒิ  หงวนเสงี่ยม นักพัฒนาทรัพยากรบุคคล 8 ว. 
3. น.ส.จิตรา  ศรีเจริญ  เจาหนาที่วิเคราะหนโยบายและแผน 7 ว.   
4. นายวิสุทธิ์  สุขบํารุง  นักพัฒนาทรัพยากรบุคคล 5 




