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คํานํา 
 

ปจจุบันปญหาอุบัติเหตุบนทางหลวงเปนปญหาสําคัญระดับประเทศ ที่จําเปนตองให
ความสําคัญและมีความจําเปนเรงดวนในการดําเนินการหาทางแกไข และปองกันอยางมี
ประสิทธิผล  เพื่อการนําไปปฏิบัติใชไดอยางเปนรูปธรรม สํานักอํานวยความปลอดภัยรวมกับ
กองฝกอบรมและสํานักงานพัฒนาระบบบริหารไดนําหลัก การจัดการความรู (Knowledge 
Management) เพื่อใหบรรลุจุดประสงคตามยุทธศาสตรที่ 2 เกี่ยวกับการพัฒนาทางหลวงที่
ปลอดภัย  และยุทธศาสตรที่5 เกี่ยวกับการพัฒนาประสิทธิภาพการบริหารจัดการ เพื่อนําไปสู
หลักการบริหารกิจการบานเมืองที่ดี โดยนําความรูและประสบการณจากผูเช่ียวชาญรวมกับ
ความรูจากตําราหรือคูมือที่มีอยู จัดทําเปนหมวดหมูประกอบเปนเอกสารที่สมบูรณและมี
มาตรฐาน จําแนกได 3 หมวดความรู ซึ่งประกอบดวย การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน       
( Road Safety Audit ) การวิเคราะหจุดบริเวณอันตราย (Black Spot Analysis) และวิศวกรรม
จราจร (Traffic Engineering) สําหรับเอกสารเลมนี้ คือ การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน   
( Road Safety Audit )  ซึง่มีเนื้อหาประกอบดวย นิยามและความสําคัญของการตรวจสอบความ
ปลอดภัยทางถนน ข้ันตอนของการตรวจสอบความปลอดภัย  รายการตรวจสอบ  และเนื้อหา
ของรายงานการตรวจสอบ โดยมีจุดมุงหมายเพื่อการนําไปใชสําหรับผูปฏิบัติการในระดับแขวง
การทางและสํานักงานบํารุงทาง สําหรับผูที่สนใจเนื้อหาเพ่ิมเติมสามารถคนควาไดจากหนังสอื
ตามที่ไดระบุไวในเอกสารอางอิงทายเลม                                                                      
            
 

   คณะทํางานยอยการจัดทําและพัฒนาระบบบริหารความรูในองคกร 
 
       กันยายน 2549 
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หลวง” ในวันที่ 17-18 กรกฎาคม 2549 และในวันที่ 10-11 สงิหาคม 2549 ที่โรงแรม เดอะทวิน
ทาวเวอร กรุงเทพฯ ที่ใหความรูและขอคิดเห็นที่มีประโยชน คุณสุภาพ นวลพลับ ผูอํานวยการ
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คณะทํางานยอยการจัดทําและพัฒนาระบบบริหารความรูในองคกร 

       กันยายน 2549 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



สํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง 

 
ความรูดานการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit) 

iii

สารบัญ 
 

คํานํา           i 
กิตติกรรมประกาศ         ii 
สารบัญ          iii 
บทที่ 1 บทนาํ           1 
  1.1 กลาวนํา         1 
  1.2 แนวคิดของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน   2 
  1.3ความแตกตางระหวางการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนกับ   2 
                  การสืบคนหาสาเหตุของอุบัติเหตุ 
    1.4 นิยามของ “การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน”   2 
  1.5 ความสําคัญของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน   3 
 1.6 หลักการสําคัญของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน  6 
 1.7 วัตถุประสงคหลักของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน  6 
 1.8 ประโยชนของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน   6 
บทที่ 2 ข้ันตอนของการตรวจสอบความปลอดภัย     8 
 2.1 ข้ันตอนระหวางการกอสราง       8 
 2.2 การตรวจสอบถนนที่เปดใหบริการแลว     9 
 บทที ่3 รายการตรวจสอบ        11 
  3.1 วัตถุประสงคของรายการตรวจสอบ     11 
  3.2 ประเด็นตรวจสอบหลักสําหรับขั้นตอนแตละขั้นตอน   12 
        3.2.1 ข้ันตอนระหวางการกอสราง      12 
        3.2.2 ถนนที่เปดใหบริการแลว      17 
บทที่ 4 เนื้อหาของรายงานการตรวจสอบ                                                                     22 
            4.1 องคประกอบของเนื้อหาของรายงานการตรวจสอบ                                    22 
เอกสารอางอิง                       24 
ภาคผนวก 
กรณีศึกษา 



สํานักอํานวยความปลอดภัย  กรมทางหลวง 

 
ความรูดานการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit) 

 

1

บทที่1 
บทนํา 

 
1.1 กลาวนํา 
 
ความสูญเสียทั้งชีวิตและทรัพยสินอันเนื่องมาจากอุบัติเหตุทางถนน สงผลกระทบโดยตรงตอผูเก่ียวของใน
หลายระดับตั้งแตครอบครัว  ผูรวมงาน  และผูใกลชิด เมื่อพิจารณาระดับมหภาคพบวาประเทศไทยตอง
ประสบกับความสูญเสียทางดานเศรษฐกิจเนื่องจากปญหาเหลาน้ีปละกวาหน่ึงแสนลานบาท  เปนที่เขาใจ
กันดีวาอุบัติเหตุทางถนนนี้ไมสามารถแกไขใหหมดไปได  แตจะทาํอยางไรใหลดจํานวนใหเหลือนอยที่สุด  
ซ่ึงจําเปนตองอาศัยยุทธศาสตรและมาตรการตางๆมาใชอยางมีประสิทธิผล ในทางวศิวกรรมนั้นการปองกัน
การเกิดอุบัติเหตุตองดําเนินการเชิงรุก  การท่ีจะเขามาจัดการกับอุบัติเหตุไดตองเขาใจถึงสาเหตุการเกิด
อุบัติเหตุ  หลักการดังกลาวสอดคลองกับวิธีการของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน เพ่ือเปนไปตาม
หลักการที่วา การปองกันดีกวาแกไข 
 

 
รถทัวรสายขอนแกน-สุรินทร ถูกรถเทรลเลอรพุงชน ตาย 7 บาดเจ็บ 32  ที่ จ.มหาสารคาม 

ท่ีมา: นสพ.คมชัดลึก วันจันทร ท่ี 17  กรกฎาคม 2549 
 

รูปที่ 1.1 ความสูญเสียอันเน่ืองมาจากอุบัตเิหตุ 
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1.2  แนวคิดของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
 
วิธีการแกไขปญหาอุบัติเหตุที่หนวยงานตาง ๆ ดําเนินการกันอยูในปจจุบัน ปฏิบัติโดยการปรับปรุงจุดหรือ
บริเวณที่มีจาํนวนอุบัติเหตุเกิดขึ้นมากใหมีความปลอดภัยมากขึ้น เปนวิธีที่เรียกกันวา Black spot  
Improvement  เปนวิธีที่ถือปฏิบัติกันมาเปนระยะเวลานานและมีลักษณะเปนการตามแกปญหา (Reactive 
Approach) ขณะที่วิธีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน(Road Safety Audit)มาใชเพ่ือลดจํานวนการ
บาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบตัิเหตุบนถนน ซ่ึงสามารถดําเนินการไดตั้งแตข้ันตอนการเริ่มออกแบบถนน ไป
จนถึงการตรวจสอบในขั้นตอนอ่ืน ๆ   
 
1.3 ความแตกตางระหวางการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนกับการสืบคนหาสาเหตุของ 
       อุบัติเหตุ 
 
การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน เปนวิธีการแกปญหามาในเชิงรุก (Proactive Approach) ซ่ึงเปน
วิธีการที่ชวยใหมองเห็น “อันตราย” และดําเนินการแกไข กอนที่ส่ิงอันตรายดังกลาวจะนําไปสูการเกิด
อุบัติเหตุ การเสียชีวิตหรือบาดเจ็บ ซ่ึงเปนการปองกันปญหามากกวาการตามแกปญหา ขณะที่การสืบคน
และแกไขปญหาอุบัติเหตุในจุดหรือบริเวณที่มีอุบัติเหตุเกิดขึ้นบอยครั้ง (Accident Investigation and 
Blackspot Improvement) เปนลักษณะการตามแกปญหา (Reactive Approach) อยางไรก็ตามวิธีการทั้งสอง
วิธีตางก็เปนเครื่องมือสําคัญในการจัดการใหระบบถนนมีความปลอดภัยมากยิ่งขึ้น 
 
1.4  นิยามของ “การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน”  
 
Institution  of  Highways  and  Transportation, IHT (1996) ในสหราชอาณาจักร อธิบายการตรวจ-สอบ
ความปลอดภัยทางถนน (ตปถ.) วาคือ วิธีการที่เปนทางการสําหรับใชในการประเมินศักยภาพในการเกิด
อุบัติเหตแุละความปลอดภัยในการใชงานของโครงการกอสรางถนนใหม และโครงการปรับปรุงและ
บํารุงรักษาถนนที่มีอยู หรือกลาวอีกนัยหน่ึง การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Austroads, 2002) 
หมายถึง  การตรวจสอบอยางเปนทางการของโครงการดานถนนหรือดานการจราจรในอนาคตหรือถนนที่มี
อยู โดยผูตรวจสอบอิสระทีท่รงคุณวุฒ ิ ซ่ึงจะรายงานถึงศักยภาพในการเกิดอุบัตเิหตุ และความปลอดภัยใน
การใชงานของโครงการหรือถนนดังกลาว  
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1.5  ความสําคัญของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
 
การออกแบบถนนในสมัยกอนมักจะจํากัดอยูเพียงเพ่ือ “ใหรถวิ่งอยูบนถนน” เทาน้ัน ถาผูขับข่ีเกิดพลาด
พล้ังเกิดอุบัติเหตุก็มักจะเกิดการบาดเจ็บสาหัสหรือเสียชีวิตได ตอมาในระยะหลัง ๆ ไดมีการติดตั้งราวกัน
อันตรายเพ่ิมมากขึ้น ซ่ึงชวยปองกันผูขับขี่ที่เกิดอุบัติเหตุไดในระดับหน่ึง แตสภาพแวดลอมสองขางทางก็
ยังคงเปนอันตรายอยู เน่ืองจากใน “เขตปลอดภัย” ยังมีเสาไฟฟา เสาปาย ตนไม ฯลฯ ที่เปนอันตรายตอผูขับ
ขี่ที่เกิดอุบัติเหตุ 

 
   
 
 
 
 
 
 

 รูปที่ 1.2 สภาพแวดลอมท่ีอันตรายขางทางบริเวณ 
                ทางโคง 
 

 

     รูปที่ 1.3 ขาดการติดตั้งราวอันตรายบริเวณ 
                                                                                                          คอสะพาน 
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   รูปที่1.4 ระยะมองเห็นไมพอเพียงชวงทางแยก 
 

   
 
 
 
 
 
 
 รูปที่ 1.5 การติดตั้งสะพานลอยที่ไมตรงกับจุดที่ 
               เหมาะกับการใชงาน 
 

 
   
 
 
 
 
 
 
 รูปที่1.6 อันตรายจากการดัดแปลงพ้ืนที่เกาะกลาง
เปนทางเชื่อม 
 



สํานักอํานวยความปลอดภัย  กรมทางหลวง 

 
ความรูดานการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit) 

 

5

 
 

รูปที่1.7 การติดต้ังปายที่ใกลกันเกินไป 
 
 

 
 

รูปที่1.8 ตูโทรศัพทที่อยูใกลแยกบริเวณโคง  ทําใหผูขับข่ีมองไมเห็นแยก  
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การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน ไมใชส่ิงตอไปน้ี  : 
 
• ไมใชการสืบคนสาเหตุของอุบัติเหตุ ซ่ึงเปนวิธีการตอบสนองตออุบัติเหตุที่เกิดขึ้นแลว 
• ไมใชการออกแบบโครงการใหม ซ่ึงเปนหนาที่ของผูออกแบบ ในกรณีท่ีตองออกแบบใหม 
• ไมใชวิธีการสําหรับประเมินโครงการวาดหีรือไมดี หรือเปรียบเทียบระหวางโครงการ ซ่ึงตองอาศัย

เกณฑทางเศรษฐศาสตร วิศวกรรมและสิ่งแวดลอม 
• ไมใชการตรวจสอบถนนหรือแบบแปลนถนนวาเปนไปตามมาตรฐาน แตการตรวจสอบความปลอดภัย

ทางถนนเนนถึงความปลอดภัยในการใชงานของถนน  
• ไมใชส่ิงท่ีใชกับเฉพาะโครงการขนาดใหญ หรือเฉพาะโครงการที่มีปญหาดานความปลอดภัย  แตใช

กับโครงการที่เกี่ยวของกับถนน / จราจร ทุกประเภท 
• ไมใชเรียกการตรวจสอบที่ไมเปนทางการ หรือการไปดูพ้ืนที่ หรือการปรึกษาหารืออยางไมเปนทางการ 

กิจกรรมดังกลาวควรเปนสวนหน่ึงของกระบวนการออกแบบตามปกติ และแยกออกจากงานการ
ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน  

• ไมใชเปนสิ่งท่ีใชทดแทนการตรวจแบบ  ซ่ึงเปนหนาที่ของวิศวกรอาวุโส 
 
1.6 หลักการสําคัญของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
 
การตรวจสอบจะตองกระทาํโดยบุคคลหรือคณะบุคคล ซ่ึงเปนผูมีความรู ผานการฝกอบรม มีประสบการณ
ในการตรวจสอบ ไมมีสวนเกี่ยวของกับโครงการหรือถนนที่จะตรวจสอบ และดําเนินการตรวจสอบอยาง
เปนอิสระ  
 
1.7 วัตถุประสงคหลักของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
 
การตรวจหาจดุที่อาจกอใหเกิดอันตรายตอผูใชถนน และเสนอแนะแนวทางในการขจัดหรือบรรเทาอันตราย
และความไมปลอดภัยดังกลาว โดยจะตองคํานึงถึงผูใชถนนทุกกลุม มิใชจํากัดอยูเพียงผูใชยานยนตเทาน้ัน  
 
1.8  ประโยชนของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
 
• ถนนที่ออกแบบใหม จะมีความปลอดภัยมากขึ้น 
• ลดโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุในโครงขายถนนโดยรวม 
• ลดการบาดเจ็บและเสียชีวิต 
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• ยกระดับความสําคัญของความปลอดภัยทางถนนใหเทาเทียมกับปจจัยอื่น ๆ ในการออกแบบ 
• ทําใหผูออกแบบและผูเกี่ยวของกับการออกแบบคํานึงถึงผูใชถนนทุกประเภท 
• ชวยลดคาใชจายโดยรวมที่เกิดขึ้นกับประเทศชาต ิ ซ่ึงรวมถึงความสูญเสียชีวิตและทรัพยสินจาก

อุบัติเหตุ จากการหยุดชะงักของการจราจร และการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ 
 
การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน  สามารถเอื้อใหมีความปลอดภัยสูงขึ้นไดในสองทาง ดังน้ี :(Belcher 
และ Proctor, 1990) 
 
1. โดยการขจัดองคประกอบที่ไมเหมาะสมที่อาจกอใหเกิดอุบัติเหตุซ่ึงสามารถปองกันได เชน รูปแบบ

ของผังส่ีแยกท่ีไมเหมาะสม เปนตน ทั้งในระหวางข้ันตอนวางแผนหรือขั้นตอนการออก-แบบ 
2. โดยการลดผลกระทบของปญหาที่ยังเหลืออยูหรือที่มีอยูเดิม ดวยการใชอุปกรณ / เคร่ืองมือลดอุบัติเหตุ

ที่เหมาะสม อาท ิผิวถนนกันลื่น, ราวกันชน, อุปกรณควบคุมการจราจรและเครื่องหมายช้ีนําทาง 
 
     
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 1.4 ปายเตือนควบคุมความเร็วกอนถึงโคง 
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บทที่ 2 
 ข้ันตอนของการตรวจสอบความปลอดภัย 

 
ขั้นตอนหลักของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนมีหลายขั้นตอน ในที่น้ีมี 2 ขั้นตอนที่จําเปนตองเนน
มากที่สุดคือ ขั้นตอนระหวางการกอสราง  (During  Construction  Stage) และการตรวจสอบถนนที่เปด
ใหบริการแลว  (Existing  Roads) ดังน้ี 
 
2.1 ข้ันตอนระหวางการกอสราง (During  Construction  Stage) 
 
ในระหวางการกอสรางจะมกีารเคล่ือนที่ของเครื่องจักรกล, รถบรรทุกและกองวัสดุ ซ่ึงลวนมีศักยภาพใน
การกอใหเกิดอุบัติเหตุ การจัดการจราจรที่ปลอดภัยจึงเปนส่ิงที่จําเปน เพ่ือลดโอกาสการชนกันระหวาง
เครื่องจักรกอสรางกับรถที่สัญจรไปมา นอกจากนั้นผิวถนน, ปายบอกเขตกอสราง, ปาย-เตือน, หลักหรือ
อุปกรณบอกแนวขอบถนนและไฟฟาแสงสวาง ฯลฯ มักขาดแคลนหรือถามีก็มักจะต่าํกวาที่ควรเปนในแง
ของความปลอดภัย ซ่ึงเพ่ิมโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุแกผูสัญจรโดยเฉพาะในเวลากลางคืน หรือชวงฝนตก 

 

    
รูปที่ 2.1 ความปลอดภัยในขั้นตอนการกอสรางถนน 

 

เหตุผลในการตรวจสอบในขั้นตอนระหวางการกอสราง 

1. พ้ืนที่กอสราง มักคอนขางจาํกัด มีเคร่ืองจักรกล, รถบรรทุก ที่ใชความเร็วต่าํ เปรียบเทยีบกับรถที่สัญจร
ไปมาที่ความเร็วสูงกวา ทาํใหเพ่ิมโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุ 
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2. การจัดการจราจรระหวางการกอสรางมักขาดการพิจารณาที่รอบคอบในดานความปลอดภัย  ทั้งในสวน
ของผูรับเหมาและเจาของงาน 

3. เพ่ือตรวจดูวา มีการติดต้ังอุปกรณ เครื่องหมาย และปายควบคุมการจราจรชัว่คราว ซ่ึงมักไมมีมาตรฐาน 
เชน ไมสะทอนแสงในเวลากลางคืน หรือไมเพียงพอ   

4. เพ่ือตรวจดูความปลอดภัยของถนนที่เช่ือมตอหรือวิ่งขาม วาสามารถใชงานไดอยางปลอดภัยในระหวาง
การกอสรางถนนสายหลัก 

5. เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยใหกับบุคลากรในพื้นที่กอสราง และประชาชนที่ใชเสนทาง 
 
2.2 การตรวจสอบถนนที่เปดใหบริการแลว (Existing  Roads) 
 
ผูตรวจสอบสามารถตรวจสอบความปลอดภัยสําหรับถนนที่มีอยูเดิมและเปดใชแลว ซึ่งในกรณีเชนน้ี หากผู
ตรวจสอบมีขอมูลเก่ียวกับอุบัติเหตุที่ไดเกิดขึ้นบนถนนนั้นๆ ก็สามารถนําขอมูลน้ันมาพิจารณา
ประกอบดวยได แตก็ยังตองตรวจสอบทุกจุดบนถนนอยางละเอียดรอบคอบ มิใชเนนการตรวจสอบเฉพาะ
บริเวณที่เคยเกิดอุบัติเหตุแลวเทาน้ัน  เพราะมิฉะนั้นแลวจะไมใชเปนการตรวจสอบความปลอดภัย แตจะ
เปนการคนหาสาเหตุของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นแลว 
 

 
      

รูปท่ี 2.2 ความปลอดภัยของถนนที่เปดใชงานแลว 
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เหตผุลในการตรวจสอบถนนที่เปดใหใชบริการแลว 
1. ถนนที่กอสรางมานานในสมัยที่ประเทศไทยยังคอนขางขาดแคลนงบประมาณในการกอสราง มัก

ขาดความปลอดภัย เน่ืองจากงบประมาณทีม่ีอยูจํากัด 
2. มักมีการติดต้ังปาย, เสา บริเวณทางโคงหรือใกลเขตทาง โดยขาดการพิจารณาดานความ   ปลอดภัย 
3. การใชงานของถนน/พ้ืนที่ริมถนนเปลี่ยนไปตามระยะเวลา 
4. สภาพท่ัวไปของถนนยังมีลักษณะที่เปนอันตรายอยูมาก โดยเฉพาะพื้นที่ริมสองขางทาง 
5. ภูมิทัศน, ตนไม เจริญเติบโตขึ้น และอาจบดบังการมองเห็น 
6. วิธีปฏิบัติซ่ึงเปนที่ยอมรับกันอยู เปลี่ยนแปลงไปตามกาลเวลา, ประสบการณ และความรูที ่ 

เพ่ิมขึ้น) 
7. อุปกรณของถนน (ปาย, หมุด ฯลฯ) เกาลงตามเวลา เชน การมองเห็น, การสะทอนแสงลดลง 
8. เพ่ือทําการตรวจสอบเวลากลางคืน เชน ความสับสนในการมองเห็นจากแสงไฟของรถที่วิ่งสวน 

หรือความชัดเจนในการมองเห็น 
9. ชวยใหคนพบสิ่งอันตรายที่เปนปญหาทั้งระบบ เชน การติดตั้งอุปกรณกันอันตรายอยางไมถูกตอง  

หนือขนาดของเสาที่ติดตั้งปาย, ลักษณะของปาย, ตาํแหนงของเสา สามารถสราง “อนัตราย” แกผู
ขับข่ีที่พลาดพลั้งได ถึงแมวาจะเปนแบบมาตรฐาน 
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บทที่3 
รายการตรวจสอบ (Checklist) 

 
3.1  วัตถุประสงคของรายการตรวจสอบ 
 
จุดประสงคของการมีรายการตรวจสอบ คือ เพ่ือใหสะดวกสําหรับคณะผูตรวจสอบในเบื้องตนที่จะตรวจหา
ส่ิงท่ีอาจจะเปนปญหาในดานความปลอดภัย รายการตรวจสอบเปรียบไดกับเคร่ืองมือชนิดหน่ึง ในการ
ตรวจสอบความปลอดภัย ผูตรวจสอบแตละคนจะมีวิธีตรวจหาจุดอันตรายในแบบฉบับของตนเอง ไมมีวิธี
ใดเปนวิธีที่ดีที่สุดเพียงวิธีเดียว ในขณะเดียวกัน การใชรายการตรวจสอบก็มีหลายหลากวิธีเชนกัน 
 
ผูตรวจสอบจะพบบอย ๆ วา มีรายการบางรายการที่ระบุไวในรายการตรวจสอบนั้น ไมอยูในประเด็นของ
การตรวจสอบ และบางรายการก็เปนเร่ืองซํ้าซอนกัน ดังน้ัน กอนที่จะเริ่มงาน ควรกําหนดเสียกอนวา จะใช
รายการตรวจสอบชุดใด และควรจะใชอยางไร โดยมีหลักเกณฑทั่วไปดังน้ี 
 
• ผูตรวจสอบที่มีประสบการณ  อาจใชแตรายการตรวจสอบชุดท่ีเปนรายการหลัก ๆ เทาน้ัน 
• ผูตรวจสอบบางราย อาจใชรายการตรวจสอบชุดอ่ืน ๆ รวมทัง้รายการที่รางขึ้นโดยเฉพาะเจาะจง

สําหรับโครงการหรืองานนั้น ๆ 
• ผูตรวจสอบที่มีประสบการณนอย ควรใชรายการตรวจสอบที่จัดไวเปนตัวอยางในที่น้ี โดยพิจารณา

รายการตรวจสอบดังกลาวเสียกอน แลวตดัทอนรายการที่ไมตรงประเด็นหรือซํ้าซอนออกไป  
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3.2  ประเด็นตรวจสอบหลักสําหรับข้ันตอนแตละข้ันตอน 
 
3.2.1 ข้ันตอนระหวางการกอสราง (ดูรูป 3.1-3.8) 

1 ประเด็นท่ัวไป 
 1.1 แนวเสนทาง 
 1.2 รัศมีการเลี้ยวและการผายความกวาง 

(Tapers) 
 1.3 ความปลอดภัยและการมองเห็นของ

ชองจราจร 
 1.4 ความปลอดภัยในเวลากลางคืน 
 1.5 การซอมแซมและบาํรุงรักษา 
 1.6 ทางเชื่อมเขาออก 
 1.7 อุปกรณกันชน 
 1.8 การตรวจสอบภาคสนาม 
2 การจัดการจราจร 
 2.1 การควบคุมการจราจร 
 2.2 การจัดการและควบคุมการใชความเร็ว 
 2.3 การเขาออกบริเวณพ้ืนที่เขตกอสราง 
3 ปายและเครื่องหมายจราจร 
 3.1 ปายจราจร 
 3.2 ขอกําหนดในการติดต้ังปายจราจรใน

เวลากลางวันและกลางคืน 
 3.3 การควบคุมการจราจร 
 3.4 เคร่ืองหมายนําทาง และ                   

อุปกรณสะทอนแสง 
 3.5 เคร่ืองหมายจราจรบนผิวทาง 
 3.6 ทางเบี่ยง 

 4 สัญญาณไฟจราจร 
 4.1 สัญญาณไฟจราจรชัว่คราว 
 4.2 ตําแหนงของสัญญาณไฟจราจร 
 4.3 การมองเห็นสัญญาณไฟจราจร 
 4.4 การเคลื่อนตัวของการจราจร 
5 คนเดินเทาและคนข่ีจักรยาน 
 5.1 ปญหาทั่วไป 
 5.2 การเขาออกของผูสูงอายุ คนพิการ 
 5.3 คนข่ีจักรยาน 
6 พื้นผิวถนน 
 6.1 ความเสียหายของผวิถนน 
 6.2 ความตานทานการลื่นไถล 
 6.3 การเกิดนํ้าทวมขัง 
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รูปที่ 3.1 ดานการติดตั้งไฟจราจรชัว่คราว 
 
 
 

 
 

รูปที่ 3.2 ดานความปลอดภัยเวลาการคืน 
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3.3 ดานเครื่องหมายนําทาง 
 
 
 

 
 

รูปที่ 3.4 ดานการควบคุมจราจร 
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3.5 ดานการเขาออกบริเวณกอสราง 
 
 
 

 
 

รูปที่ 3.6 ดานการมองเห็นเวลากลางคืน 
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3.7 ดานการควบคุมการใชความเร็ว 
 
 
 

 
 

รูปที่ 3.8 ดานการติดต้ังอุปกรณกันชน 
 



สํานักอํานวยความปลอดภัย  กรมทางหลวง 

 
ความรูดานการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit) 

 

17

3.2.2 ถนนที่เปดใหบริการแลว (ดูรูป 3.9-3.16) 
 

1 แนวทางและรปูตัดของถนน 
 1.1 แนวทางราบและแนวทางดิ่ง 
 1.2 ระยะการมองเห็นตามแนวทาง 
 1.3 รูปตัดถนน 
2 ลักษณะทั่วไปของทางแยก 
 2.1 ลักษณะทางเรขาคณิตของทางแยก 
 2.2 การมองเห็น 
 2.3 การควบคุมการจราจรบริเวณทางแยก

และการนําทาง 
3 การระบายน้ํา 
 3.1 ปญหาท่ัวไป 
4 ปายจราจร 
 4.1 ชนิดและการติดตั้งปายจราจร 
 4.2 การมองเห็นปายจราจร 
5 สัญญาณไฟจราจร 
 5.1 การติดตั้งและการทํางานของสัญญาณ-

ไฟจราจร 
 5.2 การมองเห็นสัญญาณไฟจราจร 
6 เครื่องหมายจราจรและเครื่องหมายนําทาง 
 6.1 ปญหาท่ัวไป 
 6.2 เคร่ืองหมายจราจร 
 6.3 เคร่ืองหมายนําทาง 
 6.4 อุปกรณบนผิวจราจร (ปุมจราจร) 
 6.5 สันระนาด (Rumble Strips) 

 7 สภาพอันตรายขางทาง 
  7.1 เขตปลอดภัย (Clear Zone) 
 7.2 อุปกรณกันชน 
 7.3 ร้ัว 
8 พื้นถนน 
 8.1 สภาพพ้ืนถนน 
9 ไฟฟาแสงสวาง 
 9.1 ปญหาทั่วไป 
10 คนเดินเทา คนเดินขามถนน คนขี่จักรยาน 
 10.1 ส่ิงอํานวยความสะดวกและปลอดภัย

สําหรับคนเดินเทา คนเดินขามถนน 
 10.2 ส่ิงอํานวยความสะดวกและปลอดภัย

สําหรับผูขับขี่รถจักรยาน 
11 ทางเชื่อม 
 11.1 ปญหาทั่วไป 
 11.2 ระยะการมองเห็น 
12 การจอดรถ และที่หยุดรถประจําทาง 
 12.1 การจอดรถ 
 12.2 ที่หยุดรถประจําทาง 
13 อ่ืน ๆ 
 13.1 แสงที่สะทอนเขาตาผูขับข่ี 
 13.2 กิจกรรมขางทาง 
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รูปที่ 3.9 ดานการมองเห็นปายจราจร 

 
 

 
 

รูปที่ 3.10 ดานเครื่องหมายนําทาง 
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รูปที่ 3.11 ดานการติดต้ังไฟจราจร 
 
 
 

 
 

รูปที่ 3.12 ดานระยะมองเห็นในโคง 
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รูปที่ 3.13 ดานการควบคุมบริเวณทางแยก 
 
 
 

 
 

รูปท่ี 3.14 ดานสภาพอันตรายขางทาง 
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รูปที่ 3.15 ดานสภาพพ้ืนผิวถนน 
 
 
 

 
 

รูปที่ 3.16  ดานการระบายน้ํา 
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บทที่4 
เนื้อหาของรายงานการตรวจสอบ 

 
4.1 องคประกอบของเนื้อหาของรายงานการตรวจสอบ 

รายงานการตรวจสอบควรมีเน้ือหาดังตอไปนี้  (ดัดแปลงจาก  Austroads  2002) 
 
(ก) ขอมูลเกี่ยวกับโครงการ 

- หัวเร่ืองของรายงาน ใหระบุช่ือถนน  ความยาวถนน (หรือช่ือของถนนที่ตัดขวาง   หัว
ทาย)  ท่ีตั้งโครงการ  ขั้นตอนของการออกแบบที่ตรวจสอบ 

- ลักษณะโครงการโดยสังเขป ระบุวัตถุประสงค  การใชงานหรือลักษณะพิเศษ 
 

(ข)  ขอมูลภูมิหลัง 
- รายชื่อสมาชิกในคณะผูตรวจสอบ (ระบุช่ือหัวหนาคณะ) และช่ือผูวาจาง 
- คุณวุฒิและสังกัดของสมาชิกในคณะผูตรวจสอบ 
- แบบแปลนของโครงการหรือชวงถนน พรอมดวยหมายเลขรายการขอเสนอแนะ จากการ

ตรวจสอบ 
- ระบุวา ไดทําการตรวจสอบถนนทั้งในชวงกลางวันและกลางคืน และระบุถึงการจัด

ประชุมเริ่มงานและปดงาน (ถาเปนโครงการขนาดเล็ก อาจเปนเพียงการประชุมทาง
โทรศัพท) ระบุวันที่ดําเนินการทั้งหมด 

- แสดงรายการเอกสารที่ใชในการตรวจสอบ รวมทั้งคูมือแนวทางที่ใชในการตรวจ-สอบ 
เลขหมายและวันท่ีของแบบแปลนที่ใช รวมถึงการแกไขเพ่ิมเติม 

- ภาพถายของจุดที่สําคัญ (ถามี) 
- ไมจําเปนตองแนบรายการตรวจสอบ หรือขอมูลอุบัติเหตุ 
 

(ค)  ปญหาที่ตรวจพบและขอเสนอแนะ 
- ระบุจุดที่ขาดความปลอดภัยที่ไดตรวจพบ พรอมดวยขอเสนอแนะสําหรับการแกไข แต

ละจุด  ซ่ึงสวนน้ีจะเปนเนื้อหาหลักของรายงาน 
- ทํารายการสรุปส่ิงที่ตรวจพบและขอเสนอแนะที่สําคัญ ๆ โดยแยกออกตางหากจาก 

เน้ือหาหลักขางตน 
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(ง)  ขอความปดทาย 
เปนขอความสรุปปดทายรายงาน และใหสมาชิกคณะผูตรวจสอบทุกคนลงลายมือช่ือไว เปน
หลักฐานวาไดดําเนินการตรวจสอบแลวจริง 

 
กลาวโดยสรุป รายงานการตรวจสอบควรเปนรายงานที่กระชับแตชัดเจน ระบุถึงจุดตาง ๆ ที่เปนอันตราย 
พรอมกับเสนอแนะวิธีแกไขปรับปรุง 

 
ประเด็นปญหาใดที่ตองการใหดําเนินการแกไขโดยดวน ใหใสคําวา “ดวน” ในขอเสนอแนะ ในทํานอง
เดียวกัน ปญหาที่เห็นวาอาจจะกอใหเกิดอันตรายไดมาก ก็ใหระบุวา “สําคัญ” แตทั้งน้ีมิไดหมายความวา 
“ดวน” แลว ไมมีความสําคัญ หรือวา “สําคัญ” แลวคือไมดวน หรือวาประเด็นปญหาอื่น ๆ นอกเหนือจากที่
ระบุดังกลาว ไมมีความสําคัญ 
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1. รายการตรวจสอบสําหรับขั้นตอนระหวางการกอสราง (During Construction) 
 

ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 
1     ประเด็นท่ัวไป    
1.1   แนวเสนทาง    
พ้ืนท่ีเขตกอสรางอยูในตําแหนงซ่ึงไดรับผลกระทบเนื่องจาก      
แนวทางราบและแนวทางดิ่งทําใหเกิดความไมปลอดภัยหรือไม    
ถาเปนเชนน้ัน มีการติดตั้งปายจราจรชั่วคราวสําหรับงานกอสราง 
เพ่ือเตือนผูขับข่ีหรือไม 

   

บริเวณจุดตอระหวางถนนที่มีอยูในปจจุบันกับพ้ืนที่เขตกอสราง    มี
ความปลอดภัยและมีรูปแบบที่ชัดเจนหรือไม 

   

1.2   รศัมีการเลี้ยวและการผายความกวาง (Tapers)    
รัศมีการเลี้ยวและการผายความกวางเปนไปตามมาตรฐานหรือไม    
มีการวางกรวยจราจรสําหรับงานกอสรางเพื่อเปนอุปกรณนําทาง
ในชวงการผายความกวางเมือ่มีความจาํเปนหรือไม 

   

ความกวางของชองจราจรมคีวามเหมาะสมกับการจราจร ในบริเวณ
เขตพ้ืนที่กอสรางหรือไม 

   

แนวของสันขอบทาง เกาะจราจร และเกาะกลางถนน  มีความ 
เหมาะสมหรือไม 

   

1.3   ความปลอดภัยและการมองเห็นของชองจราจร    
มีการกําหนดเขตพื้นที่กอสรางอยางชัดเจนหรือไม    
มีการกําหนดแนวทางการสญัจรของการจราจรทั้งสองทศิทางอยาง
ชัดเจนหรือไม มีการแยกเขตพื้นที่กอสรางออกจากการจราจรที่ผาน
ในบริเวณน้ันอยางเหมาะสมหรือไม 

   

เสนแบงทิศทางจราจร เสนแบงชองจราจร เสนขอบทาง มีความ   
ชัดเจนและไมกอใหเกิดความสับสนหรือไม 

   

ระยะการมองเห็นและระยะทางสาํหรับการหยุดอยางปลอดภัย  
เพียงพอในบริเวณเขตพื้นที่กอสราง ทางแยก และทางสัญจรหรือไม 

   

ปายหยุดรถโดยสารประจาํทางอยูในตําแหนงที่เหมาะสม โดยมี
ระยะหางจากชองจราจรที่เพียงพอเพื่อความปลอดภัยและการ
มองเห็นไดอยางชัดเจนหรือไม 
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ผูโดยสารสามารถเดินไป - มาจากปายหยุดรถโดยสารประจาํทาง ได
อยางปลอดภัยหรือไม 

   

1.4   ความปลอดภัยในเวลากลางคืน    
ไฟฟาแสงสวางและเครื่องหมายนําทางอื่น ๆ ไดติดตั้งอยางเหมาะสม
บริเวณพ้ืนที่เขตกอสรางเพื่อความปลอดภัยในเวลากลางคืนหรือไม 
(จําเปนตองตรวจสอบในเวลากลางคืน) 

   

พ้ืนท่ีเขตกอสรางในเวลากลางคืนมีความปลอดภัยเพียงพอ สําหรับคน
เดินเทา คนขี่จักรยาน และคนขี่จักรยานยนต หรือไม 

   

1.5   การซอมแซมและบํารุงรักษา    
การซอมแซมและบาํรุงรักษาถนนสามารถดําเนินการไดอยางปลอด-ภัย
ในระหวางที่มกีารกอสรางหรือไม  (พิจารณาถึงความปลอดภัย ของ
ผูปฏิบัติงานกอสรางและประชาชนที่อยูใกลเคียง) 

   

มีเศษดิน กรวด โคลน หรือ วัสดุกอสรางอื่น ๆ อยูบนพ้ืนผิวถนน
หรือไม 

   

1.6   ทางเชื่อมเขาออก    
การเขาออกบริเวณทางเชื่อมสามารถทําไดอยางปลอดภัยในบริเวณ
พ้ืนที่เขตกอสรางหรือไม 

   

1.7   อุปกรณกันชน    
มีการติดต้ังอุปกรณกันชน เพ่ือแยกพื้นที่เขตกอสรางออกจากพื้นที่
สาธารณะใกลเคียงในกรณีที่จําเปนหรือไม 

   

มีการติดต้ังอุปกรณกันชนเพื่อปองกันมิใหการจราจรในบริเวณ  
ใกลเคียงไดรับอันตรายอันเนื่องมาจากการปฏิบัติงานกอสรางใน
กรณีที่จําเปนหรือไม 

   

ชนิดของอุปกรณกันชนมีความเหมาะสมกับวัตถุประสงคในการ  ใช
งาน รวมทั้งตาํแหนงท่ีติดตั้งและการประกอบเขาดวยกันมีความ
ถูกตองหรือไม 

   

อุปกรณกันชนท่ีติดต้ังมีลักษณะดังตอไปนี้หรือไม    
-  ทําใหเกิดอันตรายตอผูขับขี่    
-  บดบังการมองเห็น    
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1.8   การตรวจสอบภาคสนาม    
การตรวจสอบภาคสนามมีการดําเนินการทั้งในชวงเวลากลางวันและ
เวลากลางคืนหรือไม 

   

2     การจัดการจราจร    
2.1   การควบคุมการจราจร    
มีการควบคุมและจัดการจราจรอยางเหมาะสมในบริเวณพ้ืนที่เขต
กอสรางหรือไม 

   

การควบคุมและจัดการจราจรไดคํานึงถึงผูใชรถใชถนนทุกประเภท
หรือไม 

   

ระยะการมองเห็นของอุปกรณควบคุมการจราจรเพียงพอหรือไม    
• มีการกําหนดพื้นที่สําหรับจอดรถและพื้นที่หามจอดอยางเหมาะสม
หรือไม 

   

• มีการปรึกษากับเจาหนาที่ตํารวจหรือหนวยบริการฉุกเฉินอื่น ๆ 
เกี่ยวกับการควบคุมและจัดการจราจรในบริเวณพ้ืนท่ีเขตกอสราง
หรือไม 

   

2.2   การจัดการและควบคุมการใชความเร็ว    
• ไดมีการติดต้ังปายจาํกัดความเร็วในพื้นท่ีเขตกอสรางหรือไม    
• ปายจาํกัดความเร็วสามารถใชงานไดตามปกติทั้งในชวงเวลากลางวัน
และกลางคืนหรือไม 

   

• มีการเตือนใหผูขับขี่ลดความเร็วในการขบัขี่ผานบริเวณพ้ืนที่เขต 
กอสรางหรือไม 

   

2.3   การเขาออกบริเวณพื้นท่ีเขตกอสราง    
• ทางเขาออกบริเวณพ้ืนท่ีเขตกอสรางอยูในตําแหนงที่มีระยะการ
มองเห็นที่เพียงพอหรือไม 

   

• มีการควบคุมกระแสการจราจร ทั้งการรวมเขา การเลี้ยว และการ 
เขา – ออก อยางเหมาะสมหรือไม 

   

• มีการกําหนดระยะความยาวของชองจราจรสําหรับกระแสรวมเขา
อยางเหมาะสมหรือไม 

   

• มีการควบคุมการจราจรในบริเวณที่การจราจรของงานกอสรางและ
การจราจรทั่วไปอยางเหมาะสมหรือไม 
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3     ปายและเครื่องหมายจราจร    
3.1   ปายจราจร    
• มีการติดต้ังปายจราจรที่จาํเปน (ปายบังคับ ปายเตือน ปายแนะนํา) 
หรือไม 

   

• ปายจราจรอยูในตําแหนงที่ถูกตอง มีความสะอาด และสามารถ
สังเกตเห็นไดอยางชัดเจนหรือไม 

   

• รูปแบบของปายจราจรที่ติดต้ังเปนไปตามมาตรฐานหรือไม    
• ชนิดของปายเตือนแนวทาง (Chevron alignment sign) ที่ติดต้ังอยูมี
ความถูกตองหรือไม 

   

• ปายจราจรที่ไมจําเปนตองใชในชวงที่ไมไดมีการปฏิบัติงานถูกรื้อ-
ยายออกไปหรือไม  (เชน ในเวลากลางคืน) 

   

• ปายจราจรไดติดตั้งโดยมีระยะหางดานขางและระยะความสูงอยาง
ถูกตองหรือไม 

   

• ปายจราจรบดบังการมองเห็น โดยเฉพาะอยางยิ่งสําหรับรถที่กําลัง
เลี้ยวหรือไม 

   

3.2   ขอกําหนดในการติดตั้งปายจราจรในเวลากลางวันและกลางคืน    
• มีการใชปายจราจรที่ถูกตองเหมาะสมกับสถานการณตาง ๆ รวมทั้ง
ในเวลากลางคนืหรือไม ปายจราจรเหลาน้ันมีความจาํเปนหรือไม 

   

3.3   การควบคุมการจราจร    
• อุปกรณควบคุมการจราจรอื่น ๆ เปนไปตามมาตรฐานและได
นํามาใชงานอยางถูกตองหรือไม 

   

• มีคนใหสัญญาณโบกธงหรือการใชสัญญาณไฟจราจรชั่วคราวใน
กรณีที่จําเปนหรือไม (พิจารณาถึงตําแหนง ชวงเวลา และลักษณะ
การใชงาน) 

   

3.4   เครื่องหมายนําทางและอุปกรณสะทอนแสง    
• มีการนําทางบริเวณชองจราจรอยางชัดเจนหรือไม    
• มีการติดต้ังอุปกรณบนผิวจราจร (ปุมจราจร) ชั่วคราวแบบสะทอน-
แสงหรือไม 

   

• อุปกรณบนผิวจราจร (ปุมจราจร) ไดติดตั้งอยางถูกตองหรือไม    
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3.5   เครื่องหมายจราจรบนผิวทาง    
• เครื่องหมายจราจรบนผิวทางที่จําเปนไดมีการติดตั้งตามมาตรฐาน
หรือไม 

   

• ผูขับขี่สามารถมองเห็นแนวทางวิ่งในชวงที่ผานพ้ืนที่เขตกอสราง 
ไดอยางชัดเจนหรือไม 

   

• พ้ืนที่กอสรางไดมีการกําหนดบริเวณไวอยางชัดเจน และในกรณีที่
ไมมีคนโบกธงพื้นที่เหลาน้ีอยูนอกบริเวณการสัญจรหรือไม 

   

• มีการคํานึงถึงอุปสรรคที่อาจเกิดกับผูขับขี่จักรยานยนตหรือไม    
3.6   ทางเบี่ยง    
• ยานพาหนะที่มีขนาดใหญและรถโดยสารประจาํทางสามารถสัญจร
ผานบริเวณทางเบี่ยงตามชองจราจรที่กําหนดไวไดอยางปลอดภัย
หรือไม 

   

4     สัญญาณไฟจราจร    
4.1   สัญญาณไฟจราจรชั่วคราว    
• สัญญาณไฟจราจรชัว่คราวสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจน            
โดยผูขับขี่หรือไม 

   

• มีการติดต้ังปายเตือนสัญญาณไฟจราจรชั่วคราวอยางเพียงพอหรือไม    
• มีการติดต้ังปายเตือนเพ่ิมเติมเมื่อมีความจาํเปนหรือไม    
• ผูขับขี่สามารถมองเห็นทายแถวของรถที่จอดอยู เพ่ือใหสามารถ 
หยุดรถไดอยางปลอดภัยหรือไม 

   

4.2   ตําแหนงของสัญญาณไฟจราจร    
• สัญญาณไฟจราจรทาํงานอยางถูกตองหรือไม จํานวนและตําแหนง
ของไฟสัญญาณเพียงพอหรือไม 

   

4.3   การมองเห็นสัญญาณไฟจราจร    
• มีการคํานึงถึงปญหาในเรื่องการมองเห็นสัญญาณไฟจราจรอัน
เน่ืองมาจากแสงอาทิตยหรือไม 

   

• มีการปฏิบัติงานหรือมีอุปกรณเครื่องมือที่ใชในการกอสรางที่เปน
ปจจัยอันจะทําใหเกิดปญหาในการมองเห็นสัญญาณไฟจราจร     
หรือไม 
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ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 
4.4   การเคลื่อนตัวของการจราจร    
• มีการใชสัญญาณไฟจราจรชั่วคราว เพ่ือควบคุมการเคลื่อนตัวของ
การจราจรทั้งหมดรวมถึงคนเดินเทาในกรณีที่จําเปนหรือไม 

   

5     คนเดินเทาและคนขี่จักรยาน    
5.1   ปญหาทั่วไป    
• มีการคํานึงถึงผลกระทบเนื่องจากพ้ืนที่งานกอสรางที่มีตอคนเดินเทา
หรือคนขี่จักรยานหรือไม 

   

• แนวทางการสัญจรและแนวทางขามถนนมีความเหมาะสมสําหรับ
คนเดินเทาและคนขี่จักรยานหรือไม 

   

• มีการเตือนคนเดินเทาหรือคนขี่จักรยานใหทราบถึงส่ิงกีดขวางหรือ
งานกอสรางชั่วคราวที่อาจทาํใหเกิดอันตรายในบริเวณทางที่สัญจร
อยางเพียงพอหรือไม 

   

5.2   การเขาออกของผูสูงอายุ คนพิการ    
• มีส่ิงอํานวยความปลอดภัยอยางเพียงพอในการเขาออกของผูสูงอายุ 
คนพิการ เด็ก เกาอี้มีลอสําหรับคนพิการ รถเข็น หรือไม 

   

5.3   คนขี่จักรยาน    
• แนวทางการสัญจรสําหรับคนขี่จักรยานมีความตอเน่ือง และไมมี
ลักษณะที่ถูกบีบใหแคบลงหรือขาดหายเปนชวง ๆ หรือไม 

   

6     พื้นผิวถนน    
6.1   ความเสียหายของผิวถนน    
• ผิวถนนเกิดความเสียหาย เชน พ้ืนผิวขรุขระ รองลอ เปนหลุม       
ผิวทางหลุดลอน เปนตน ที่อาจเปนอันตรายตอผูใชรถใชถนน     
ทุกประเภท เชน ทําใหการเสียการควบคุมรถ หรือไม 

   

6.2   ความตานทานการลื่นไถล    
• พ้ืนผิวถนนมีสภาพที่มีความตานทานการลื่นไถลที่เพียงพอหรือไม 
โดยเฉพาะในบริเวณที่มีความลาดชัน 

   

6.3   การเกิดนํ้าทวมขัง    
• พ้ืนผิวถนนมีการเกิดนํ้าทวมขัง หรือมีการไหลผานของกระแสน้ํา
บนผิวจราจร ซ่ึงอาจทาํใหเกิดปญหาดานความปลอดภัยหรือไม 
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2 รายการตรวจสอบสําหรับถนนที่เปดใหบริการแลว  (Existing Roads) 

ประเด็น 
ใช ไมใช ขอคิดเห็น 

1     แนวทางและรูปตัดของถนน    
1.1   แนวทางราบและแนวทางดิ่ง    
• โคงแนวราบและการยกโคง (ถาจาํเปน) มีความเหมาะสมกับ
ความเร็วของการจราจรสวนใหญในบริเวณนั้นหรือไม 

   

• ความสัมพันธระหวางโคงแนวราบและแนวดิ่งมีความปลอดภัย
สําหรับผูขับขี่หรือไม เชน ไมมีลักษณะที่อาจทําใหผูขับขี่ไมคาดคิด
วาจะมีโคงแนวราบอยูถัดจากโคงคว่ํา 

   

• แนวเสนทางมคีวามชัดเจนโดยมีลักษณะที่จะไมทําใหผูขับขี่เกิด
ความเขาใจผิดหรือความสับสนหรือไม 

   

1.2   ระยะการมองเห็นตามแนวทาง    
• โคงแนวราบและโคงแนวดิ่งมีระยะการมองเห็นที่เหมาะสมกับ
ความเร็วของการจราจรสวนใหญในบริเวณนั้นหรือไม 

   

• การมองเห็นแนวทางขางหนาถูกส่ิงกีดขวางตาง ๆ บดบังหรือไม 
เชน ตนไม ปายตาง ๆ รถที่จอดอยู ปายหยุดรถโดยสารประจําทาง 
ฯลฯ 

   

• ในบริเวณถนนที่มีสภาพภูมปิระเทศเปนทางภูเขา หรือ/และบริเวณ
ที่มีทางลาดชันหรือชวงถนนที่มีระยะการมองเห็นปลอดภัยสําหรับ
การแซงรถที่ไมมีเพียงพอเปนระยะทางยาว บริเวณเหลาน้ีมีการจัด
ชองจราจรพิเศษเพ่ือใหรถที่แลนชาหลีกทางใหรถที่มีความเร็วสูง
กวาสามารถแซงผานข้ึนไปไดอยางปลอดภัยเพียงพอหรือไม 

   

1.3   รูปตัดถนน    
• ความกวางชองจราจรและจาํนวนชองจราจรเพียงพอกับปริมาณ
การจราจรและเหมาะสมกับประเภทของยานพาหนะหรือไม 

   

• มีการขยายความกวางของชองจราจรบริเวณทางโคงอยางเพียงพอ
ในกรณีที่จําเปนหรือไม 

   

• ชนิดและความกวางของเกาะกลางถนนมีความเหมาะสมหรือไม    
• ระยะผายความกวาง (Taper Lengths) ในบริเวณที่รูปตัดถนนมีการ
เปลี่ยนแปลง มีความเหมาะสมหรือไม 
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ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 
• ความกวางของไหลทางเพียงพอเพ่ือใหผูขับข่ีรถที่พลัดหลุดออกนอก
ถนนสามารถควบคุมยานพาหนะใหกลับเขาสูถนนไดหรือไม 

   

• ความกวางของไหลทางเพียงพอเพ่ือจะใหรถที่ขัดของไมสามารถ
แลนตอไปไดหรือรถที่ตองจอดฉุกเฉินสามารถจอดไดอยางปลอดภัย
หรือไม 

   

2     ลักษณะทั่วไปของทางแยก    
2.1   ลักษณะทางเรขาคณิตของทางแยก    
• ความกวางของชองจราจร ชองทางเล้ียว รัศมีวงเลี้ยว ไหลทาง และ
ถนนโดยรวม เพียงพอสําหรับยานพาหนะทุกประเภทที่เขามาใน
บริเวณทางแยกหรือไม 

   

• ความกวางของถนนและรัศมีวงเลี้ยวมีความเหมาะสมหรือไม     
เพ่ือปองกันมิใหผูขับข่ีใชความเรว็สูงจนเกินควร 

   

• รูปแบบของทางแยกมีความชัดเจนไมกอใหเกิดความสับสนตอ      
ผูใชรถใชถนนทุกประเภทหรือไม 

   

• มีการจัดชองจราจร (Channelization) ที่เพียงพอและเหมาะสม    
หรือไม 

   

• ชนิดของเกาะกลางมีความเหมาะสมหรือไม    
• ความกวางของเกาะกลางเพียงพอหรือไม    
• มีการจัดชองจราจรสาํหรับรอเล้ียว (Auxiliary Lane) ในกรณีที่-        
จําเปนหรือไม เชน รถที่เลี้ยวมีปริมาณมาก หรือรถที่รอเลี้ยวกีดขวาง
กระแสการจราจรในทางตรง 

   

• ลักษณะทางเรขาคณิตของชองจราจรสําหรับรอเลี้ยว เชน ความกวาง 
ระยะผายความกวาง (Taper Lengths) ความยาวของชองพักรถ 
(Storage Lengths) มีความเหมาะสมหรือไม 

   

• ผูขับขี่สามารถหยุดรถหรือชะลอความเร็วไดอยางปลอดภัยใน  
ระยะทางของชองจราจรสาํหรับรอเลี้ยวหรือไม 

   

• ชองจราจรสาํหรับรอเลี้ยวมีความยาวเพียงพอเพื่อที่จะใหผูขับขี่
สามารถเปลี่ยนชองจราจรเขาไปรวมกับชองจราจรที่อยูถัดไปได
อยางปลอดภัยหรือไม 
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ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 
• จุดเปดกลับรถที่อยูในบริเวณใกลเคียงกับทางแยกทําใหเกิดปญหา
การขัดแยงกันของกระแสจราจร (Conflicting Problems) หรือไม 

   

• ทางเชื่อมบริเวณใกลทางแยกสรางปญหาแกกระแสจราจรของ      
ทางแยกหรือไม 

   

2.2   การมองเห็น    
• ตําแหนงท่ีตั้งของทางแยกมีปญหาในเรื่องการมองเห็นจากสาเหตุ
ของแนวทางราบหรือแนวทางดิ่งหรือไม 

   

• ระยะการมองเห็นบริเวณทางแยกถูกบดบังจากตนไม เสาไฟฟา    
การจอดรถ ที่หยุดรถประจําทาง ฯลฯ หรือไม 

   

2.3   การควบคุมการจราจรบรเิวณทางแยกและการนําทาง    
• เครื่องหมายจราจรบนผิวทางและปายจราจรที่มีอยูเหมาะสมในการ
ควบคุมการจราจรบริเวณทางแยกหรือไม 

   

• มีอุปกรณหรือเครื่องหมายนําทางผานทางแยกอยางเหมาะสมหรือไม    
3     การระบายน้ํา    
3.1   ปญหาทั่วไป    
• ความลาดเอียงของผิวทางเพยีงพอตอการระบายน้ําบนผิวทางหรือไม    
• ระบบการระบายน้ํามีความเหมาะสมหรือไม    
• มีการปองกันการเกิดนํ้าทวมขังหรือการไหลผานของกระแสน้ําบน
ผิวจราจรในบริเวณที่ถนนตัดผานแนวการไหลของทางน้ําอยางเพียง-
พอหรือไม 

   

• มีวัชพืชหรืออุปสรรคอื่น ๆ บริเวณไหลทางกั้นขวางการไหลของน้ํา
จากผิวจราจรหรือไม 

   

• มีการดูแลรักษาระบบระบายน้ําเพ่ือใหสามารถทาํงานไดอยางม ี  
ประสิทธิภาพหรือไม 

   

• ความสัมพันธระหวางความลาดเอียงของถนนตามรูปตัดแนวขวาง
และตามแนวยาวมีความเหมาะสมโดยไมทําใหเกิดปญหานํ้าทวมขัง
บนผิวทางหรือไม 

   

 
 
 



สํานักอํานวยความปลอดภัย  กรมทางหลวง 

 
ความรูดานการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit) 

 

10

ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 
4     ปายจราจร    
4.1   ชนิดและการติดตั้งปายจราจร    
• ปายจราจรที่ตดิต้ังมีความถูกตองเหมาะสมในการใชงานหรือไม    
• รูปแบบของปายจราจรที่ติดต้ังเปนไปตามมาตรฐานหรือไม    
• มีปญหาดานความสับสนของผูขับขี่เน่ืองจากการมีปายจราจรที่มาก-
เกินไปหรือไม 

   

• ปายจราจรที่ไมไดใชแลวถูกรื้อถอนออกไปหรือไม    
• ตําแหนงของการติดตั้งปายจราจรมีความเหมาะสมหรือไม    
• ขนาดของตัวอักษรหรือสัญลักษณบนปายจราจรมีความเหมาะสม
หรือไม 

   

• ผูขับขี่สามารถอานและทาํความเขาใจขอความหรือสัญลักษณบน 
ปายจราจรไดงายหรือไม 

   

4.2   การมองเห็นปายจราจร    
• ปายจราจรอยูในสภาพที่สามารถมองเห็นไดชัดเจนในทุกชวงเวลา 
ทุกสภาวะหรือไม  เชน  กลางวัน  กลางคืน  ฝนตก หมอกลง  พระ-
อาทิตยกําลังขึน้หรือตก 

   

• ปายจราจรสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจนโดยไมมีส่ิงบดบังตาง ๆ  
ที่อยูใกลเคียงหรือไม เชน ตนไม เสาไฟฟาสองสวาง ปายตาง ๆ     
รถที่จอดอยู ที่หยุดรถประจําทาง ฯลฯ 

   

• ปายจราจรถูกติดตั้งอยางเหมาะสมโดยไมบดบังกันเองหรือไม    
• ปายจราจรสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจนโดยไมถูกดึงดูดความ   
สนใจจากสิ่งรอบขางหรือพ้ืนที่ดานหลังของปายหรือไม 

   

• การมองเห็นปายจราจรมีความชัดเจนโดยไมถูกรบกวนจากไฟฟา-
แสงสวางหรือแสงไฟจากขางทาง หรือไม 

   

• ปายจราจรสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจนโดยไมถูกรบกวนจาก  
แสงไฟหนารถท่ีอยูในทิศทางตรงขามหรือไม 

   

• มีการติดต้ังไฟฟาแสงสวางสําหรับปายจราจรแขวนสูงอยางเพียงพอ
หรือไม 

   

• มีการติดต้ังปายจราจรอยางเพียงพอบริเวณถนนที่มีหลายชองจราจร
เพ่ือใหสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจนหรือไม 
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ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 
• ปายจราจรถูกติดตั้งหันไปในทิศทางที่กําหนดไว เพ่ือใหผูขับข่ี      
มองเห็นไดอยางถูกตองหรือไม 

   

• ปายจราจรถูกติดตั้งโดยมีความสูงและระยะหางจากถนนที่เหมาะสม
เพ่ือใหสามารถมองเห็นไดชัดเจนหรือไม 

   

5     สัญญาณไฟจราจร    
5.1   การติดตัง้และการทํางานของสัญญาณไฟจราจร    
• สัญญาณไฟจราจรทาํงานอยางถูกตองหรือไม    
• จํานวน ตําแหนง และชนิดของไฟสัญญาณ มีความเหมาะสมสําหรับ
ยานพาหนะในแตละประเภทและสภาพการจราจรหรือไม 

   

• มีส่ิงอํานวยความสะดวกสําหรับคนตาบอด ผูสูงอายุ หรือคนพิการ 
ในกรณีที่จําเปนหรือไม 

   

• ตูควบคุมสัญญาณไฟจราจรอยูในตําแหนงที่ปลอดภัย (เชน จากการ
ถูกเฉี่ยวชน) หรือไม 

   

• จังหวะของสญัญาณไฟจราจรมีความเหมาะสมในดานความปลอดภัย
หรือไม 

   

5.2   การมองเห็นสัญญาณไฟจราจร    
• สัญญาณไฟจราจรอยูในสภาพที่สามารถมองเห็นไดอยางชัดเจน  
หรือไม 

   

• สัญญาณไฟจราจรสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจนโดยไมมีส่ิงบดบัง
ตาง ๆ ที่อยูใกลเคียงหรือไม เชน ตนไม เสาไฟฟาสองสวาง          
ปายตาง ๆ  ท่ีหยุดรถประจําทาง ฯลฯ 

   

• สัญญาณไฟจราจรสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจนโดยไมถูกดึงดูด
ความสนใจจากเห็นส่ิงรอบขางหรือพ้ืนที่ดานหลังของหัวสัญญาณ-
ไฟจราจรหรือไม 

   

• การมองเห็นสัญญาณไฟจราจรมีความชัดเจนโดยไมถูกรบกวนจาก
ไฟฟาแสงสวางหรือแสงไฟจากขางทาง หรือไม 

   

• สัญญาณไฟจราจรสามารถมองเห็นไดเฉพาะทิศทางที่ไดกําหนดไว
อยางถูกตองเทาน้ันหรือไม 

   

• การมองเห็นสีของสัญญาณไฟจราจรมีปญหาจากสีของไฟฟาสอง-
สวางในบริเวณใกลเคียงหรือไม 
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ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 
• สัญญาณไฟจราจรสามารถมองเห็นไดชัดเจนโดยไมมีการขัดแยงกับ
สัญญาณไฟจราจรของทางแยกใกลเคียงหรือไม 

   

6     เครื่องหมายจราจรและเครื่องหมายนําทาง    
6.1   ปญหาทั่วไป    
• เครื่องหมายจราจรและเครื่องหมายนําทางมคีวามเหมาะสมกับหนาที่
การใชงานของถนนหรือไม 

   

• เครื่องหมายจราจรและเครื่องหมายนําทางมคีวามสม่ําเสมอไปตลอด
เสนทางหรือไม 

   

• เครื่องหมายจราจรและเครื่องหมายนําทางอยูในสภาพใชงานได
ตามปกติในทุกสภาวะหรือไม เชน กลางวัน กลางคืน ฝนตก หมอก
ลง พระอาทิตยขึ้นหรือตก 

   

6.2   เครื่องหมายจราจร    
• เสนแบงทิศทางจราจร เสนขอบทาง เสนแบงชองจราจร มีเพียงพอ 
เหมาะสม และเปนไปตามมาตรฐานหรือไม 

   

• เครื่องหมายลูกศรบนผิวทางในบริเวณที่จําเปนมีแสดงหรือไม    
• เสนหยุดและเสนใหทางมีแสดงอยางเหมาะสมหรือไม    
• เครื่องหมายจราจรบริเวณเขตหามแซงในบริเวณที่จาํเปนไดติดตั้ง
อยางเพียงพอและเหมาะสมหรือไม 

   

• เครื่องหมายจราจรบนสันขอบทางไดติดตั้งอยางเพียงพอเหมาะสม
หรือไม 

   

• เครื่องหมายจราจรที่ไมจาํเปนถูกยายหรือลบออกเรียบรอยหรือไม    
6.3   เครื่องหมายนําทาง    
• มีการติดต้ังเครื่องหมายนําทางที่เหมาะสม เชน หลักนําทาง  ปาย-
สะทอนแสง  ปายจราจรเตือนแนวทาง ในบริเวณที่จาํเปนหรือไม 

   

• เครื่องหมายนําทางถูกบดบังการมองเห็นจาก ตนไม ปายตาง ๆ     
การจอดรถ ฯลฯ หรือไม 

   

• ชวงระยะหางของเครื่องหมายนําทางมีความเหมาะสมหรือไม    
• ปายเตือนแนวทางสามารถมองเห็นไดชัดเจนโดยผูขับขี่ที่กําลัง
เคลื่อนที่เขามาในทางโคงและมีความตอเน่ืองไปตลอดชวงทางโคง
หรือไม 
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ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 
6.4   อุปกรณบนผิวจราจร (ปุมจราจร)    
• อุปกรณบนผิวจราจร (ปุมจราจร) อยูในสภาพที่ใชงานไดตามปกติ
และสามารถมองเห็นไดในทุกสภาวะหรือไม เชน กลางคืน ฝนตก 
หมอกลง 

   

• อุปกรณบนผิวจราจร (ปุมจราจร) ไดมีการติดตั้งอยางถูกตองและ     
เหมาะสมหรือไม 

   

• อุปกรณบนผิวจราจร (ปุมจราจร) มีความสงูที่ไมทําใหเกิดอันตราย  
ผูขับขี่จักรยานหรือจักรยานยนตหรือไม 

   

• อุปกรณบนผิวจราจร (ปุมจราจร) แบบสะทอนแสง ไดมีการติดต้ัง 
ในกรณีที่จําเปนหรือไม 

   

6.5   สันระนาด (Rumble Strips)    
• สันระนาด (Rumble Strips) อยูในสภาพที่สามารถใชงานไดตามปกติ
หรือไม 

   

• รูปแบบการตดิต้ังของสันระนาด (Rumble Strips) มีความเหมาะสม
หรือไม 

   

• ความสูงของสันระนาด (Rumble Strips) มีความเหมาะสมโดยไม
สงผลกระทบ ที่อาจทาํใหเกิดอันตรายตอผูขับขี่รถจักรยานหรือ
รถจักรยานยนตหรือไม 

   

7     สภาพอันตรายขางทาง    
7.1  เขตปลอดภัย (Clear Zone)    
• บริเวณเขตปลอดภัย (Clear Zone) มีอุปสรรคที่อาจกอใหเกิด 
อันตรายตอผูขับข่ีรถที่อาจเสยีหลักหลุดออกนอกเสนทางหรือไม  
เชน ตนไม เสาไฟฟา คันทางที่สูงและลาดชัน ชองเปดทอระบายน้ํา   
ชองเปดสะพาน  เสาปายจราจร  ส่ิงปลูกสรางตาง ๆ ฯลฯ 

   

7.2   อุปกรณกันชน    
• มีการติดต้ังอุปกรณกันชนที่ไมจําเปนอันอาจกอใหเกิดอันตรายตอ   
ผูใชรถใชถนนหรือไม 

   

• จุดปลายของอุปกรณกันชนมีลักษณะที่ไมกอใหเกิดอันตรายตอ       
ผูขับขี่ที่เสียหลักพุงเขาไปชนหรือไม 
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ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 
• ชนิดและประเภทของอุปกรณกันชนมีความเหมาะสมกับความเร็ว
ของการจราจรสวนใหญและประเภทของยานพาหนะในบริเวณนั้น
หรือไม 

   

• อุปกรณกันชนไดรับการติดตั้งอยางเหมาะสมหรือไม    
• ระยะหางดานขางของอุปกรณกันชนกับขอบทางเหมาะสมหรือไม    
• อุปกรณกันชนที่ชํารุดไดรับการซอมแซมหรือไม    
• อุปกรณกันชนสามารถมองเห็นไดในทุกสภาวะหรือไม                   
เชน กลางคืน ฝนตก หมอกลง เปนตน 

   

7.3   รั้ว    
• มีการติดต้ังรั้วเพ่ือปองกันคนเดินเทาจากสภาพอันตรายตาง ๆ ที่อยู
ขางทางหรือไม 

   

• ชนิดและการติดตั้งรั้วมีความปลอดภัยตอผูใชรถใชถนนหรือไม    
8     พื้นถนน    
8.1   สภาพพื้นถนน    
• ผิวถนน (ผิวจราจร) เกิดความเสียหายท่ีอาจเปนอันตรายตอผูขับขี่ 
หรือไม เชน พ้ืนผิวขรุขระ เปนหลุม มีการทรุดตัว ผิวเปนคล่ืน 

   

• มีความแตกตางระหวางระดับผิวทางและไหลทางหรือไม    
• พ้ืนผิวถนนมีสภาพที่มีความตานทานการลื่นไถลที่เพียงพอหรือไม 
โดยเฉพาะบริเวณทางโคง บริเวณที่มีความลาดชัน และชวงกอนถึง
ทางแยก เปนตน 

   

• พ้ืนผิวถนนมีปจจัยที่อาจทาํใหผิวถนนเกิดสภาพลื่นหรือไม    
• ระดับของผิวถนนท่ีมีการเปลี่ยนแปลงซึ่งอาจทําใหผูขับขี่ประสบ
ปญหาในเรื่องการควบคุมรถหรือไม เชน การทรุดตัวของถนน
บริเวณคอสะพาน 

   

• สภาพของตะแกรงฝาทอระบายนํ้าบนผิวจราจรอาจทาํใหเกิด
อันตรายตอผูขับข่ีรถจักรยานหรือจักรยานยนตหรือไม 

   

9     ไฟฟาแสงสวาง    
9.1   ปญหาทั่วไป    
• มีการติดต้ังไฟฟาสองสวางอยางเพียงพอหรือไม    
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ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 
• ระดับของแสงสวางเพียงพอหรือไม    
• แสงไฟมีความสม่ําเสมอหรือไม    
• ไฟฟาสองสวางมีส่ิงที่อาจบดบังแสงสวาง  เชน  ก่ิงไม  ปาย ฯลฯ 
หรือไม 

   

10     คนเดินเทา คนเดินขามถนน คนขี่จักรยาน    
10.1   ส่ิงอํานวยความสะดวกและปลอดภัยสําหรับคนเดินเทา         คน

เดินขามถนน 
   

• มีการจัดเตรียมส่ิงอํานวยความสะดวกและอํานวยความปลอดภัย      
ที่เหมาะสมสําหรับคนเดินเทาและคนเดินขามถนนหรือไม 

   

• ความกวางของทางเดินหรือทางเทาเพียงพอกับปริมาณคนเดินเทา
หรือไม 

   

• ชนิดและความสูงของสันขอบทางมีความเหมาะสมหรือไม    
• ทางเดินหรือทางเทามีสภาพที่ไมกอใหเกิดอันตรายตอคนเดินเทา
หรือไม 

   

• ทางเดินหรือทางเทามีความตอเน่ืองหรือไม    
• ตําแหนงของทางขามมีความเหมาะสมหรือไม    
• ความกวางของทางขามเพียงพอหรือไม    
• เครื่องหมายจราจรสาํหรับทางคนขามสามารถมองเห็นไดชัดเจน 
หรือไม 

   

• ทางขามสามารถมองเห็นไดชัดเจนโดยไมถูกบดบังจากแนวเสนทาง-
ราบหรือแนวเสนดิ่งหรือไม 

   

• ระยะการมองเห็นบริเวณทางขามถูกบดบังโดยสิ่งกีดขวางตาง ๆ   
หรือไม  เชน  ปายตาง ๆ  ตนไม  ส่ิงปลูกสราง  เสาไฟฟา  รถที่จอด-
อยู  ปายหยุดรถประจําทาง ฯลฯ 

   

• แนวทางขามถนนมีความตอเน่ืองหรือไม    
• ทางขามปราศจากสภาพที่ทําใหเกิดความลื่นหรือไม    
• ชนิดและความสูงของสันขอบทางบริเวณจุดเร่ิมตนและสิ้นสุดของ
ทางขามมีความปลอดภัยเพียงพอสําหรับคนเดินเทาทุกประเภท   
หรือไม 

   

    



สํานักอํานวยความปลอดภัย  กรมทางหลวง 

 
ความรูดานการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit) 

 

16

ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 
• มีส่ิงกีดขวางแนวทางขามหรือไม  เชน  เสาไฟ  ปายตาง ๆ  รถที่จอด-
อยู  กําแพงคอนกรีต ฯลฯ 

   

• มีการทําเกาะพักสําหรับคนเดินขามถนนในบริเวณที่จําเปนหรือไม    
• มีการติดต้ังอุปกรณก้ันหรือรั้วเพ่ือบังคับใหคนเดินเทาไปขามถนน
ในจุดทางขามที่ปลอดภัยหรือไม 

   

• มีเจาหนาที่คอยอํานวยความปลอดภัยสําหรับคนเดินขามในบริเวณ  
ที่จําเปนหรือไม เชน บริเวณหนาโรงเรียนหรือบริเวณที่มีปริมาณคน
ขามถนนสูง 

   

• สะพานสําหรับคนเดินขามถูกออกแบบ โดยคํานึงคนเดินเทาทุก-
ประเภทหรือไม 

   

10.2   ส่ิงอํานวยความสะดวกและความปลอดภัยสําหรับผูขับขี-่      
รถจักรยาน 

   

• ความกวางของถนนเพียงพอสําหรับปริมาณผูขับข่ีรถจักรยานหรือไม    
• มีการจัดเตรียมส่ิงอํานวยความสะดวกและความปลอดภัยที่จําเปน
สําหรับผูขับขี่รถจักรยานหรือไม 

   

• ทางจักรยานมคีวามตอเน่ืองและอยูในสภาพที่ปลอดภัยตอผูขับขี่-  
รถจักรยานหรือไม 

   

11     ทางเชื่อม    
11.1   ปญหาทั่วไป    
• มีการควบคุมการเขาออกจากทางเชื่อมที่เหมาะสมหรือไม    
• รัศมีการเลี้ยวบริเวณทางเชือ่มเพียงพอสําหรับยานพาหนะทุกประเภท
หรือไม 

   

• มีชองจราจรสาํหรับรอเล้ียวเพ่ือเขาหรือออกจากทางเชื่อมในกรณี    
ที่จําเปนหรือไม 

   

• ความลาดเอียงของทางเชื่อมมีความเหมาะสมหรือไม    
• ทางเชื่อมกอใหเกิดปญหาความขัดแยงกันของกระแสจราจรหรือไม    
11.2   ระยะการมองเห็น    
• ตําแหนงของทางเชื่อมสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจนโดยไมถูก   
บดบังจากแนวทางราบหรือแนวดิ่งหรือไม 
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ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 
• มุมของทางเชือ่มมีความเหมาะสมซึ่งทําใหสามารถมองเห็นทางเชื่อม
ไดอยางชัดเจนหรือไม 

   

• ระยะการมองเห็นบริเวณทางเชื่อมไมถูกบดบังโดยสิ่งกีดขวางตาง ๆ 
เชน  ปายตาง ๆ  ส่ิงปลูกสราง  ตนไม  เสาไฟฟา  รถที่จอดอยู  ปาย-
หยุดรถประจําทาง ฯลฯ หรือไม 

   

12     การจอดรถ และ ท่ีหยุดรถประจําทาง    
12.1   การจอดรถ    
• มีการจัดพ้ืนที่สําหรับจอดรถอยางเพียงพอหรือไม    
• พ้ืนที่การเลี้ยวสําหรับการเขาจอดรถเพียงพอหรือไม    
12.2   ท่ีหยุดรถประจําทาง    
• ที่จอดรถประจําทางอยูในตาํแหนงที่เหมาะสมโดยไมกอใหเกิด
ปญหาทางดานความปลอดภัย หรือไม 

   

• มีรถจอดกีดขวางทาํใหรถประจําทางไมสามารถเขาไปจอดที่หยุดรถ-
ประจําทางที่เหมาะสมหรือไม 

   

13     อ่ืน ๆ    
13.1   แสงที่สะทอนเขาตาผูขับขี ่    
• ทัศนวิสัยในการมองเห็นของผูขับขี่ถูกรบกวนโดยแสงสะทอนจาก
โคมไฟหนารถที่อยูในทิศทางตรงขามหรือไม 

   

• แสงสะทอนจากไฟฟาสองสวางรบกวนการมองเห็นของผูขับขี่   
หรือไม 

   

• แสงไฟจากขางทางสะทอนเขาตาผูขับข่ีทาํใหเกิดปญหาดานการ  
มองเห็นหรือไม 

   

13.2   กิจกรรมขางทาง    
• มีกิจกรรมขางทางซึ่งอาจเบี่ยงเบนความสนใจของผูขับขี่หรือไม    
4 มีกิจกรรมขางทางที่อาจกอใหเกิดอันตรายตอผูใชรถใชถนนหรือไม

เชน เกิดการจอดรถกีดขวางการจราจรในทางหลักที่มีความเร็วสูง 
   

• มีปายโฆษณาหรือส่ิงอ่ืน ๆ ติดตั้งอยูบริเวณขางเคียงซึ่งอาจเบี่ยงเบน
ความสนใจของผูขับขี่หรือไม 

   

• ปายโฆษณาทีอ่ยูขางทางมีลักษณะที่อาจทาํใหผูขับขี่เกิดความสับสน
ในการมองเห็นแนวทางหรือไม 
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กรณีศึกษา 
( Case Study ) 
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กรณีศึกษา ประเด็นความปลอดภัยและขอเสนอแนะ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

บริเวณทางแยกไมมีเสนจราจร เชน เสนหยุด เสนแบงทิศทาง
การจราจร เสนขอบทาง ทําใหผูขับขี่ไมทราบเสนทางใดเปนทางเอก
หรือทางโท  หรือควรจะหยุดบริเวณไหน  

ถาผูขับขี่ตางมีความคิดวาเสนทางที่ขับขี่อยูนั้นเปนทางเอก ไม
มีผูขับขี่คนใดยอมหยุดบริเวณทางแยก กอใหเกิดความเสี่ยงเปนอัน
มากตอการเกิดอุบัติเหตุ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ควรเพิ่มเสนจราจรบริเวณทางแยก  เพื่อชวยใหผูขับขี่รับรูวา
เสนทางที่ใชอยูเปนทางเอกหรือทางโท  หรือถาเปนไปไดควรเพิ่มปาย
หยุดหรือ เกาะบริ เ วณทางแยกบนทางโท   ซึ่ งทํ า ให เกิ ดการ
เปลี่ยนแปลงรูปแบบของชวงถนน เปนการเนนใหผูขับขี่รับทราบมาก
ขึ้น 

 
 

Case ที่  1
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กรณีศึกษา ประเด็นความปลอดภัยและขอเสนอแนะ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
รูปขางบนเปนการแสดงตัวอยางการใชรูปแบบเกาะบริเวณทาง

แยกและรูปบั้งบริเวณหัวเกาะ ทําใหผูขับขี่รับทราบการเปลี่ยนแปลง
ของชวงถนนขางหนา  พรอมที่จะลดความเร็วและหยุดบริเวณทาง
แยก ทําใหเกิดความปลอดภัยกับผูใชรถใชถนนมากขึ้น 
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Case ที่  2

กรณีศึกษา ประเด็นความปลอดภัยและขอเสนอแนะ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ทางโทในรูปขางบนไมเดนชัด  เนื่องจากเสนทางโทนี้เปนทาง

เอกมาตลอดในทางแยกอื่นๆ กอนหนานี้ แตในทางแยกนี้เสนทางที่
เคยเปนทางเอกไดเปลี่ยนไปเปนทางโท ทําใหผูขับขี่ไมไดพึงระวัง 
อาจไมไดเตรียมพรอมที่จะลดความเร็ว และหยุดบริเวณทางแยก เกิด
ความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ  

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ควรเพิ่มเกาะบริเวณทางแยกและรูปบั้งบริเวณหัวเกาะ เพื่อทํา
ใหผูขับขี่รับรูประเภทของเสนทางอยางชัดเจนและเขาใจไดงายขึ้น 
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Case ที่  3

Case ที่  3

กรณีศึกษา ประเด็นความปลอดภัยและขอเสนอแนะ 

ผูขับขี่ไมสามารถมองเห็นทางแยกไดอยางชัดเจนเนื่องจากขาด
เสนและปายเตือนทางแยกกํากับ  การขับรถในเวลากลางคืนอาจจะขับ
เลยทางแยก หรือการขับรถชลอเพื่อหาทางแยกเพื่อเลี้ยวเขาบนทาง
เอกอาจทําใหเกิดอุบัติเหตุชนทาย 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

การใชสีตีเสนเพื่อบงบอกทิศทางการจราจรใหชัดเจน หรือ
การตีเสนเพื่อเพิ่มชองรอเลี้ยวก็จะชวยลดโอกาสเกิดปญหาขึ้นได 
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Case ที่  4

กรณีศึกษา ประเด็นความปลอดภัยและขอเสนอแนะ 
 

ตําแหนงของเสนหยุดหางจากขอบผิวจราจรทางเอกมากไป 
ประกอบกับมีระยะมองเห็นปลอดภัยที่ไมเพียงพอ เนื่องจากแนว
ตนไมที่บังสายตาของผูขับขี่ ทําใหผูขับขี่ไมหยุดรถที่แนวเสนหยุด 
ตองมาจอดรถใกลทางแยกมากขึ้น  

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ตําแหนงของเสนหยุดควรอยูในเกณฑหางจากขอบผิวจราจร

ทางสายหลัก และมีระยะมองเห็นปลอดภัยที่เพียงพอสําหรับรถทาง
โท ซึ่งหยุดรอกอนจะสามารถวิ่งผานทางแยกไดอยางปลอดภัย (ภาพ
แสดงใหดูเฉพาะตําแหนงเสนหยุดบนทางโท) 
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Case ที่  5 Case ที่  5

กรณีศึกษา ประเด็นความปลอดภัยและขอเสนอแนะ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ตนไมบริเวณหัวเกาะทําใหระยะมองเห็นปลอดภัยไมเหมาะสม

สําหรับรถทั้งสองทิศทาง  ซึ่งหยุดรอกอนจะสามารถวิ่งผานทางแยก
ไดอยางปลอดภัย 

 
 
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ควรเพิ่มระยะการมองเห็นโดยการยายหรือตัดตนไมที่บดบัง
ระยการมองเห็น ตัวอยางระยะการมองเห็นดังภาพหนาถัดไป 
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กรณีศึกษา ประเด็นความปลอดภัยและขอเสนอแนะ 
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Case ที่  6

กรณีศึกษา ประเด็นความปลอดภัยและขอเสนอแนะ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะมองเห็นไมเพียงพอ ทางแยกถูกบดบังโดยรานคาขางทาง 
สวนจุดกลับรถถูกบดบังโดยตนไมที่เกาะกลาง  เมื่อขับรถเขาใกลจุด
ดังกลาวหากมีรถตัดหนา อาจไมสามารถหยุดรถไดทัน 

 
 
 
 

 
ควรปรับปรุงทางแยกโดยการยายตนไมและสิ่งกีดขวางเพื่อ

เพิ่มระยะการมองเห็นที่ทางแยก รวมทั้งการติดตั้งปายแสดงทางแยกและ
ปายจุดกลับรถตามมาตรฐาน 
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Case ที่  7 Case ที่  7

กรณีศึกษา ประเด็นความปลอดภัยและขอเสนอแนะ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ปญหาระยะการมองเห็นที่ทางแยกเกิดจากปายโฆษณาทีต่ิดตั้ง
ในตําแหนงที่ไมเหมาะสม ตําแหนงเสนหยุดไมชัดเจนหรือไกลจากจุดตัด
ทางเอกมากเกินไป 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ควรประสานกับผูเกี่ยวของใหเขาใจถึงปญหาและขอความ
รวมมือเพื่อเลื่อนตําแหนงของปายหรือจัดหาที่ติดตั้งใหมที่เหมาะสมกวา 
รวมทั้งการทาสีตีเสน และตําแหนงเสนหยุดใหเหมาะสม 
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Case ที่  8

กรณีศึกษา ประเด็นความปลอดภัยและขอเสนอแนะ 

ปายบอกระยะทางบดบังทางเชื่อมดานซายมือ ดานขวามือใน
ภาพเปนจุดตัดทางแยก อันตรายอาจเกิดขึ้นไดที่บริเวณทางเขาออกนี้ 

 
 

 
ควรทําการเลื่อนตําแหนงปายบอกระยะทางและหลัก

กิโลเมตรใหเลยไปจากทางเชือ่มสักระยะหนึ่งแตไมเกิน 150 เมตร เพื่อมิ
ใหมีการบดบังสายตาทั้งผูขับขี่ที่ออกมากจากทางเชื่อมและเพิ่มระยะ
มองเห็นปลอดภัยของผูขับขี่บนทางเอก 
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Case ที่  9

 
กรณีศึกษา ประเด็นความปลอดภัยและขอเสนอแนะ 

ระยะมองเห็นดานในโคงไมพอเพียงเนื่องจากมีตนไมบดบัง 
รวมทั้งมี Guard Rail ติดตั้งดานในของโคงใกลกับชองเดินรถทําใหผูขับ
ขี่ขับชิดเสนกึ่งกลางถนนมากเกินไป อาจกอใหเกิดการชนแบบประสาน
งาภายในโคง 

เพิ่มระยะการมองเห็นภายในโคงโดยการตัดหรือยายตนไม 
และควรทาํติดตั้งและเพิ่มระยะความยาวของ Guard Rail  ใหเหมาะสม
ทั้งสองดาน  อนึ่งปาย Chevron   ควรทาํการติดตั้งตามใหเพียงพอ 
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Case ที่ 10 Case ที่ 10

กรณีศึกษา ประเด็นความปลอดภัยและขอเสนอแนะ 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

มีทางแยกขางหนาหลังโคง แตผูขับขี่ไมสามารถมองเห็นไดอยาง
ชัดเจนเนื่องจากถูกบดบังโดยตนไมในเกาะกลาง 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ควรทําการยายตนไมตามลูกศรบงชี้เพื่อเพิ่ม Sight Distance 
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Case ที่ 11

กรณีศึกษา ประเด็นความปลอดภัยและขอเสนอแนะ 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ปญหาจากการขาดการดูแลรักษาสภาพไหลทางทาํใหมหีญาปก
คลุมและบดบังการสะทอนแสงของ Guide Post ทําใหการขับขี่ในเวลา
กลางคืนมีความไมปลอดภัย 
 

 
 
 

 
ควรทําการตัดหญาและตนไม (รวมทั้งดานขวามือของโคง) 

เพื่อเพิ่มระยะปลอดภัย 
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Case ที่ 12

กรณีศึกษา ประเด็นความปลอดภัยและขอเสนอแนะ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จุดกลับรถถูกบดบังโดยลักษณะทางกายภาพของทางโคง 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ควรพิจารณาเปลี่ยนสถานที่กลับรถใหเปนจุดอื่น หากไม
สามารถทําได ควรเพิ่มปายเตอืนจุดกลับรถขางหนาใหชัดเจน 
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Case ที่ 13 Case ที่ 13

กรณีศึกษา ประเด็นความปลอดภัยและขอเสนอแนะ 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ปญหาการเกิดอุบัติเหตุบอยครั้งที่ทางแยกนี้เนื่องจากการติดตั้ง
สัญญาณไฟบนทางแยกที่มีขนาดใหญไมเพียงพอและไมเหมาะสม 
อุบัติเหตุอาจเกิดขึ้นไดเนื่องจากกรวยสายตาการมองเห็นที่ความเร็วของ
รถวิ่งไมสอดคลองดังแสดงในรูปขวามือ 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

เพิ่มจํานวนเสาสัญญาณไฟและดวงไฟใหมีขนาดเหมาะสม 
รูปแบบสัญญาณไฟที่มีความเหมาะสมแสดงดังรูปหนาถัดไป 
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Case ที่ 13

กรณีศึกษา ประเด็นความปลอดภัยและขอเสนอแนะ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

การติดตั้งเสาสัญญาณไฟที่อาจทาํใหสับสนเนื่องจากเห็นซอน
กัน 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

การติดตั้งสัญญาณไฟที่เหมาะสม 
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Case ที่ 14

5  วินาที

กรณีศึกษา ประเด็นความปลอดภัยและขอเสนอแนะ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ปญหารถชนกันในทางแยกเนื่องจากรถที่มาจากแนวตามลูกศรมี
เวลาในการเคลื่อนตัวผานทางแยกไมเพียงพอ ซึ่งเกิดมาจากการตั้งคา
สัญญาณไฟเหลืองรวมกับสัญญาณไฟแดงทุกทางมีคานอยกวา 5 วินาที
ซึ่งเปนเวลาทีจ่ําเปนตองใชในการผานทางแยก 

 
 

 
นอกจากการปรับปรุงสัญญาณไฟใหไดมาตรฐานแลวเชนการ

เปลี่ยนเปนระบบ Vehicle Actuated Control (VA) ควรปรับชวง
สัญญาณไฟในแตละทิศทางใหเหมาะสม โดยเฉพาะทิศทางที่ตองใชเวลา
ในการขามทางแยกมากที่สุด โดยการปรับสัญญาณไฟแดงทุกดานให
นานขึ้น  ทั้งนี้ไมควรใหนานเกินระยะเวลาที่ตองใช 
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Case ที่ 14

5  วินาที

2 วินาที

กรณีศึกษา ประเด็นความปลอดภัยและขอเสนอแนะ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพแสดงระยะเวลาในการผานทางแยกที่จําเปนตองใชในแตละ
ทิศทาง หากตั้งคาไฟเหลืองรวมไฟแดงทุกดานไมเพียงพอตอระยะเวลาที่
จําเปนในการขามแยก โอกาสการเกิดอุบัติเหตุรถชนกันในทางแยกอาจ
เพิ่มขึ้น 
 

 
 

 
นอกจากการปรับปรุงสัญญาณไฟใหไดมาตรฐานแลวเชนการ

เปลี่ยนเปนระบบ Vehicle Actuated Control (VA) ควรปรับชวง
สัญญาณไฟในแตละทิศทางใหเหมาะสม โดยเฉพาะทิศทางที่ตองใชเวลา
ในการขามทางแยกมากที่สุด โดยการปรับสัญญาณไฟแดงทุกดานให
นานขึ้น  ทั้งนี้ไมควรใหนานเกินระยะเวลาที่ตองใช 
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Case ที่ 15

กรณีศึกษา ประเด็นความปลอดภัยและขอเสนอแนะ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ทางเชื่อมไมไดรับการดูแล  อุบัติเหตุอาจเกิดขึ้นจากรถที่ชลอ
ความเร็วเพื่อเขาทางเชื่อม รถที่ขับตามมาอาจเกิดการชนทายได 

 
 
 

 

 
ควรดูแลและกํากับใหผูเกี่ยวของดูแลรักษาทางเชื่อมทางหลวง

ใหมีความสมบูรณไมเกิดหลุมบอ 
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Case ที่ 16

กรณีศึกษา ประเด็นความปลอดภัยและขอเสนอแนะ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ปายมีจาํนวนมากและติดตั้งติดกัน ทําใหไมสามารถรับขอมูลจาก
ปายและทาํใหสับสน อนึ่งผูขับขี่ที่ไมชํานาญทางที่จาํเปนตองอาศัย
ทิศทางจากปายอาจจาํเปนตองชะลอรถเพื่ออานปาย โอกาสอุบัติเหตุ
เกิดขึ้นเนื่องจากการชนกันระหวางรถที่ชะลอกับรถที่ขับตามหลังมีสูงขึ้น 

 
 
 

 

 
พิจารณาการสือ่สารขอมูลตอผูใชทางใหเหมาะสม โดย

คํานึงถึงระยะการติดตั้งและจํานวนปาย เพื่อปองกันความสับสนตอผูใช
ทาง 
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กรณีศึกษา ประเด็นความปลอดภัยและขอเสนอแนะ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

การขาดปายบอกระยะทางเมือ่เดินทางบนทางตรงในระยะ
ทางไกลอาจทาํใหผูขับขี่ไมสามารถพิจารณาวางแผนที่จะขับรถตอหรือ
หยุดพัก  การขับขี่ตอไปโดยผูขับขี่เกิดความเมื่อยลาอาจเปนสาเหตุใหเกิด
อุบัติเหตุจากการหลับใน 

 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ควรติดตั้งปายบอกระยะทางเปนระยะๆ ทกุ ๆ 15 กม. 

Case ที ่17
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กรณีศึกษา ประเด็นความปลอดภัยและขอเสนอแนะ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

การติดตั้งสะพานลอยคนเดินขามไมตรงกับตําแหนงที่ผูตองการ
ใช เชนบริเวณหนาโรงเรียน ทําใหนักเรียนเลือกที่จะขามที่สะดวกที่สุด
ซึ่งทําใหเกิดความไมปลอดภัยและสิ้นเปลืองงบประมาณ 

 
 

 
 

 
กอนการสรางสะพานลอยคนเดินขามควรพิจารณาสถานที่ให

เหมาะสมตรงกับความตองการของผูตองการใชใหเกิดประโยชนสูงสุด 

Case ที่ 18
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กรณีศึกษา ประเด็นความปลอดภัยและขอเสนอแนะ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ปญหาเนื่องจากการขยายถนนเปนสี่เลนทําใหประชาชนใน
บริเวณนั้นที่เคยขามถนนไปมาบนถนนขนาดสองเลนจําเปนตองทําทาง
ขามที่ไมปลอดภัย ซึ่งการขามทางขามเชนนี้มีพบเห็นเสมอไปและเสี่ยง
ตอการเกิดอุบัติเหตุ 

 
 

 

 
ควรพิจารณาความเหมาะสมเพื่อหาจุดที่สามารถขามไดโดย

ปลอดภัยแบบถาวร รวมทั้งการประสานกับประชาชนในบริเวณนั้นเกิด
ความเขาใจถึงความปลอดภัยและใหขอแนะนําจุดที่แนะนําใหใชให
เหมาะสม 

Case ที่ 19
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กรณีศึกษา ประเด็นความปลอดภัยและขอเสนอแนะ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รถประจําทางรับผูโดยสารที่ไมรอรถที่จุดที่ออกแบบไวใหจอด 
ทําใหการจราจรติดขัดและโอกาสเกิดอุบัติเหตุที่เกิดจากผูขับขี่เปลี่ยนเลน
กระทันหันมีสูง 

 
 
 

 
อํานวยความสะดวกแกผูโดยสารโดยการติดตั้งที่พักผูโดยสาร

ที่สามารถปองกันแดดและฝนใหเหมาะสม 

Case ที่ 20
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คณะผูจัดทํา 
 

ก. ผูเช่ียวชาญภายใน 
1. นายนพดล  วิชญานันต ผูอํานวยการ  สํานักอํานวยความปลอดภัย 
2. นายวิษณุ        ตันเรืองศิลป รองผูอํานวยการ สํานักอํานวยความปลอดภัย 
3. นายชัชวาลย  บุญเจริญกิจ รองผูอํานวยการ สํานักทางหลวงที่ 10 
4. นายวันชัย      ภาคลักษณ รองผูอํานวยการ สํานักทางหลวงที่ 11 
5. นายสุจินต     เรืองพรวิสุทธิ์ รองผูอํานวยการ สํานักทางหลวงที่ 12 
6. นายมนตรี     ธารีสุวรรณ           รก. วศิวกรวิชาชีพ 9วช.  สํานักอํานวยความปลอดภัย 
7. นายสุจิณ       ม่ังนิมิตร        วิศวกรโยธา 8วช. สํานักอํานวยความปลอดภัย 
8. นายภูวนัย     ไพบูลยสิน   วิศวกรโยธา 8วช. สํานักอํานวยความปลอดภัย 
9. ดร. ดนัย      เรืองสอน  วิศวกรโยธา 5   สํานักสํารวจและออกแบบ 
10. ดร. สืบพงษ  ไพศาลวัฒนา วิศวกรโยธา 5   สํานักสํารวจและออกแบบ 
11. ดร. พลเทพ  เลิศวรวนิช             วิศวกรโยธา 5             สํานักวิจัยและพัฒนางานทาง 
12. นายมงคล      ทวีชัยทศพล          วิศวกรโยธา 5    สํานักอํานวยความปลอดภัย 
13. ดร. ทรงฤทธิ์  ชยานันท             วิศวกรโยธา 5             สํานักอํานวยความปลอดภัย 
14. นายทวีศักดิ์    ชาญวรรณกุล วิศวกรโยธา 3             สํานักอํานวยความปลอดภัย 

 

ข. ผูเช่ียวชาญภายนอก 
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2. ผศ.ดร.ธวัชชัย  เหลาศิริหงษทอง คณะวิศวกรรมศาสตร  ภาควิชาโยธา  ม.เทคโนโลยี 
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2. นายทรงวุฒิ  หงวนเสงี่ยม นักพัฒนาทรัพยากรบุคคล 8 ว. 
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