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SECTION 1) TYPICAL CROSS SECTION 

DRAWINGS NAME  : TYPICAL CROSS-SECTION FOR 2-LANE HIGHWAY 

DRAWING NO. : TS-101 

 

วตัถุประสงค์ :  เป็นแบบแนะนาํการก่อสร้างถนนขนาด Ś ช่องจราจร 
องค์ประกอบแบบ :  รูปตดัถนนขนาด Ś ช่องจราจร รูปแบบการซ่อมแซม SOFTSPOT ตารางแนะนาํค่าลาดงานตดั/

งานถม และ ตารางแนะนาํ SPECIFICATION ของวสัดุก่อสร้างโครงสร้างชัÊนทาง 
ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  

1) ความกวา้งผิวจราจร แนะนาํช่องจราจรกวา้งช่องล่ะ ś.ŝŘ เมตร ไหล่ทางกวา้งไม่นอ้ยกวา่ Ś.ŝŘ เมตร 

2) การกาํหนดตาํแหน่งการก่อสร้างจะตอ้งพิจารณาให้สอดคลอ้งกบัรูปแบบการปรับปรุงในระยะ ULTIMATE 

STAGE ดว้ย 

3) ค่าแนะนาํลาดงานตดัและลาดงานถมในตารางทีÉ I ทีÉแสดงเป็นเพียงค่าแนะนาํเบืÊองตน้สาํหรับความสูงในการ
ถมหรือการตดั (H) ไม่เกิน ŝ เมตร หากเกินกวา่นีÊ ใหใ้ชแ้บบ TYPICAL CROSS-SECTION FOR DEEP CUT 

AND HIGH FILL (TS-ŜŘř) ทัÊงนีÊค่าลาดงานตดัและลาดงานถมในแบบทัÊงสองเป็นเพียงค่าแนะนาํเบืÊองตน้ ใน
การออกแบบลาดงานตดัและลาดงานถมจะตอ้งพิจารณาขอ้มูลคุณสมบติัของดินของพืÊนทีÉก่อสร้างแต่ละแห่ง
ประกอบดว้ย 

4) มาตรฐานงานทางของวสัดุก่อสร้างโครงสร้างชัÊนทาง ในตารางทีÉ II เป็นมาตรฐานงานทางVERSION ในปีทีÉ
จดัทาํแบบมาตรฐานชุดนีÊ  (ปี พ.ศ.ŚŝŝŠ)  หากมาตรฐานการทดสอบวสัดุใดมีการปรับปรุง ให้ใช้ VERSION 

ล่าสุด 

 

 

DRAWINGS NAME  : TYPICAL CROSS-SECTION AT VILLAGE SECTION 

DRAWING NO. : TS-201 to TS-203 

 

วัตถุประสงค์ : เป็นแบบรูปตดัทัÉวไปของถนนสาํหรับพืÊนทีÉชุมชนทีÉมีเขตทางแคบและพืÊนทีÉชุมชนหนาแน่น
ปานกลาง 

องค์ประกอบแบบ :  เป็นแบบชุดประกอบดว้ยแบบจาํนวน 3 แผน่ ประกอบดว้ย 

 TS-201 :  TYPICAL CROSS-SECTION AT VILLAGE SECTION FOR NARROW R.O.W.-I 
แสดงรูปตดัทัÉวไปของถนนในพืÊนทีÉชุมชนทีÉมีเขตทางกวา้ง š-řŜ เมตร 

 TS- 202 :  TYPICAL CROSS- SECTION AT VILLAGE SECTION FOR NARROW                

R.O.W.-II แสดงรูปตดัทัÉวไปของถนนในพืÊนทีÉชุมชนทีÉมีเขตทางกวา้ง 16-19 เมตร 

 TS- 203 :  TYPICAL CROSS- SECTION AT VILLAGE SECTION FIRST STAGE FOR 

LIGHTLY TO MEDIUM POPULATED AREA แสดงรูปตดัทัÉวไปถนนในพืÊนทีÉทีÉมีชุมชน
ไม่หนาแน่นถึงหนาแน่นปานกลาง 
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ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  
1) ในแบบชุดนีÊแสดงรูปตดัทัÉวไปของถนน ซึÉงแนะนาํความกวา้งผิวทางและไหล่ทาง ระบบระบายนํÊ าและการจดั

ตาํแหน่งสาธารณูปโภค ในเขตทางทีÉแตกต่างกนั พร้อมระบุลกัษณะความหนาแน่นของชุมชนทีÉเหมาะสม ซึÉง
แสดงในวงเลบ็ใตรู้ป  

2) การเลือกใชรู้ปตดัทัÉวไปของถนน  
หลกัการเลือกใชรู้ปตดัทัÉวไปในแบบมาตรฐานชุดนีÊจะพิจารณาตามความหนาแน่นของชุมชนขา้งทางทีÉ

แตกต่างกนัตามสภาพของแต่ล่ะพืÊนทีÉ ซึÉงมีรายละเอียดดงัต่อไปนีÊ  

Ś.ř) ความหนาแน่นของชุมชน: หนาแน่นนอ้ยถึงปานกลาง 

 เขตทางกวา้ง š.ŝŘ -řŜ.ŘŘ เมตร  :ใชรู้ปทีÉ I และ รูปทีÉ II  
 เขตทางกวา้ง řŜ.ŘŘ-ŚŚ.ŘŘ เมตร :ใชรู้ปทีÉ III  
 เขตทางกวา้ง 14.00-29.00 เมตร:ใช ้รูปทีÉ IV 

 เขตทางกวา้ง řŞ.ŘŘ-řš.ŘŘ เมตร :ใชรู้ปทีÉ V  

Ś.Ś) ความหนาแน่นของชุมชน: หนาแน่นปานกลางถึงมาก 

 เขตทางกวา้ง řŞ.ŘŘ-řš.ŘŘ เมตร  :ใชรู้ปทีÉ VI  

2.3) ความหนาแน่นของชุมชน : หนาแน่นมาก 

 เขตทางกวา้ง řş.ŘŘ-řš.ŘŘ เมตร  :ใชรู้ปทีÉ VII  

 

3) ทางเลือกของรูปตดัทัÉวไปของถนน (Alternatives of Typiacal Cross-section)  

 สาํหรับแต่ล่ะรูปตดัทัÉวไปของเขตทาง š.ŝŘ-řŜ.ŘŘ เมตรและเขตทางกวา้ง řŜ.ŘŘ ม.(MIN.) จะมีรูปแบบ
ทางเลือกใหพิ้จารณาเลือกใช ้ดงัแสดงในรายละเอียดดงัต่อไปนีÊ  

 

ś.ř) รูปตดัทัÉวไปของถนน สาํหรับเขตทาง š.ŝŘ-řŜ.ŘŘ เมตร มีรูปแบบทางเลือก Ś รูปแบบไดแ้ก่ 

 ทางเลือกทีÉ ř (รูปทีÉ I) : ผิวทางกวา้ง ŝ.ŘŘ-ş.ŘŘ ม. อาคารระบายนํÊ าขา้งทางเป็น    R.C.DITCH 

TYPE A 

 ทางเลือกทีÉ Ś  (รูปทีÉ II) : ผิวทางกวา้ง ŝ.ŘŘ-ş.ŘŘ ม.อาคารระบายนํÊ าขา้งทางเป็น R.C.P.ศก.Ř.ŞŘ ม.
พร้อมบ่อพกั 

** ค่าก่อสร้างของรูปแบบทางเลือกทีÉ Ś สูงกวา่แต่ประสิทธิภาพการระบายนํÊ าดีกวา่ 
 ś.Ś)        รูปตดัทัÉวไปของถนน สาํหรับเขตทาง řŜ.ŘŘ เมตร (MIN.) มีรูปแบบทางเลือก Ś รูปแบบไดแ้ก่ 

 ทางเลือกทีÉ ř  (รูปทีÉ III) : ใช้สําหรับเขตทางกวา้ง řŜ.ŘŘ-ŚŚ.ŘŘ ม. TRAVELLED WAY กวา้ง 
Ş.ŘŘ-ş.ŘŘ ม. มีไหล่ทางและทางเทา้ อาคารระบายนํÊ าขา้งทางเป็น R.C.DITCH TYPE A ติดตัÊง
บนผิวจราจร 

 ทางเลือกทีÉ 2 (รูปทีÉ IV) : ใชส้าํหรับเขตทางกวา้ง 14.00-29.00 ม. TRAVELLED WAY กวา้ง 6.00-
7.00 ม. มีไหล่ทาง และทางเทา้ เช่นเดียวกบัทางเลือกทีÉ ř ส่วนอาคารระบายนํÊ าขา้งทางในกรณี
ทีÉมีพืÊนทีÉก่อสร้างเพียงพอและไม่มีชุมชนบริเวณนัÊนจะก่อสร้างเป็น SIDE DITCH ส่วนใน
กรณีทีÉจะก่อสร้างเป็นทางเทา้จะใช ้R.C.DITCH TYPE B ติดตัÊงบนทางเทา้  
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** หากมีพืÊนทีÉก่อสร้างเพียงพอและชุมชนขา้งทางไม่หนาแน่นมากนกั การใชเ้ลือกอาคารระบาย
นํÊ าขา้งทางเป็น SIDE DITCH ตามรูปแบบทางเลือกทีÉ Ś จะใชค้่าก่อสร้างนอ้ยกวา่ทางเลือกทีÉ ř 

 

4) แบบ TS-203 เป็นรูปตดัทัÉวไปของถนน ในกรณีก่อสร้างถนน Ś ช่องจราจรในระยะแรก (FIRST STAGE) ทีÉ
ก่อสร้างในเขตทางกวา้ง śŘ เมตร (MIN.) ทีÉมีลกัษณะการใชป้ระโยชน์พืÊนทีÉเป็นพืÊนทีÉชุมชนหนาแน่นนอ้ยถึงปาน
กลาง โดยรูปแบบแนะนาํจะแสดงแปลนและรูปตดัของทางหลวงโครงการและ CONNECTION ROADสาํหรับ
ทางเชืÉอมสาธารณะและ SIDE OPENING สําหรับทางเขา้-ออกทีÉดินขา้งทาง กรณีทีÉพืÊนทีÉขา้งทางเป็นอาคาร
พาณิชย ์

5) ตาํแหน่งสาธารณูปโภคสามารถปรับเปลีÉยนไดต้ามความเหมาะสมกบัสภาพพืÊนทีÉ 
6) แบบหมายเลข TS-ŚŘś จะใชร่้วมกนักบัแบบ  GD-şŘŜ และ GD-şŘŝ 

7) ผิวจราจรของ CONNECTION ROAD และ SIDE OPENING ชัÊน WEARING COURSE ตอ้งเป็นชนิดเดียวกบัผิว
จราจรของถนนหลกั 

8) รูปแบบและรายละเอียดการก่อสร้างของ CONNECTION ROAD และ SIDE OPENING เป็นไปตาม “คู่มือการขอ
อนุญาตทาํทางเชืÉอม เขา้-ออก ทางหลวง และการปลูกสร้างอาคารริมทางหลวง” ของกรมทางหลวง 

 

 

DRAWINGS NAME  : TYPICAL CROSS-SECTION FOR DIVIDED HIGHWAY 

DRAWING NO. : TS-301 to TS-313 

 

วตัถุประสงค์ :  เป็นแบบรูปตดัทัÉวไป ของทางหลวงประเภท DEVIDED HIGHWAY  สาํหรับเขตทาง ŚŘ-ŠŘ เมตร 
องค์ประกอบแบบ : เป็นแบบชุดประกอบดว้ยแบบจาํนวน 13 แผน่ ประกอบดว้ย 

 TS-301 : รูปตดัทัÉวไปของทางหลวง สาํหรับเขตทาง ŚŘ เมตร 

 TS-302 : รูปตดัทัÉวไปของทางหลวง สาํหรับเขตทาง 30 เมตร 

 TS-303 : รูปตดัทัÉวไปของทางหลวง สาํหรับเขตทาง 40 เมตร 

 TS-304 : รูปตดัทัÉวไปของทางหลวง สาํหรับเขตทาง 50 เมตร 

 TS-305 : รูปตดัทัÉวไปของทางหลวง สาํหรับเขตทาง 60 เมตร (แผน่ทีÉ ř/ś) 
 TS-306 : รูปตดัทัÉวไปของทางหลวง สาํหรับเขตทาง 60 เมตร (แผน่ทีÉ Ś/ś) 
 TS-śŘş : รูปตดัทัÉวไปของทางหลวง สาํหรับเขตทาง ŞŘ เมตร (แผน่ทีÉ 3/3) 
 TS-śŘŠ : รูปตดัทัÉวไปของทางหลวง สาํหรับเขตทาง şŘ เมตร (แผน่ทีÉ 1/3) 
 TS-śŘš : รูปตดัทัÉวไปของทางหลวง สาํหรับเขตทาง şŘ เมตร (แผน่ทีÉ 2/3) 
 TS-śřŘ : รูปตดัทัÉวไปของทางหลวง สาํหรับเขตทาง şŘ เมตร (แผน่ทีÉ 3/3) 
 TS-śřř : รูปตดัทัÉวไปของทางหลวง สาํหรับเขตทาง ŠŘ เมตร (แผน่ทีÉ ř/ś) 
 TS-śřŚ : รูปตดัทัÉวไปของทางหลวง สาํหรับเขตทาง ŠŘ เมตร (แผน่ทีÉ 2/3) 
 TS-śřś : รูปตดัทัÉวไปของทางหลวง สาํหรับเขตทาง ŠŘ เมตร (แผน่ทีÉ 3/3) 
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ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  
1) การกาํหนดตาํแหน่งรูปตดัทัÉวไปของทางหลวงโครงการขนาด Ś ช่องจราจรในระยะ FIRST STAGE สาํหรับเขต

ทางกวา้งตัÊงแต่ ŜŘ เมตรเป็นตน้ไป ให้กาํหนดตาํแหน่งการก่อสร้างถนน Ś ช่องจราจร ให้อยูฝั่ÉงใดฝัÉงหนึÉงของรูป
ตดัทัÉวไปของถนนในขัÊนการก่อสร้าง 4 LANES HIGHWAY  

2) การขยายปรับปรุงเพิÉมจาํนวนช่องจราจรในระยะ ULTIMATE STAGE สาํหรับเขตทางกวา้งตัÊงแต่ 40 เมตรเป็น
ตน้ไป ใหก่้อสร้างเพิÉมช่องจราจรขยายเขา้ในพืÊนทีÉเกาะกลางแบบร่องแลว้ปรับเกาะเป็นรูปแบบเกาะยก 

3) คูนํÊ าขา้งทาง (SIDE DITCH) กาํหนดระดบัทอ้งคูนํÊ าให้อยูต่ ํÉากว่าระดบัก่อสร้างของถนนหลกั (MAIN ROAD)ทีÉ
ระดบัความลึก ř.ŚŘ เมตร ทัÊงนีÊ สามารถปรับระดบัทอ้งรางได ้เพืÉอประสิทธิภาพการระบายนํÊ าทีÉดีขึÊนตามสภาพ
พืÊนทีÉการก่อสร้าง 

4) อาคารระบายนํÊ าในทางเท้าในในแบบเป็นอาคารระบายนํÊ าทีÉแนะนําเบืÊองต้น ในรูปแบบท่อ R.C.P.ขนาด 
เสน้ผา่ศูนยก์ลางř.ŚŘ เมตรพร้อมบ่อพกั ซึÉงสามารถปรับเปลีÉยนขนาดท่อไดต้ามปริมาณนํÊ าทีÉตอ้งการระบาย แต่ไม่
ควรมีรูปแบบทีÉขนาดใหญ่กวา่ ท่อเหลีÉยม ค.ส.ล. ขนาด 2.10 x Ś.řŘ ม. 

5) ในกรณีทีÉทางเทา้มีความกวา้งมากกวา่ Ś.ŝŘ เมตรและจาํเป็นตอ้งออกแบบทางเทา้สาํหรับคนพิการ ให้พิจารณาใช้
แบบก่อสร้างทางเทา้สาํหรับคนพิการตามแบบเลขทีÉ EN-401, EN-402 และ EN-403 

6) รูปแบบผิวเกาะกลางแบบยกจะก่อสร้างเป็นถมดินและปลูกหญา้ หรือ ปู PAVING BLOCK ให้เป็นไปตามดุลย
พินิจของวศิวกรผูค้วบคุมงาน 

7) ลาดคนัทาง (SIDE SLOPE) ดา้นในทีÉอยูใ่นเกาะกลางแบบร่องใชค้่า ś:1 (H:V) 
8) ตาํแหน่งสาธารณูปโภคสามารถปรับเปลีÉยนไดต้ามความเหมาะสมกบัสภาพพืÊนทีÉ 
9) รูปตดัทัÉวไปของทางหลวงในเขตทาง ŚŘ เมตร ซึÉ งในขัÊนการก่อสร้าง ULTIMATE STAGE ในแบบไดก้าํหนด

รูปแบบทางเลือกใหเ้ลือกใช ้Ś รูปแบบทางเลือก ดงันีÊ  
 ทางเลือกทีÉ ř : รูปแบบทีÉรองรับ Ŝ ช่องจราจรไม่มีเกาะกลาง แต่มีทางเทา้กวา้งś.Ŝŝ เมตร ระบบระบายนํÊ า

และสาธารณูปโภคก่อสร้างในพืÊนทีÉทางเทา้ ทางเลือกนีÊ เป็นทางเลือกทีÉเนน้ความสะดวกและปลอดภยั
ของคนเดินเทา้ 

 ทางเลือกทีÉ Ś : รูปแบบทีÉรองรับ Ŝ ช่องจราจร มีเกาะกลางแบบยก แต่ทางเทา้แคบ ระบบระบายนํÊ าตอ้ง
ก่อสร้างอยูใ่ตผ้ิวทาง ทางเลือกนีÊ มีฉนวนกลางแบ่งทิศทางจราจรแบบเกาะยก เนน้ความปลอดภยัของผู ้
สญัจรทางรถ 

** รูปแบบทางเลือกทีÉ ř มีความกวา้งทางเทา้มากกว่าเน้นความสะดวกและปลอดภยัคนเดินเท้าส่วน
รูปแบบทางเลือกทีÉ Ś ผิวจราจรมีฉนวนกลางเนน้ความปลอดภยัของรถทีÉสญัจรบนถนน 

10) ในกรณีทีÉจะปรับปรุงทางหลวงในเขตทาง śŘ เมตรใหเ้ป็น ULTIMATE STAGE แต่พบวา่มีปริมาณจราจรสูงเกิน
กว่าทีÉถนนขนาด Ŝ ช่องจราจรจะรองรับได ้เพืÉอเพิÉมความจุของถนนให้สอดคลอ้งกับปริมาณจราจรดงักล่าว 
สามารถปรับลดทางเทา้และปรับระบบระบายนํÊ าใหไ้ปก่อสร้างในผิวถนน หรือ เปลีÉยนไหล่ทางเป็นพืÊนทีÉก่อสร้าง
ช่องจราจรเพืÉอเพิÉมจาํนวนช่องจราจรใหเ้ป็น Ş ช่องจราจรได ้

11) แบบชุดของรูปตดัทัÉวไปของทางหลวง สาํหรับเขตทาง 60 เมตร (แบบ  TS-305 ถึง TS-307 ) มีวธีิการใชแ้บบดงันีÊ  
 รูปทีÉ ř (FIGURE I):  ใชส้ําหรับถนนหลกัขนาด Ŝ ช่องจราจรและไม่ผ่านพืÊนทีÉชุมชน  (ไม่จาํเป็นตอ้ง

ก่อสร้างทางคู่ขนาน) 
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 รูปทีÉ Ś (FIGURE II) :   ใชส้าํหรับถนนหลกัขนาด Ŝ ช่องจราจรซึÉงผ่านพืÊนทีÉชุมชนจาํเป็นตอ้งก่อสร้าง
ทางคู่ขนานขนาด Ś ช่องจราจร (Ś ฝัÉง) ซึÉ งรูปแบบนีÊไดก้าํหนดรูปแบบทางเลือกไว ้Ś รูปแบบ  (รูปแบบ
ทางเลือกทีÉ ř แสดงในรูปซีกซา้ยและรูปแบบทางเลือกทีÉ Ś แสดงในรูปซีกขวา) ดงันีÊ  

 ทางเลือกทีÉ ř (OPTION 1:รูปซีกซา้ย) : เป็นรูปแบบทีÉรองรับถนนหลกัขนาด Ŝ ช่องจราจร
พร้อมทางคู่ขนานขนาด Ś ช่องจราจรแต่ไม่มีทางเทา้  

 ทางเลือกทีÉ Ś (OPTION Ś:รูปซีกขวา) :เป็นรูปแบบทีÉรองรับถนนหลกัขนาด Ŝ ช่องจราจร
พร้อมทางคู่ขนานขนาด Ś ช่องจราจรและมีทางเทา้ 

** หากพบวา่พืÊนทีÉชุมชนทีÉชิดเขตทางมีผูส้ญัจรทางเทา้มากใหเ้ลือกใชรู้ปแบบทางเลือกทีÉ Ś 
 รูปทีÉ ś (FIGURE III) : ใชส้าํหรับการก่อสร้างพฒันาทางหลวงโครงการในขัÊน ULTIMATE STAGE ทีÉการ

ใชป้ระโยชน์พืÊนทีÉดา้นขา้งทางพฒันาเป็นพืÊนทีÉชุมชนหนาแน่น มีรูปแบบเป็นถนนหลกัขนาด Ş ช่องจราจร 
เกาะกลางแบบยก พร้อมทางคู่ขนานขนาด Ś ช่องจราจรและทางเทา้ ทัÊง Ś ฝัÉง 

 รูปทีÉ Ŝ (FIGURE IV) :  ใชส้ําหรับการก่อสร้างพฒันาทางหลวงโครงการในขัÊน ULTIMATE STAGE 

เช่นเดียวกบัรูปทีÉ ś (FIGURE III) แต่เพิÉมการก่อสร้างทางกลบัรถยกระดบั (ELEVATED U-TURN) โดย
รูปทีÉแสดงในรูปทีÉ Ŝ (FIGURE IV) แบ่งเป็น Ś ซีก มีรายละเอียดดงันีÊ  

 รูปซีกดา้นซา้ย : แสดงโครงสร้างทางกลบัรถยกระดบั ช่วง APPROACH SECTION 

 รูปซีกดา้นขวา : แสดงโครงสร้างทางกลบัรถยกระดบั ช่วง BRIDGE SECTION 

 รูปทีÉ 5  (FIGURE V) : ใชส้ําหรับการก่อสร้างทางหลวงโครงการรูปแบบถนนหลกัขนาด Ŝ ช่องและมี
ทางคู่ขนานขนาด Ś ช่องจราจร (2 ฝัÉง) ช่วงทีÉเป็นสะพานขา้มลาํนํÊ าพร้อมทีÉกลบัรถใตส้ะพาน  

 รูปทีÉ 6 (FIGURE VI) : ใช้สําหรับการก่อสร้างปรับปรุงทางหลวงโครงการขัÊน ULTIMATE STAGE 
ในช่วงทีÉเป็นสะพานขา้มลาํนํÊ าประกอบดว้ยสะพานรองรับถนนหลกัขนาด Ş ช่องและคู่ขนานขนาด Ś 
ช่องจราจร (Ś ฝัÉง) พร้อมทีÉกลบัรถใตส้ะพาน 

12) แบบชุดของรูปตดัทัÉวไปของทางหลวง สาํหรับเขตทาง 70 และ ŠŘ เมตร (แบบ  TS-308 ถึง TS-310 และแบบ  TS-
śřř ถึง TS-śřś  ) มีวธีิการใชแ้บบดงันีÊ  

 รูปทีÉ ř(FIGURE I) :  ใชส้ําหรับถนนหลกัขนาด Ŝ ช่องจราจรและไม่ผ่านพืÊนทีÉชุมชน  (ไม่จาํเป็นตอ้ง
ก่อสร้างทางคู่ขนาน) 

 รูปทีÉ Ś (FIGURE II) : ใชส้าํหรับถนนหลกัขนาด Ŝ ช่องจราจรซึÉงผา่นพืÊนทีÉชุมชนจาํเป็นตอ้งก่อสร้างทาง
คู่ขนานขนาด Ś ช่องจราจร (Ś ฝัÉง) ซึÉ งรูปแบบนีÊ ได้กาํหนดรูปแบบทางเลือกไว ้Ś รูปแบบ  (รูปแบบ
ทางเลือกทีÉ ř แสดงในรูปซีกซา้ยและรูปแบบทางเลือกทีÉ Ś แสดงในรูปซีกขวา) ดงันีÊ  

 ทางเลือกทีÉ ř (OPTION 1:รูปซีกซา้ย) : เป็นรูปแบบทีÉรองรับถนนหลกัขนาด Ŝ ช่องจราจร
พร้อมทางคู่ขนานขนาด Ś ช่องจราจรแต่ไม่มีทางเทา้  

 ทางเลือกทีÉ Ś (OPTION Ś:รูปซีกขวา) :เป็นรูปแบบทีÉรองรับถนนหลกัขนาด Ŝ ช่องจราจร
พร้อมทางคู่ขนานขนาด Ś ช่องจราจรและมีทางเทา้  

** หากพบวา่พืÊนทีÉชุมชนทีÉชิดเขตทางมีผูส้ญัจรทางเทา้มากใหเ้ลือกใชรู้ปแบบทางเลือกทีÉ Ś 
 รูปทีÉ ś (FIGURE III): ใชส้าํหรับการปรับปรุงทางหลวงโครงการในขัÊน ULTIMATE STAGE ซึÉ งพืÊนทีÉ

ขา้งทางพฒันาเป็นพืÊนทีÉชุมชนหนาแน่นโดยรูปตดัทัÉวไปประกอบดว้ยถนนหลกัขนาด Š ช่องจราจร เกาะ
กลางแบบยก ทางคู่ขนานขนาด Ś ช่องจราจรสําหรับเขตทาง şŘ เมตร และทางคู่ขนานขนาด ś ช่อง
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จราจรสําหรับเขตทาง ŠŘ เมตรพร้อมทางเท้า (Ś ฝัÉง) ซึÉ งรูปแบบนีÊ ได้กาํหนดรูปแบบทางเลือกไว ้2 

รูปแบบ  (รูปแบบทางเลือกทีÉ 1 แสดงในรูปซีกซา้ยและรูปแบบทางเลือกทีÉ 2 แสดงในรูปซีกขวา) ดงันีÊ  
 ทางเลือกทีÉ ř (OPTION 1:รูปซีกซ้าย) : เพิÉมพืÊนทีÉการก่อสร้างช่องจอดรถ(PARKING 

LANE) หรือ ทางจกัรยาน (BICYCLE LANE) บนพืÊนทีÉทางคู่ขนาน  
 ทางเลือกทีÉ Ś (OPTION Ś:รูปซีกขวา) :เพิÉมพืÊนทีÉการก่อสร้างทางจักรยาน(BICYCLE 

LANE) หรือทางเทา้สาํหรับคนพิการบนพืÊนทีÉทางเทา้  
** หากพบวา่พืÊนทีÉชุมชนทีÉชิดเขตทางมีผูส้ัญจรทางเทา้ทัÊงคนทัÉวไปหรือผูพิ้การมากให้เลือกใช้
รูปแบบทางเลือกทีÉ Ś หากในกรณีจาํเป็นตอ้งก่อสร้างทางจักรยานสามารถเลือกใช้ได้ทัÊ ง Ś 
รูปแบบทางเลือกทัÊงก่อสร้างบนผิวจราจรหรือบนทางเทา้ แต่ในกรณีก่อสร้างบนผิวจราจรทาง
คู่ขนานจาํเป็นตอ้งออกแบบ SAFTY SEPARATING DEVICE เพิÉมเติม 

 รูปทีÉ Ŝ (FIGURE IV) : ใชส้ําหรับการก่อสร้างพฒันาทางหลวงโครงการในขัÊน ULTIMATE STAGE 

เช่นเดียวกบัรูปทีÉ ś (FIGURE III) แต่เพิÉมการก่อสร้างทางกลบัรถยกระดบั (ELEVATED U-TURN) โดย
รูปทีÉแสดงในรูปทีÉ Ŝ (FIGURE IV) แบ่งเป็น Ś ซีก มีรายละเอียดดงันีÊ  

 รูปซีกดา้นซา้ย : แสดงโครงสร้างทางกลบัรถยกระดบั ช่วง APPROACH SECTION 

 รูปซีกดา้นขวา : แสดงโครงสร้างทางกลบัรถยกระดบั ช่วง BRIDGE SECTION 

 รูปทีÉ 5 (FIGURE V)  : ใชส้าํหรับการก่อสร้างทางหลวงโครงการรูปแบบถนนหลกัขนาด Ŝ ช่องและมี
ทางคู่ขนานขนาด Ś ช่องจราจร (Ś ฝัÉง) ช่วงทีÉเป็นสะพานขา้มลาํนํÊ าพร้อมทีÉกลบัรถใตส้ะพาน  

 รูปทีÉ 6 (FIGURE VI)  :ใช้สําหรับการก่อสร้างปรับปรุงทางหลวงโครงการขัÊน ULTIMATE STAGE 

ในช่วงทีÉเป็นสะพานขา้มลาํนํÊ าประกอบดว้ยสะพานรองรับถนนหลกัขนาด Š ช่องและทางคู่ขนานขนาด 
Ś-ś ช่องจราจร (สาํหรับเขตทาง şŘ เมตร ทางคู่ขนานจะมีขนาด Ś ช่องจราจรและสาํหรับเขตทางกวา้งŠŘ 
เมตรทางคู่ขนานจะมีขนาด śช่องจราจร) พร้อมทีÉกลบัรถใตส้ะพาน 

 

 

DRAWINGS NAME  : CROSS SECTION FOR DEEP CUT AND HIGH FILL 

DRAWING NO. : TS-401 

 

วตัถุประสงค์ : เป็นแบบแนะนาํการก่อสร้างถนนในพืÊนทีÉทีÉมีการตดัภูเขา และถมคนัทาง 

องค์ประกอบแบบ : การก่อสร้างถนนในพืÊนทีÉภูเขาทัÊงงานตดั และงานถมคนัทาง รายละเอียดการก่อสร้างรางระบาย
นํÊ าคอนกรีตบริเวณชานพกัของงานตดัคนัทาง 

ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  
1) การก่อสร้างถนนในพืÊนทีÉภูเขาจะมีทัÊงงานตดัภูเขา และงานถมคนัทาง โดยความลาดชนัของการตดัภูเขานัÊนขึÊนอยู่

กบัสภาพของชัÊนดิน และหินตามแนวเส้นทางโครงการ สามารถแบ่งความลาดชนัของงานตดัไดต้ามลกัษณะของ
ชัÊนดินและหินไดด้งันีÊ  

 งานตดัสาํหรับบริเวณทีÉมีลกัษณะเป็นดิน (Earth) ใชค้วามลาดชนั 1:1 (H:V) 
 งานตดัสาํหรับบริเวณทีÉมีลกัษณะเป็นหินทีÉไม่แขง็มาก (Soft Rock) ใชค้วามลาดชนั 0.5:1 (H:V) 
 งานตดัสาํหรับบริเวณทีÉมีลกัษณะเป็นหินทีÉแขง็มาก (Hard Rock) ใชค้วามลาดชนั 0.25:1 (H:V) 
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 งานถมคนัทางสาํหรับวสัดุถมทีÉเป็นดินใชค้วามลาดชนั 1.5:1 (H:V) 
 งานถมคนัทางสาํหรับวสัดุถมทีÉเป็นหินใชค้วามลาดชนั 1:1 (H:V) 

2) การแบ่งลกัษณะของชัÊนหินวา่เป็น Soft Rock หรือ Hard Rock ใหพิ้จารณาตามเงืÉอนไขทีÉระบุไวข้อ้กาํหนดสาํหรับ
งานก่อสร้างทางหลวง (Specification for Highway Construction) หรืออาจจะให้วิศวกรหรือนักธรณีวิทยาเป็นผู ้
จาํแนกลกัษณะของชัÊนหิน 

3) กาํหนดให้ความกวา้งของชานพกักวา้งเท่ากบั 2.00 เมตร และความกวา้งของรางระบายนํÊ าบนชานพกักวา้ง 0.50 

เมตร ทัÊงนีÊ จะตอ้งมีการพิจารณาปัจจยัดา้นอืÉนๆ ประกอบดว้ยเช่น สภาพของชัÊนดินและหิน ระดบัของการกดัเซาะ 
ความเร็วของกระแสนํÊ า ปริมาณนํÊ าฝนในพืÊนทีÉโครงการ ความลาดเอียงของลาดงานตดั และปริมาณนํÊ าทีÉตอ้งการ
ใหส้ามารถระบายนํÊ าไดท้นั 

4) ในกรณีทีÉมีนํÊ าใตดิ้นไหลซึมออกมาจากลาดงานตดัหรืองานถมจะตอ้งมีการติดตัÊงชัÊนระบายนํÊ าใตดิ้นใหเ้รียบร้อย
ก่อนทีÉจะดาํเนินงานก่อสร้างในขัÊนตอนถดัไป 

5) ลาดชนัของงานตดั และงานถมทีÉแนะนาํในแบบแผน่นีÊ  ใชส้าํหรับเป็นแนวทางทัÉวไปเท่านัÊน ความลาดชนัทีÉ
เหมาะสมจะตอ้งไดรั้บการยนืยนัตามเงืÉอนไขของสภาพทางปฐพี/ธรณีวทิยา ของพืÊนทีÉโครงการก่อสร้าง โดยก่อน
เริÉมงานก่อสร้างจะตอ้งดาํเนินการวเิคราะห์เสถียรภาพความลาดชนัของงานตดัและงานถมตามสภาพทาง
ธรณีวทิยาของพืÊนทีÉ และจะตอ้งไดรั้บการอนุมติัจากนกัธรณีวทิยาหรือวศิวกร 
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SECTION 2) GEOMETRIC & GENERAL DESIGN 

DRAWINGS NAME  : SUPERELEVATION ATTAINING AND WIDENING 

DRAWING NO. : GD-101 to GD-107 

 

วตัถุประสงค์ :  แสดงการคาํนวณหาค่าระยะการยกโคง้ (SUPERELEVATION TRANSITION LENGTH) ซึÉ ง
ประกอบด้วยค่ า  LENGTH OF RUNOFF TANGENT (Lf) และTANGENT RUNOUT (Lt)  
พร้อมแสดงตาํแหน่งการจดัวางระยะการยกโคง้ในโคง้ราบทัÊงรูปแบบโคง้วงกลมและโคง้กน้
หอย (SE.ATTAING ON HORZITAL CURVE) สําหรับถนนขนาด Ś ช่องจราจรและขนาด
หลายช่องจราจร รวมทัÊ งแสดงรายละเอียดการตีเส้นจราจรสําหรับการขยายความกวา้งโค้ง 
(WIDENING) โดยแสดงในรูปแบบแปลนและรูปตดั พร้อมแบบแนะนาํการปรับการยกโคง้หาก
ระยะการยกโคง้ของโคง้ใกลเ้คียงทบัซอ้นกนั (OVERLAP) 

องค์ประกอบแบบ :  เป็นแบบชุดประกอบดว้ยแบบจาํนวน 7 แผน่ ประกอบดว้ย 

 GD-101 : แสดงการยกโคง้วงกลม สาํหรับทางหลวงขนาด Ś ช่องจราจร 

 GD-102 : แสดงการยกโคง้กน้หอย สาํหรับทางหลวงขนาด 2 ช่องจราจร 

 GD-103 : แนะนําการปรับระยะการยกโค้งวงกลมและก้นหอย กรณีระยะการยกโค้ง
ซอ้นทบักนั สาํหรับทางหลวงขนาด 2 ช่องจราจร 

 GD-104 : แสดงการยกโคง้วงกลม สําหรับ MULTI-LANE DIVIDED HIGHWAY กรณี
เกาะกลางแบบร่อง 

 GD-105 : แสดงการยกโคง้วงกลม สําหรับ MULTI-LANE DIVIDED HIGHWAY กรณี
เกาะกลางแบบยก 

 GD-106 แสดงการยกโคง้วงกลม สําหรับ MULTI-LANE DIVIDED HIGHWAY กรณี
เกาะกลางแบบ CONCRETE BARRIER 

 GD-107 : แสดงการยกโคง้กน้หอย สาํหรับ MULTI-LANE DIVIDED HIGHWAY 

ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  
1) การคาํนวณค่าต่างๆอา้งอิงตาม AASHTO 2011 

2) องคป์ระกอบหลกัของแบบชุดนีÊ  (ยกเวน้ GD-103)  มีรายละเอียดพร้อมวธีิการใชด้งันีÊ  
 ตารางแสดงค่า MAXIMUM RELATIVE SLOPE,1:S MIN.(สาํหรับ Ś ช่องจราจร)ใชส้าํหรับใชใ้นการ

หาค่า 1:S MIN. หรือ อตัราการยกขอบผิวทางมากทีÉสุด ซึÉงแปรผนัตาม DESIGN SPEED  

 DIAGRAM การยกโคง้  
 แกนแนวนอน : แสดง STAGE ของการยกโค้ง ได้แก่ NORMAL CROWN  HAFT CROWN 

FULL CROWN และ FULL SE. รวมทัÊงแสดงตาํแหน่งการกาํหนดระยะ TANGENT RUNOUT 

(Lt) และ LENGTH OF RUNOFF (Lf) โดยมีรายละเอียดแสดงสัดส่วนของ Lf แนะนํา (แปรผนั
ตาม DESIGN SPEED) ทีÉกาํหนดตาํแหน่งไวใ้หส้มัพทัธ์กบั PC. หรือ PT. STA.ของโคง้ราบ 

 แกนแนวตัÊ ง  : แสดง  PROFILE ของขอบทาง  โดย  SLOPE ของ  PROFILE ใน  DIAGRAM 

กาํหนดค่าใหอ้ยูใ่นเทอม 1:S โดย S มากกวา่ S min ( S min มีค่าแนะนาํตามตารางในขอ้ทีÉ ř) 
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 แปลนแสดงการจัดวางระยะการยกโค้ง  (STA.ATTAINING ON HORIZONTAL CURVE) พร้อม
รายละเอียดการตีเส้นจราจร (ค่า W หรือค่าการขยายโคง้สาํหรับการยกโคง้ให้เป็นไปตามแบบทีÉ  GD-
201)  

 รูปตดัถนนแสดง STAGE รายละเอียดการยกโคง้ : แสดงตาํแหน่งจุดหมุนผิวจราจร อาคารระบายนํÊ า
แนะนาํและตาํแหน่งการตีเสน้จราจร ประกอบดว้ยรูปตดั ś STAGE ไดแ้ก่  

 รูปตดั STAGE : NORMAL CROWN  

 รูปตดั STAGE : NORMAL CROWN TO FULL SUPERELEVATION 

 รูปตดั STAGE : FULL SUPERELEVATION  

 รูปแบบอาคารระบายนํÊ าทีÉแสดงไวใ้นรูปตัดถนนทัÉวไป เป็นรูปแบบอาคารระบายนํÊ าแนะนํามี
รายละเอียดดงันีÊ  

 แบบยกโคง้ของถนน MULTI-LANE สาํหรับเกาะกลางแบบร่อง ใชอ้าคารระบายนํÊ าแนะนาํเป็น 
DROP INLET IN MEDIAN TYPE C หรือ D ตามแบบเลขทีÉ DS-403 และ DS-404 ตามลาํดบั 

 แบบยกโค้ง MULTI-LANE สําหรับเกาะกลางแบบยก ใช้อาคารระบายนํÊ าแนะนําเป็น DROP 

INLET IN MEDIAN TYPE A และ R.C. U-DITCH TYPE D ตามแบบเลขทีÉ DS-401 และ DS-603 

ตามลาํดบั 

 แบบยกโคง้ MULTI-LANE สําหรับเกาะกลางแบบ BARRIER ใชอ้าคารระบายนํÊ าแนะนําเป็น 

R.C. U-DITCH TYPE E ตามแบบเลขทีÉ DS-603 

 AASHTO 2011แนะนาํใหใ้ชค้่า LENGTH OF SPIRAL (Ls) เป็นระยะ LENGTH OF RUNOFF (Lf) 

3) แบบเลขทีÉ GD-103 เป็นแบบแนะการการปรับระยะ TRANSITION LENGTH ของการยกโคง้ และ WIDENING 

ของการยกโคง้ทีÉมีการ OVERLAP กนัของโคง้ใกลเ้คียง มีทัÊ งลกัษณะ REVERSE CURVE ของโคง้วงกลมและ
โคง้กน้หอย กบั COMPOUND CURVE ของโคง้วงกลม 

 

 

DRAWINGS NAME  : TRAVELLED WAY WIDENING DETAILS 

DRAWING NO. : GD-201 

วตัถุประสงค์ :  เป็นแบบแนะนาํค่าการขยายโคง้ (WIDENING) สาํหรับการยกโคง้ 
องค์ประกอบแบบ :  ประกอบด้วยตารางแสดงค่าการขยายโค้ง รูปแสดงสัดส่วนรถทีÉใช้ออกแบบ   ภาพแสดง 

TURNING PATH ของรถทีÉใชอ้อกแบบ (ประเภทรถทีÉออกแบบใช ้SU12 และ WBřš) สมการ
การคาํนวณค่า WIDENING และ กราฟต่างๆ ทีÉใชใ้นการคาํนวณ 

ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  
1) ตารางแนะนําค่าการขยายโคง้จะใช้กบัประเภทรถ WBřš (รถกึÉ งพวง) และ SUřŚ (รถบรรทุก)  ทีÉความกวา้ง 

TRAVELLED WAY ความเร็วและรัศมีโคง้ราบต่างๆ (ประเภทรถทีÉใชอ้อกแบบเป็นประเภท WBřš (รถกึÉงพวง) 
และ SUřŚ (รถบรรทุก)  เป็นไปตามตาม DESIGN VEHICAL ของ ASSTHO 2011 ซึÉงสอดคลอ้งกบักฎหมายไทย
ทีÉเกีÉยวขอ้งกบัขนาดและสดัส่วนของรถ  

2) วธีิการใชต้ารางแนะนาํค่าการขยายโคง้ มีดงันีÊ  
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 เลือกประเภทรถออกแบบทีÉใชอ้อกแบบ : พืÊนทีÉตารางจะแบ่งเป็น Ś ส่วนหลกั ไดแ้ก่ ส่วนทีÉ řใชส้าํหรับ 
WB19 (รถกึÉงพวง)  ประกอบดว้ย TRAVELLED WIDTH ขนาด Ś ช่องจราจร ทีÉมีความกวา้ง ş.ŚŘ และ 
ş.ŘŘ ม.และส่วนทีÉ Ś ใชส้ําหรับ SUřŚ (รถบรรทุก)  ประกอบดว้ย TRAVELLED WIDTH ขนาด Ś ช่อง
จราจรเช่นกนั ทีÉมีความกวา้ง 7.00 และ 6.00 ม. 

 
 การอ่านค่า WIDENING ใหอ่้านค่า รัศมีโคง้ (R) ทีÉอยูใ่นCOLUMN แรกของตารางตามแนวราบคู่กบัการ

อ่านค่าความเร็วออกแบบ (V design) ทีÉอยู่ในบรรทัดทีÉ ตามแนวดิÉง ก็จะไดค้่าการขยายโคง้ทีÉ R และ V 

design ทีÉตอ้งการ 

 ค่า W ทีÉอ่านค่าไดจ้ากตารางนีÊ เป็นค่าสาํหรับถนนขนาด Ś ช่องจราจรเท่านัÊน หากตอ้งการหาค่า W สาํหรับ
ถนนขนาดอืÉนตอ้งคูณดว้ยค่า WIDENING ทีÉอ่านไดด้ว้ยค่า MULTIPLY FACTOR ซึÉงสาํหรับถนนขนาด 
ś ช่องจราจรตอ้งคูณดว้ย ř.ŝ และสาํหรับถนนขนาด Ŝ จราจรตอ้งคูณดว้ย Ś.0 

 ค่า W ทีÉแนะนาํในตาราง หากค่า W ทีÉคาํนวณไดมี้ค่านอ้ยกวา่ Ř.śŘ เมตร จะปัดเป็นศูนย ์(ไม่ตอ้งขยายผิว
จราจร) แต่ถา้หากค่า W คาํนวณไดอ้ยูใ่นช่วง Ř.śŘ ม.แต่ไม่เกิน Ř.ŝŘ ม.จะใชค้่า W เท่ากบั Ř.ŝŘ ม. 

 ค่า W ทีÉแนะนาํในตาราง จะมีการปัดค่าทีÉไดจ้ากการคาํนวณขึÊนใหเ้ป็นค่าลงตวั (ROUND) ทุกๆ Ř.Śŝ เมตร 
เช่น ถา้คาํนวณ W ได ้ř.ŘŚ ม.จะปัดเป็น ř.Śŝ ม.เป็นตน้ 

3) สมการการคาํนวณและกราฟ สําหรับค่า WIDENING ทีÉแสดงในแบบ เป็นแนวทางในการหาค่า WIDEING ใน
กรณีอืÉนทีÉประเภทรถ หรือความกวา้ง TRAVELLED WAY ไม่เป็นไปตามตาราง 

 ตวัอย่างการคาํนวณ   :  
ใชร้ถประเภท INTERMEDIATE SEMITRAILER (WB-19) DESIGN VEHICLE 

กาํหนดให ้  
N  = 2 lanes  ,   u  = 2.59 m. ,    R =  500 m. ,  L1 = 5.94 m. ,  L2 = 12.5 m. ,   C  =  0.9 m. 
A  =  1.22 m. , L  =  5.94 m. ,  V  =  80 (km/h) ,  Wn  =  7 m. 
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จากสูตร 

   w = Wc-Wn                                   -------------------------- (1)         
หาค่า Wc  จากสมการ    

Wc = N(U+C)+(N-1)FA +Z   

แทนค่าในสมการ       
    Wc = 2(U+0.9)+(2-1)FA +Z            ------------------------- (2) 
หาค่า U จากสมการ 

    U = u+R- (R2- ∑L2i )0.5            ------------------------- (3) 
แทนค่าในสมการ       
              U = 2.59+500- (5002- (5.942+12.52  ))0.5 

                               = 2.782 m. 
หาค่า  FA จากสมการ 

     FA =( R2+A(2L+A))0.5- R            ------------------------- (4) 
แทนค่าในสมการ       
              FA =( 5002+1.22(2*5.94+1.22))0.5- 500 

                    = 0.016 m. 
หาค่า  Z จากสมการ 

     Z = 0.1(V/ R0.5)    ----------------------- (5) 
แทนค่าในสมการ       
    Z = 0.1(80/ 5000.5) 
       = 0.358 m. 
แทนค่าในสมการ (2) 

Wc = 2(U+0.9)+(2-1)FA +Z 

       = 2(2.782+0.9)+(2-1)0.016 +0.358 

      = 7.738 m. 
แทนค่าในสมการ (1) 

  w = Wc-Wn             
      = 7.738-7.00            

              = 0.738  m.          
ดงันัÊน ค่า WIDENING ทีÉเหมาะสมสาํหรับ INTERMEDIATE SEMITRAILER (WB-19) DESIGN 

VEHICLE จะมีค่าเท่ากบั 0.75 m. 
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DRAWINGS NAME  : MEDIAN OPENING 

DRAWING NO. : GD-301 

 

วตัถุประสงค์ : เป็นแบบแนะนาํในการออกแบบ Median Opening  

องค์ประกอบแบบ :  รูปแบบและตารางแสดงค่าต่างๆในการออกแบบ Median Opening และช่องรอเลีÊยว 
ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  

1) รูปแบบและตารางแสดงค่าต่างๆ ประกอบดว้ย การออกแบบทางแยกในกรณีทาํมุมต่างๆกัน และตารางการ
ออกแบบช่องรอเลีÊยว ซึÉงการคาํนวณค่าต่างๆอา้งอิงตาม AASHTO 2011 

2) ค่าต่างๆทีÉแสดงในตารางเป็นระยะนอ้ยสุดทีÉแนะนาํ โดยแบ่งเป็นกรณีทางแยกทาํมุม 90 องศา และกรณีมีมุม skew  

3) บนทางหลวงทัÉวไปควรเปิด Median Opening ทุกระยะ 3-5 กม. หรือ ทุกระยะ 1.5 กม.กรณีอยูใ่นยา่นชุมชน และ
ทุกระยะ ŚŝŘ เมตร สาํหรับถนนในชุมชนเมือง 

DRAWINGS NAME  : U - TURN GUIDELINE 

DRAWING NO. : GD-401 และ GD-402 

 

วตัถุประสงค์ :  แนะนาํรูปแบบเบืÊองตน้สาํหรับ U-turn ระดบัพืÊน 
องค์ประกอบแบบ :  เป็นแบบชุดประกอบดว้ยแบบจาํนวน 2 แผน่ ประกอบดว้ย 

 GD-401 : แสดงรูปแบบ U-turn สาํหรับ Depressed และ Raised Median 

 GD-402 : แสดงรูปแบบ U-turn สาํหรับ Barrier Median และ Special U-turn 
ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  

1) การออกแบบ U-turn แต่ละแห่งจะแตกต่างกนั ขึÊนอยูก่บัปัจจยัต่างๆ เช่น ลกัษณะทางกายภาพและการใชง้าน
ของทางหลวง ปริมาณจราจรและประเภทของรถบรรทุกทีÉใช ้ความกวา้งของเกาะกลาง ความกวา้งของเขตทาง 
เป็นตน้ ซึÉงรูปทีÉ 1 ถึงรูปทีÉ 4 เป็นเพียงรูปแบบแนะนาํเบืÊองตน้เท่านัÊน 

2) ระยะต่างๆ เช่น ความกวา้งของช่องเปิด  ความกวา้งของถนน รัศมีการเลีÊยว ความกวา้งของเขตทาง เป็นตน้ ทีÉ
แสดงในรูปทีÉ 1,2 และ 3 ไดถู้กออกแบบสาํหรับรถบรรทุก SU 9 ส่วน Special U-turn ทีÉแสดงในรูปทีÉ 4 ไดถู้ก
ออกแบบสาํหรับรถบรรทุก SU 12 และ WB 19 โดยทัÊง 4 รูปจะตอ้งมีความกวา้งของเกาะกลางตามทีÉแสดงใน
แบบเท่านัÊน หากความกวา้งของเกาะกลางนอ้ยกวา่นีÊจะตอ้งออกแบบระยะต่างๆใหม่ 

3) รถบรรทุก SU 9, SU 12 และ WB 19 เป็นขนาดของรถตามมาตรฐานสากล (AASHTO) ปี 2012 โดยทีÉขนาด
ของรถ SU 12 จะเทียบเท่ากับขนาดของรถบรรทุกทีÉประกาศในกฏกระทรวง ฉบับทีÉ 60 (พ.ศ.2552) ตาม
พ.ร.บ.ขนส่งทางบก                      

4) ความยาวของ Storage lane และระยะ Taper สามารถเปลีÉยนแปลงไดต้ามดุลยพินิจของวศิวกร 

5) การติดตัÊงป้ายจราจรให้อา้งอิงจากคู่มือมาตรฐานป้ายจราจร และการตีเส้นบนพืÊนทางให้อา้งอิงจากคู่มือ
เครืÉองหมายจราจรบนพืÊนทาง ของกรมทางหลวง    
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DRAWINGS NAME  : CLIMBING LANE 

DRAWING NO. : GD-501  

 

วตัถุประสงค์ :  เพืÉอรักษาความสมํÉาเสมอขอระดบัการใหบ้ริการ (LEVEL OF SERVICE) บนทางหลวงช่วงทีÉรถ
ตอ้งไต่ทางลาดชนัและเพืÉอลดอุบติัเหตทีุÉอาจเกิดบนช่วงถนนทัÊงทางไต่ขึÊนเขาและทางลงเขา 

องค์ประกอบแบบ :  รายละเอียดขอ้แนะนาํการออกแบบช่องทางไต่ลาดชนั สาํหรับทางหลวง Ś ช่องจราจร (Ś-LANE 

HIGHWAY) และทางหลวงหลายช่องจราจร (MULTILANE HIGHWAY) 

ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  
1) เงืÉอนไขและหลกัเกณฑใ์นการออกแบบทางไต่ลาดชนั 

1.1) ทางไต่ลาดชนัสาํหรับทางหลวง Ś ช่องจราจร 

- อตัราการไหลของจราจร (TRAFFIC FLOW RATE) ในทิศทางขึÊนเขา มีค่าเกิน ŚŘŘ คนั/ชม. 
- อตัราการไหลของรถบรรทุก (TRUCK FLOW RATE) ในทิศทางขึÊนเขา มีค่าเกิน ŚŘ คนั/ชม. 
- สภาพการจราจรขอ้ใดขอ้หนึÉงทีÉเกิดขึÊนบน CRITICAL LENGTH OF GRADE  

 ความเร็วของรถบรรทุกลดลงเกินกวา่ řŝ กม./ชม. สาํหรับทางหลวงประเภท MAJOR ARTERIAL 

HIGHWAY หรือ MOTORWAY หรือความเร็วของรถบรรทุกลดลงเกินกวา่ช่วง řŝ-ŜŘ กม./ชม. 
สาํหรับทางหลวงทัÉวไป 

 ระดบัการใหบ้ริการ (LEVEL OF SERVICE) ลดลงไปทีÉระดบั E หรือ F 

1.2) ทางไต่ลาดชนัสาํหรับทางหลวงหลายช่องจราจร 

- กรณีทีÉ OPERATING SPEED ของรถบรรทุกทีÉสญัจรบนทางขึÊนเขามีความเร็วลดลงเกินกวา่ řŝ กม./
ชม. (บริเวณตาํแหน่งทีÉยงัไม่ถึงจุดสูงสุดของ CREST CURVE) เมืÉอเทียบกบั OPERATING SPEED 

ของการจราจรโดยรวมในทิศทางขึÊนเขา 
 - กรณีทีÉอตัราการไหล (FLOW RATE) ในทิศทางขึÊนเขาเพิÉมขึÊนและส่งผลใหร้ะดบัการใหบ้ริการ 

(LEVEL OF SERVICE) ทีÉเกิดขึÊนบนทางลาดมีค่าลดลง ř ระดบั  
- กรณีทีÉปริมาณจราจรในทิศทางขึÊนเขา (UPGRADE DIRECTIONAL TRAFFIC VOLUME) มีค่า

เท่ากบัหรือมากกวา่ SERVICE VOLUME สาํหรับระดบัการใหบ้ริการ (LEVEL OF SERVICE) ระดบั D  
2) การพิจารณาระยะ CRITICAL LENGTH OF GRADE สาํหรับการออกแบบทางไต่ลาดชนัสาํหรับทางหลวง Ś 

ช่องจราจร 

 CRITICAL LENGTH OF GRADE หมายถึง ระยะทางทีÉรถบรรทุกหนกัสามารถไต่ลาดชนัต่างๆ ได ้โดย
มีความเร็วลดลงไม่เกินค่าทีÉกาํหนดไว ้โดยปกติแลว้บนทางหลวงสายหลกัจะกาํหนดไวที้É řŝ กิโลเมตร/
ชัÉวโมง ส่วนทางหลวงสายรองสามารถกาํหนดค่ามากกวา่ได ้ขึÊนอยูก่บัสภาพการจราจรในสนาม โดยให้
อยูใ่นดุลยพินิจของวศิวกรหรือผูรั้บผิดชอบโครงการฯ 

 ตวัอยา่งการคาํนวณระยะ CRITICAL LENGTH OF GRADE 
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กราฟแสดงระยะ CRITICAL LENGTH OF GRADE 

  

 ตวัอยา่งการคาํนวณ 

 เปอร์เซ็นตท์างลาดขึÊนเท่ากบั Ş% 

 ความเร็วรถบรรทุกลดลง řŝ กม./ชม. 
 CRITICAL LENGTH OF GRADE = 230 M. 
 

 จุดเริÉมตน้ของ CRITICAL LENGTH OF GRADE ขึÊนอยูก่บัรูปแบบภูมิประเทศก่อนถึงโคง้ตัÊง 
(VERTICAL CURVE) ทีÉจะพิจารณาก่อสร้างช่องทางไต่ลาดชนั ในกรณีทีÉเป็นทางลาดขึÊน
เชืÉอมกบัทางลาดขึÊน (โคง้ตัÊงแบบทีÉ ř : ค่า G1 และ G2 มีเครืÉองหมายเดียวกนั) จะพิจารณาจุด
เริÉมทีÉระยะ L/2 และในกรณีทีÉเป็นทางลาดลงเชืÉอมกบัทางลาดขึÊน (โคง้ตัÊงแบบทีÉ Ś : ค่า Gř และ 
GŚ มีเครืÉองหมายต่างกนั) จะพิจารณาทีÉระยะ L/4 

 

3) จุดสิÊนสุดของทางไต่ลาดชนัจะเริÉมตน้จากจุดยอดของโคง้ตัÊง โดยจะตอ้งมีระยะทางทีÉรถบรรทุกสามารถเร่ง
ความเร็วใหมี้ความเร็วใกลเ้คียงความเร็วเฉลีÉยในช่องจราจรปกติไม่นอ้ยกวา่ řŝ กิโลเมตร/ชัÉวโมง 

  



15 
 

4) ระยะทางจากจุดสูงสุดของโคง้ตัÊงจนถึงจุดสิÊนสุดของทางไต่ลาดชนัสามารถคาํนวณไดจ้ากระยะ Passing 

Sight Distance โดยจะตอ้งมีค่าไม่นอ้ยกวา่ šŘ เมตร 

 

 

 

 

 

 

5) สาํหรับการพิจารณาการออกแบบทางไต่ลาดชนัสาํหรับหลายช่องจราจร แมว้า่ทางหลวงช่วงทีÉพิจารณาจะเขา้
ข่ายทีÉจะตอ้งก่อสร้างทางไต่ลาดชนัตามเกณฑที์Éกาํหนดไวก็้ตาม การตรวจสอบเพิÉมเติมอาจพบวา่จาํนวนช่อง
จราจรทัÉวไปทีÉมีอยูแ่ลว้เพียงพอทีÉจะรักษาระดบัการใหบ้ริการทีÉดีไวไ้ดโ้ดยไม่จาํเป็นตอ้งก่อสร้างทางไต่ลาด
ชนัก็ได ้

6) ความกวา้งของช่องทางไต่ลาดชนัใหใ้ชค้วามกวา้งเท่ากบัช่องจราจรปกติ กรณีความกวา้งของไหล่ทางของช่อง
ไต่ลาดชนัใหอ้ยูที่Éดุลพินิจของวศิวกรผูอ้อกแบบหรือผูรั้บผิดชอบโครงการ 

 

 

  

 

Ti  = Time of initial maneuver   (s) 
A   = Average acceleration   (km/h/s) 
V   = Average speed of passing vehicle  (km/h) 
M  = difference in speed of passed vehicle  
         and passing vehicle                                          (km/h) 
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DRAWINGS NAME  : EMERGENCY ESCAPE LANE 

DRAWING NO. : GD-502  

 

วตัถุประสงค์ :  เพืÉอใหย้านพาหนะทีÉเกิดอุบติัเหตเุครืÉองยนตข์ดัขอ้งหรือ ไม่อยูใ่นการควบคุมของผูข้บัขีÉสามารถทีÉ
จะหลบออกจากเสน้ทางจราจรหลกัโดยไม่ส่งผลกระทบต่อการเสียหายและอุบติัเหตทีุÉอาจเกิดขึÊน 

องค์ประกอบแบบ :  รายละเอียดขอ้แนะนาํการออกแบบช่องหยดุรถฉุกเฉิน 
ข้อแนะนําการใช้แบบ  :  

1) ขอ้พิจารณาวา่ทางลาดชนัควรมีช่องหยดุรถฉุกเฉินหรือไม่ 

 ตาํแหน่งทีÉเป็นจุดสงัเกตุไดว้า่ผูข้บัขีÉไม่สามารถควบคุมยานพาหนะของตนได ้ไดแ้ก่ตาํแหน่งทีÉสามารถ
สงัเกตุเห็นรอยครูดของกาํแผงกนัทาง มีหลุมหรือเกิดความเสียหายต่อผวิทาง มีร่อยรอยนํÊ ามนั เป็นตน้ 

 ทัÊงนีÊตาํแหน่งของช่องทางหยดุรถฉุกเฉินจะตอ้งพิจารณาถึงจาํนวนและปริมาณของการเกิดอุบติัเหตใุน
ตาํแหน่งทางลาดต่างๆวา่มากหรือนอ้ยเพียงใด 

 นอกจากนัÊนตาํแหน่งทีÉเป็นจุดสิÊนสุดของทางลาด หรือจุดทีÉมีการเปลีÉยนรูปแบบของภูมิประเทศควร
พิจารณาใหมี้การก่อสร้างช่องทางหยดุรถฉุกเฉิน 

2) รูปแบบของช่องหยดุรถฉุกเฉิน  

 



17 
 

 Gravity Ramps   ใชแ้รงจากแรงดึงดูดของโลกในการชะลอยานพาหนะ มกัจะมีความยาวและความชนัทีÉ
มาก แต่ไม่สามารถป้องกนัการไหลกลบัของรถได ้จาํเป็นทีÉจะตอ้งมีระบบในการหยดุรถ 

 Sandpiles Ramps ประกอบดว้ยทรายหยาบทีÉนาํมาถมไวใ้นตาํแหน่งของช่องทางหยดุ มกัมีความยาวไม่
เกิน řŚŘ เมตร เหมาะสาํหรับสร้างในจุดทีÉมีขอ้จาํกดัดา้นพืÊนทีÉ 

 Descending-grade arrester-bed  สามารถก่อสร้างคู่ขนานไปกบัทางลาดลงได ้ใชว้สัดุหน่วงในการเพิÉมแรง
ตา้นเพืÉอชะลอรถ จาํเป็นทีÉจะตอ้งใชค้วามยาวของช่องทางสูงเพืÉอชะลอรถ 

 

3) ขอ้พิจารณาในการออกแบบ  

 ตอ้งใชค้วามเร็วในการออกแบบอยา่งนอ้ย řŜŘ กิโลเมตรเมตรต่อชัÉวโมง 

 ความยาวของช่องทางควรมากพอทีÉจะลดพลงังานกลขอยานพาหนะได ้
 แนวของช่องทางหยดุความเป็นเสน้ตรงหรือโคง้ตัÊงทีÉมีรัศมีสูงมากๆ 
 วสัดุหน่วงควรใชว้สัดุทีÉมีความสามารถในการเพิÉมแรงตา้นได ้(หรือสามารถใชว้สัดุหน่วงตาม AASHTO 

gradation No. 57 โดยคดัวสัดุชนิดละเอียดออก) 
 ความออกแบบใหช้ัÊนของวสัดุหน่วงมีความหนาอยา่งนอ้ย ř เมตร 
 จุดเริÉมตน้ของช่องทางหยดุควรมีการออกแบบใหผู้ข้บัขีÉสามารถเห็นและนาํพารถเขา้ไปไดอ้ยา่งปลอดภยั 
 ป้ายเตือนสาํหรับเขา้ช่องทางหยดุควรออกแบบใหม้องเห็นไดช้ดัเจน และอยูใ่นตาํแหน่งทีÉผูข้บัขีÉสามารถ

เตรียมพร้อมได ้

 
4) สมการในการออกแบบ  

 ใชส้มการ                                        ในการคาํนวณหาความยาวของช่องทางหยดุฉุกเฉิน โดย 

 

L  = ความยาวของช่องทางหยดุฉุกเฉิน  (เมตร) 
V  = ความเร็วในการออกแบบ                  (กิโลเมตรต่อชัÉวโมง) 
G  = เปอร์เซ็นความลาดชนั หารดว้ย řŘŘ 
R  = แรงตา้นเนืÉองจากการหมุนของลอ้รถ หารดว้ย řŘŘ 

 
 ใชส้มการ                                                      ในการคาํนวณหาความยาวของช่องทางหยดุฉุกเฉิน (ในกรณี

ทีÉมีความลาดชนั Ś แบบต่อกนั) โดย  

 Vf = ความเร็วตอนออกจากทางลาด  (กิโลเมตรต่อชัÉวโมง) 
 Vi = ความเร็วออกแบบ   (กิโลเมตรต่อชัÉวโมง) 
 L  = ความยาวของช่องทางหยดุฉุกเฉิน  (เมตร) 
 G  = เปอร์เซ็นความลาดชนั หารดว้ย řŘŘ 
 R  = แรงตา้นเนืÉองจากการหมุนของลอ้รถ หารดว้ย řŘŘ 

  

 

Ś
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DRAWINGS NAME  : JOINT REINFORCED CONCRETE PAVEMENT (JRCP) 
DRAWING NO. : GD-601 ถึง GD-603 

 

วตัถุประสงค์ : เป็นแบบแนะนาํการก่อสร้างถนนคอนกรีตเสริมเหลก็แบบมีรอยต่อ (JRCP)  
องค์ประกอบแบบ : แปลน รูปตดั และปริมาณเหลก็เสริมในผิวทางคอนกรีตเสริมเหลก็ JRCP แบบรอยต่อชนิดต่างๆ 

และรอยต่อบริเวณบ่อพกั บ่อสาธารณูปโภค 

ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  
1) รายละเอียดการแสดงการเสริมเหล็ก ตาํแหน่งรอยต่อแบบต่างๆ ความยาวของแผ่นพืÊน สามารถดูได้ในแบบ

หมายเลข GD-601 รายละเอียดในรูปแปลนทัÊงแบบไหล่ทางคอนกรีต และไหล่ทางลาดยาง 

2) รูปตดัถนนคอนกรีตเสริมเหลก็แบบมีรอยต่อ (JRCP)  ไหล่ทางคอนกรีต ดูรูปตดั A-A 

3) รูปตดัถนนคอนกรีตเสริมเหลก็แบบมีรอยตอ่ (JRCP)  ไหล่ทางลาดยาง ดูรูปตดั B-B 

4) รายละเอียดการเสริมเหลก็บริเวณมุมแผน่พืÊน ดูแบบขยาย “A” 

5) บริมาณเหลก็เสริมในแผน่พืÊนถนนคอนกรีต JRCP ดูในตารางทีÉ 1 ในแบบหมายเลข GD-601โดยมีรายละเอียด
การเลือกใชด้งันีÊ  
 ระบุความหนาของพืÊนถนนคอนกรีตทีÉไดจ้ากวศิวกรผุอ้อกแบบตามรูปตดัถนนของโครงการ 

 พิจารณาความกวา้งของถนนทัÊงหมดทีÉจาํทาํการก่อสร้างในช่วงนัÊนๆ 

 เลือกชนิด และขนาดเหลก็เสริม เพืÉอหาระยะห่างของเหลก็เสริมตามขวาง และเหลก็เสริมตามยาว  
6) การก่อสร้างจะตอ้งเป็นไปตามมาตรฐานถนนปอร์ตแลนดซี์เมนตอ์นกรีต ตามมาตรฐานทีÉ ทล.-ม.309/2544 

7) คอนกรีตจะตอ้งมีกาํลงัตา้นทานแรงอดัประลยัทีÉอายุ ŚŠ วนั ไม่น้อยกว่า 32 Mpa (325 ksc)  สําหรับก้อน
ตวัอยา่งรูปลูกบาศกข์นาด Ř.řŝx0.15x0.15 เมตร 

8) การหาปริมาณเหลก็เสริมในผิวทางคอนกรีตตอ้งใชค้วามกวา้งของถนนทีÉระยะ Ultimate Stage โดยความกวา้ง
ของถนนจะตอ้งวดัจากขอบอิสระถึงขอบอิสระ 

9) การเลือกขนาด และระยะห่างของเหล็กเสริมตามตารางทีÉ 1 (ในแบบเลขทีÉ GD-601) จะขึÊนอยูก่บัความกวา้ง
ของถนนทีÉระยะ Ultimate Stage และความหนาของถนน 

10) การใชส้มการคาํนวณหาพืÊนทีÉหนา้ตดัของเหล็กเสริมให้ใชไ้ดใ้นกรณีทีÉความกวา้งของถนนทีÉระยะ Ultimate 

Stage ทีÉก่อสร้างมีความกวา้งมากกวา่ค่าทีÉระบุไวใ้นตารางทีÉ 1 (ในแบบเลขทีÉ GD-601) 

11) การเทคอนกรีตตอ้งเทดว้ยเครืÉองปูผิวทางคอนกรีตเท่านัÊน ในกรณีทีÉเทดว้ยแรงงานคนใหเ้ทไดย้าวติดต่อกนัไม่
เกิน śŘ เมตร 

12) ความหนาของผิวทางคอนกรีตแบบ JRCP กาํหนดโดยวศิวกรผูอ้อกแบบตามรูปตดัถนนของโครงการ 

13) รอยต่อตามขวาง (Transvers Joint) 
 รอยต่อเพืÉอการหดตวั (Contraction Joint) มีทุกๆระยะ řŘ.ŘŘ เมตร ใชใ้นกรณีทีÉการเทคอนกรีตต่อเนืÉอง

ในครัÊ งเดียวกนัยาวมากกวา่ řŘ.ŘŘ เมตร รายละเอียดการบากร่องดูแบบขยาย “B” 

 รอยต่อเพืÉอการก่อสร้าง (Construction Joint) ใชใ้นกรณีทีÉเทคอนกรีตไม่ต่อเนืÉองกนัหรือมีการหยุดเท
คอนกรีต รายละเอียดการบากร่องดูแบบขยาย “C” 
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 รอยต่อเพืÉอการขยายตวั (Expansion Joint) ใชใ้นกรณีทีÉมีการก่อสร้างขยายผิวจราจรเดิมในตาํแหน่งทีÉมี
รอยต่อเพืÉอการขยายตวัเดิมเท่านัÊน และใชใ้นบริเวณทีÉเป็นจุดเชืÉอมต่อกบัโครงสร้างสะพาน รายละเอียด
การบากร่องดูแบบขยาย “A” 

14) รอยต่อตามยาว (Longitudinal Joint) 
 รอยต่อเพืÉอการก่อสร้างตามยาว (Longitudinal Construction Joint) ใช้ในกรณีทีÉมีการก่อสร้างถนน

มากกวา่ 1 ช่องจราจร รายละเอียดการบากร่องดูแบบขยาย “D” 

 รอยต่อตามยาวทีÉไม่มีเหลก็ยดึ (Dummy Joint)  ใชใ้นกรณีทีÉถนนอยูติ่ดกบัขอบคนัหิน หรือขอบของแผง
กัÊนคอนกรีต รายละเอียดการบากร่องดูแบบขยาย “E” 

15) ขนาดของเหลก็เดือย (Dowel Bar) สาํหรับรอยต่อตามขวาง (Transvers Joint) ดูตารางทีÉ ř 

ตารางทีÉ ř ขนาดของเหลก็เดอืย (Dowel Bar) 
ความหนาแผ่นคอนกรีต ขนาดเส้นผ่าน

ศูนย์กลาง 

ความยาว ระยะห่าง 

Ř.Śś เมตร śŘ มิลลิเมตร 

Ř.ŝŘ เมตร Ř.śŘ เมตร Ř.Śŝ เมตร śŚ มิลลิเมตร 

Ř.ŚŠ เมตร śŝ มิลลิเมตร 

16) เหล็กเดือย (Dowel Bar) จะตอ้งเป็นเล็กกลมผิวเรียบมีกาํลงัรับแรงดึงทีÉจุดคลากไม่นอ้ยกวา่ ŜŚŘ MPa และมี
คุณภาพตามมาตรฐาน AASHTO M31 GRADE 60 หรือ ASTM A615 GRADE 60 

17) การก่อสร้างรอยต่อทุกประเภทจะตอ้งทาํโดยใชเ้ครืÉองตดัคอนกรีตเท่านัÊน ห้ามใชว้สัดุ เช่น โฟม ไม ้หรือวสัดุ
อืÉนๆ คัÉนเพืÉอทาํรอยต่อ 

18) รอยต่อเพืÉอการขยายตวั (Expansion Joint) ใชใ้นกรณีทีÉมีการก่อสร้างขยายผิวจราจรเดิมในตาํแหน่งทีÉมีรอยต่อ
เพืÉอการขยายตวัเดิมเท่านัÊน และใชใ้นบริเวณทีÉเป็นจุดเชืÉอมต่อกบัโครงสร้างสะพาน 

19) ตดัรอยต่อ (Isolation Joint) รอบบ่อพกัทัÊง 4 ดา้นเพืÉอแยกโครงสร้างจากบ่อพกั โดยระยะห่างจากบ่อพกัถึง
รอยต่อนัÊนขึÊนอยูก่บัระดบัของห้องบ่อพกัอยูต่ ํÉาหรืออยูใ่นระดบัของโครงสร้างชัÊนทาง โดยมีรายละเอียดของ
การกาํหนดระยะห่างดงันีÊ  
 กรณีทีÉ 1 ระดบัของห้องบ่อพกัอยูต่ ํÉากวา่ระดบัโครงสร้างชัÊนทาง ระยะของรอยต่อรอบบ่อพกัจะอยูห่่าง

จากขอบของปากบ่อพกัไม่นอ้ยกวา่ 0.50 เมตร 

 กรณีทีÉ 2 ระดบัของห้องบ่อพกัอยูใ่นระดบัโครงสร้างชัÊนทาง ระยะของรอยต่อรอบบ่อพกัจะอยูห่่างจาก
ขอบของห้องบ่อพกัใตดิ้นไม่น้อยกว่า 0.30 เมตร และก่อสร้างเป็นรอยต่อเพืÉอการหดตวั (Contraction 

Joint) โดยวดัจากจุดทีÉอยูใ่กลสุ้ดกบัแนวรอยต่อแยกโครงสร้าง 

20) รอยต่อเพืÉอแยกโครงสร้างดา้นทีÉอยูติ่ดกบัรอยต่อตามแนวยาว จะตอ้งอยูห่่างจากรอยต่อตามยาวไม่น้อยกว่า 
0.60 เมตร ในกรณีทีÉมีระยะนอ้ยกวา่ 0.60 เมตร ใหข้ยายรอยต่อเพืÉอแยกโครงสร้างไปจนถึงรอยต่อตามยาว 

21) ขอบของบ่อพกั และบ่อสาธารณูปโภคตอ้งห่างจากรอยต่อตามขวางมากกวา่ 3.00 เมตร 

22) ตอ้งมีการเสริมเหลก็ Ś-DB 20 mm บริเวณมุมของบ่อพกัทัÊง Ŝ มุม 
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DRAWINGS NAME  : CONTINUOUSLY REINFORCED CONCRETE PAVEMENT (CRCP)  
DRAWING NO. : GD-604 ถึง GD-606 

 

วตัถุประสงค์ : เป็นแบบแนะนาํการก่อสร้างถนนคอนกรีตเสริมเหลก็แบบต่อเนืÉอง (CRCP)  
องค์ประกอบแบบ : แปลน รูปตดั ปริมาณเหลก็เสริมในผิวทางคอนกรีตเสริมเหลก็ CRCP แบบรอยต่อสาํหรับถนน

คอนกรีตเสริมเหลก็ CRCP และรายละเอียดจุดเชืÉอมต่อของ CRCP กบัโครงสร้างสะพาน หรือ
จุดสิÊนสุดของ CRCP 

ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  
1) ถนนคอนกรีตเสริมเหล็กแบบต่อเนืÉอง (CRCP) จะมีการเสริมเหล็กตลอดความยาวของถนนเพืÉอช่วยในการ

ถ่ายนํÊ าหนกั การใช ้CRCP จะสามารถช่วยลดปัญหาทีÉจะเกิดขึÊนในบริเวณรอยต่อของถนน ลดความเสียหายทีÉ
อาจเกิดขึÊนตลอดอายกุารใชง้าน เหมาะสมกบัถนนทีÉมีปริมาณการจราจรสูง ไม่สามารถปิดการจราจรเพืÉอซ่อม
ถนนได ้ 

2) รายละเอียดการแสดงการเสริมเหล็ก ตาํแหน่งรอยต่อ สามารถดูไดใ้นแบบหมายเลข GD-604 รายละเอียดใน
รูปแปลนทัÊงแบบไหล่ทางคอนกรีต และไหล่ทางลาดยาง 

3) รูปตดัถนนคอนกรีตเสริมเหลก็แบบต่อเนืÉอง (CRCP) ไหล่ทางคอนกรีต ดูรูปตดั A-A 

4) รูปตดัถนนคอนกรีตเสริมเหลก็แบบแบบต่อเนืÉอง (CRCP) ไหล่ทางลาดยาง ดูรูปตดั B-B 

5) บริมาณเหลก็เสริมในแผ่นพืÊนถนนคอนกรีตแบบแบบต่อเนืÉอง (CRCP) ดูในตารางทีÉ 1 ในแบบหมายเลข GD-
604 โดยมีรายละเอียดการเลือกใชด้งันีÊ  
 ระบุความหนาของพืÊนถนนคอนกรีตทีÉไดจ้ากวศิวกรผุอ้อกแบบตามรูปตดัถนนของโครงการ 

 พิจารณาความกวา้งของถนนทัÊงหมดทีÉจะก่อสร้างในช่วงนัÊนๆ 

 หาค่าระยะห่างของเหลก็เสริมตามขวาง และเหลก็เสริมตามยาว  
6) การก่อสร้างจะตอ้งเป็นไปตามมาตรฐานถนนปอร์ตแลนดซี์เมนตอ์นกรีต ตามมาตรฐานทีÉ ทล.-ม.309/2544 

7) คอนกรีตจะตอ้งมีกาํลงัตา้นทานแรงอดัประลยัทีÉอายุ ŚŠ วนั ไม่น้อยกว่า 32 Mpa (325 ksc)  สําหรับก้อน
ตวัอยา่งรูปลูกบาศกข์นาด Ř.řŝx0.15x0.15 เมตร 

8) การหาปริมาณเหลก็เสริมในผิวทางคอนกรีตตอ้งใชค้วามกวา้งของถนนทีÉระยะ Ultimate Stage โดยความกวา้ง
ของถนนจะตอ้งวดัจากขอบอิสระถึงขอบอิสระ 

9) การเทคอนกรีตตอ้งเทดว้ยเครืÉองปูผิวทางคอนกรีตเท่านัÊน ในกรณีทีÉเทดว้ยแรงงานคนใหเ้ทไดย้าวติดต่อกนัไม่
เกิน śŘ เมตร 

10) ความหนาของผิวทางคอนกรีตแบบ CRCP กาํหนดโดยวศิวกรผูอ้อกแบบตามรูปตดัถนนของโครงการ 

11) รอยต่อตามขวาง (Transvers Joint) 
 รอยต่อเพืÉอการก่อสร้างตามขวาง (Transvers Construction Joint) ใชใ้นกรณีทีÉเทคอนกรีตไม่ต่อเนืÉองกนั

หรือมีการหยดุเทคอนกรีต รายละเอียดการบากร่องดูแบบขยาย “A” 

12) รอยต่อตามยาว (Longitudinal Joint) 
 รอยต่อเพืÉอการก่อสร้างตามยาว (Longitudinal Construction Joint) ใช้ในกรณีทีÉมีการก่อสร้างถนน

มากกวา่ 1 ช่องจราจร รายละเอียดการบากร่องดูแบบขยาย “A” 
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 รอยต่อเพืÉอการหดตวัตามยาว (Longitudinal Contraction Joint) ใช้ในกรณีทีÉมีการเทคอนกรีตกวา้ง
มากกวา่ 1 ช่องจราจร หรือมากกวา่ 4.50 รายละเอียดการบากร่องดูแบบขยาย “B” 

13) การก่อสร้าง การแต่งผิวและการกวาดหนา้ลายผิวทางจะตอ้งเป็นไปตามมาตรฐานถนนปอร์ตแลนด์ซีเมนต์
คอนกรีต ตามมาตรฐานทีÉ ทล.-ม.309/2544 

14) ในบริเวณทีÉเป็นจุดสิÊนสุดของ CRCP หรือบริเวณทีÉมีการเชืÉอมต่อกบัโครงสร้างสะพาน หรือเชืÉอมต่อกบัผิว
ทางชนิดอิÉนๆจะตอ้งมีการก่อสร้างรอยต่อทีÉจุดปลายของ CRCP หรือ Terminal Joint เพืÉอวบคุมการเคลืÉอนตวั
ของผิวทาง CRCP ในบริเวณดงักล่าว รายละเอียดการก่อสร้างแสดงในแบบหมายเลข GD-606 

 

 

DRAWINGS NAME  : PAVEMENT TRANSITION DETAIL 
DRAWING NO. : GD-607 

 

วตัถุประสงค์ : เป็นแบบแนะนาํการก่อสร้างถนน Asphaltic Concrete ในบริเวณทีÉมีการปรังปรุงถนนผิวทาง 
Asphaltic Concrete  ดว้ยวธีิการต่างๆ    

องค์ประกอบแบบ : การก่อสร้าง Pavement Transition ในงาน Overlay, งาน Rehabilitation หรือ Reconstruction ผิว
ทาง Asphaltic Concrete  

ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  
1) รายละเอียดการก่อสร้าง Pavement Transition แบ่งออกเป็น 3 กรณี 

 Pavement Transition  สาํหรับงาน Overlay Section ไปยงัถนนเดิม 

 Pavement Transition  สาํหรับงาน Rehabilitation ไปยงัถนนเดิม 

 Pavement Transition  สําหรับงาน Overlay Section ไปยงังาน Rehabilitation หรือReconstruction ของ
ถนนผิวทาง  Asphaltic Concrete 

 

 

DRAWINGS NAME  : CONCRETE PAVEMENT REPAIRING 
DRAWING NO. : GD-608 

 

วตัถุประสงค์ : เป็นแบบแนะนาํการซ่อมถนนคอนกรีตดว้ยวธีิการต่างๆ    
องค์ประกอบแบบ : การซ่อมถนนคอนกรีตทีÉเสียหายแบบ Pumping บริเวณรอยต่อ การซ่อมถนนคอนกรีตทีÉมีรอย

แตกตามแนวขวาง และรอยแตกตามแนวยาว การซ่อมถนนคอนกรีตทีÉมีรอยแตกทีÉไม่ลึกมาก
บริเวณรอยต่อ และการซ่อมถนนคอนกรีตทีÉมีรอยแตกแบบ Shattered 

ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  
1) การซ่อมถนนคอนกรีตทีมีความสียหายรูปแบบต่าง ๆ 4 รูปแบบดงัต่อไปนีÊ  

 เสียหายแบบ Pumping บริเวณรอยต่อ  
 เสียหายแบบมีรอยแตกตามแนวขวาง และรอยแตกตามแนวยาว  
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 เสียหายแบบมีรอยแตกทีÉไม่ลึกมากบริเวณรอยต่อ 

 เสียหายแบบมีรอยแตกแบบ Shattered 

 

 

DRAWINGS NAME  : TYPICAL SURFACE OVERLAY AND REPAIRING 
DRAWING NO. : GD-701 

 

วตัถุประสงค์ : เป็นแบบแนะนาํการซ่อมถนน Asphaltic Concrete  

องค์ประกอบแบบ : การซ่อมถนน Asphaltic Concrete ทีÉมีการยบุตวัหรือปูดขึÊนของผิวทาง ถนน Asphaltic Concrete 
ทีÉมีความเสียหายเฉพาะจุด หรือเป็นหลุมขนาดเลก็ การปะซ่อมถนน Asphaltic Concrete ทีÉมี
ความเสียหายแบบ Depression Corrugation, Shoving, และ Reveling และการซ่อมรอยแตกร้าว
ชนิดต่างๆ 

ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  
1) การซ่อมถนน Asphaltic Concrete ทีÉมีความสียหายรูปแบบต่าง ๆ 4 รูปแบบดงัต่อไปนีÊ  

 เสียหายแบบมีการยบุตวัหรือปูดขึÊนของผิวทาง 

 เสียหายแบบเฉพาะจุด หรือเป็นหลุมขนาดเล็ก 

 การปะซ่อมถนน Asphaltic Concrete ทีÉ มีความเสียหายแบบ Depression Corrugation, Shoving, และ 
Reveling 

 การซ่อมถนน Asphaltic Concrete ทีÉมีรอยแตกร้าวแบบ Alligator Crack, รอยแตกร้าวแบบ Reflection 

Crack, รอยแตกร้าวแบบ Slippage Crack 

2) การซ่อมแซมถนน Asphaltic Concrete จะตอ้งเป็นไปตามคู่มือการบาํรุงรักษาถนน 

 

 

DRAWINGS NAME  : BRIDGE APPROACH TRANSITION 

DRAWING NO. : GD-702 

 

วตัถุประสงค์ :  เป็นแบบแนะนาํระยะการปรับ CROSS SLOPE ระหวา่งถนนกบัสะพาน 
องค์ประกอบแบบ :  แปลนแสดงระยะการปรับ CROSS SLOPE พร้อม PROFILE ขอบผิวจราจร และ สมการ

คาํนวณระยะ BRIDGE APPROACH TRANSITION 

ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  
1) เป็นแบบแนะนาํระยะการปรับ CROSS SLOPE ระหวา่งถนนกบัสะพาน(รุ่นเก่า)ทีÉมีค่า CROSS SLOPE ของ

สะพานเท่ากบั ř.ŝŘ % ทัÊงนีÊ  สะพานตามแบบมาตรฐานใหม่ ไม่จาํเป็นตอ้งใชแ้บบแผน่นีÊ  เนืÉองจาก CROSS 

SLOPE ของสะพาน ไดก้าํหนดใหเ้ท่ากบั CROSS SLOPE ถนนแลว้ 

2) องคป์ระกอบของแบบประกอบดว้ยรูปแบบการปรับ CROSS SLOPE ของผิวถนนกบัผิวสะพาน Ś รูปแบบ ไดแ้ก่
ดว้ย BRIDGE APPROACH TYPE I (แสดงในรูปทีÉ ř) และ BRIDGE APPROACH TYPE II (แสดงในรูปทีÉ 2) 

ซึÉงมีการเลือกใชแ้ต่ละรูปแบบทางเลือกดงันีÊ  
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 BRIDGE APPROACH TYPE I (แสดงในรูปทีÉ ř) แนะนาํใหใ้ชส้าํหรับถนนประเภท DEVIDE HIGHWAY 

ซึÉ งมี CROSS SLOPE ของสะพานลาดเอียงดา้นเดียว  จุดหมุนการปรับ SLOPE อยู่ทีÉขอบ TRAVELLED 

WAY ดา้นใน 

 BRIDGE APPROACH TYPE II (แสดงในรูปทีÉ  Ś) แนะนําให้ใช้สําหรับถนนประเภท  UNDEVIDE 

HIGHWAY ซึÉ งมี CROSS SLOPE ของสะพานลาดเอียง Ś ด้าน (CROWN SLOPE)  จุดหมุนการปรับ 
SLOPE อยูที่ÉกึÉงกลาง TRAVELLED WAY 

 สมการการคาํนวณระยะ BRIDGE APPROACH TRANISION แสดงใน NOTE ขอ้ทีÉ ř 

 การคาํนวณใชค้่า RELATIVE SLOPE (1:S) เท่ากบั 1:ŜŘŘ  
 

 

DRAWINGS NAME   : CLEARING AND GRUBBING 

DRAWING NO.  : GD-703 

 

วตัถุประสงค์  :  เป็นแบบแนะนาํขอบเขตการถางป่าขดุตอ 
องค์ประกอบแบบ  :  รูปตดัทัÉวไปของถนนและแปลนถนนบริเวณช่วงทางโคง้ ทีÉแสดงขอบเขตการถางป่าขดุตอ 
ข้อแนะนําการใช้แบบ    :  

1) แบบแนะนาํระยะการถางป่าขดุตอนีÊ  ใชไ้ดท้ัÊงงานก่อสร้างถนนใหม่ และงานบาํรุงทางสาํหรับถนนเดิม 

2) ในส่วนของรูปตดัถนนทัÉวไปจะแสดงระยะการถางป่าขดุตอ โดยเริÉมระยะการถางป่าและขุดตอจากขอบถนนหรือ
ปลาย TOE SLOPE ของเชิงลาดแลว้แต่กรณี   

3) หากมีอุปสรรคในแนวดิÉงบดบงัทศันะวิสยัการมองเห็น เช่น กิÉงของตน้ไม ้ใหต้ดัแต่งกิÉงให้มีช่องวา่งในแนวดิÉงไม่
นอ้ยกวา่ ś.ŝŘ เมตรจากระดบัก่อสร้าง  

4) การตดัแต่งตน้ไมเ้พืÉอระยะ CLEARING AND GRUBBING ใหเ้ป็นไปตามระเบียบของหน่วยงานต่างๆทีÉเกีÉยวขอ้ง 

 

 

DRAWINGS NAME  : CONNECTION ROAD DETAILS 

DRAWING NO. : GD-704 

 

วตัถุประสงค์ : เป็นแบบแสดงรายละเอียดของ CONNECTION ROAD  
องค์ประกอบแบบ : รูปแปลนแสดงลกัษณะเรขาคณิตของถนนหลกัและถนนทางเชืÉอม รูปตดัทัÉวไปแสดงโครงสร้าง

ชัÊนทางของถนนทางเชืÉอม รูปตดัตามยาวของถนนทางเชืÉอม และแปลนแสดงระบบระบายนํÊ า
ของถนนทางเชืÉอม CONNECTION ROAD 

ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  
1) การหาค่ารัศมีโคง้ (R) ทีÉเหมาะสมของการเขา้บรรจบระหว่างถนนทางเชืÉอมกบัถนนหลกั หาไดจ้ากรูปแปลน 

แสดงลกัษณะเรขาคณิตของถนนหลกัและถนนทางเชืÉอม ซึÉ งจาํแนกตามมุมเอียงทีÉเขา้บรรจบและความกวา้งเขต
ทาง มีจาํนวน Ş รูป ไดแ้ก่ 

 มุมเอียงนอ้ยกวา่ Ŝŝ องศา สาํหรับเขตทางกวา้งไม่เกิน ŚŘ ม. 
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 มุมเอียงนอ้ยกวา่ Ŝŝ องศา สาํหรับเขตทางกวา้งตัÊงแต่ ŚŘ ม.เป็นตน้ไป 

 มุมเอียง 45-60 องศา สาํหรับเขตทางกวา้งไม่เกิน 20 ม. 
 มุมเอียง Ŝŝ-ŞŘ องศา สาํหรับเขตทางกวา้งตัÊงแต่ ŚŘ ม.เป็นตน้ไป 

 มุมเอียง ŞŘ-ŠŘ องศา ทุกความกวา้งเขตทาง 

 มุมเอียง 80-90 องศา ทุกความกวา้งเขตทาง 

 

2) ความกวา้งแนะนาํ รูปแบบโครงสร้างชัÊนทาง ค่า CROSS SLOPE  รวมทัÊงรูปแบบอาคารระบายนํÊ าของถนนทาง
เชืÉอม (CONNECTION ROAD)ไดก้าํหนดไวใ้นรูป CONNECTION ROAD PLAN  และรูป TYPICAL CROSS-
SECTION FOR CONNECTION ROAD  

3) ค่า PROFILE GRADE แนะนาํของ CONNECTION ROAD แสดงในรูป CONNECTION ROAD SECTION 

4) รูปแบบและรายละเอียดของ CONNECTION ROAD เป็นไปตาม “คู่มือการขออนุญาตทาํทางเชืÉอม เขา้-ออก ทาง
หลวง และการปลูกสร้างอาคารริมทางหลวง” ของกรมทางหลวง 

5) แบบแผน่นีÊ  ใชร่้วมกบัแบบเลขทีÉ TS-ŚŘś 

 

 

DRAWINGS NAME  : SIDE ROAD AND PRIVATE DRIVE DETAILS 

DRAWING NO. : GD-705 

 

วตัถุประสงค์ : เป็นแบบแสดงรายละเอียดของ PUBLIC SIDE ROAD และ  PRIVATE DRIVE  
องค์ประกอบแบบ : รูปแปลนแสดงเรขาคณิต รูปตดัทัÉวไปแสดงโครงสร้างชัÊนทาง ค่า CROSS SLOPE และรูปตดั

ทัÉวไปแสดง PROFILE ของ PUBLIC SIDE ROAD และ  PRIVATE DRIVE ทีÉเชืÉอมต่อกบัถนน
หลกั 

ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  พิจารณาตามรูปทีÉแสดงในแบบ 
1) รูปทีÉ ř : แสดงค่า R ทีÉเหมาะสมของการเขา้บรรจบของ PUBLIC SIDE ROAD และ  PRIVATE DRIVE ทัÊงนีÊตอ้ง

พิจารณา ปริมาณจราจรกบัขอ้จาํกดัดา้นกายภาพของพืÊนทีÉดว้ย 

2) รูปทีÉ Ś และ รูปทีÉ Ŝ : แสดงค่าความลาดและขอบเขตการก่อสร้าง ของ PUBLIC SIDE ROAD และ  PRIVATE 

DRIVE ตามลาํดบั 

3) รูปทีÉ ś : แสดง รายละเอียดรูปตดัตามยาว ค่าความลาด ของ PRIVATE DRIVE 

4) รูปทีÉ ŝ : แสดงความกวา้งถนนแนะนาํ รูปแบบโครงสร้างชัÊนทาง ค่า CROSS SLOPE ค่าลาดคนัทาง  
5) รูปแบบและรายละเอียดของ PUBLIC SIDE ROAD และ  PRIVATE DRIVE เป็นไปตาม “คู่มือการขออนุญาต

ทาํทางเชืÉอม เขา้-ออก ทางหลวง และการปลูกสร้างอาคารริมทางหลวง” ของกรมทางหลวง 

6) ขัÊนตอนการดาํเนินงานก่อสร้างและการเบิกจ่ายค่างานก่อสร้าง “PUBLIC SIDE ROAD และ  PRIVATE DRIVE “ 

แสดงใน CRITERIA AND LIMITS CONSTRUCTION 

7) แบบแผน่นีÊ  ใชร่้วมกบัแบบเลขทีÉ TS-ŚŘś 
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DRAWINGS NAME  : RIGHT-OF-WAY   MONUMENT 

DRAWING NO. : GD-706 

 

วตัถุประสงค์ :  เป็นแบบรายละเอียดหลกัเขตทางรูปแบบต่างๆและการเลือกใช ้
องค์ประกอบแบบ :  แบบแสดงรายละเอียดหลกัเขตทางจาํนวน ś รูปแบบทางเลือกและวธีิการเลือกใช้ 
ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  

1) หลกัเขตทางรูปแบบ A : เป็นรูปแบบแท่งคอนกรีตเสริมเหลก็ ขนาด ş.ŝx15 CM. ยาว Ś.ŚŘ ม.ใชใ้นกรณีทีÉพืÊนทีÉติด
ตัÊงอยูใ่นพืÊนทีÉนอกเมือง 

2) หลกัเขตทางรูปแบบ B : เป็นรูปแบบหมุดทองเหลือง ขนาดเสน้ผา่ศูนยก์ลาง 7.5 CM. ฝังยดึในโครงสร้างคอนกรีต
ทีÉมัÉนคงแขง็แรงตามแนวเขตทาง เช่น กาํแพงกนัดิน ค.ส.ล.ใชใ้นกรณีพืÊนทีÉในเมืองทีÉมีโครงสร้างถาวร 

3) หลกัเขตทางรูปแบบ C : เป็นรูปแบบหมุดทองเหลือง ขนาดเส้นผา่ศูนยก์ลาง ş.ŝ CM. ฝังยดึในแท่งคอนกรีตเสริม
เหล็ก ทรงกระบอก ขนาดเส้นผ่านศูนยก์ลาง řŝ ซม. ขุดฝังดินตามแนวเขตทาง ใชใ้นกรณีพืÊนทีÉในเมืองทีÉไม่มี
โครงสร้างถาวร 

4) ระยะการติดตัÊงเป็นไปตามรูปแปลน “R.O.W. IN STRAIGHT LINE” และ”R.O.W.IN HORIZONTAL CURVE” 

ซึÉงไดแ้นะนาํระยะการติดตัÊงไวท้ัÊงแนวตรงและบนโคง้ราบ 

5) คุณสมบติัวสัดุและการเขียนตวัอกัษร รวมทัÊงเงืÉอนไขการเลือกใช ้แสดงใน หมายเหตุ (NOTE) 

 

 

DRAWINGS NAME  : KILOMETER  MARKER 

DRAWING NO. : GD-707 & 708 

 

วตัถุประสงค์ : เป็นแบบแสดงรายละเอียดหลกัและป้ายกิโลเมตร 
องค์ประกอบแบบ :  รายละเอียดชิÊนส่วนโครงสร้างหล่อสาํเร็จของหลกักิโลเมตร และรูปแบบทางเลือกการทาสีหรือ

การติดแผ่นสะทอ้นแสงบนผิวหน้า  รายละเอียดของแผ่นป้าย และเสาป้าย รวมทัÊงแนะนาํการ
ติดตัÊง 

ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  
1) แปลนการติดตัÊงหลกักิโลเมตร แสดงทัÊงรูปแบบติดตัÊงบนถนน Ś-LANE HIGHWAY และ DIVIDE  HIGHWAY 

ซึÉงแสดงอยูใ่นรูปแปลน “PLAN FOR INSTALLATION” 

2) ชิÊนส่วนหลกัของหลกักิโลเมตรเป็นคอนกรีตเสริมเหลก็หล่อสาํเร็จ ติดตัÊงบนฐานรากเสาเขม็ ซึÉงสามารถเลือกใช้
เสาเขม็หล่อในทีÉหรือเสาเขม็หล่อสาํเร็จก็ได ้โดยใหคุ้ณสมบติัวสัดุเป็นไปตามทีÉกาํหนดในหมายเหตุ (NOTE) 

3) การเขียนตวัอกัษรบนผิวหนา้ของหลกักิโลเมตรสามารถเลือกดาํเนินการได ้Ś วธีิ ขึÊนอยูก่บัวศิวกรผูค้วบคุมงานจะ
เป็นผูก้าํหนด ไดแ้ก่ 

 การทาสี  ซึÉงแสดงรายละเอียดในรูป TYPE I  

 การติดตัÊงแผน่สะทอ้นแสง ซึÉงแสดงรายละเอียดในรูป TYPE II  

ทัÊงนีÊ คุณสมบติัวสัดุของทัÊง Ś แบบ แสดงในหมายเหตุ (NOTE) 
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4) ป้ายกิโลเมตรจะใชใ้นกรณีทีÉมีพืÊนทีÉจาํกดัทีÉไม่สามารถติดตัÊงหลกักิโลเมตรได ้หรือในกรณีทีÉมีสิÉงกีดขวางทีÉทาํให้
ไม่สามารถมองเห็นหลกักิเมตรไดช้ดัเจน ทัÊงนีÊ ใหขึ้Êนอยูก่บัดุลยพินิจของวศิวกร  

5) รูปแบบของป้ายมี 2 ชนิด ดงันีÊ  
 ป้ายชนิด ก มีขนาดกวา้ง 60 สูง 120 เซ็นติเมตร ใชก้บัทางหลวงแผน่ดินสายหลกัทีÉมีจาํนวนช่องจราจรตัÊงแต่

ทิศทางละ ś ช่องจราจรขึÊนไป 

 ป้ายชนิด ข มีขนาดกวา้ง 45 สูง 80 เซ็นติเมตร ใชก้บัทางหลวงอืÉนๆ ทัÉวไป และใหติ้ดตัÊงป้ายหมายเลขทาง
หลวงทุกระยะ řŘ-řŝ กม.ควบคู่ไปดว้ย 

6) สีของสญัลกัษณ์ต่างๆในป้ายกิโลเมตร ใหใ้ชต้ามตารางทีÉ 1 ซึÉงสอดคลอ้งกบัคู่มือและมาตรฐานป้ายราจร ของกรม
ทางหลวง 

7) การติดตัÊงป้ายควรจะมีระยะดา้นขา้งไม่นอ้ยกวา่ 0.6  เมตร จากไหล่ทางถึงขอบป้าย และควรจะมีความสูงไม่นอ้ย
กวา่ 1.5 เมตร จากผิวถนนถึงขอบล่างของแผน่ป้าย 

 

 

DRAWINGS NAME  : CONCRETE CURB & CURB AND GUTTER 

DRAWING NO. : GD-709 

 

วตัถุประสงค์ :  เป็นแบบแสดงรายละเอียดรูปแบบของ Concrete Curb & Curb and Gutter 

องค์ประกอบแบบ :  เป็นแบบแสดงรายละเอียดของ Concrete Curb & Curb and Gutter ช่องระบายนํÊ า การทาสีบน 
Curb และรายละเอียดการติดตัÊง Curb & Gutter ของเกาะกลางแบบยก 

ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  
1) Curb & Curb and  Gutter  มี 2 แบบตามการใชง้าน โดย Concrete Curb and Gutter หรือ Concrete Curb  เป็นแบบ

ทีÉใชป้กติทัÉวไป ส่วน Mountable Curb and Gutter หรือ Mountable Curb ไดอ้อกแบบใหต้วั Curb มีความสูงและ
ความลาดชนันอ้ยกวา่แบบทีÉใชท้ัÉวไปเพืÉอใหร้ถปีนไดเ้มืÉอจาํเป็นในบางกรณี 

2) ช่องระบายนํÊ ากาํหนดใหมี้ความกวา้ง 0.80 ม. ซึÉงสามารถดูรายละเอียดไดใ้นแบบ Manhole 

3) เกาะกลางแบบยก (Raised Median) ออกแบบใหมี้ความลาดชนั 10% และใชท้รายถมดา้นใตเ้พืÉอใหร้ะบายนํÊ าไดดี้ขึÊน  
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DRAWINGS NAME  : SIDEWALK 

DRAWING NO. : GD-710 

 

วตัถุประสงค์ :  เป็นแบบแนะนาํเบืÊองตน้สาํหรับทางเทา้และองคป์ระกอบทีÉจาํเป็นบนทางเทา้  
องค์ประกอบแบบ : แสดงรายละเอียดเบืÊองตน้ของทางเทา้ แนะนาํตาํแหน่งการติดตัÊงเสาไฟฟ้าและการปลูกตน้ไม ้

ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  
1) การออกแบบทางเทา้ขึÊนอยูก่บัหลายปัจจยั  เช่น สภาพภูมิประเทศ ลกัษณะของทางหลวง ความกวา้งของเขตทาง 

เป็นตน้ ซึÉงโดยทัÉวไปทางคนเดินควรจะกวา้งไม่นอ้ยกวา่ 1.5 เมตร เพืÉอใหส้ามารถเดินสวนทางกนัได ้ส่วนรูปแบบ
และลวดลายของแผน่ปูพืÊนทางเทา้ขึÊนอยูก่บัความเห็นชอบของวศิวกร 

2) ระยะแนะนาํในการติดตัÊงเสาไฟฟ้าและระยะแนะนาํในการปลูกตน้ไม ้กาํหนดไวใ้หห่้างจากเขตทางไม่นอ้ยกวา่ 2.6 

และ 2.1 เมตร ตามลาํดบั ซึÉงสอดคลอ้งกบัการจดัวางสาธารณูปโภคในแบบ Typical Section  
3) รูปแบบคอกตน้ไม ้(Planting Bed) ทีÉแสดงในแบบเป็นเพียงตวัอยา่งแนะนาํเท่านัÊน สามารถเปลีÉยนแปลงไดต้ามดุลย

พินิจของวศิวกร  
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SECTION 3) TRAFFIC SIGN, MARKING AND SAFETY DEVICES 

DRAWINGS NAME  : SIGN & POST DETAILS 

DRAWING NO. : RS-101 

 

วตัถุประสงค์ :  เป็นแบบแนะนาํการติดตัÊงป้ายบงัคบั ป้ายเตือน ป้ายแนะนาํ ป้ายหมายเลขทางหลวง และป้ายชุด
ทางหลวง 

องค์ประกอบแบบ :  รายละเอียดของแผน่ป้าย เสาป้าย และการติดตัÊง 

ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  
1) รายละเอียดของตวัอกัษร ขนาดแผ่นป้าย ระยะ และขอ้แนะนาํการติดตัÊงให้อา้งอิงจากคู่มือมาตรฐานป้ายจราจร 

และแบบมาตรฐานตวัอกัษร ตวัเลข และป้าย ของกรมทางหลวง 

2) ระยะของการติดตัÊงป้ายต่างๆ จะขึÊนอยูก่บัประเภทของถนน จาํนวนของแผน่ป้าย และขอ้จาํกดัดา้นกายภาพ ดงัได้
แสดงไวใ้นตาราง A และตาราง B โดยมีรายละเอียดดงันีÊ  

 ตาราง A แสดงความสูง (K) ในการติดตัÊงป้าย ซึÉงจะแบ่งลกัษณะของถนนออกเป็น 2 ประเภท คือ  
 ถนนนอกเมืองทัÉวไปทีÉไม่มีทางเทา้หรือช่องสาํหรับจอดรถ ควรจะมีความสูงของการติดตัÊงแผน่ป้าย
ไม่นอ้ยกวา่ 1.5 เมตร สาํหรับป้ายเดีÉยว และไม่ควรนอ้ยกวา่ 1.2 เมตร สาํหรับป้ายชุด 

 ถนนทีÉมีทางเทา้หรือมีช่องสาํหรับจอดรถ ควรจะมีความสูงของการติดตัÊงแผ่นป้ายไม่น้อยกวา่ 2.1 
เมตร สาํหรับป้ายเดีÉยว และไม่ควรนอ้ยกวา่ 1.8 เมตร สาํหรับป้ายชุด 

 ตาราง B แสดงระยะด้านขา้ง (L หรือ M) ในการติดตัÊงป้าย ซึÉ งจะแบ่งลกัษณะของถนนออกเป็น 2 

ประเภท คือ 

 ถนนนอกเมืองทัÉวไป ทีÉมีความกวา้งของไหล่ทางนอ้ยกวา่ 2.5 เมตร ควรจะมีระยะดา้นขา้ง (L) ไม่
นอ้ยกวา่ 3.6 เมตร จากขอบทาง ส่วนถนนทีÉมีความกวา้งของไหล่ทางมากกวา่หรือเท่ากบั 2.5 เมตร 
ควรจะมีระยะดา้นขา้ง (M) ไม่นอ้ยกวา่ 1.1 เมตร จากไหล่ทาง 

 ถนนทีÉมีทางเทา้หรือถนนทีÉมีเขตทางจาํกดั ควรจะมีระยะดา้นขา้ง (M) ไม่น้อยกว่า 0.6  เมตร จาก
หนา้คนัหินรางตืÊนถึงขอบป้าย หรือจากไหล่ทางถึงขอบป้าย 

3) การเลือกใชเ้สาป้าย 

 เสาคอนกรีตขนาด 0.12x0.12 เมตร หรือเสาเหลก็ขนาด 7.5x7.5x0.32 เซ็นติเมตร ใชเ้ป็นเสาเดีÉยวสาํหรับ
แผน่ป้ายทีÉมีพืÊนทีÉรวมไม่เกิน 2 ตารางเมตร และใชเ้ป็นเสาคู่สาํหรับแผน่ป้ายทีÉมีพืÊนทีÉรวมไม่เกิน 4 ตาราง
เมตร นอกเหนือจากนีÊ ให้ใช้เสาคอนกรีตคู่ขนาด 0.15x0.15 เมตร หรือเสาเหล็กคู่ขนาด 10x10x0.32 

เซ็นติเมตร 

 ในกรณีติดตัÊงป้ายขนาดไม่เกิน 3 ตารางเมตร บนทางเทา้สามารถใชเ้สาคอนกรีตเดีÉยวขนาด   0.15x0.15 

เมตร ได ้
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DRAWINGS NAME  : ROAD SIGN AT EXIT AND ENTRANCE 

DRAWING NO. : RS-102 

 

วตัถุประสงค์ :  เป็นแบบแนะนาํรูปแบบและการติดตัÊงป้ายต่างๆบริเวณทางเขา้-ออกทางหลกักบัทางคู่ขนาน 

องค์ประกอบแบบ :  รูปแบบและการติดตัÊงป้ายบริเวณทางเขา้-ออกทางหลกั โดยแบ่งเป็น 2 กรณี คือ ทางเขา้-ออก
ทัÉวไป และทางเขา้-ออกทีÉบริเวณหวั-ทา้ย รวมถึงแสดงรายละเอียดของขอ้ความและขนาดของ
ป้ายจราจร 

ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  
1) การออกแบบทางเขา้-ออก มีหลากหลายรูปแบบขึÊนอยู่กบัสภาพภูมิประเทศ ลกัษณะของทางหลวง ปริมาณ

จราจร ความกวา้งของเกาะ และความกวา้งของเขตทาง ซึÉงจะขึÊนอยูก่บัดุลยพินิจของวิศวกร สาํหรับแบบแผน่นีÊ
จะเป็นเพียงตวัอยา่งแนะนาํรูปแบบเบืÊองตน้ รวมถึงแนะนาํการติดตัÊงป้ายต่างๆบริเวณทางเขา้-ออก ซึÉ งแบ่งเป็น 
2 กรณี คือ  

 ทางเขา้-ออกทัÉวไป โดยมีทางคู่ขนานเดินรถทางเดียว  
 ทางเขา้-ออก ทีÉบริเวณหวั-ทา้ย โดยทางคู่ขนานเดินรถสวนทาง 

2) ระยะต่างๆ เช่น ระยะของการติดตัÊงป้าย ระยะ Taper ความยาวของ Storage lane ขึÊนอยูก่บัดุลยพินิจของวศิวกร 
ซึÉงแตกต่างกนัขึÊนอยูก่บัปัจจยัต่างๆ เช่น ลกัษณะทางกายภาพของถนน ประเภทของทางหลวง ปริมาณจราจร 
ความเร็วของยานพาหนะ เป็นตน้ 

3) เครืÉองหมายจราจรต่างๆบนพืÊนทางใหอ้า้งอิงจากคู่มือเครืÉองหมายจราจรบนพืÊนทาง ของกรมทางหลวง 

 

 

DRAWINGS NAME  : ROAD SIGNS AT INTERSECTION 

DRAWING NO. : RS-103 

 

วตัถุประสงค์ :  เป็นแบบแนะนาํการติดตัÊงป้ายต่างๆบริเวณทางแยกระดบัพืÊน 
องค์ประกอบแบบ :  รูปแบบการติดตัÊงป้ายทีÉสามแยกและสีÉแยก สาํหรับถนน 2 ช่องจราจรและถนนหลายช่องจราจร 
ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  

1) แบบแผ่นนีÊ เป็นเพียงตวัอย่างแนะนาํรูปแบบและลาํดบัในการติดตัÊงป้ายต่างๆทีÉบริเวณทางแยกเท่านัÊน ซึÉ งมี
ทัÊงหมด 4 รูป ประกอบดว้ย  
 สามแยกระหวา่งถนน 2 ช่องจราจร ตดักบัถนน 2 ช่องจราจร 

 สามแยกระหวา่งถนน 2 ช่องจราจร ตดักบัถนนหลายช่องจราจร 

 สีÉแยกระหวา่งถนน 2 ช่องจราจร ตดักบัถนน 2 ช่องจราจร 

 สีÉแยกระหวา่งถนนหลายช่องจราจร ตดักบัถนนหลายช่องจราจร 

ทัÊง 4 รูปทีÉแสดงเป็นรูปแบบทีÉไม่มีสัญญาณไฟจราจร ใชป้้ายหยุดในการควบคุมการจราจร หากผูอ้อกแบบ
ตอ้งการติดตัÊงสญัญาณไฟจราจรสามารถปรับเปลีÉยนรูปแบบป้ายตาม Note ขอ้ 5 และ 6 คือยกเลิกป้ายหยดุและ
แทนทีÉป้ายเตือนหยดุขา้งหนา้ดว้ยป้ายเตือนสญัญาณไฟจราจรขา้งหนา้  
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ในกรณีทีÉมีขอ้จาํกดัดา้นกายภาพ หรือเป็นถนนทีÉมีการจราจรหนาแน่น หรือลกัษณะการใชง้านทีÉแตกต่างไป 
สามารถปรับเปลีÉยนไดต้ามความเหมาะสมโดยขึÊนอยูก่บัดุลยพินิจของวศิวกร 

2) ระยะของการติดตัÊงป้ายใหขึ้Êนอยูก่บัดุลยพินิจของวศิวกร ซึÉงแตกต่างกนัขึÊนอยูก่บัปัจจยัต่างๆ เช่น ลกัษณะการ
ออกแบบทางกายภาพของถนน ประเภทของทางหลวง ปริมาณจราจร ความเร็วของยานพาหนะ เป็นตน้ 

3) ป้ายจราจร เครืÉ องหมายจราจรบนพืÊนทาง และระยะของการติดตัÊงป้าย ให้อา้งอิงจากคู่มือการใช้อุปกรณ์
ควบคุมการจราจรบริเวณทางแยกของกรมทางหลวงเป็นแนวทาง  

 

 

DRAWINGS NAME  : ROAD SIGN AT CLIMBING LANE 

DRAWING NO. : EN-104  

 

วตัถุประสงค์ :  เป็นแบบแนะนาํการติดตัÊงป้ายบงัคบั ป้ายเตือน ป้ายแนะนาํ และงานทาสีตีเสน้สาํหรับช่องทาง
ไต่ลาดชนั 

องค์ประกอบแบบ :  รายละเอียดของแผน่ป้าย และการติดตัÊง 

ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  

1) แบบชุดนีÊ ใชร่้วมกบัแบบ  GD-501 : แบบแนะนาํช่องทางไต่ลาดชนัสําหรับทางหลวง Ś ช่องจราจรและทาง
หลวงหลายช่องจราจร  ซึÉงแสดงขอ้กาํหนดในการออกแบบช่องทางไต่ลาดชนัสาํหรับทางหลวง Ś ช่องจราจร
และทางหลวงหลายช่องจราจร 

2) พิจารณาประเภทของทางหลวงทีÉออกแบบช่องทางไต่ลาดชนัว่าเป็นทางหลวง 2 ช่องจราจร หรือทางหลวง
หลายช่องจรจร แลว้เลือกใชแ้บบแปลนแนะนาํการติดตัÊงเครืÉองหมายจราจรบริเวณช่องทางไต่ลาดชนั ให้
ถูกตอ้งตามประเภทของทางหลวงทีÉออกแบบ 

3) การตีเส้นจราจร และการติดตัÊงเครืÉองหมายจราจร นอกจากทีÉระบุไวใ้นแบบ ใหเ้ป็นไปตาม คู่มือ เครืÉองหมาย
ควบคุมการจราจร ของสาํนกัอาํนวยความปลอดภยัเป็นแนวทาง 

4) รายละเอียดลูกศร แสดงทิศทางแนะนาํการเคลืÉอนทีÉของรถออกจากช่องทางไต่ลาดชนั แสดงรายละเอียดการตี
เสน้จราจรตามแบบแนะนาํ 
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DRAWINGS NAME  : MARKING DETAILS 

DRAWING NO. : RS-201 และ RS-202 

 

วตัถุประสงค์ :  เป็นแบบแสดงเครืÉองหมายจราจรต่างๆบนพืÊนทาง หัวเกาะ Curb ราวสะพาน และการติดตัÊงเป้า
สะทอ้นแสง 

องค์ประกอบแบบ :  เป็นแบบชุดประกอบดว้ยแบบจาํนวน 2 แผน่ ประกอบดว้ย 

 RS-201 : แสดงรายละเอียดเครืÉองหมายจราจรต่างๆบนพืÊนทาง และบริเวณหวัเกาะ  
 RS-202 : แสดงรายละเอียดการตีเสน้จราจรทีÉบริเวณโคง้ราบ โคง้ดิÉง บริเวณทางแยก บริเวณ

สะพาน เครืÉองหมายจราจรบนสนัขอบทาง หวัสะพาน และการติดตัÊงเป้าสะทอ้นแสง 
ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  

1) แบบ RS-202 ใชร่้วมกบัแบบ RS-201 ซึÉงเครืÉองหมายจราจรต่างๆทีÉแสดงในแบบเป็นเพียงบางส่วนทีÉอา้งอิงมา
จากคู่มือเครืÉองหมายจราจรบนพืÊนทาง ของกรมทางหลวง    

2) รูปแบบของการตีเสน้แบ่งช่องจราจรบนถนนลาดยางและถนนคอนรีตจะใชรู้ปแบบเดียวกนั คือ กรณีเป็นไหล่
ทาง เส้นจราจรจะอยูถ่ดัจากขอบช่องจราจรไปทางดา้นซา้ย ซึÉงความกวา้งของแต่ละช่องจราจรจะเท่ากนัหมด 
ส่วนกรณีทีÉเป็นทางเทา้จะแตกต่างออกไปทีÉช่องซา้ยสุด นัÉนคือจะตีเส้นทีÉผิวจราจรซึÉ งจะทาํให้ช่องจราจรซา้ย
สุดมีความกวา้งนอ้ยกวา่ช่องจราจรอืÉนๆ 

3) เป้าสะทอ้นแสง ใชติ้ดทีÉราวกนัอนัตราย ราวสะพาน สันขอบเกาะกลาง หรืออุปสรรคขา้งทางอืÉนๆ เพืÉอช่วยใน
การนาํทางใหข้บัขีÉไดอ้ยา่งปลอดภยั ซึÉงการใชสี้ของเป้าสะทอ้นแสงจะตอ้งสอดคลอ้งกบัสีของเส้นจราจรตาม
แนวทางการเดินรถ สําหรับขนาดและรูปร่างของเป้าสะทอ้นแสงทีÉแสดงในแบบเป็นเพียงตวัอยา่ง สามารถ
เปลีÉยนแปลงไดขึ้Êนอยูก่บัดุลยพินิจของวศิวกร แต่จะตอ้งมีพืÊนทีÉสะทอ้นแสงไม่นอ้ยกวา่ 78 ตารางเซ็นติเมตร  
 

 

DRAWINGS NAME  : ROAD STUD 

DRAWING NO. : RS-203 

 

วตัถุประสงค์ :  เป็นแบบแสดงขนาดและรูปแบบการติดตัÊงของ Road Stud  
องค์ประกอบแบบ :  แสดงขนาดและรูปแบบการติดตัÊงของ Road Stud ทีÉตาํแหน่งต่างๆ 
ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  

1) Road Stud เป็นอุปกรณ์งานทางทีÉติดตัÊงบนผิวจราจรเพืÉอให้ผูข้บัขีÉมองเห็นช่องจราจรไดดี้แมใ้นสภาพทีÉมีทศัน
วสิยัตํÉา อีกทัÊงยงัช่วยเตือนผูข้บัขีÉใหรู้้วา่ยวดยานกาํลงัออกนอกช่องจราจรเมืÉอลอ้สะดุดกบัปุ่มนูนของ Road Stud  

2) หลกัเกณฑท์ัÉวไปในการพิจารณาติดตัÊง Road Stud มีดงันีÊ  
 บริเวณทีÉมีฝนตกชุกหรือมีหมอกลงจดัในบางฤดูกาล 

 บริเวณทีÉมีอุบติัเหตุการชนแบบประสานงาบ่อยครัÊ ง 

 บริเวณทางแยกทางร่วมทีÉมีช่องจราจรสบัสนและไม่มีไฟฟ้าแสงสวา่ง 

 บริเวณทางแยกต่างระดบัทีÉมีปริมาณการจราจรสูง แมจ้ะไดติ้ดตัÊงไฟฟ้าแสงสวา่งแลว้ 

 บริเวณโคง้อนัตราย หรือหวัเกาะกลางของ Divided Highway ทีÉมีการเปลีÉยนแนวช่องจราจร 
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3) การใช ้Road Stud สีขาวหรือสีเหลือง ตอ้งใหส้อดคลอ้งกบัการใชส้ญัลกัษณ์สีของเครืÉองหมายจราจรบนพืÊนทาง 
โดยจะติดตัÊงประเภทสะทอ้นแสงบนเสน้จราจรตามแนวทางเดินรถและจะใชแ้บบไม่สะทอ้นแสงตามแนวขวาง 

4) การติดตัÊง Road Stud ทีÉแสดงในแบบอา้งอิงจากคู่มือเครืÉ องหมายจราจรบนพืÊนทาง ของกรมทางหลวง ซึÉ ง
โดยทัÉวไปจะไม่ติดทบับนเส้นจราจรยกเวน้กรณีทีÉหลีกเลีÉยงไม่ได ้เช่น ติดบนเส้นทึบเดีÉยวทีÉแบ่งทิศทางจราจร 
หรือเสน้ทึบเดีÉยวแบ่งช่องจราจร 

 

DRAWINGS NAME  : TRAFFIC CONTROL DEVICES FOR HIGHWAYS UNDER CONSTRUCTION 

DRAWING NO. : RS-301, RS-302, RS-303, RS-304 และ RS-305 

 

วตัถุประสงค์ :  เป็นแบบแสดงตวัอยา่งป้าย อุปกรณ์ควบคุมการจราจร รวมถึงแนะนาํรูปแบบการจดัการจราจร
และการติดตัÊงป้ายและอุปกรณ์ต่างๆในระหวา่งการก่อสร้าง บูรณะหรือบาํรุงรักษาทางหลวง 

องค์ประกอบแบบ :  เป็นแบบชุดประกอบดว้ยแบบจาํนวน 5 แผน่ ประกอบดว้ย 

 RS-301 : แสดงตวัอยา่งป้ายควบคุมการจราจร  
 RS-302 : แสดงตวัอยา่งป้ายและอุปกรณ์ควบคุมการจราจร 

 RS-303, RS-304 และ RS-305 : แสดงรูปแบบการจดัการจราจร รวมถึงแนะนาํการติดตัÊง
ป้ายและอุปกรณ์ต่างๆ 

ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  
1) แบบ RS-301 และ RS-302 แสดงตวัอย่างป้ายและอุปกรณ์ควบคุมการจราจรบางส่วน รวมถึงรูปแบบการทาสีป้ายและ

อุปกรณ์ต่างๆ ซึÉ งอา้งอิงมาจากคู่มือการใชอุ้ปกรณ์ควบคุมการจราจรบริเวณพืÊนทีÉก่อสร้างของกรมทางหลวง ส่วนป้าย
โครงการก่อสร้างไดป้รับปรุงใหส้อดคลอ้งกบัประกาศของคณะรัฐมนตรี เมืÉอเดือนมกราคม 2551 

2)  แบบ RS-303, RS-304 และ RS-305 เป็นตวัอย่างแนะนํารูปแบบการจัดการจราจร การติดตัÊงป้ายและอุปกรณ์
ควบคุมการจราจร ซึÉงจะใชร่้วมกบัแบบ  RS-301 และ RS-302  

 

 

DRAWINGS NAME  : OVERHEAD AND OVERHANG SIGN INSTALLATION  

DRAWING NO. : RS-401 

 

วตัถุประสงค์ :  เป็นแบบแนะนาํการติดตัÊงป้ายจราจรแบบพิเศษบนคานขวาง (OVERHEAD  TRAFFIC SIGN ) 
และแบบยืÉน (OVERHANG TRAFFIC SIGN) 

องค์ประกอบแบบ :  แสดงตาํแหน่งและระยะห่าง (CLEARANCE) ทัÊงแนวราบและแนวดิÉงทีÉใชใ้นการติดตัÊงโครง
ป้าย OVERHEAD และ OVERHANG บนทางหลวงระดบัพืÊน บนทางยกระดบั บนสะพาน และ
ป้ายทีÉติดดา้นขา้งทางยกระดบัทีÉทางหลวงลอดผา่น 
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ข้อแนะนําการใช้แบบ :  
1) ความสูงในการติดตัÊงแผ่นป้าย (VERTICAL CLEARANCE) จากระดบัสูงสุดของผิวทางถึงขอบล่างสุดของแผ่น

ป้ายจะตอ้งไม่นอ้ยกวา่ 5.50 ม.  
2) OVERHEAD SIGN ตอ้งติดตัÊงใหมี้ระยะห่างดา้นขา้ง (HORIZONTAL CLEARANCE) จากผิวนอกของเสาโครง

ป้ายถึงขอบทางวิÉงดา้นซา้ยและขวาทางอยา่งนอ้ยตามตารางทีÉ 1 แต่ทัÊงนีÊ ตอ้งมีระยะห่างจากขอบไหล่ทางไม่นอ้ย
กวา่ 1.20 ม. ยกเวน้บนทางยกระดบัหรือสะพานใหติ้ดตัÊงบนราว BARRIER หรือราวสะพานโดยตรง 

3)  OVERHEAD SIGN ตอ้งติดตัÊงใหมี้ระยะห่างดา้นขา้ง (HORIZONTAL CLEARANCE) จากผิวนอกของเสาโครง
ป้ายถึงขอบทางวิÉงดา้นซา้ยและขวาทางอยา่งนอ้ยตามตารางทีÉ 1 แต่ทัÊงนีÊ ตอ้งมีระยะห่างจากขอบไหล่ทางไม่นอ้ย
กว่า 0.60 ม. ในกรณีทีÉเป็นทางเทา้หรือเกาะกลางแบบ CURB หรือ BARRIER ให้ห่างจากผิวหน้าของ  CURB 

หรือ BARRIER ไม่นอ้ยกวา่ 1.20 ม. 
4) ไม่ควรติดตัÊงให้ส่วนทีÉเป็นโลหะจมอยูใ่ตผ้ิวดิน จึงกาํหนดให้ระดบัล่างของ BASE PLATE  ของฐานโครงเสา

เหลก็จะตอ้งติดตัÊงอยูสู่งกวา่ระดบัสูงสุดของผิวทางไม่นอ้ยกวา่ 0.10 ม. 
 

 

DRAWINGS NAME  : INSTALLATION OF OVERHEAD SIGN & TRAFFIC SIGN ON BRIDGE BARRIER 

DRAWING NO. : RS-402 

 

วตัถุประสงค์ : เป็นแบบแนะนาํการติดตัÊงป้ายจราจรบนทางยกระดบัหรือสะพาน ทัÊงป้ายจราจรทัÉวไปและป้าย
แบบพิเศษ 

องค์ประกอบแบบ : แสดงตาํแหน่งและระยะห่าง (CLEARANCE) ทัÊ งแนวราบและแนวดิÉงทีÉใช้ในการติดตัÊงป้าย
จราจรทัÉวไปบนทางยกระดบั บนสะพานพร้อมรายละเอียดการยึดแผ่นป้าย แสดงแบบขยายการ
ติดตัÊงฐานโครงเสาป้าย OVERHEAD บนราวสะพานและ BARRIER และรายละเอียดการยึดรัÊ ง
แผน่ป้ายติดดา้นขา้งทางยกระดบัทีÉทางหลวงลอดผา่น 

ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  
1) การติดตัÊงโครงเสาป้าย OVERHEAD  กบั BARRIER ของทางยกระดบัหรือสะพานให้ปรับปรุง BARRIER ทีÉอยู่

ดา้นนอกดว้ยการเสริมขยายหัวเพืÉอรับฐานเสา สาํหรับ BARRIER ทีÉอยูต่รงกลางให้เวน้ผนงัเพืÉอวางฐานเสา ทัÊงนีÊ
สามารถนาํไปดดัแปลงใชก้บัการติดตัÊงเสาป้าย OVERHANG ไดโ้ดยปรับขนาดใหส้อดคลอ้งกบัฐานเสา 

2) โครงและการยึดรัÊ งแผ่นป้ายทีÉติดดา้นขา้งทางยกระดับทีÉทางหลวงลอดผ่านตามแบบนีÊ ใช้ติดตัÊงในกรณีทีÉทาง
ยกระดบัทาํมุมเอียง (SKEW) กบัทางหลวงทีÉลอดผา่นไม่เกิน 10 องศา โดยใหป้รับเพิÉมความยาวของแกนยดึโครง
ป้ายเพืÉอปรับหน้าป้ายให้ทาํมุมกบัแนวตัÊงฉากกบัทางวิÉง ทัÊงนีÊหากทางยกระดบัมีมุมเอียงกบัทางหลวงทีÉลอดผ่าน
เกินกวา่ řŘ องศาควรติดตัÊงแผน่ป้ายบนโครง OVERHEAD ทดแทน 

3) โครงและแผ่นป้ายทีÉติดดา้นขา้งทางยกระดบัทีÉทางหลวงลอดผ่านให้เป็นไปตามแบบ SIGN BOARD DETAIL 

(RS-403) โดยใหใ้ชข้นาดแผน่ป้ายไดไ้ม่เกินความสูง 3.00 ม. 
4) การติดตัÊงป้ายจราจรทัÉวไปบนราวสะพานให้มีระยะห่างดา้นขา้ง (HORIZONTAL CLEARANCE) จากขอบป้าย

ถึงขอบทางวิÉงไม่นอ้ยกวา่ 0.60 ม. และความสูง (VERTICAL CLEARANCE) จากผิวทางถึงขอบล่างสุดของแผ่น
ป้ายจะตอ้งไม่นอ้ยกวา่ 1.10 ม. 
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DRAWINGS NAME  : OVERHEAD TRAFFIC SIGN 

DRAWING NO. : RS-403 to RS-407 

 

วตัถุประสงค์ :  เป็นแบบแนะนาํสาํหรับการติดตัÊงป้ายจราจรแบบพิเศษบนคานขวาง (OVERHEAD  TRAFFIC 

SIGN ) 
องค์ประกอบแบบ :  เป็นแบบชุดประกอบดว้ยแบบจาํนวน 5 แผน่ ประกอบดว้ย 

 RS-403 : แสดงรายละเอียดของโครงป้าย แผน่ป้าย และการยดึรัÊ งติดกบั Frame  

 RS-404 : Steel Frame for Mounting Width < 18.00 m. แสดงรายละเอียดของโครงสาํหรับ
ติดตัÊงแผน่ป้ายช่วงความกวา้งระหวา่งเสา < 18 ม.  

 RS-405 : Steel Frame for Mounting Width < 20.00 m. แสดงรายละเอียดของโครงสาํหรับ
ติดตัÊงแผน่ป้ายช่วงความกวา้งระหวา่งเสา < 20 ม. 

 RS-406 : Steel Frame for Mounting  20.00 < Width < 28.00 m.แสดงรายละเอียดของ
โครงสาํหรับติดตัÊงแผน่ป้ายช่วงความกวา้งระหวา่งเสา 20.01-28.00 ม. 

 RS-407 :  Illuminated Sign  แสดงการติดตัÊงไฟส่องป้าย 
ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  

1) แบบชุดนีÊ ใชร่้วมกบัแบบ  RS-401 : Overhead and Overhanging Sign Installation   
2) รายละเอียดของตวัอกัษร ขนาดแผน่ป้าย ระยะและขอ้แนะนาํการติดตัÊงใหอ้า้งอิงจากคู่มือและมาตรฐานป้ายจราจร

ของกรมทางหลวงเป็นแนวทาง 

3) การออกแบบโครงสร้างใชก้ารคาํนวณหน่วยแรงลมสาํหรับป้ายขนาดใหญ่ตามมาตรฐานการคาํนวณแรงลมและ
การตอบสนองของอาคาร มยผ. 1311 – 50 (กรมโยธาธิการและผงัเมือง  กระทรวงมหาดไทย  พ.ศ. 2550) โดยได้
จดัวางแผน่ป้ายแต่ละความสูงเตม็ความกวา้งห่างจากเสาขา้งละ 1 ม.ในการคาํนวณออกแบบ 

4) ขนาดของแผ่นป้าย ไดก้าํหนดความสูงแยกเป็น 3 ช่วง คือ สูงนอ้ยกวา่ 3.00 ม., สูง 3.01-3.80 ม. และสูง 3.81-5.20 ม.
ซึÉงเป็นความสูงมากทีÉสุดทีÉยอมใหติ้ดตัÊงได ้

5) Steel Frame for Mounting Width < řŠ.ŘŘ m. เป็นโครงเหลก็รูปพรรณ จะติดตัÊงแผน่ป้ายไดสู้งไม่เกิน 3.00 ม. และ
แนะนาํใหใ้ชบ้ริเวณพืÊนทีÉชุมชนหนาแน่นเพืÉอลดการกีดขวางบริเวณหนา้อาคาร 

6) Steel Frame for Mounting Width < ŚŘ.ŘŘ m. และ 20.00 < Width < 28.00 m.เป็นโครงสร้างเหล็กถกั (Truss) ทัÊง
เสาและคาน โดยคานขวางชัÊนเดียวใชติ้ดตัÊงแผ่นป้ายสูงไม่เกิน 3.00 ม. และคานขวางสองชัÊนใชติ้ดตัÊงแผน่ป้ายสูง
มากกวา่ 3.00 ม. สาํหรับฐานรากไดอ้อกแบบใหร้องรับคานขวางแบบสองชัÊนดงันัÊนหากระยะแรกไดติ้ดตัÊงป้ายบน
คานขวางชัÊนเดียวแลว้ประสงคจ์ะเปลีÉยนเป็นแบบสองชัÊนในภายหลงัใหรื้Êอเสาและคานเดิมออกแลว้ติดตัÊงเสาใหม่
และเพิÉมคานใหเ้ป็นสองชัÊนโดยไม่ตอ้งก่อสร้างฐานรากใหม่ (คานเดิมสามารถนาํมาใชไ้ดห้ากอยูใ่นสภาพทีÉดีพอ) 

7) โครงคานขวางเหล็กถกั (Truss) สามารถประกอบเป็นช่วงความยาวยอ่ยจากโรงงานแลว้ขนส่งไปประกอบทีÉหนา้
งานได ้ตามความยาวทีÉแนะนาํไวใ้นตารางทีÉ 1 เพืÉอสะดวกต่อการขนส่ง 

8) ฐานรากไดจ้ดัทาํไวใ้หเ้ลือกใชท้ัÊงแบบฐานเสาเขม็ตอกและฐานแผ ่ทัÊงนีÊ ขึÊนอยูก่บัสภาพดินทีÉระบุไวใ้นแบบ 

9) ไฟแสงสวา่งส่องป้ายมีใหเ้ลือกใชท้ัÊงแบบหลอด FLUORESCENT  และ METAL HALIDE โดยทัÉวไปจะไม่ติดตัÊง 
เวน้แต่ตอ้งการเพิÉมความชดัเจนในการมองเห็นโดยใหขึ้Êนอยูใ่นดุลยพินิจของผูดู้แลรับผิดชอบเสน้ทาง 
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DRAWINGS NAME  : OVERHANG TRAFFIC SIGN 

DRAWING NO. : RS-501 to RS-504 

 

วตัถุประสงค์ : เป็นแบบแนะนาํสาํหรับการติดตัÊงป้ายจราจรแบบพิเศษบนคานยืÉน (OVERHANG  TRAFFIC 

SIGN ) 
องค์ประกอบแบบ :  เป็นแบบชุดประกอบดว้ยแบบจาํนวน 4 แผน่ ประกอบดว้ย 

 RS-501 : TYPE I  แบบยืÉนดา้นเดียวสาํหรับขนาดป้ายเนืÊอทีÉไม่เกิน 52,800 ตร.ซม.  
 RS-502 : TYPE II  แบบยืÉนดา้นเดียวสาํหรับขนาดป้ายเนืÊอทีÉไม่เกิน 108,000 ตร.ซม. 
 RS-503 : TYPE III  แบบยืÉนสองดา้นสาํหรับขนาดป้ายเนืÊอทีÉไม่เกิน 2 x 52,800 ตร.ซม. 
 RS-504 : รายละเอียดฐานราก 

ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  
1) แบบชุดนีÊ ใชร่้วมกบัแบบ  RS-401 : Overhead and Overhanging Sign Installation   
2) รายละเอียดของตวัอกัษร ขนาดแผน่ป้าย ระยะและขอ้แนะนาํการติดตัÊงใหอ้า้งอิงจากคู่มือและมาตรฐานป้ายจราจร

ของกรมทางหลวงเป็นแนวทาง 

3) การออกแบบโครงสร้างใชก้ารคาํนวณหน่วยแรงลมสาํหรับป้ายขนาดใหญ่ตามมาตรฐานการคาํนวณแรงลมและ
การตอบสนองของอาคาร มยผ. 1311 – 50 (กรมโยธาธิการและผงัเมือง  กระทรวงมหาดไทย  พ.ศ. 2550) โดยได้
ใชข้นาดแผน่ป้ายตามเนืÊอทีÉสูงสุดทีÉระบุไวใ้นแต่ละ TYPE ในการคาํนวณออกแบบ 

4) ขนาดความกวา้งและความสูงของแผ่นป้ายแต่ละ TYPE ทีÉใชจ้ะตอ้งไม่เกินกวา่ทีÉระบุขนาดสูงสุดไวใ้นแบบ โดย
เนืÊอทีÉแผน่ป้ายจะตอ้งไม่เกินทีÉระบุไวด้ว้ย 

5) ป้ายแบบสองดา้น (TYPE III ) จะใชติ้ดตัÊงบริเวณหัวเกาะทีÉการเดินทางแยกจากกนัไปสองทิศทาง จะตอ้งทาํการ
ติดตัÊงอุปกรณ์ป้องกนัการชนชนิดและในตาํแหน่งทีÉเหมาะสม 

6) ฐานรากไดจ้ดัทาํไวใ้หเ้ลือกใชท้ัÊงแบบฐานเสาเขม็ตอกและฐานแผ ่ทัÊงนีÊ ขึÊนอยูก่บัสภาพดินทีÉระบุไวใ้นแบบ 

 

 

DRAWINGS NAME  : BARRICADE 

DRAWING NO. : RS-601 และ RS-602 

 

วตัถุประสงค์ :   แนะนาํรูปแบบการติดตัÊง Barricade ทีÉสามแยก เพืÉอเตือนผูใ้ชเ้ส้นทางในสายรองทีÉวิÉงเขา้สู่ทาง
แยกใหรู้้วา่ไม่สามารถตรงไปทางขา้งหนา้ได ้

องค์ประกอบแบบ :   เป็นแบบชุด 2 แผน่ ซึÉงแสดงรายละเอียดของแผงกัÊน เสา ระยะการติดตัÊง รวมถึงรูปแบบของการ
ติดตัÊงป้ายบอกทิศทาง ประกอบดว้ย  

 RS-601 : Barricade for Ś-lanes at T-intersection เป็นแบบแนะนาํสาํหรับถนนขนาด  2 

ช่องจราจร หรือถนนทีÉเปิดใหเ้ลีÊยวขวา 
 RS-602 : Barricade for Multilane at T-intersection เป็นแบบแนะนาํทีÉใชส้าํหรับถนนทีÉ

มากกวา่สองช่องจราจร และไม่เปิดใหเ้ลีÊยวขวา ซึÉง Barricade จะถูกติดตัÊงบนเกาะกลาง 
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ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  
1) แผงกัÊนได้ถูกออกแบบให้เป็นวสัดุไม้เพืÉอลดความรุนแรงต่อการชนในกรณีทีÉเกิดเหตุสุดวิสัย โดยติดตัÊงบนเสา

คอนกรีตขนาด 0.15x0.15 เมตร มีระยะห่างของเสา 3 เมตร  ในกรณีทีÉใช ้W-beam Guardrail แทนไม ้จะติดตัÊงบนเสา
เหลก็ขนาด  0.10 เมตร และเพิÉมระยะห่างของเสาเป็น 4 เมตร ซึÉงการเลือกใชว้สัดุจะขึÊนอยูก่บัดุลยพินิจของวศิวกร 

2) ระยะแนะนาํในการติดตัÊง Barricade  
 การติดตัÊงหลงัไหล่ทางหรือเกาะกลางแบบร่อง จะติดตัÊงทีÉระยะ 0.4 เมตร จากไหล่ทางถึงกึÉงกลางเสา และ
จะตอ้งมีระยะดินถมหลงัเสาไปอีก 0.6 เมตร จึงจะเป็นลาดดินถม 

 การติดตัÊงบนทางเทา้หรือเกาะกลางแบบยก จะติดตัÊงทีÉระยะ 1.0 เมตร จากหนา้คนัหินรางตืÊนถึงกึÉงกลางเสา 
3) รูปแบบของป้ายแนะนาํและป้ายชุดระบุทิศทาง สําหรับถนนหลายช่องจราจรทีÉไม่เปิดให้เลีÊยวขวา จะแสดง

ทิศทางเป็นลูกศรกลบัรถแทนลูกศรชีÊไปทางขวา 
 

 

DRAWINGS NAME  : GUARDRAIL 

DRAWING NO. : RS-603, RS-604, RS-605 และ RS-606 
 

วตัถุประสงค์ :  เป็นแบบแสดงรายละเอียดของ Guardrail และแนะนาํรูปแบบการติดตัÊงในกรณีต่างๆ  
องค์ประกอบแบบ :  เป็นแบบชุดจาํนวน 4 แผน่ ประกอบดว้ย 

 RS-603 : แสดงรายละเอียดของ W-beam ,เสาเหลก็ และการติดตัÊง Single W-beam Guardrail 

 RS-604 : แสดงรายละเอียดของ W-beam ,เสาเหลก็ และการติดตัÊง Double W-beam 

Guardrail 

 RS-605 และ RS-606 : แนะนาํรูปแบบการติดตัÊง Guardrail ในกรณีต่างๆ เช่น บริเวณคอ
สะพาน บริเวณทางโคง้ และบริเวณทีÉมีวตัถุอนัตราย เป็นตน้ ซึÉงจะใชร่้วมกบัแบบ RS-603 

หรือ RS-604 

ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  
1) Guardrail เป็นอุปกรณ์กัÊนขา้งทาง ใชส้าํหรับป้องกนัสภาพขา้งทางทีÉไม่ปลอดภยั เช่น ทางโคง้รัศมีแคบ คนัทางสูง

ชนั บริเวณทีÉมีสิÉงกีดขวางอนัตรายขา้งทางทีÉอยูใ่นเขตปลอดภยั เป็นตน้ ซึÉ งการพิจารณาใชจ้ะขึÊนอยู่กบัดุลยพินิจ
ของวศิวกร โดยมีหลกัการแนะนาํเบืÊองตน้ดงันีÊ  

 Single W-beam Guardrail รองรับระดับการชนทีÉ  TL-3 (อ้างอิงตามมาตรฐานการทดสอบการชนของ 
NCHRP 350) ใชใ้นกรณีทางโคง้รัศมีแคบ คนัทางไม่ชนัและไม่สูงมาก หรืออนัตรายขา้งทางทีÉอยูใ่นเขต
ปลอดภยัไม่ก่อใหเ้กิดความรุนแรงมากหากเกิดการชน 

 Double W-beam Guardrail มีความแขง็แรงมากขึÊน และมีความสูงมากกวา่ Single W-beam Guardrail ช่วย
ป้องกนัการชนของรถขนาดใหญ่ไดดี้ขึÊน 

2) การติดตัÊง Guardrail บริเวณคอสะพานทีÉเป็นทางเทา้ จะแบ่งออกเป็น 2 รูปแบบ ดงันีÊ  
 กรณีทีÉไหล่ทางของสะพานกวา้งไม่นอ้ยกวา่ไหล่ทางของถนนต่อเชืÉอม จะตีเส้น Rumble strip ก่อนเขา้คอ

สะพาน เพืÉอเตือนผูข้บัขีÉไม่ใหช้นทางเทา้ 
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 กรณีทีÉไหล่ทางของสะพานกวา้งน้อยกว่าไหล่ทางของถนนต่อเชืÉอม จะติดตัÊง Guardrail ปิดทางเทา้เพืÉอ
ป้องกนัรถชนทางเทา้ 

 

 

DRAWINGS NAME  : GUIDE POST 

DRAWING NO. : RS-607 

 

วตัถุประสงค์ :  เป็นแบบแนะนาํรายละเอียดและการติดตัÊงหลกันาํทาง 
องค์ประกอบแบบ :  แสดงขนาด การเสริมเหลก็ การทาสี และระยะของการติดตัÊงหลกันาํทาง 

ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  
1) หลกันาํทาง (Guide Post) เป็นเสาขนาดสัÊนติดวสัดุสะทอ้นแสงหรือทาสีสะทอ้นแสง ติดตัÊงไวเ้พืÉอช่วยให้ผูข้บัขีÉ

สามารถมองเห็นแนวของถนนไดดี้ขึÊน ทัÊงในยามคํÉาคืนหรือยามทีÉสภาพอากาศมืดมวัหรือฝนตก ทาํใหก้ารเดินทาง
มีความปลอดภยัมากขึÊน โดยวตัถุประสงคข์องการติดตัÊงหลกันาํทางมีดงันีÊ  

 เพืÉอเตือนผูข้บัขีÉถึงแนวทางหลวงทีÉเป็นอุปสรรคต่อการมองเห็น เช่น ทางโคง้ราบ ทางโคง้ดิÉง ทางขึÊนเนิน 

 เพืÉอเตือนผูข้บัขีÉถึงอุปสรรคขา้งทาง เช่น ท่อระบายนํÊ าหรือคูนํÊ าขา้งทาง 

 เพืÉอเตือนผูข้บัขีÉถึงบริเวณทีÉกายภาพทางหลวงเกิดการเปลีÉยนแปลง เช่น บริเวณทางร่วม ทางแยก บริเวณทีÉ
มีการเปลีÉยนแปลงความกวา้งของช่องจราจร 

2) หลกันาํทางทีÉแสดงในแบบมี 2 รูปแบบ ประกอบดว้ย 

 หลกันาํทางชนิดแข็ง (Rigid Guide Post) เป็นหลกันาํทางคอนกรีต มีความแข็งแรงและไม่มีความยืดหยุน่ 
ในกรณีเกิดอุบติัเหตุรถชนจะเกิดความเสียหายอยา่งมากต่อผูข้บัขีÉ ดงันัÊนหลกันาํทางคอนกรีตจึงเหมาะทีÉ
จะติดตัÊงในบริเวณทีÉมีพืÊนทีÉอนัตรายขา้งทาง เช่น คูนํÊ า หนองนํÊ าขนาดเลก็ ปากท่อระบายนํÊ า เป็นตน้ เพราะ
หากรถพุง่ชนหลกันาํทางอาจจะก่อใหเ้กิดอนัตรายนอ้ยกวา่การพลดัตกลงไปขา้งทาง 

 หลกันาํทางชนิดอ่อนตวั (Flexible Guide Post) ผลิตจากวสัดุทีÉมีความยดืหยุน่ คืนตวัได ้สามารถทนต่อแรง
กระแทกและความร้อนได ้หลกันาํทางชนิดนีÊ มีขอ้ดีคือไม่ก่อให้เกิดความเสียหายรุนแรงหากรถเสียหลกั
พุ่งเขา้ไปชน เนืÉองจากตวัเสาทีÉอยู่เหนือระดับผิวจราจรจะพบัหรือลม้ทันที ดงันัÊนจึงเหมาะทีÉจะติดตัÊง
บริเวณทีÉตอ้งการเป็นหลกันาํทางเพียงอยา่งเดียว ไม่ตอ้งการรองรับการชนและพลดัตกลงขา้งทาง  

3) การใชสี้ของหลกันาํทางจะตอ้งสอดคลอ้งกบัสีของเสน้จราจรตามแนวทางการเดินรถ 

4) การติดตัÊงหลกันาํทางบริเวณคอสะพานจะใชใ้นกรณีทีÉไม่สามารถติดตัÊง Barrier ไดเ้ท่านัÊน เช่น หากติด Barrier 

แลว้ขวางทางเขา้ออกก็ใหติ้ดหลกันาํทางแทน 
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DRAWINGS NAME  : CONCRETE BARRIER 

DRAWING NO. : RS-608, RS-609, RS-610, RS-611, RS-612, RS-613, RS-614 และ RS-615 

 

วตัถุประสงค์ :  เป็นแบบแสดงรายละเอียดพร้อมทัÊงการติดตัÊง Concrete Barrier  
องค์ประกอบแบบ :  เป็นแบบชุดจาํนวน 8 แผน่ ซึÉงแสดงรายละเอียดต่างๆ เช่น ขนาด การเสริมเหลก็ และการติดตัÊง

ประกอบดว้ย 

 RS-608 : แสดงรายละเอียดต่างๆของ Concrete Barrier แบบหล่อในทีÉดา้นเดียว  
 RS-609 : แสดงรายละเอียดต่างๆของ Concrete Barrier แบบหล่อในทีÉสองดา้น  
 RS-610 : แสดงรายละเอียดต่างๆของ Concrete Barrier ทีÉติดตัÊงในพืÊนทีÉตดัลึกหรือถมสูง 

 RS-611 และ RS-612  : แสดงรายละเอียดต่างๆของ Concrete Barrier แบบหล่อสาํเร็จดา้นเดียว 

 RS-613 และ RS-614  : แสดงรายละเอียดต่างๆของ Concrete Barrier แบบหล่อสาํเร็จสองดา้น 

 RS-615 : แสดงรายละเอียดต่างๆของ Concrete Barrier ทีÉติดตัÊงบริเวณคอสะพาน 

ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  
1) Concrete Barrier ทีÉนาํมาใชเ้ป็นแบบ New Jersey ซึÉงเป็นอุปกรณ์กัÊนขา้งทางแบบแขง็ มีความแขง็แรงสูง ผา่นการ

ทดสอบการชนทีÉระดบั TL-5 (อา้งอิงตามมาตรฐานการทดสอบการชนของ NCHRP 350) สามารถรองรับการชน
ของรถขนาดใหญ่ได ้ขอ้เสียของ Concrete Barrier คือมีความรุนแรงทีÉเกิดขึÊนหลงัจากการชนสูง มีความเสีÉยงต่อ
การบาดเจ็บของผูโ้ดยสารทีÉอยู่ในรถสูงกวา่การชน Guardrail โดยเฉพาะการชนทีÉมีความเร็วและมีมุมการชนสูง 
เหมาะสาํหรับป้องกนัอนัตรายขา้งทางทีÉมีตาํแหน่งอยูชิ่ดกบั Concrete Barrier หรือเหมาะสาํหรับใชเ้ป็นเกาะกลาง
บนถนนทีÉค่อนขา้งแคบและมีปริมาณจราจรสูง หรือเหมาะทีÉจะติดตัÊงในบริเวณทีÉเป็นพืÊนทีÉอนัตรายรุนแรง เช่น มี
ความลาดชันและความสูงของคนัทางมาก หรือพืÊนทีÉหุบเขา ซึÉ งหากรถพุ่งชน Concrete Barrier จะก่อให้เกิด
อนัตรายนอ้ยกวา่การพลดัตกลงไปในเหว 

2) Concrete Barrier Type III ไดอ้อกแบบใหมี้ความแขง็แรงและความสูงเพิÉมขึÊนเป็น ř.řŘ เมตร เพืÉอรองรับการชนและพลิก
ตกลงขา้งทางของรถขนาดใหญ่ โดยเฉพาะบริเวณตดัลึกหรือถมสูงในพืÊนทีÉภูเขาสูงชนั 
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SECTION 4) DRAINGE SYSTEMS 

DRAWINGS NAME  : R.C. PIPE CULVERT 

DRAWING NO. : DS-101 & DS-102 

 

วตัถุประสงค์ : เป็นแบบแสดงรายละเอียดของท่อกลม คสล.และวธีิการวางท่อ 

องค์ประกอบแบบ : เป็นแบบชุด ประกอบดว้ยแบบ 2 แผน่ ประกอบดว้ย 

 DS-101 : DIMENSION AND REINFORCEMENT DETAILS 

 DS-102 : INSTALLATION DETAILS 

ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  
5) ท่อกลม คสล. มี 2 ชนิด คือ 

 ท่อกลมชนิดปากลิÊนราง (Tongue and Groove) ใชส้าํหรับงานวางท่อทัÉวไป 

 ท่อกลมชนิดปากระฆงั (Bell and Spigot) ใชส้าํหรับการวางท่อในกรณีทีÉเป็นดินอ่อน ซึÉงจะตอ้งใชคู้่กบั
แหวนยาง (Rubber Ring) และวางบนฐานแบบทรายรองพืÊน (Ordinary Bedding) 

6) ท่อคลม คสล. แบ่งเป็น 2 Class คือ 

 Class 2 ใชส้าํหรับงานวางท่อลอดใตผ้ิวจราจร  
 Class 3 ใชส้าํหรับงานวางท่อบริเวณใตท้างเทา้  

7) การวางท่อกลม คสล. จะทาํได ้3 วธีิ คือ 

 การวางท่อบริเวณดินอ่อน ซึÉงสามารถกระทาํไดด้งันีÊ   
- กรณีใชท่้อกลมปากลิÊนราง จะตอ้งวางท่อบนฐานคอนกรีต (Concrete Cradle Bedding) (รูปแบบทีÉ a1) 

- กรณีใชท่้อกลมปากระฆงั จะตอ้งใชร้ะกอบกบัแหวนยางรอง และใหว้างท่อบนฐานแบบทรายรองพืÊน 
(Ordinary Bedding) (รูปแบบทีÉ a2) 

 การวางท่อบนดินทัÉวไป จะใชก้ารวางท่อบนฐานทรายรองพืÊน (Ordinary Bedding) (รูปแบบทีÉ b) 

 การวางท่อบนพืÊนทีÉทีÉเป็นดินแขง็หรือชัÊนหิน จะตอ้งขดุชัÊนหินหรือดินเดิม เพืÉอทาํฐานแบบทรายรองพืÊน 
(Ordinary Bedding) (รูปแบบทีÉ C) 

 

 

DRAWINGS NAME  : CONCRETE HEADWALL FOR R.C. PIPE CULVERT 

DRAWING NO. : DS-103 TO DS-106 

 

วตัถุประสงค์ : เป็นแบบรายละเอียดสาํหรับการก่อสร้างคอนกรีตปากท่อกลม คสล. 
องค์ประกอบแบบ :  เป็นแบบชุด ประกอบดว้ยแบบ  4 แผน่ ประกอบดว้ย  

 DS-103 : END WALL TYPE 

 DS-104 : WING WALL TYPE FOR SINGLE CULVERT 
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 DS-105 : WING WALL TYPE FOR MULTIPLE CULVERTS 

 DS-106 : WING WALL TYPE FOR SKEW CULVERTS 

ข้อแนะนําการใช้แบบ  :  

1) Concrete Headwall โดยทัÉวไป จะแบ่งเป็น Ś ชนิด คือ 

 End Wall Type จะใชส้าํหรับการป้องกนัการกดัเซาะปากท่อ ในกรณีทีÉวางท่อในพืÊนทีÉทีÉเป็นพืÊนทีÉราบและ
ไม่มีลกัษณะของลาํนํÊ าทีÉชดัเจน (นํÊาจะมาเป็นผืน) Headwall ชนิดนีÊจะเป็นแผน่คอนกรีตหนา 0.15 ม. รองรับ
ปากท่อตามแบบ DS-103 สาํหรับท่อทีÉมีพืÊนทีÉของ Headwall ไม่มากกวา่ 9 ตร.ม. ไม่ตอ้งเสริมเหลก็ 

 Wing Wall Type จะใชส้าํหรับการป้องกนัการกดัเซาะปากท่อ ในกรณีทีÉวางท่อในตาํแหน่งทีÉมีร่องนํÊ า
ชดัเจน รวมทัÊงการวางท่อบนทางหลวงทีÉมีมาตรฐาน Class D และ Class 1 ซึÉงเป็นมาตรฐานทางชัÊนสูง จึง
ตอ้งมีการแบบป้องกนัการกดัเซาะทีÉดีเพืÉอป้องกนัความเสียหายของคนัทาง 

 

 

DRAWINGS NAME  : SIDE DITCH LINING 

DRAWING NO. : DS-201 

 

วตัถุประสงค์ : เป็นแบบรายละเอียดการติดตัÊงรางระบายนํÊ า (Side Ditch) 
องค์ประกอบแบบ :  ประกอบดว้ยแบบจาํนวน 1 แผน่ 

ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  
1) รางระบายนํÊ า มีหลายรูปแบบ ขึÊนอยูก่บัสภาพภูมิประเทศ สภาพของดินและการไหลของนํÊ า ซึÉงจะขึÊนอยูก่บัดุลย

พินิจของวศิวกรผูอ้อกแบบ ซึÉงโดยทัÉวไปจะแบ่งรางระบายนํÊ าเป็น 3 ลกัษณะใหญ่ๆ ดว้ยกนั คือ 

 รางระบายนํÊ าคอนกรีต (Plain Concrete Ditch Lining) 

 รางระบายนํÊ าคอนกรีตเสริมเหลก็ (Reinforced Concrete Ditch Lining) 

 รางระบายนํÊ าหินเรียวยาแนว (Mortar Rip-Rap Ditch Lining) 

2) การเลือกใชจ้ะพิจารณาจากความเร็วของนํÊ าทีÉจะทาํให้เกิดการกดัเซาะ ซึÉ งโดยทัÉวไปหากความเร็วของการไหล
มากกวา่ 1.5 ม./วนิาที ก็จะใชร้างระบายนํÊ าคอนกรีต 

3) ในบริเวณทีÉมีความลาดชนัของถนนมากกวา่ 6% ก็จะพิจารณาใชร้างระบายนํÊ าคอนกรีต 

4) วศิวกรผูอ้อกแบบจะตอ้งทาํการคาํนวณปริมาณนํÊ าทีÉจะไหลใน Side Ditch เพืÉอกาํหนดขนาดและจุดปล่อยนํÊ าออก
ใหเ้หมาะสมทีÉจะไม่เกิดความเสียหายต่อ Side Ditch และลาดคนัทาง 
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DRAWINGS NAME  : INLET FOR R.C. PIPE CULVERT  

DRAWING NO. : DS-301, DS-302 

 

วตัถุประสงค์ :  เป็นแบบบ่อรับนํÊ าแบบ Drop Inlet จาก Side ditch และ Catch Basin 

องค์ประกอบแบบ :  ประกอบดว้ยแบบจาํนวน 2 แผน่ 
ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  

1) DS-301 DROP INLET FOR SIDE DITCH  จะใชเ้ป็นบ่อรับนํÊ าของรางระบายนํÊ า สาํหรับงานตดัลึก (งานภูเขา) ซึÉง
ปากท่อดา้นดินตดัจะจมอยูใ่ตค้นัทาง จึงจะตอ้งมีการก่อสร้างบ่อรับนํÊ าจากลาดงานตดั และจาก Side Ditch เขา้สู่ท่อ
ลอดผา่นถนน 

2) DS-302 CATCH BASIN ในกรณีทีÉไม่มีร่องนํÊ าทีÉชัดเจน และปริมาณนํÊ าหลากเขา้สู่ท่อมีความเร็ว จะตอ้งมีการ
ออกแบบบ่อรับนํÊ า (Catch Basin) เพืÉอทาํให้เกิดการตกตะกอนก่อนระบายผ่านท่อ การเลือกใชช้นิดของบ่อรับนํÊ า
จะขึÊนกบัสภาพภูมิประเทศและความเร็วของนํÊ าทีÉจะไม่ทาํให้เกิดการกดัเซาะ ซึÉ งในการออกแบบจะกาํหนดให้
ความเร็วของการไหลไม่เกิน 3.0 ม./วินาที จะใชบ่้อรับนํÊ าแบบหินเรียงยาแนว และหากความเร็วของการไหล
มากกวา่ 3.0 ม./วนิาที จะใชบ่้อรับนํÊ าแบบดาดคอนกรีตเสริมเหลก็ 

 

 

DRAWINGS NAME  : DROP INLET IN MEDIAN  

DRAWING NO. : DS-401 TO DS-406 

 

วตัถุประสงค์ :  เป็นแบบสาํหรับการก่อสร้างบ่อรับนํÊ า (Drop Inlet) ทีÉบริเวณเกาะกลางทางหลวยง (Median) 
องค์ประกอบแบบ :  ประกอบดว้ยแบบจาํนวน 6 แผน่ ประกอบดว้ย 

 DS-401 : TYPE A : สาํหรับเกาะกลางแบบยก 

 DS-402 : TYPE B : สาํหรับเกลางแบบ Barrier 

 DS-403 : TYPE C : สาํหรับเกาะกลางแบบร่อง (นํÊาไหลเขา้ดา้นขา้ง) 
 DS-404 : TYPE D : สาํหรับเกาะกลางแบบร่อง (นํÊาไหลเขา้ดา้นบน) 
 DS-405 : TYPE E : สาํหรับเกาะกลางแบบร่อง (Box Culvert) 
 DS-406 : TYPE F : สาํหรับบริเวณคอสะพาน 

ข้อแนะนําการใช้แบบ :  

1) Drop Inlet Type A ใชส้าํหรับการระบายนํÊ าในช่วงทีÉมีการยกโคง้ จะใชส้าํหรับเกาะกลางแบบยก (Raised Median) 

ซึÉงจะใหน้ํÊ าบนผิวจราจรไหลลงรางระบายนํÊ ารูตวัย ู (Ditch Type "D") ซึÉงจะมีช่องเปิดรับนํÊ าทุกๆ 5.00 เมตร และ
ไหลรวมลงสู่บ่อรับนํÊ า และปล่อยลอดผา่นใตถ้นนดว้ยท่อขนาด 0.40 เมตร เพืÉอระบายออกขา้งทาง 

2) Drop Inlet Type B ใชส้าํหรับการระบายนํÊ าในช่วงทีÉมีการยกโคง้ สาํหรับเกาะกลางแบบผนงัคอนกรีต (Barrier 

Median) ซึÉงจะใหน้ํÊ าบนผิวจราจรไหลลงรางระบายนํÊ ารูปตวัย ู(Ditch Type "E") ซึÉงจะมีช่องเปิดรับนํÊ าบนฝาทุกๆ 1.00 

เมตร และจะไหลรวมลงสู่บ่อรับนํÊ า และปล่อยลอดผ่านใตถ้นนดว้ยท่อขนาด 0.40 เมตร เพืÉอระบายออกขา้งทาง 

3) Drop Inlet Type C และ Type D จะใชใ้นเกาะกลางทีÉเป็นเกาะร่อง (Depress Median) เพืÉอระบายนํÊ าทีÉอยูใ่นร่องกลาง
ถนนลงสู่ท่อตามขวางทีÉลอดผา่นถนนชนิดกลม 
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4) Drop Inlet Type E จะใชใ้นเกาะกลางทีÉเป็นเกาะร่อง (Depress Median) เพืÉอระบายนํÊ าทีÉอยูใ่นร่องกลางถนนลงสู่ท่อ
ตามขวางทีÉลอดผา่นถนนจะใชใ้นกรณีทีÉท่อลอดขวางเป็นท่อเหลีÉยม คสล. 

5) Drop Inlet Type F จะใชส้าํหรับการระบายนํÊ าทีÉเกาะกลางถนนในช่วงคอสะพานทีÉมีการถมสูง เพืÉอระบายนํÊ าจาก
ร่องกลางถนนไปสู่ลาํนํÊ าทีÉบริเวณ Abutment คอสะพาน   

 

 

DRAWINGS NAME  : R.C. DRAIN OUTLET FOR R.C. PIPE CULVERT 

DRAWING NO. : DS-501 

 

วตัถุประสงค์ :  เป็นแบบสาํหรับการก่อสร้างงานป้องกนัลาดคนัทางบริเวณปากท่อปล่อยนํÊ าออก 
องค์ประกอบแบบ :  ประกอบดว้ยแบบจาํนวน 1 แผน่ 

ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  
1) ใชส้าํหรับก่อสร้างบริเวณปากท่อปล่อยนํÊ าออก เพืÉอรองรับนํÊ าและป้องกนัการกดัเซาะต่อลาดคนัทางและ Toe 

ในกรณีทีÉระดบัทอ้งท่ออยู่สูงกว่าดินเดิมอนัจะทาํให้เกิดการกดัเซาะได ้

2) อาคารสลายพลังงานจะใช้สําหรับกรณีทีÉความเร็วของนํÊ าทีÉบริเวณปลายลาดคนัทาง (Toe Slope) มีความเร็ว
มากกว่า 3 เมตร/วินาที จะตอ้งออกแบบอาคารสลายพลังงานทีÉบริเวณปลายลาดคนัทางตามตารางแนะนาํเพืÉอ
ป้องกนัการกดัเซาะ  

3) บนัไดคอนกรีต ทีÉอยูป่ระชิดกบั Drain Outlet มีไวใ้ห้เลือกใชใ้นกรณีตอ้งการเพิÉมความสะดวกในการเดินขึÊน-ลง
จากไหล่ทางไปยงัลาดคนัทาง เพืÉอทาํการบาํรุงรักษาโดยตาํแหน่งการก่อสร้างจะขึÊนอยูก่บัวศิวกรเป็นผูก้าํหนด 

 

 

DRAWINGS NAME  : CURB AND DRAIN CHUTE FOR EMBANKMENT PROTECTION 

DRAWING NO. : DS-502 

 

วตัถุประสงค์ :  เป็นแบบสาํหรับการก่อสร้างเพืÉอป้องคนัลาดคนัทางดินถมจากการไหลบ่าของนํÊ าจากผิวทางไป
บนลาดคนัทาง 

องค์ประกอบแบบ :  ประกอบดว้ยแบบจาํนวน 1 แผน่ 

ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  
1) ในพืÊนทีÉทีÉมีการถมคนัทางสูง การระบายนํÊ าจากผิวทางลงสู่ลาดคนัทาง จะทาํใหค้วามเร็วของนํÊ าทีÉปลายลาดคนัทาง

มีความเร็วสูงซึÉงจะทาํใหเ้กิดการกดัเซาะต่อลาดคนัทางได ้จึงจาํเป็นทีÉจะก่อสร้างเพืÉอป้องกนัลาดคนัทางในกรณีทีÉ
ถมสูง 

2) รูปแบบการก่อสร้างการป้องกนัลาดคนัทางในกรณีดินถม จะใชใ้นกรณีทีÉมีคนัทางสูง มากกวา่ 6 เมตร 

3) คนัหิน (Comerete Curb) หรือ Asphalt Curb ใชเ้พืÉอดกันํÊ าจากผิวทางใหร้ะบายออกในจุดทีÉกาํหนดไว ้และปล่อยสู่
รางระบายนํÊ าลงสู่ลาดคนัทางต่อไป โดยรางมีลกัษณะเป็นขัÊนบนัไดเพืÉอใชช้ะลอความเร็วของการไหลของนํÊ า เพืÉอ
ป้องกนัการกดัเซาะทีÉปลายลาดคนัทาง (Toe Slope) 
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4) ในกรณีทีÉเป็นทางราบหรือมีความลาดชนัของถนนไม่เกิน 2% จะออกแบบจุดปล่อยนํÊ าทุกๆ 40 เมตร สาํหรับถนน
ทีÉมีความลาดชนัเกิน Ś% และอยูใ่นบริเวณโคง้หงายระยะห่างของจุดปล่อยนํÊ าเป็นไปตามตารางทีÉแนะนาํไว ้

 

 

DRAWINGS NAME  : R.C. U-DITCH 

DRAWING NO. : DS-601 TO DS-604 

 

วตัถุประสงค์ :  เป็นแบบสาํหรับการก่อสร้างรางระบายนํÊ ารูปตวัย ู
องค์ประกอบแบบ :  ประกอบดว้ยแบบจาํนวน 4 แผน่ 

 DS-601 : TYPE A & B 

 DS-602 : TYPE C 

 DS-603 : TYPE D & E 

 DS-604 : TYPE F : FOR BRIDGE DRAINNAGE 

ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  
1) R.C. Ditch Type A จะใชใ้นบริเวณทีÉเขตทางแคบ ไม่สามารถก่อสร้างทางเทา้หรือท่อระบายนํÊ าตามยาวใตท้างเทา้

ได ้ จึงออกแบบใหน้ํÊ าจากผิวจราจรไหลสู่รางคอนกรีตซึÉงจะอยูที่Éบริเวณไหล่ทางไปลงสู่บ่อพกัซึÉงเป็นฝาคอนกรีต
สามารถรองรับรถทีÉอาจวิÉงทบัได ้

2) R.C. Ditch Type B ใชใ้นพืÊนทีÉทีÉเป็นทางเทา้แคบ ไม่สามารถวางท่อระบายนํÊ าใตท้างเทา้ได ้หรือใชใ้นบริเวณปลาย
ลาดคนัทาง (Toe Slope) ฝาคอนกรีตไม่สามารถรับนํÊ าหนกัรถวิÉงทบัได ้

3) R.C. Ditch Type C ใชก่้อสร้างบนทางเทา้ประชิดกบัผิวทางจึงมีรูปแบบเป็นคนัหิน (CURB) รับนํÊ าตรงจากริมผิว
ทางลงสู่รางนีÊไดโ้ดยตรง 

4) R.C. Ditch Type D ใชส้าํหรับการรับนํÊ าจากผิวจราจรในบริเวณเกาะกลางแบบยก (Raised Median) ในช่วงทีÉมีการ
ยกโคง้  

5) R.C. Ditch Type E ใชส้าํหรับการรับนํÊ าจากผิวจราจรในบริเวณเกาะแบบกาํแพงคอนกรีต (Barrier Median) ในช่วง
ทีÉมีการยกโคง้ 

6) R.C. Ditch Type F ใชรั้บนํÊ าจากผวิจราจรในบริเวณ Approach คอสะพาน เพืÉอระบายออกขา้งทางไม่ใหเ้กิดนํÊ าท่วม
ขงับริเวณริมทางทีÉลาดคอสะพาน ซึÉงอาจเกิดอนัตรายต่อการขบัขีÉได ้
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DRAWINGS NAME  : MANHOLE 

DRAWING NO. : DS-701 TO DS-710 

 

วตัถุประสงค์ :  เป็นแบบสาํหรับการก่อสร้างและติดตัÊงบ่อพกันํÊ า (Manhole) 
องค์ประกอบแบบ :  ประกอบดว้ยแบบจาํนวน 1Ř แผน่ ประกอบดว้ย 

 DS-701 : TYPE A 

 DS-702 : TYPE B 

 DS-703 : TYPE C 

 DS-704 : TYPE D 

 DS-705 : TYPE E : FOR BOX CULVERT (OPEN-TYPE) 

 DS-706 : TYPE F : FOR BOX CULVERT (CLOSE-TYPE) 

 DS-707 : TYPE G 

 DS-708 : TYPE H 

 DS-709 : TYPE I 

 DS-710 : TYPE J 

ข้อแนะนําการใช้แบบ:  

1) R.C. Manhole Type "A" ใชรั้บนํÊ าจากรางคอนกรีตตืÊน (R.C.Gutter) ทีÉอยูต่ามแนวริมผิวทางเพืÉอรับนํÊ าจากผิวจราจร
ไม่ใหไ้หลเขา้สู่พืÊนทีÉขา้งทาง โดยจะมีท่อคอนกรีต Ø Ř.ŞŘ ม. ตามแนวยาวอยูใ่ตร้างคอนกรีต มกัใชก้บัทางหลวงใน
บริเวณชุมชนทีÉมีเขตทางแคบ 

2) R.C. Manhole Type "B" ใชรั้บนํÊ าจากรางคอนกรีตรูปตวัย ู(R.C. U-Ditch) ซึÉงอาจเป็น Type “A” (รถทบัได)้ หรือ 
Type “B” (บนทางเท้า) ทีÉอยู่ตามแนวริมผิวทางเพืÉอรับนํÊ าจากผิวจราจรไม่ให้ไหลเขา้สู่พืÊนทีÉข้างทาง โดยจะ
ก่อสร้างบ่อพกันํÊ าในจุดทีÉจะรับนํÊ าจากท่อตามแนวขวางหรือจุดปล่อยนํÊ าออกสู่ธรรมชาติต่อไป ฝาบ่อมีทัÊงเป็น
คอนกรีตเสริมเหลก็และฝาตะแกรงเหลก็ซึÉงรถวิÉงทบัได ้

3) R.C. Manhole Type "C" เป็นบ่อพกัทีÉอยูบ่นทางเทา้ สาํหรับท่อกลมคสล. แบบลดความกวา้งของบ่อพกัลงเป็นคอ
บ่อเพืÉอลดการกีดขวางการวางระบบสาธารณูปโภคอืÉนๆ บนทางเทา้ มีฝาบ่อเป็นคอนกรีตเสริมเหล็ก สามารถจดั
วางไดท้ัÊงแบบประชิดกบัคนัหิน (CURB) หรือประชิดกบัเขตทางขึÊนอยูก่บัความเหมาะสมกบัสภาพของหนา้งาน 

4) R.C. Manhole Type "D" เป็นบ่อพกัทีÉอยูบ่นทางเทา้คลา้ยกบั Type “C” แต่ไม่มีการลดความกวา้งของบ่อพกัจึงมี
ฝาบ่อขนาดเท่ากบัขนาดของบ่อพกั ซึÉงมีทัÊงแบบฝาคอนกรีตเสริมเหลก็และฝาตะแกรงเหลก็ใหเ้ลือกใช ้

5) R.C. Manhole Type "E" เป็นบ่อพกัทีÉอยูบ่นทางเทา้ สาํหรับท่อเหลีÉยมคสล. (Box Cullvert) ชนิด Open Type มีฝา
บ่อเป็นคอนกรีตเสริมเหลก็ 

6) R.C. Manhole Type "F" เป็นบ่อพกัทีÉอยูบ่นทางเทา้สาํหรับท่อเหลีÉยมคสล. (Box Culvert) ชนิดทัÉวไปทีÉมีขนาดไม่เกิน 
ř.ŝŘ x ř.ŝŘ ม. ก่อสร้างไดท้ัÊงกรณีอยูใ่นผิวจราจรดว้ยฝาตะแกรงเหล็ก และอยูบ่นทางเทา้ดว้ยฝาคอนกรีตเสริมเหลก็ 

7) R.C. Manhole Type "G" เป็นบ่อพกัทีÉอยูบ่นผิวจราจรชนิดฝาเหลก็หล่อ ใชใ้นกรณีทีÉไม่สามารถวางท่อระบายนํÊ า
และบ่อพกับนทางเทา้ได ้ จะตอ้งวางบ่อรับนํÊ า (Drop Inlet) ไวบ้นทางเทา้พร้อมตะแกรงรับนํÊ าเพืÉอรับนํÊ าจากผิว
จราจรแลว้จึงระบายลงสู่บ่อพกั Type "G"  สาํหรับฝาบ่อพกัจะเป็นเหลก็หล่อซึÉงจะสามารถรองรับนํÊ าหนกัของรถ
ทีÉวิÉงทบัได ้ โดยทัÉวไปจะมีลกัษณะเป็นฝาทึบ แต่ทัÊงนีÊ ในบางพืÊนทีÉอาจจะออกแบบฝาบ่อพกัใหมี้ช่องรับนํÊ าเพืÉอให้
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นํÊาจากผิวทางสามารถไหลลงสู่บ่อพกัโดยตรงได ้ ซึÉงควรมีเปอร์เซนตข์องช่องรับนํÊ าไม่นอ้ยกวา่ 25% ของพืÊนทีÉ
ของฝาบ่อทัÊงหมด  

8) R.C. Manhole Type "H" เป็นบ่อพกัทีÉอยูบ่นทางเทา้ใชส้าํหรับท่อกลม กรณีทีÉท่อแนวขวาง (Cross Drain) ตดักบัท่อ
ตามยาว (Side Drain) จะใชบ่้อพกั Type "H" เป็นบ่อรวมนํÊ า ใชก้บัท่อตามยาวขนาดไม่เกิน ř-Øř.ŚŘ ม.และท่อตาม
ขวางขนาดไม่เกิน Ś - Øř.ŚŘ ม. 

9) R.C. Manhole Type "I" เป็นบ่อพกัทีÉอยูบ่นทางเทา้ ใชใ้นกรณีทีÉท่อระบายนํÊ าแนวขวาง (Cross Drain) ซึÉงเป็นท่อ
ลอดเหลีÉยมตดักบัท่อระบายนํÊ าตามยาว (Side Drain) ซึÉงเป็นท่อลอดเหลีÉยมเช่นกนั จะใชบ่้อพกั Type "I" เป็นบ่อ
รวมนํÊ า ใชก้บัท่อตามยาวและตามขวางทีÉเป็นท่อเหลีÉยมขนาดไมเ่กิน ř-     Ś.řŘ x 2.10 ม. 

10) R.C. Manhole Type "J" เป็นบ่อพกัทีÉอยูบ่นทางเทา้ ใชใ้นกรณีทีÉท่อระบายนํÊ าแนวขวาง (Cross Drain) ซึÉงเป็นท่อ
เหลีÉยมตดักบัท่อระบายนํÊ าตามยาว (Side Drain) ซึÉงเป็นท่อเหลีÉยมเช่นกนั จะใชบ่้อพกั Type "I" เป็นบ่อรวมนํÊ าใช้
สาํหรับท่อเหลีÉยมตามยาวและตามขวางมีขนาดไม่เกิน ř -      Ś.řŘ x Ś.řŘ ม.และ Ś -      Ś.řŘ x 2.10 ม. ตามลาํดบั 
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SECTION 5) STABILITY AND EROSION PROTECTION 

DRAWINGS NAME  : SODDING DETAIL 

DRAWING NO. : SP-101 

 

วตัถุประสงค์ : เป็นแบบแนะนาํการก่อสร้างการปลูกหญา้บนลาดคนัทาง  
องค์ประกอบแบบ : การปลูกหญา้บนลาดคนัทางแบบ Block Sodding และ Strip Sodding 

ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  
1) การปลูกหญา้บนลาดคนัทางควรเลือกใชห้ญา้ทีÉสามารถเจริญเติบโตไดร้วดเร็ว 

2) ชนิดของหญา้ทีÉจะนาํมาปลูกจะตอ้งเป็นหญา้ทีÉสามารถหาไดง่้ายและเติบโตไดง้อกงานในถืÉนนัÊนๆ โดยจะตอ้ง
ไดรั้บความเห็นชอบจากวศิวกรก่อนนาํมาปลูกในโครงการ 

3) ในกรณีทีÉดินถมคนัทางเป็นดินทีÉไม่สามารถทีÉจะปลูกหญา้ไดใ้นใชห้นา้ดินหนา Ř.řŘ เมตร ปูก่อนเริÉมปลูกหญา้ 
 

 

DRAWINGS NAME  : RIP RAP 

DRAWING NO. : SP-102 
 

วตัถุประสงค์ : เป็นแบบแนะนาํการก่อสร้าง Slope Protection โดยการใชหิ้นเรียง (Rip Rap) 
องค์ประกอบแบบ : การใชหิ้นเรียง (Rip Rap) เพืÉอป้องกนัการกดัเซาะของนํÊ าทีÉอยู่ดา้นขา้งของถนน ทัÊงในกรณีทีÉใช้

มอร์ตา้อุดช่องวา่งระหวา่งหินเรียง (Mortar Rip Rap)และไม่ใชม้อร์ตา้อุดช่องวา่งระหวา่งหินเรียง 
(Plain Rip Rap) 

ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  
1) รายละเอียดการการก่อสร้าง Slope Protection โดยการใชหิ้นเรียง (Rip Rap) แสดงในแบบเลขทีÉ SP-102 

2) ความหนาของหินเรียงแบบไม่ใชม้อร์ตา้อุดช่องวา่งระหวา่งหินเรียง (Plain Rip Rap) ตอ้งไม่นอ้ยกวา่ Ř.Śŝ เมตร 

3) ความหนาของหินเรียงแบบใชม้อร์ตา้อุดช่องวา่งระหวา่งหินเรียง (Mortar Rip Rap) ตอ้งไม่นอ้ยกวา่ Ř.Śŝ เมตร 

4) จะตอ้งทาํการวเิคราะห์เสถียรภาพของคนัทาง เพืÉอใหแ้น่ใจวา่คนัทางมีเสถียรภาพเพียงพอก่อนเริÉงงานก่อสร้าง 

 

 

DRAWINGS NAME  : SACKED CONCRETE 

DRAWING NO. : SP-103 
 

วตัถุประสงค์ : เป็นแบบแนะนาํการก่อสร้าง Slope Protection โดยการใชก้ระสอบคอนกรีตเรียงป้องกนัลาดคนั
ทาง (Sacked Concrete) 

องค์ประกอบแบบ : การใชก้ระสอบคอนกรีตเรียงป้องกนัลาดคนัทาง (Sacked Concrete) เพืÉอป้องกนัการกดัเซาะของ
นํÊ าทีÉอยูด่า้นขา้งของถนน และการเจาะช่องรูระบายนํÊ า 
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ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  
1) รายละเอียดการการก่อสร้าง Slope Protection โดยการใชก้ระสอบคอนกรีตเรียงป้องกนัลาดคนัทาง (Sacked 

Concrete) เแสดงในแบบเลขทีÉ SP-103 

2) การป้องกนัการกดัเซาะวิธีนีÊ เหมาะสมกบัเฉพาะในบางพืÊนทีÉเท่านัÊน การนาํไปใชค้วรมีขอ้มูลทีÉแน่นอนและ
ดาํเนินงานภายใตค้าํแนะนาํของวศิวกร และนกัธรณีวทิยา 

 

 

DRAWINGS NAME  : ROCK AND WIRE MATTRESS 

DRAWING NO. : SP-104 
 

วตัถุประสงค์ : เป็นแบบแนะนาํการก่อสร้าง Slope Protection โดยการใชก้ล่องลวดตาข่ายแมทเทรส (Mattress)  
องค์ประกอบแบบ : การใชก้ารใชก้ล่องลวดตาข่ายแมทเทรส (Mattress) เพืÉอป้องกนัการกดัเซาะของนํÊ าทีÉอยูด่า้นขา้ง

ของถนน 

ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  
1) รายละเอียดการการก่อสร้าง Slope Protection โดยการใชก้ล่องลวดตาข่ายแมทเทรส (Mattress) เแสดงในแบบ

เลขทีÉ SP-104 

2) การเลือกใชค้วามหนาของกล่องลวดตาข่ายแมทเทรสจะตอ้งพิจารณาขนาดของหินทีÉนาํมาใช ้และความเร็ว
ของกระแสนํÊ าทีÉเกิดขึÊนจริง 

3) การป้องกนัการกดัเซาะวิธีนีÊ เหมาะสมกบัเฉพาะในบางพืÊนทีÉเท่านัÊน การนาํไปใชค้วรมีขอ้มูลทีÉแน่นอนและ
ดาํเนินงานภายใตค้าํแนะนาํของวศิวกร และนกัธรณีวทิยา 

 

 

DRAWINGS NAME  : SHOTCRETE 

DRAWING NO. : SP-201 
 

วตัถุประสงค์ : เป็นแบบแนะนาํการก่อสร้าง Slope Protection สาํหรับลาดงานตดั โดยการใช ้Shotcrete 

 องค์ประกอบแบบ : การใช ้Shotcrete เพืÉอป้องกนัการกดัเซาะของลาดงานตดัและงานถม 

ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  
1) รายละเอียดการการก่อสร้าง Slope Protection โดยการใช ้Shotcrete เแสดงในแบบเลขทีÉ SP-201 

2) การป้องกนัการกดัเซาะวิธีนีÊ เหมาะสมกบัเฉพาะในบางพืÊนทีÉเท่านัÊน การนาํไปใชค้วรมีขอ้มูลทีÉแน่นอนและ
ดาํเนินงานภายใตค้าํแนะนาํของวศิวกร และนกัธรณีวทิยา 

3) ก่อนทีÉจะทําการพ่น Shotcrete ลาดงานตัด และลาดงานถมจะตอ้งมีความมัÉนคง และควรมีการวิเคราะห์
เสถียรภาพของเชิงลาดดินตดัและดินถมก่อนเริÉมงาน 

4) ไม่แนะนาํใหใ้ชว้ธีิ Shotcrete บนถนนทีÉนาํไปสู่แหล่งท่องเทีÉยวหรือจุดชมทิวทศัน์ 
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DRAWINGS NAME  : FERRO-CEMENT 

DRAWING NO. : SP-202 
 

วตัถุประสงค์ : เป็นแบบแนะนาํการก่อสร้าง Slope Protection สาํหรับลาดงานตดั โดยการใช ้Ferro-Cement 

 องค์ประกอบแบบ : การใช ้Ferro-Cement เพืÉอป้องกนัการกดัเซาะของลาดงานตดั 

ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  
1) รายละเอียดการการก่อสร้าง Slope Protection โดยการใช ้Ferro-Cement เแสดงในแบบเลขทีÉ SP-202 

2) Ferro-Cement ใชส้าํหรับพืÊนทีÉทีÉมีการกดัเซาะสูง พืÊนทีÉทีÉเป็น Soft Rock และใชส้าํหรับลาดงานตดัเท่านัÊน 

3) เชิงลาดจะตอ้งมีเสถียรภาพ อาจยอมใหมี้การกดัเซาะไดบ้า้งแต่จะตอ้งไม่ทาํใหเ้กิดการเลืÉอนไถลของเชิงลาด 

4) ไม่แนะนาํใหใ้ชใ้นบริเวณทีÉเป็นจุดชมทิวทศัน์ 
5) การป้องกนัการกดัเซาะวิธีนีÊ เหมาะสมกบัเฉพาะในบางพืÊนทีÉเท่านัÊน การนาํไปใชค้วรมีขอ้มูลทีÉแน่นอนและ

ดาํเนินงานภายใตค้าํแนะนาํของวศิวกร และนกัธรณีวทิยา 
 

 

DRAWINGS NAME  : VETIVER GRASSING 

DRAWING NO. : SP-203 
 

วตัถุประสงค์ : เป็นแบบแนะนาํการก่อสร้าง Slope Protection สาํหรับลาดงานตดั โดยการปลูกหญา้แฝก (Vetiver 

Grassing) 
 องค์ประกอบแบบ : การใช ้หญา้แฝกเพืÉอป้องกนัการกดัเซาะของลาดงานตดัและลาดงานถม 
ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  

1) รายละเอียดการการก่อสร้าง Slope Protection โดยการปลูกหญา้แฝก (Vetiver Grassing) เแสดงในแบบเลขทีÉ 
SP-203 

2) ความลาดชนัของลาดงานตดัและงานถมไม่ควรเกิน ŞŘ องศา 
3) ช่วงเวลาทีÉเหมาะสมสาํหรับการปลูกหญา้แฝกคือช่วงก่อนฤดูฝน สาํหรับภาคเหนือคือช่วงประมาณกลางเดือน

เมษายน-กลางเดือนสิงหาคม ภาคใตอ้ยูใ่นช่วงเดือนตุลาคม-มกราคม 

4) การป้องกนัการกดัเซาะวิธีนีÊ เหมาะสมกบัเฉพาะในบางพืÊนทีÉเท่านัÊน การนาํไปใชค้วรมีขอ้มูลทีÉแน่นอนและ
ดาํเนินงานภายใตค้าํแนะนาํของวศิวกร และนกัธรณีวทิยา 
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DRAWINGS NAME  : HYDROSEEDING 

DRAWING NO. : SP-204 
 

วตัถุประสงค์ : เป็นแบบแนะนําการก่อสร้าง  Slope Protection สําหรับลาดงานตัด  โดยการพ่นเมล็ดหญ้า 
(Hydroseeding) 

 องค์ประกอบแบบ : การใชก้ารพน่เมลด็หญา้ (Hydroseeding) เพืÉอป้องกนัการกดัเซาะของลาดงานตดัและลาดงานถม 
ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  

1) รายละเอียดการการก่อสร้าง Slope Protection โดยการพน่เมลด็หญา้ (Hydroseeding) เแสดงในแบบเลขทีÉ SP-204 

2) ช่วงเวลาทีÉเหมาะสมสาํหรับการปลูกหญา้คือช่วงก่อนฤดูฝน ประมาณ Ś-Ŝ สปัดาห์ 

3) เชิงลาดจะตอ้งมีเสถียรภาพทัÊงงานตดัและงานถม 

4) การป้องกนัการกดัเซาะวิธีนีÊ เหมาะสมกบัเฉพาะในบางพืÊนทีÉเท่านัÊน การนาํไปใชค้วรมีขอ้มูลทีÉแน่นอนและ
ดาํเนินงานภายใตค้าํแนะนาํของวศิวกร และนกัธรณีวทิยา 

 

 

DRAWINGS NAME  : SLOPE PROTECTION FOR BRIDGE ABUTMENT 

DRAWING NO. : SP-301 และ SP-302 
 

วตัถุประสงค์ : เป็นแบบแนะนาํการก่อสร้างการป้องกนัการกดัเซาะบริเวณคอสะพาน  
องค์ประกอบแบบ : การก่อสร้างการป้องกนัการกดัเซาะบริเวณคอสะพานโดยใช ้Concrete Lining และการใชก้ล่อง

ลวดตาข่ายเกเบีÊยน และกล่องลวดตาข่ายแมทเทรส 

ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  
1) การป้องกนัการกดัเซาะบริเวณคอสะพานโดยใช ้Concrete Lining รายละเอียดแสดงในแบบหมายเลข SP-301 
2) ในกรณีทีÉคอสะพานอยูใ่นพืÊนทีÉทีÉมีการกดัเซาะในระดบัสูงขอบเขตของโครงสร้างป้องกนัการกดัเซาะจะขึÊนอยู่

กบัพืÊนทีÉของการกดัเซาะและเงืÉอนไขของการกดัเซาะ และอาจใชก้ล่องลวดตาข่ายแมทเทรสเพิÉมเติมในพืÊนทีÉทีÉ
มีการกดัเซาะในระดบัสูง 

3) การป้องกนัการกดัเซาะบริเวณคอสะพานโดยใชก้ล่องลวดตาข่ายเกเบีÊ ยน และกล่องลวดตาข่ายแมทเทรส 
รายละเอียดแสดงในแบบหมายเลข SP-302 

4) วิธีการป้องกนัการกดัเซาะบริเวณคอสะพานโดยใชก้ล่องลวดตาข่ายเกเบีÊ ยน และกล่องลวดตาข่ายแมทเทรส
เหมาะสาํหรับในพืÊนทีÉทีÉมีการกดัเซาะอยา่งรุนแรงในพืÊนทีÉเขตภูเขาสูง 
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DRAWINGS NAME  : REINFORCED SOIL SLOPE 
DRAWING NO. : SP-401 และ SP-402 
 
วตัถุประสงค์ : 1)  แนะนํารูปแบบการก่อสร้างเชิงลาดคันทางเสริมกําลัง (Reinforced Soil Slope) สําหรับ       

ทางหลวงทีÉตอ้งการขยายช่องจราจรฝัÉงลาดคนัทาง (Side Slope) 
  2)  แนะนาํส่วนประกอบต่าง ๆ ทีÉประกอบเป็นโครงสร้างเชิงลาดคนัทางเสริมกาํลงั ไดแ้ก่       ตา

ข่ายเสริมกําลงัดิน (Geogrid) กระสอบป่าน (Soil Bag) วสัดุคัดเลือก (Selected Backfill) 
ระบบระบายนํÊ าใตดิ้นส่วนฐาน และระบบระบายนํÊ าใตดิ้นดา้นหลงัโครงสร้างเชิงลาดคนัทาง
เสริมกาํลงั 

  3) แนะนาํตาข่ายเสริมกาํลงัดินทีÉมีความสามารถในการรับกาํลงัทีÉเหมาะสมร่วมกบัความยาว
และระยะห่างระหว่างชัÊนของตาข่ายเสริมกาํลงัดิน สําหรับโครงสร้างเชิงลาดคนัทางเสริม
กาํลงัทีÉมีความสูงระหวา่ง 2.00 – 10.00 ม 

  4)  แนะนาํแผน่ใยสงัเคราะห์ทีÉมีความเหมาะสมสาํหรับติดตัÊงร่วมกบัระบบระบายนํÊ าใตดิ้น 

  5)  แนะนาํวิธีการติดตัÊงตาข่ายเสริมกาํลงัดินและการถมวสัดุคดัเลือกลงบนตาข่ายเสริมกาํลงัดิน 
แต่ละชัÊน 

องค์ประกอบแบบ : รูปตดั แบบรายละเอียดการติดตัÊงตาข่ายเสริมกาํลงัดินเขา้กบักระสอบป่านและส่วนมว้นกลบั 
(Wrap Around Geogrid) รูปดา้นหน้าแสดงวิธีการเรียงกระสอบป่านแต่ละชัÊน และตาราง
สรุปความยาวและรุ่นตาข่ายเสริมกาํลงัดินทีÉติดตัÊงในแต่ละระดบัของโครงสร้างเชิงลาดคนั
ทางเสริมกาํลงั 

ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  
1) แบบแนะนาํมีความเหมาะสมสาํหรับทางหลวงทีÉตอ้งการขยายช่องจราจรฝัÉงลาดคนัทางแต่มีขอ้จาํกดัดา้นเขต

ทางทีÉไม่สามารถใชว้ธีิการถมตามรูปแบบทัÉวไปได ้

2) มีความเหมาะสมกบัสภาพภูมิประเทศทีÉเป็นพืÊนทีÉแห้งและไม่ติดกบัลาํนํÊ า (หมายถึงเฉพาะกรณีทีÉผิวหนา้เป็น
กระสอบป่าน) โดยชัÊนดินฐานรากตอ้งมีความสามารถในการรับนํÊ าหนัก (Bearing Capacity) ตามทีÉวิศวกร
ผูอ้อกแบบกาํหนด 

3) ขอ้พิจารณาทัÉวไปในการออกแบบตาข่ายเสริมกาํลงัดิน (พิจารณาจากระดบัอา้งอิงทีÉ ±0.00) 
 ตาข่ายเสริมกาํลงัดินจะมีความยาวเพิÉมขึÊนตามระดบัความสูงโครงสร้างออกแบบ  
 ตาข่ายเสริมกาํลงัดินตอ้งมีความสามารถในการรับกาํลงัเพิÉมขึÊนตามระดบัความสูงโครงสร้างออกแบบ 

 ตอ้งมีระยะมว้นกลบัของตาข่ายเสริมกาํลงัดิน (Wrap Around Geogrid) เพืÉอป้องกนัการกดัเซาะผิวหนา้
โครงสร้างและช่วยป้องกนัการเคลืÉอนตวัของกระสอบป่าน ในกรณีทีÉไม่ไดร้ะบุไวเ้ป็นอย่างอืÉนระยะ
มว้นกลบัตอ้งไม่นอ้ยกวา่ 1.50 ม. 

 ความสามารถในการรับกาํลงัของตาข่ายเสริมกาํลงัดินทีÉใช้ในการออกแบบตอ้งใชค้่ากาํลงัรับแรงดึง
ระยะยาว (Long Term Design Strength) เท่านัÊน 

 การติดตัÊงตาข่ายเสริมกาํลงัดินกาํหนดให้ทิศทางรับกาํลงัหลกั (Machine Direction, MD) วางตวัในแนว
ขวางแนวการเคลืÉอนตวัของมวลดินเสมอ 
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 ภายในกระสอบป่านส่วนทีÉหันออกสู่ด้านหน้าโครงสร้างควรผสมดินเขา้กับปุ๋ยอินทรียแ์ละเมล็ดพืช
เพืÉอให้ผิวหนา้ของโครงสร้างมีพืชปกคลุมในระยะยาว ซึÉ งเป็นการช่วยป้องกนัไม่ให้กระสอบป่านเกิด
การยอ่ยสลายเนืÉองจากรังสี ยวู ีอีกทัÊงยงัช่วยใหโ้ครงสร้างมีความสวยงามและเป็นมิตรกบัสิÉงแวดลอ้ม 

 กรณีทีÉจาํเป็นตอ้งขุดเปิดเชิงลาดเดิมเขา้ไปเพิÉอติดตัÊงตาข่ายเสริมกาํลงัดินซึÉ งส่งผลต่อเสถียรภาพของ   
เชิงลาด อาจมีความจาํเป็นตอ้งมีการติดตัÊง Soil Nail เพืÉอเพิÉมความมัÉนคง โดยตาํแหน่ง จาํนวน ความยาว
ต่อจุด และระยะห่างระหวา่งจุดตอ้งออกแบบโดยผูเ้ชีÉยวชาญเฉพาะดา้น 

 ในกรณีทีÉพบวา่มีนํÊ าใตดิ้นอาจมีความจาํเป็นตอ้งติดตัÊงท่อระบายนํÊ าใตดิ้นแนวราบ (Horizontal Drain) 
เขา้ไปในชัÊนดินเดิม โดยตาํแหน่ง จาํนวน ความยาวต่อจุด และระยะห่างระหวา่งจุดตอ้งออกแบบโดย
ผูเ้ชีÉยวชาญเฉพาะดา้น 

 ระบบระบายนํÊ าใตดิ้นดา้นหลงัส่วนเสริมกาํลงั (Vertical Subdrain) ควรมีความสูงไม่น้อยกว่า 2/3 เท่า
ของความสูงโครงสร้างออกแบบ (H) โดยวสัดุทีÉใชป้ระกอบดว้ยกรวดขนาดประมาณ 25 มม. ห่อรอบ
ดว้ยแผ่นใยสังเคราะห์ชนิดไม่ถกัทอ (Nonwoven Geotextile) นํÊ าหนักประมาณ 200 กรัม/ตร.ม. ความ
หนาของชัÊนกรวดระบายนํÊ าไม่ควรนอ้ยกวา่ 0.30 ม. 

 ระบบระบายนํÊ าส่วนฐานกาํแพง (Drainage Blanket) ควรมีความกวา้งไม่น้อยกว่าตาข่ายเสริมกาํลงัดิน
ส่วนฐาน โดยวสัดุทีÉใชป้ระกอบดว้ยกรวดขนาดประมาณ 25 - 50 มม. ห่อรอบดว้ยแผ่นใยสังเคราะห์
ชนิดไม่ถกัทอ (Nonwoven Geotextile) นํÊาหนกัประมาณ 200 กรัม/ตร.ม. ความหนาของชัÊนกรวดระบาย
นํÊ าไม่ควรนอ้ยกวา่ 0.50 ม. 

 ชัÊนดินฐานรากตอ้งมีความสามารถในการรับนํÊ าหนกัอยา่งเพียงพอ โดยก่อนติดตัÊงตาข่ายเสริมกาํลงัดิน
ส่วนฐานตอ้งทาํการปรับเกลีÉยพืÊนทีÉให้เรียบ ปราศจากวชัพืช หรือวสัดุแปลกแปลมทีÉอาจสร้างความ
เสียหายต่อระบบเสริมกาํลงัในช่วงอายใุชง้าน ชัÊนดินฐานรากตอ้งทาํการบดอดัให้มีค่าความหนาแน่น
แหง้สูงสุดไม่นอ้ยกวา่ 95% ตามวธีิการบดอดัแบบสูงกวา่มาตรฐาน (Modified Proctor Test)  

 วสัดุคดัเลือกสําหรับถมภายในส่วนเสริมกาํลงัตอ้งมีคุณสมบติัเป็นไปตามมาตรฐานทีÉเป็นทีÉยอมรับ
โดยทัÉวไป เช่น AASHTO หรือ ทล.ม. 105/2550 เป็นตน้ และตอ้งทาํการบดอดัให้มีค่าความหนาแน่น
แหง้สูงสุดไม่นอ้ยกวา่ 95% ตามวธีิการบดอดัแบบสูงกวา่มาตรฐาน (Modified Proctor Test)  

4) ขัÊนตอนการใชแ้บบแนะนาํ 
 ศึกษาภาพรวมของแบบหน้าตดัเชิงลาดคนัทางเสริมกาํลงั (Typical Cross Section of Reinforced Soil 

Slope) 
 ประเมินความสูงของพืÊนทีÉก่อสร้างจริงและนาํมาเทียบเคียงกบัแบบแนะนาํวา่อยู่ภายในช่วงทีÉสามารถ

ประยกุตใ์ชไ้ดห้รือไม่ (ความสูงทีÉสามารถใชง้านแบบแนะนาํไดอ้ยูร่ะหวา่ง 2.00 – 10.00 ม.) 
 พิจารณาตารางทีÉ 1 (General Arrangement of Geogrid Reinforcement Length and Geogrid Type of each 

Layer)  
 นาํความสูงของพืÊนทีÉก่อสร้างจริงมาเปรียบเทียบกบัความสูงของโครงสร้างเชิงลาดคนัทางเสริมกาํลงัใน

ช่องดา้นซา้ย (Wall Height, H) 
 อ่านค่าความยาวของตาข่ายเสริมกาํลงัดิน (Geogrid Reinforcement Length) และรุ่นตาข่ายเสริมกาํลงัดิน

ทีÉใช ้(Geogrid Type) ทีÉระดบัติดตัÊงแต่ละชัÊน โดยค่าระดบัทีÉแสดงในตารางเริÉมจากระดบัติดตัÊงชัÊนสูง
ทีÉสุดและลดระดบัลงมาจนถึงระดบัติดตัÊงตาข่ายเสริมกาํลงัดินส่วนฐานของโครงสร้าง  
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DRAWINGS NAME  : MECHANICALLY STABALIZED EARTH WALL (MSE Wall)  
DRAWING NO. : SP-501 ถึง SP-514 

 

วตัถุประสงค์ : เป็นแบบแนะนาํการออกแบบและก่อสร้างกาํแพงดินเสริมกาํลงั (MSE Wall) 
  1)  แนะนาํรูปแบบการก่อสร้างกาํแพงดินเสริมกาํลงั (MSE Wall) 
  2)  แนะนาํส่วนประกอบต่าง ๆ ทีÉประกอบเป็นโครงสร้างเกาํแพงดินเสริมกาํลงั (MSE Wall)  
  3)  แนะนาํคุณสมบติัของวสัดุในการก่อสร้างกาํแพงดินเสริมกาํลงั และแนะนาํปริมาณการใช้

วสัดุเสริมกาํลงั สาํหรับกาํแพงดินเสริมกาํลงัทีÉสูงไม่เกิน 10.00 เมตร 
องค์ประกอบแบบ : แนวทางการใชแ้บบกาํแพงดินเสริมกาํลงั กาํแพงดินเสริมกาํลงัในพืนทีÉภูเขา และสาํหรับงาน

สะพาน รายละเอียดคุณลกัษณะของวสัดุเสริมกาํลงั รายละเอียดการระบายนํÊ าบนกาํแพงดินเสริม
กาํลงั และปริมาณการใชว้สัดุเสริมกาํลงั สาํหรับกาํแพงดินเสริมกาํลงัทีÉสูงไม่เกิน 10.00 เมตร 

ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  
1) การใชแ้บบชุดนีÊสามารถดูวธีิการใชแ้บบไดจ้ากแผนภูมิแสดงแนวทางการใชแ้บบไดใ้นแบบเลขทีÉ SP-501 

2) แบบชุดนีÊสามารถนาํไปใชใ้นงานก่อสร้างกาํแพงดินเสริมกาํลงัในสาํหรับคอสะพาน และในพืÊนทีÉภูเขา 
3) กาํแพงดินเสริมกาํลงัในสาํหรับคอสะพานมี 3 รูปแบบไดแ้ก่ 

 กาํแพงดินเสริมกาํลงัต่อกบัตอม่อสะพานทีÉวางบนเสาเขม็ 

 กาํแพงดินเสริมกาํลงัปิดตอม่อสะพานทีÉวางบนเสาเขม็ 

 ตอม่อสะพานทีÉวางบนกาํแพงดินเสริมกาํลงั 

4) กาํแพงดินเสริมกาํลงัในสาํหรับพืÊนทีÉภูเขามี 2 รูปแบบไดแ้ก่ 

 กาํแพงดินเสริมกาํลงัสาํหรับคนัทางทีÉผา่นหุบเขา 
 กาํแพงดินเสริมกาํลงัสาํหรับคนัทางในพืÊนทีÉภูเขา 

5) วสัดุเสริมกาํลงัสาํหรับใชใ้นการก่อสร้างกาํแพงดินเสริมกาํลงัแบ่งออกได ้3 ประเภท ดงันีÊ  
 แผน่เหลก็เสริมกาํลงั (Reinforcing Strip) 
 ตาข่ายเหลก็เสริมกาํลงั (Reinforcing Mesh) 
 เหลก็เสน้เสริมกาํลงั (Reinforcing Bar) 
 แผน่โพลิเมอร์เสริมกาํลงั (Polymeric Strip) 

6) ระบบระบายนํÊ าสําหรับใชใ้นการก่อสร้างกาํแพงดินเสริมกาํลงัแบ่งออกได ้3 ประเภทรายละเอียดแสดงใน
แบบหมายเลข SP-510 

7) ขอ้กาํหนดพิเศษสาํหรับสาํหรับใชใ้นการก่อสร้างกาํแพงดินเสริมกาํลงัรายละเอียดแสดงในแบบหมายเลข SP-
511 ถึง SP-513 

8) ขัÊนตอนการใชแ้บบแนะนาํ 
 ศึกษาภาพรวมของแบบกาํแพงดินเสริมกาํลงั 

 ประเมินความสูงของพืÊนทีÉก่อสร้างจริงและนาํมาเทียบเคียงกบัแบบแนะนาํวา่อยู่ภายในช่วงทีÉสามารถ
ประยกุตใ์ชไ้ดห้รือไม่ (ความสูงทีÉสามารถใชง้านแบบแนะนาํไดอ้ยูร่ะหวา่ง 3.00 – 10.00 ม.) 

 เลือกชนิดของวสัดุเสริมกาํลงัตามทีÉแสดงไวใ้นแบบ 
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 การหาจาํนวน ความยาวของวสัดุเสริมกาํลงัใหพิ้จารณาความสูงของพืÊนทีÉก่อสร้างจริงมาเปรียบเทียบกบั
ความสูงของโครงสร้างกาํแพงดินเสริมกาํลงัในช่องดา้นซ้าย (Wall Height, H)  อ่านค่าความยาวและ
จาํนวนของวสัดุเสริมกาํลงัทีÉใชล้ะชัÊน รายละเอียดแสดงในแบบหมายเลข SP-514 

 

 

DRAWINGS NAME  : GABION 

DRAWING NO. : SP-601 ถึง SP-608  
 

วตัถุประสงค์ : 1)  แนะนาํรูปแบบการก่อสร้างกาํแพงกนัดินเกเบียน (Gabion Wall) สาํหรับทางหลวงทีÉตอ้งการ
ขยายช่องจราจรฝัÉงลาดคนัทาง (Side Slope) เสริมเสถียรภาพคนัทางและป้องกนัการกดัเซาะ
ลาดคนัทาง หรือเสริมเสถียรภาพและป้องกนัการกดัเซาะเชิงลาดเหนือคนัทาง (Back Slope)  

  2)  แนะนาํส่วนประกอบต่าง ๆ ทีÉประกอบเป็นโครงสร้างกาํแพงเกเบียน ไดแ้ก่ คุณสมบติัของ
กล่องลวดตาข่ายเกเบียน คุณสมบติัของแผ่นใยสังเคราะห์ป้องกนัมวลดินดา้นหลงักาํแพง 
และคุณสมบติัของหิน เป็นตน้ 

  3) แนะนาํขอ้พิจารณาและค่าตวัแปรทีÉมีความเหมาะสมสาํหรับใชใ้นการออกแบบ 
  4) แนะนาํหน้าตดักาํแพงเกเบียนทีÉมีความสามารถในการตา้นทานแรงดนัดิน นํÊ าใตดิ้น และ

นํÊ าหนกับรรทุกบนคนัทางทีÉเหมาะสมสาํหรับกาํแพงความสูงระหวา่ง 2.00 – 10.00 ม. 
  5) แนะนาํวิธีการประกอบและก่อสร้างกล่องลวดตาข่ายเกเบียนอยา่งถูกตอ้ง 
องค์ประกอบแบบ : รายการแสดงคุณสมบติัวสัดุกล่องลวดตาข่าย แผน่ใยสงัเคราะห์ หิน วธีิการประกอบกล่องลวด   

ตาข่าย แบบหนา้ตดักาํแพงทีÉก่อสร้างในพืÊนทีÉแหง้ พืÊนทีÉติดลาํนํÊ า และพืÊนทีÉเชิงลาดเหนือคนัทางทีÉมี
ความลาดชนัไม่เกิน 30 องศา 

ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  
1) แบบแนะนาํมีความเหมาะสมสําหรับทางหลวงทีÉตอ้งการขยายช่องจราจร เสริมเสถียรภาพ และป้องกนัการ  

กดัเซาะลาดคนัทาง รวมถึงเสริมเสถียรภาพและป้องกนัการกดัเซาะลาดเหนือคนัทาง    
2) มีความเหมาะสมกบัสภาพภูมิประเทศทัÊงในส่วนทีÉเป็นพืÊนทีÉแห้งและพืÊนทีÉติดลาํ โดยชัÊนดินฐานรากตอ้งมี

ความสามารถในการรับนํÊ าหนกั (Bearing Capacity) ตามทีÉวศิวกรผูอ้อกแบบกาํหนด 

3) ขอ้พิจารณาทัÉวไปในการออกแบบกาํแพงเกเบียน 

 ความกวา้งของฐานกาํแพงควรมีค่าระหวา่ง 0.7 – 1.1 ของความสูงกาํแพงทีÉออกแบบ 

 ฐานกาํแพงสามารถออกแบบให้อยูใ่นแนวระดบัหรือออกแบบให้มีมุมเอียงประมาณ 6 องศา จากแนว
ระดบัเพืÉอช่วยเสริมเสถียรภาพโครงสร้าง 

 กาํแพงเกเบียนทีÉอยูติ่ดริมลาํนํÊ าควรติดตัÊงแมทเทรสป้องกนัการกดัเซาะบริเวณฐาน โดยความยาว      แมท
เทรสไม่ควรนอ้ยกวา่ 2.00 ม. หรือออกแบบโดยผูเ้ชีÉยวชาญเฉพาะดา้น 

 กาํแพงเกเบียนทีÉก่อสร้างในพืÊนทีÉทุกประเภทควรออกแบบให้ส่วนฐานฝังลงในชัÊนดินเดิมไม่นอ้ยกวา่ทีÉ
ระบุในแบบแนะนาํเพืÉอป้องกนัการกดัเซาะเนืÉองจากนํÊ าหลากตามฤดูกาล 
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 ฐานกาํแพงสามารถวางลงบนชัÊนดินเดิมทีÉมีการปรับให้ไดแ้นวและระดบัโดยตรง ในกรณีทีÉกาํแพงมี
ความสูงมากอาจตอ้งเทชัÊนฐานคอนกรีต (Concrete Footing) ก่อนก่อสร้างกาํแพงเพืÉอช่วยใหก้ารก่อสร้าง
ทาํไดง่้าย ขนาดและความหนาควรออกแบบโดยผูเ้ชีÉยวชาญเฉพาะดา้น 

 เนืÉองจากหินทีÉบรรจุในกล่องลวดตาข่ายจะมีช่องว่างระหว่างกนัจึงทาํให้หน่วยนํÊ าหนักมีค่าน้อยกว่า
หน่วยนํÊ าหนกัหินทีÉแทจ้ริงโดยมีค่าประมาณ 60 – 70% ของหน่วยนํÊ าหนกัหินชนิดนัÊน ๆ ในกรณีทีÉไม่ได้
ระบุไวเ้ป็นอยา่งอืÉน หน่วยนํÊ าหนกัทีÉใชใ้นการออกแบบควรมีคา่ประมาณ 17 กิโลนิวตนั/ลบ.ม. 

 กาํแพงเกเบียนมีคุณสมบัติในการระบายนํÊ าผ่านหินทีÉบรรจุจึงไม่มีความจาํเป็นตอ้งออกแบบระบบ
ระบายนํÊ าใตดิ้นดา้นหลงักาํแพง อย่างไรก็ดี ในกรณีทีÉพบว่ามีนํÊ าใตดิ้นเป็นจาํนวนมากอาจออกแบบ
ระบบระบายนํÊ าบริเวณฐานกาํแพงดว้ยท่อระบายนํÊ าเจาะรูพรุน กรวดระบายนํÊ า และพนัรอบดว้ยแผน่ใย
สังเคราะห์ชนิดไม่ถกัทอ (Nonwoven Geotextile) โดยขนาดหน้าตดัระบบระบายนํÊ า       ควรออกแบบ
โดยผูเ้ชีÉยวชาญเฉพาะดา้น 

 ฐานกาํแพงเกเบียนแบ่งออกเป็น 2 รูปแบบ ไดแ้ก่ ฐานกาํแพงเกเบียนวางอยูใ่นแนวระดบัและฐานกาํแพง
วางแนวเอียงจากแนวระดบัประมาณ 6 องศา โดยฐานกาํแพงแบบวางในแนวระดบัเป็นรูปแบบทีÉนิยมใช้
กนัโดยทัÉวไปเนืÉองจากการก่อสร้างทาํไดง่้ายแต่จะใชจ้าํนวนกล่องลวดตาข่ายมากกว่าแบบฐานกาํแพง
วางแนวเอียงเพืÉอให้ไดค้่าอตัราส่วนปลอดภยัใกลเ้คียงกนั ในกรณีฐานกาํแพงเอียงจะใชจ้าํนวนกล่อง
ลวดตาข่ายนอ้ยกวา่แต่มีเสถียรภาพทีÉดีกวา่ฐานกาํแพงทีÉวางตวัในแนวระดบั อยา่งไรก็ดี การก่อสร้างทาํ
ไดย้ากและจาํเป็นตอ้งมีการควบคุมงานอยา่งใกลชิ้ด 

 รูปแบบการจดัเรียงกล่องลวดตาข่ายต่อหน้าตดัควรลดความกวา้งลงเป็นรูปแบบขัÊนบนัได โดย
สามารถเลือกออกแบบให้ส่วนทีÉเป็นขัÊนบนัไดหันออกสู่ดา้นนอก (Stepped Face) หรือหันเขา้ฝัÉงดิน
ถม (Battered Face) อย่างไรก็ดี หน้าตดักาํแพงทีÉออกแบบให้ขัÊนบนัไดหันเขา้ฝัÉงดินถมไม่ควรมีความ
สูงมากกว่า 3.00 เมตร 

 แบบทีÉแสดงตัÊงอยู่บนสมมติฐานทีÉดินถมดา้นหลงักาํแพงอยู่ในแนวระดบัสําหรับกรณีลาดคนัทางใน
พืÊนทีÉแห้งหรือติดลาํนํÊ า และมีความชนัของเชิงลาดไม่เกิน 30 องศา ในกรณีกาํแพงทีÉก่อสร้างบนลาด
เหนือคนัทาง โดยมวลวสัดุถมดา้นหลงักาํแพงกาํหนดให้เป็นดินมวลหยาบ (Cohesionless Soil) กรณีทีÉ
สภาพพืÊนทีÉไม่สอดคลอ้งกบัสมมติฐานขา้งตน้ รูปแบบทีÉเสนออาจไม่สามารถนาํไปประยกุตใ์ชไ้ดแ้ละ
จาํเป็นตอ้งมีการปรับเปลีÉยนรูปแบบจากเดิมใหมี้ความเหมาะสมโดยผูเ้ชีÉยวชาญเฉพาะดา้น 

  ในกรณีทีÉตอ้งนาํแบบแนะนาํไปประยกุตใ์ชใ้นพืÊนทีÉทีÉมีค่า pH นอ้ยกวา่ 6 หรือมากกวา่ 12 ลวดทุกส่วน
ทีÉประกอบเป็นกล่องลวดตาข่ายควรเคลือบดว้ย พีวซีี (Polyvinyl Chloride, PVC) 

 ลวดสาํหรับผลิตกล่องลวดตาข่ายมี 2 ชนิด ไดแ้ก่ ชนิดเคลือบสังกะสี และชนิดเคลือบอลูมิเนียม 5% – 
สงักะสี (5% Al – Zinc) 

 แผ่นใยสังเคราะห์ทีÉใชร่้วมกบักล่องลวดตาข่ายหรือระบบระบายนํÊ าดา้นหลงักาํแพงเกเบียน (ถา้มี) ควร
เลือกใชเ้ส้นใยชนิดโพลีเอสเตอร์ (Polyester, PET) หรือโพลีโพรพิลีน (Polypropylene, PP) แบบไม่ถกั
ทอ นํÊาหนกัต่อหน่วยพืÊนทีÉไม่นอ้ยกวา่ 200 กรัม/ตร.ม.   

 ชัÊนดินฐานรากตอ้งมีความสามารถในการรับนํÊ าหนกัอยา่งเพียงพอ โดยก่อนติดตัÊงตาข่ายเสริมกาํลงัดิน
ส่วนฐานตอ้งทาํการปรับเกลีÉยพืÊนทีÉให้เรียบ ปราศจากวชัพืช หรือวสัดุแปลกแปลมทีÉอาจสร้างความ
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เสียหายต่อระบบเสริมกาํลงัในช่วงอายใุชง้าน ชัÊนดินฐานรากตอ้งทาํการบดอดัให้มีค่าความหนาแน่น
แหง้สูงสุดไม่นอ้ยกวา่ 95% ตามวธีิการบดอดัแบบสูงกวา่มาตรฐาน (Modified Proctor Test)  

 วสัดุคดัเลือกสําหรับถมภายในส่วนเสริมกาํลงัตอ้งมีคุณสมบติัเป็นไปตามมาตรฐานทีÉเป็นทีÉยอมรับ
โดยทัÉวไป เช่น AASHTO หรือมาตรฐานกรมทางหลวง และตอ้งทาํการบดอดัใหมี้ค่าความหนาแน่นแหง้
สูงสุดไม่นอ้ยกวา่ 95% ตามวธีิการบดอดัแบบสูงกวา่มาตรฐาน (Modified Proctor Test)  

4) ขัÊนตอนการใชแ้บบแนะนาํ 
 ศึกษาสภาพพืÊนทีÉก่อสร้างและเทียบเคียงกบัแบบหนา้ตดัมาตรฐาน โดยแบบแนะนาํแบ่งพืÊนทีÉก่อสร้าง

กาํแพงออกเป็น 3 รูปแบบ ไดแ้ก่ พืÊนทีÉลาดคนัทางทีÉอยูใ่นพืÊนทีÉแหง้ พืÊนทีÉลาดคนัทางทีÉอยูติ่ดลาํนํÊ า และ
พืÊนทีÉลาดเหนือคนัทางทีมีความชนัของเชิงลาดเหนือกาํแพงไม่เกิน 30 องศา 

 ศึกษาภาพรวมของแบบหนา้ตดักาํแพงเกเบียนแต่ละรูปแบบ โดยแบบหนา้ตดัแนะนาํสาํหรับแต่ละพืÊนทีÉ
แบ่งออกเป็น 2 รูปแบบ ไดแ้ก่ กรณีฐานกาํแพงวางตวัอยูใ่นแนวระดบั และกรณีฐานกาํแพงเอียง 6 องศา 
แต่ละรูปแบบมีกาํแพงเกเบียนความสูงระหวา่ง 2.00 – 10.00 ม. 

 ผูอ้อกแบบเลือกแบบหนา้ตดัตามสภาพพืÊนทีÉดงันีÊ  
 พืÊนทีÉลาดคนัทางทีÉอยูใ่นพืÊนทีÉแหง้ เลือกใชแ้บบหมายเลข GBW-3 และ GBW-4 

 พืÊนทีÉลาดคนัทางทีÉอยูติ่ดลาํนํÊ า เลือกใชแ้บบหมายเลข GBW-5 และ GBW-6 

 พืÊนทีÉลาดเหนือคนัทางทีมีความชนัของเชิงลาดเหนือกาํแพงไม่เกิน 30 องศา เลือกใชแ้บบหมายเลข 
GBW-7 และ GBW-8 

 เลือกรูปแบบกาํแพงทีÉตอ้งการนาํไปประยกุตใ์ชง้าน (ฐานกาํแพงวางตวัอยูใ่นแนวระดบัหรือฐานกาํแพง
เอียง 6 องศา) 

 กรณีเลือกรูปแบบฐานกาํแพงวางตวัอยูใ่นแนวระดบั  
 พืÊนทีÉลาดคนัทางทีÉอยูใ่นพืÊนทีÉแหง้ เลือกใชแ้บบหมายเลข GBW-3 

 พืÊนทีÉลาดคนัทางทีÉอยูติ่ดลาํนํÊ า เลือกใชแ้บบหมายเลข GBW-5 

 พืÊนทีÉลาดเหนือคนัทางทีมีความชนัของเชิงลาดเหนือกาํแพงไม่เกิน 30 องศา เลือกใชแ้บบหมายเลข 
GBW-7 

 กรณีเลือกรูปแบบฐานกาํแพงเอียง 6 องศา 
 พืÊนทีÉลาดคนัทางทีÉอยูใ่นพืÊนทีÉแหง้ เลือกใชแ้บบหมายเลข GBW-4 

 พืÊนทีÉลาดคนัทางทีÉอยูติ่ดลาํนํÊ า เลือกใชแ้บบหมายเลข GBW-6 

 พืÊนทีÉลาดเหนือคนัทางทีมีความชนัของเชิงลาดเหนือกาํแพงไม่เกิน 30 องศา เลือกใชแ้บบหมายเลข 
GBW-8 

 ความกวา้งและความสูงของกล่องลวดตาข่ายเกเบียนแต่ละชัÊน (Width of each Layer, B) ให้พิจารณา
ออกแบบตามทีÉระบุในตารางทีÉ 1 ประกอบกบัแบบหนา้ตดัความสูงกาํแพงแต่ละประเภท 

 ความกวา้งฐานกาํแพงส่วนทีÉฝังลงไปในชัÊนดินเดิมใหศึ้กษาจากตารางทีÉ 1 เฉพาะในส่วนทีÉเป็นตวัเลข  ทีÉ
มีการแรเงาประกอบกบัแบบหนา้ตดัความสูงกาํแพงแต่ละประเภท 
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DRAWINGS NAME  : SUBDRAIN 

DRAWING NO. : SP-701 และ SP-702 
 

วตัถุประสงค์ : เป็นแบบแนะนาํการกอ่สร้างระบบระบายนํÊ าใตดิ้น (Sub Drain)   
องค์ประกอบแบบ : ระบบระบายนํÊ าใตดิ้น (Sub Drain)  แบบตามยาว (Longitudinal Drain) และระบบระบายนํÊ าใตดิ้น

แบบตามขวาง (Horizontal Drain) 
ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  

1) ระบบระบายนํÊ าใตดิ้น (Sub Drain)  แบบตามยาว (Longitudinal Drain)  มี 2 ชนิดขึÊนอยูก่บัวสัดุกรองนํÊ าดงันีÊ  
 ระบบระบายนํÊ าใตดิ้นแบบใชท้รายเป็นวสัดุกรองนํÊ า 
 ระบบระบายนํÊ าใตดิ้นแบบใชก้รวดเป็นวสัดุกรองนํÊ า 

2) การเลือกใชรู้ปแบบของระบบระบายนํÊ าใตดิ้นพิจารณาจากชัÊนดินฐานราก โดยมีรายละเอียดการพิจารณาดงันีÊ  
 กรณีทีÉชัÊนดินฐานรากสามารถขุดออกได ้และระดบันํÊ าใตดิ้นอยูลึ่กไม่เกิน 2.00 เมตร ใหเ้ลือกใชรู้ปแบบ

ระบายนํÊ าใตดิ้นรูปแบบ A 

 กรณีทีÉชัÊนดินฐานรากเป็นหินผุหรือดินดานแข็งไม่สามารถขุดออกได ้และระดบันํÊ าใตดิ้นอยูลึ่กเกินกวา่ 
2.00 เมตร ใหเ้ลือกใชรู้ปแบบระบายนํÊ าใตดิ้นรูปแบบ B 

3) ระบบระบายนํÊ าใตดิ้นแบบเจาะวางท่อระบายนํÊ าใตดิ้นในแนวราบ (Horizontal Drain) ใชส้าํหรับบริเวณลาด
งานตดั 

4) การกาํหนดความลึกของท่อระบายนํÊ าใตดิ้นขึÊนอยูก่บัลกัษณะทางธรณีวิทยา และแนวการเลืÉอนไถล ทัÊงนีÊ ก่อน
การก่อสร้างจะตอ้งมีการยืนยนัแนวการเลืÉอนไถล และลกัษณะทางธรณีวิทยา โดยจะตอ้งมีการเจาะสาํรวจชัÊน
ดินเพืÉอยนืยนัสภาพชัÊนดิน ชัÊนหินและระดบันํÊ าใตดิ้น รวมถึงการตรวจสอบวเิคราะห์เสถียรภาพของเชิงลาด 
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SECTION 6) HIGHTWAY ENVIRONMENTAL AND HANDICAP WALKWAY 

DRAWINGS NAME  : PLANTING TREE AND GRASSING IN MEDIAN 
DRAWING NO. : EN-101  
 

วตัถุประสงค์ :  เป็นแบบแนะนาํการปลูกพรรณพืชบริเวณเกาะกลางใหเ้ป็นไปตาม”แนวทางการออกแบบปรับปรุง
ภูมิทศัน์ทางหลวง” (สาํนกังานภูมิสถาปัตย ์กรมทางหลวง ŚŝŝŘ) 

องค์ประกอบแบบ :  รายละเอียดขอ้แนะนาํการปลูกพรรณพืชบริเวณเกาะกลาง 
ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  

1) หา้มมิใหมี้การปลูกพรรณพืชขนาดใหญ่ในบริเวณเกาะกลาง (ยกเวน้แต่เป็นพรรณพืชทีÉมีอยูเ่ดิม) โดยใหป้ลูกเป็น
ไมพุ้ม่มีความสูงจากระดบัถนนไม่เกิน Ř.ŠŘ เมตร หรือใหเ้ป็นไปตาม”แนวทางการออกแบบปรับปรุงภูมิทศัน์ทาง
หลวง” (สาํนกังานภูมิสถาปัตย ์กรมทางหลวง ŚŝŝŘ) 

2) บริเวณจุดเริÉมตน้เกาะกลางให้ปลูกเป็นไมพุ้่มมีความสูงไม่เกิน Ř.řŝ เมตร เพืÉอเพิÉมทศันวิสัยในการขบัขีÉให้กบั           
ผูเ้ดินทาง 

3) การปลูกพรรณพืชบริเวณเกาะกลางสามารถปรับเปลีÉยนตามงานภูมิสถาปัยข์องโครงการ แต่ความสูงของไมพุ้่ม
ตอ้งไม่บดบงัทศันวสิยัในการขบัขีÉ  

 

 

DRAWINGS NAME  : PLANTING TREE IN MEDIAN, SEPARATOR AND SIDEWALK 
DRAWING NO. : EN-102  

 

วตัถุประสงค์ :  เป็นแบบแนะนาํการปลูกตน้ไมบ้ริเวณเกาะกลาง เกาะแบ่ง ทางเทา้ 
องค์ประกอบแบบ :  รายละเอียดขอ้แนะนาํการปลูกตน้ไมบ้ริเวณเกาะกลาง เกาะแบ่ง ทางเทา้ 
ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  

1) การเลือกชนิดของพนัธ์ุไมที้Éจะปลูกใหพ้ิจารณาตาม”แนวทางการออกแบบปรับปรุงภูมิทศัน์ทางหลวง” (สาํนกังาน
ภูมิสถาปัตย ์กรมทางหลวง ŚŝŝŘ) 

2) แบบชุดนีÊ ใชร่้วมกบัแบบ  EN-101 : แบบแนะนาํการปลูกพรรณพืชบริเวณเกาะกลาง  ซึÉ งแสดงแนะนาํการปลูก
พรรณพืชบริเวณเกาะกลางทางหลวง 

3) แบบชุดนีÊ ใชร่้วมกบัแบบ  EN-103 : แบบแนะนาํระยะและความสูงการปลูกตน้ไมเ้พืÉอการมองเห็น  
4) หา้มมิใหมี้การปลูกพรรณพืชขนาดใหญ่ในบริเวณเกาะกลาง (ยกเวน้แต่เป็นพรรณพืชทีÉมีอยูเ่ดิม) โดยใหป้ลูกเป็น

ไมพุ้ม่มีความสูงจากระดบัถนนไม่เกิน Ř.ŠŘ เมตร หรือใหเ้ป็นไปตาม”แนวทางการออกแบบปรับปรุงภูมิทศัน์ทาง
หลวง” (สาํนกังานภูมิสถาปัตย ์กรมทางหลวง ŚŝŝŘ) 

5) การปลูกพรรณพืชบริเวณเกาะกลางสามารถปรับเปลีÉยนตามงานภูมิสถาปัยข์องโครงการ แต่ความสูงของไมพุ้ม่
ตอ้งไม่บดบงัทศันวสิยัในการขบัขีÉ  
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DRAWINGS NAME  : DISTANCE AND HEIGHT OF THE TREE FOR SIGHT DISTANCE 
DRAWING NO. : EN-103  
 

วตัถุประสงค์ :  เป็นแบบแนะนาํระยะและความสูงการปลูกตน้ไมเ้พืÉอการมองเห็น 
องค์ประกอบแบบ :  รายละเอียดขอ้แนะนาํระยะและความสูงการปลูกตน้ไมเ้พืÉอการมองเห็น บริเวณเกาะกลางช่วงเขา้สู่

ทางแยกก่อนถึงจุดตดัของแนวการมองเห็น (SIGHT LINE) และบริเวณเกาะกลางช่วงสายทางปกติ 
และรูปแบบขอบเขตการตดั รืÊอยา้ยตน้ไมเ้พืÉอการมองเห็นบริเวณทางโคง้แนวราบ 

ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  
1) แบบแนะนาํระยะและความสูงการปลูกตน้ไมเ้พืÉอการมองเห็น แบ่งออกเป็น ś ช่วงบริเวณ ไดแ้ก่ 

 แบบแนะนาํการปลูกตน้ไมบ้ริเวณเกาะกลางถนนในช่วงบริเวณเขา้สู่ทางแยกก่อนถึงจุดตดัของแนวการ
มองเห็น (SIGHT LINE) และทางกลบัรถระดบัราบ 

 แบบแนะนาํการปลูกตน้ไมบ้ริเวณเกาะกลางถนนในช่วงสายทางปกติ 

 แบบแนะนาํการปลูกตน้ไมข้า้งทางบริเวณทางโคง้แนวราบ 

2) การหาระยะ (M ) ทีÉวดัตัÊงฉากจากกึÉงกลางช่องจราจรช่องนอกสุดในบริเวณทางโคง้ออกมาจนถึงระยะของแนว 
Line of Sight  ซึÉงพิจารณาจากความเร็วออกแบบ (V) และ รัศมีความโคง้ (R) ตามกราฟความสัมพนัธ์ในการ
คาํนวณระยะควบคุมเพืÉอการมองเห็นบริเวณทางโคง้ราบ แสดงตวัอยา่งการคาํนวณดงันีÊ   
ความเร็วโคง้ ŞŘ กม./ชม. รัศมีความโคง้ ŚŘŘ เมตร (วดัถึงกึÉงกลางช่องจราจรดา้นนอกสุด) ระยะ “ M ” จากกราฟ
ความสมัพนัธ์ = ระยะปลูกตน้ไมไ้ดจ้ะอยูห่่างจากศูนยก์ลางช่องจราจรดา้นนอกสุดออกมา Ŝ.ŝŘ เมตร ดงัรูป 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



59 
 

DRAWINGS NAME  : METHOD OF TRANSPLANTING TREE 
DRAWING NO. : EN-104  

 

วตัถุประสงค์ :  เป็นแบบแนะนาํการโยกยา้ย และปลูกถ่ายพรรณพืช 
องค์ประกอบแบบ :  รายละเอียดขอ้แนะนาํขัÊนตอนการยา้ยพรรณพืช ตามแนวทางการออกแบบปรับปรุงภูมิทศัน์ทางหลวง 
ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  

ขัÊนตอนการยา้ยพรรณพืช 

 ตดักิÉงกา้นทีÉไม่จาํเป็นเพืÉอลดการคายนํÊ าของตน้ไม ้โดยการตดักิÉงยอ่ยใหเ้หลือความยาวประมาณ Ś นิÊว 
จากนัÊนสเปรย ์หรือทาสีรอยตดัเพืÉอป้องกนัการเกิดเชืÊอรา 

 ขดุบริเวณโดยรอบเพืÉอเตรียมการโยกยา้ย โดยขดุบริเวณโดยรอบตน้ไมเ้ป็นวงกวา้ง ŝŘ เซนติเมตร และลึก 
ŞŘ เซนติเมตร (ทาํใหส่้วนทีÉขดุมีลกัษณะเหมือนตุม้ดิน) มดัรอบตุม้ดินใหแ้น่น และทาํคํÊายนัตน้ไมไ้วเ้ป็น
เวลาอยา่งนอ้ย Śř วนั เมืÉอครบ Śř วนั ใหต้รวจสอบรอบตุม้ดินหากอยูใ่นสภาพทีÉสามารถทาํการเคลืÉอนยา้ย
ได ้ใหข้ดุลึกลงไปจากเดิมอีก řŘ-ŚŘ เซนติเมตรเพืÉอตดัรากของพรรณพืช 

 การโยกยา้ย โดยการปูรอบๆรถขนยา้ยเพืÉอใชส้าํหรับรองรับพรรณพืช จากนัÊนวางพรรณพืชลงบนดา้นหลงั
ของรถขนยา้ย ถา้หากความยาวของลาํตน้มากกวา่ความยาวของรถให้วางตุม้ดินไวด้า้นหลงัของรถและพาด
ส่วนยอดของพรรณพืชไวท้างดา้นหนา้รถ 

 การเตรียมการก่อนปลูก โดยพรรณพืชจะตอ้งนาํไปเพาะในห้องเพาะชาํก่อนนาํไปปลูก โดยใชเ้วลาอย่าง
นอ้ย ř เดือนสาํหรับไมเ้นืÊออ่อน และ ś เดือนสาํหรับไมเ้นืÊอแขง็ จากนัÊนใหปิ้ดรอบตุม้ดินดว้ยเปลือกมะพร้าว 
และรอให้พรรณพืชแตกใบก่อนนาํไปปลูก ทัÊงนีÊพรรณพืชทีÉถูกเคลืÉอนยา้ยสามารถทีÉจะทาํการเพาะชาํนอก
หอ้งเพาะชาํได ้โดยตอ้งควบคุมไม่ใหพ้รรณพืชไม่ถูกแสงอาทิตยม์ากเกินไป 

 การปลูกพรรณพืช โดยจดัเตรียมหลุมขนาด ř.ŘŘ x 1.00 x 1.00 เมตร ใส่วสัดุรองชัÊนหลุมตามแบบแนะนาํ 
(การก่อสร้างและการดูแลรักษาสภาพภูมิทศัน์ทางหลวง เล่มś) ราดตุม้ดินดว้ยนํÊ ายาป้องกนัเชืÊอรา และนาํลง
ในหลุมทีÉขดุไวแ้ลว้ ทาํคนัดินรอบพรรณพืชเป็นวงรอบดว้ยรัศมี ř.ŘŘ เมตร เพืÉอกกัเก็บนํÊ าให้พรรณพืช และ
ใชค้ ํÊายนัช่วยรองรับพรรณพืช 

 

 

DRAWINGS NAME  : PLANTING TREES IN INTERSECTION 
DRAWING NO. : EN-105 

 

วตัถุประสงค์ : เป็นแบบแนะนาํการปลูกตน้ไมบ้ริเวณทางแยกระดบัราบ เพืÉอไม่ใหบ้ดบงัแนวการมองเห็น 
(SIGHT LINE) บริเวณทางแยกระดบัราบ 

องค์ประกอบแบบ : รายละเอียดขอ้แนะนาํการออกแบบปรับปรุงภูมิทศัน์ทางหลวง ไม่ใหบ้ดบงัแนวการมองเห็น 
(SIGHT LINE) บริเวณทางแยกระดบัราบ แบ่งเป็น Ś กรณี 

1)  กรณีทางแยกบนทางหลวงทีÉมีปริมาณจราจรไม่มาก หรือทางแยกทีÉไม่มีการควบคุมดว้ย
สญัญาณไฟจราจร 



60 
 

2) กรณีทางแยกทีÉมีการควบคุมโดยบงัคบัใหร้ถทางสายรอง หรือทางแยกทีÉมีการควบคุมดว้ย
สญัญาณไฟจราจร 

ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  
1) แบบชุดนีÊ ใชร่้วมกบัแบบ  EN-103 : แบบแนะนาํระยะและความสูงการปลูกตน้ไมเ้พืÉอการมองเห็น  
2) การคาํนวณระยะหยดุปลอดภยับริเวณทางแยก แบบไม่มีสญัญาณไฟจราจรหาไดจ้ากสมการ 

  

       
 

ตวัอย่างการคาํนวณระยะหยุดปลอดภัย แบบไม่มสัีญญาณไฟจราจร 

ความเร็วรถ km/h ŜŘ ŝŘ ŞŘ şŘ ŠŘ šŘ řŘŘ 
ระยะมองเห็นปลอดภัย (m) ŝŘ Şŝ ŠŘ šŘ řřŝ řŜŘ řşŘ 
 

3) การคาํนวณระยะหยดุปลอดภยับริเวณทางแยก แบบมีสญัญาณไฟจราจร ไม่จาํเป็นตอ้งมีระยะมองเห็นทีÉยาวมาก
เท่ากบัระยะสาํหรับทางแยกทีÉไม่มีการควบคุม  

 ระยะมองเห็นควรมีค่าเพียงพอทีÉจะใหผู้ข้บัขีÉสามารถเขา้ใกลเ้สน้หยดุและมองเห็นไดไ้กลถึงเสน้หยดุ
ทัÊงหลายทีÉอยูบ่ริเวณทางแยก ตามปกติใชค้่าเท่ากบั Ş เมตร ขึÊนไป 

 สิÉงกีดขวางจะตอ้งถอยห่างจากแนวการมองเห็นทีÉลากเชืÉอมจุดซึÉงอยูบ่นคนัขอบถนนวดัจากมุมถนนของ
ทางแยกถอยหลงัไปเป็นระยะ řŚ ถึง řŝ เมตร 

 การคาํนวณระยะมองเห็นปลอดภยัทางสายเอก พิจารณาจากระยะเวลาทีÉรถทางโทจะตอ้งใชใ้นการขา้ม
ทางแยก (Ta) แลว้มาคาํนวณจากสมการ  

 

โดยทีÉ  V = ความเร็วรถ, กิโลเมตร/ชัÉวโมง 

            T = Perception Reaction Time, วนิาที 
            f  = สมัประสิทธิÍ ความเสียดทานระหวา่ง 

                   ผิวจราจรกบัลอ้รถ 
            G = เปอร์เซ็นความลาดชนัของถนน 
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DRAWINGS NAME  : PLANTING TREES IN INTERCHANGE 
DRAWING NO. : EN-106 

 

วตัถุประสงค์ :  เป็นแบบแนะนาํการปลูกตน้ไมบ้ริเวณทางเลีÊยววน (LOOP RAMP) ของทางแยกต่างระดบั เพืÉอ
ไม่ใหบ้ดบงัแนวการมองเห็น (SIGHT LINE) และกีดขวางการระบายนํÊ า 

องค์ประกอบแบบ :  รายละเอียดขอ้แนะนาํการปลูกตน้ไมบ้ริเวณทางเลีÊยววน (LOOP RAMP) ของทางแยกต่างระดบั 
ไม่ใหบ้ดบงัแนวการมองเห็น (SIGHT LINE)  

ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  
1) แบบชุดนีÊ ใชร่้วมกบัแบบ  EN-103 : แบบแนะนาํระยะและความสูงการปลูกตน้ไมเ้พืÉอการมองเห็น  
2) การปลูกตน้ไมบ้ริเวณ LOOP RAMP ของทางแยกต่างระดบั ใหพิ้จารณาระยะ M ไม่ควรนอ้ยกวา่ระยะ M ในแบบ

แนะนาํระยะและความสูงการปลูกตน้ไมเ้พืÉอการมองเห็นหนา้ทีÉ EN-103  

3) รูปแบบและลกัษณะการปลูกตน้ไมบ้ริเวณ LOOP RAMP ของทางแยกต่างระดบั สามารถปรับเปลีÉยนไดต้ามความ
เหมาะสม โดยพิจารณาขอ้กาํหนดต่างๆ ตามรายละเอียดเอกสารแนวทางการออกแบบปรับปรุงภูมิทศัน์ทางหลวง
ของสาํนกังานภูมิสถาปัตยง์านทาง กรมทางหลวง 

4) การเลือกชนิดของพนัธ์ุไมที้Éปลูกให้พิจารณาตามรายละเอียดเอกสารแนวทางการออกแบบปรับปรุงภูมิทศัน์ทาง
หลวงของสาํนกังานภูมิสถาปัตยง์านทาง กรมทางหลวง 

 

 

  

 

โดยทีÉ  V     = ความเร็วรถ, กิโลเมตร/ชัÉวโมง 

            j     = Perception Reaction Time, วนิาที 
           Ta   = เวลาทีÉรถทางโทใชข้า้มทางแยก, วนิาที 
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DRAWINGS NAME  : NOISE BARRER 

DRAWING NO. : EN-201 

 

วตัถุประสงค์ :  เป็นแบบแนะนาํขอ้กาํหนดดา้นวสัดุและการติดตัÊงกาํแพงกนัเสียง เพืÉอพิจารณาติดตัÊงกาํแพงกนั
เสียงในบริเวณทีÉอ่อนไหวต่อการไดรั้บเสียงรบกวน (Noise Sensitive Area) 

องค์ประกอบแบบ :  รายละเอียดขอ้กาํหนดดา้นวสัดุและการติดตัÊงกาํแพงกนัเสียง Ŝ ชนิด 

1) วสัดุพลาสติกเสริมไฟเบอร์กลาส (Fiberglass Reinforced Plastic, FRP.) 
2) วสัดุซีเมนตเ์สริมแรงดว้ยใยแกว้ชนิดกนัด่างปูน (Glass-fiber Reinforced Cement, GRC.) 
3) วสัดุโลหะ (Metal Panel) 
4) วสัดุพลาสติกเสริมอะคริลิค (Acrylic Reinforced) 

ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  
1) ให้พิจารณาติดตัÊงกาํแพงกนัเสียงในพืÊนทีÉ ทีÉมีปัญหาเรืÉองเสียงรบกวนเกิน กาํหนดมาตรฐานระดบัเสียงโดยทัÉวไป 

“ตามประกาศคณะกรรมการการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติฉบบัทีÉ řŝ พ.ศ.ŚŝŜŘ” ซึÉ งกาํหนดมาตราฐานระดบัเสียงไว้
ดงัต่อไปนีÊ  

 ค่าระดบัพลงังานเสียงเฉลีÉย (Sound Pressure Level Equivalent) ŚŜ ชัÉวโมง (Leq 24 hr) ไม่เกิน şŘ เดซิเบล (dB) 
 ค่าระดบัเสียงสูงสุดไม่เกิน řřŝ เดซิเบล (dB) 

โดยทาํการตรวจวดัระดบัเสียงทีÉเขตทางหลวง 

2) ให้พิจารณาติดตัÊงกาํแพงกนัเสียงในบริเวณทีÉอ่อนไหวต่อการไดรั้บเสียงรบกวน (Noise Sensitive Area) ทีÉอยูใ่น
รัศมีไม่เกิน řŘŘ เมตร จากศูนยก์ลางแหล่งกาํเนิดเสียงและมีค่าระดบัเสียงเกินจากทีÉกาํหนดไว ้เช่นบริเวณชุมชนทีÉ
พกัอาศยัหนาแน่น โรงเรียน ศาสนสถาน และอาคารพกัฟืÊ น 

3) ใหพิ้จารณาติดตัÊงกาํแพงกนัเสียงแบบโปร่งใสในบริเวณทีÉเป็นจุดเชืÉอมต่อของทางโคง้ ทางเขา้อุโมงค ์และบริเวณ
ทีÉตอ้งการใหผู้ข้บัขีÉมองเห็นทศันียภาพอนัสวยงาม เช่น บริเวณวดั พระราชวงั และอืÉนๆ 

4) การติดตัÊงกาํแพงกนัเสียง 

 ตาํแหน่งและการควบคุมระดบัเสียง 
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 การติดตัÊงกาํแพงกนัเสียง ตอ้งมีความยาวไม่นอ้ยกวา่ Ŝ เท่า ของระยะห่างระหวา่งจุดติดตัÊงกาํแพงกนัเสียงกบั
จุดทีÉตอ้งการป้องกนัเสียง ดงัแสดงในรูป 

 
 

 กรณีทีÉมีจุดเปิดในระหวา่งแนวทีÉติดตัÊงกาํแพงกนัเสียง ใหจ้ดัวางแนวเหลืÉอม ดงัแสดงในรูป 

 
 รูปแบบทีÉขออนุญาต ตอ้งแสดงรายละเอียดของการระบายนํÊ าของกาํแพงกนัเสียงและนํÊ าจากถนน 

 

5) รูปแบบแนะนาํ พืÊนทีÉก่อสร้างกาํแพงกนัเสียง ผูรั้บจา้งสามารถเลือกใชใ้หเ้หมาะสม ตามรายการดงันีÊ  
 กาํแพงกนัเสียงชนิดสะทอ้นเสียง (Reflective Noise Barrier) ป้องกนัทีÉพกัอาศยัทีÉอยูด่า้นหลงักาํแพงกนัเสียง
โดยตรง คนขบัรถและทีÉพกัอาศยัทีÉอยูด่า้นหนา้กาํแพงกนัเสียงจะไดย้นิเสียงดงัเพิÉมขึÊน สาํหรับการติดตัÊง ให้
ติดตัÊงบริเวณทีÉตอ้งการปิดกัÊนเสียงและมีดา้นตรงขา้มเป็นทีÉโล่งตามภาพ 

 
 กาํแพงกนัเสียงชนิดสะทอ้นเสียงหกัมุม (Dispersive Noise Barrier) ป้องกนัทีÉพกัอาศยัทีÉอยูด่า้นหลงักาํแพง
กนัเสียง โดยเสียงส่วนใหญ่สะทอ้นออกไปตามทิศทางทีÉออกแบบ เพืÉอไม่ใหเ้สียงจากแหล่งกาํเนิดตรงไป
รบกวนพืÊนทีÉ ทีÉตอ้งการป้องกนัเสียง สาํหรับการติดตัÊง ไม่เหมาะกบัการติดตัÊงบริเวณทีÉมีอาคารสูงอยูใ่นแนว
การเปลีÉยนแปลงทิศทางเสียง 
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 กาํแพงกนัเสียงชนิดดูดกลืนเสียง (Absorptive Noise Barrier) ป้องกนัทีÉพกัอาศยัทีÉอยูด่า้นหลงักาํแพงกนั
เสียง โดยใชก้ารดูดซบัเสียงใหน้อ้ยลงและมีเสียงสะทอ้นนอ้ยมาก สาํหรับการติดตัÊง เหมาะกบัการติดตัÊง
บริเวณเขตทางแคบ (เขตทางไม่เกิน śŘ เมตร) และมีอาคารหนาแน่น หรือมีอาคารสูงอยูด่า้นหลงักาํแพง
กนัเสียง 

 

 
 

6) ชนิดวสัดุแนะนาํ พืÊนทีÉก่อสร้างกาํแพงกนัเสียง 

 วสัดุพลาสติกเสริมไฟเบอร์กลาส (Fiberglass Reinforced Plastic, FRP.) ก่อสร้างไดทุ้กทีÉ กรณีทีÉมีการสญัจร
ใตโ้ครงสร้าง ระบบกนัเสียงจะตอ้งมีอุปกรณ์ป้องกนัและช่วยยดึไม่ใหก้าํแพงกนัเสียงตกลงไปดา้นล่าง 

 วสัดุซีเมนต์เสริมแรงดว้ยใยแกว้ชนิดกนัด่างปูน (Glass-fiber Reinforced Cement, GRC.) ก่อสร้างบนทาง
ระดบัพืÊนดิน ทีÉมีระยะการติดตัÊงห่างจากไหล่ไม่น้อยกว่า ś.ŘŘ เมตร ห้ามใช้ก่อสร้างบนสะพานและทาง
ยกระดบัทีÉมีการสญัจรดา้นขา้งหรือใตโ้ครงสร้างสะพานและทางยกระดบั 

 วสัดุโลหะ (Metal Panel) ก่อสร้างไดทุ้กทีÉ กรณีทีÉมีการสญัจรใตโ้ครงสร้าง ระบบกนัเสียงจะตอ้งมีอุปกรณ์
ป้องกนัและช่วยยดึไม่ใหก้าํแพงกนัเสียงตกลงไปดา้นล่าง 

 วสัดุพลาสติกเสริมอะคริลิค (Acrylic Reinforced) สามารถก่อสร้างไดทุ้กทีÉ และก่อสร้างในพืÊนทีÉ ทีÉตอ้งการ
ใหผู้ข้บัขีÉยานพาหนะเห็นทศันียภาพขา้งทางอนัสวยงาม เช่น บริเวณวดั พระราชวงั เป็นตน้ 

 วสัดุก่อสร้างตามพืÊนทีÉ เช่น ไม ้คอนกรีต หรือวสัดุอืÉนๆ 

7) ขอ้กาํหนดดา้นการป้องกนัเสียง 

 กําแพงกันเสียงชนิด  Fiberglass Reinforced Plastic (FRP.), Glass-fiber Reinforced Cement (GRC.) และ 
Metal Panel. จะตอ้งผา่นการทดสอบการสะทอ้นเสียงตามมาตรฐานต่อไปนีÊ  

- BS EN 1793 ค่าของค่าบงชีÊการลดนํÊ าหนกัของเสียง (Sound reductions Index) ตอ้งมากกวา่ śŘ และค่า
สมัประสิทธิÍ การลดลงของเสียง (NRC) มากกวา่ Ř.ŞŘ 

- JIS A 1416 หรือ ASTM E90 หรือ ISO 140 ค่าของค่าการสูญเสียพลงังานเสียงขณะส่งผ่าน (Sound 

Transmission Loss) มากกวา่ śŘ เดซิเบล และในแต่ละความถีÉตอ้งไม่นอ้ยกวา่ต่อไปนีÊ  
Śŝ เดซิเบล ทีÉความถีÉ ŜŘŘ เฮิร์ซ 
śŘ เดซิเบล ทีÉความถีÉ ř,ŘŘŘ เฮิร์ซ 
śŝ เดซิเบล ทีÉความถีÉ Ś,ŘŘŘ เฮิร์ซ 
ŜŘ เดซิเบล ทีÉความถีÉ Ŝ,ŘŘŘ เฮิร์ซ 
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- JIS A 1406 หรือ ASTM E423 หรือ ISO 354 ค่าสัมประสิทธิÍ การลดลงของเสียง (NRC) มากกวา่ Ř.ŞŘ 
และในแต่ละความถีÉตอ้งไม่นอ้ยกวา่ต่อไปนีÊ  

şŘ% ทีÉความถีÉ ŜŘŘ เฮิร์ซ 
ŠŘ% ทีÉความถีÉ ř,ŘŘŘ เฮิร์ซ 
ŞŘ% ทีÉความถีÉ Ś,ŘŘŘ เฮิร์ซ 
ŝŘ% ทีÉความถีÉ Ŝ,ŘŘŘ เฮิร์ซ 
 

 กาํแพงกนัเสียงชนิด Acrylic Reinforced จะตอ้งผา่นการทดสอบการสะทอ้นเสียงตามมาตรฐานต่อไปนีÊ  
- BS EN 1793 ค่าของค่าบงชีÊการลดนํÊ าหนกัของเสียง (Sound reductions Index) ตอ้งมากกวา่ śŘ 

- JIS A 1416 หรือ ASTM E90 หรือ ISO 140 ค่าของค่าการสูญเสียพลงังานเสียงขณะส่งผ่าน (Sound 

Transmission Loss) มากกวา่ śŘ เดซิเบล และในแต่ละความถีÉตอ้งไม่นอ้ยกวา่ต่อไปนีÊ  

Śŝ เดซิเบล ทีÉความถีÉ ŜŘŘ เฮิร์ซ 
śŘ เดซิเบล ทีÉความถีÉ ř,ŘŘŘ เฮิร์ซ 
śŝ เดซิเบล ทีÉความถีÉ Ś,ŘŘŘ เฮิร์ซ 
ŜŘ เดซิเบล ทีÉความถีÉ Ŝ,ŘŘŘ เฮิร์ซ 

กาํแพงกนัเสียงชนิด Acrylic Reinforced ไม่สามารถทีÉจะดูดซบัเสียงได ้จึงไม่ควรติดตัÊงในตาํแหน่งทีÉ
บริเวณขา้งเคียงมีตึกสูงหรือ พืÊนทีÉอ่อนไหวต่างๆ (วดั, โรงเรียน เป็นตน้) 

8) ขอ้กาํหนดดา้นวสัดุและการติดตัÊง 

 วสัดุพลาสติกเสริมไฟเบอร์กลาส (Fiberglass Reinforced Plastic, FRP.)  

- กาํแพงกนัเสียงจะตอ้งสามารถรับแรงลมไดไ้ม่น้อยกวา่ řŝŘ กิโลกรัม ต่อ ตารางเมตร และจะตอ้งมี
อุปกรณ์ป้องกนัช่วยยดึใหไ้ม่ตกไปดา้นล่าง 

- แผ่นกาํแพงกนัเสียงตอ้งมีความแข็งต่อแรงดึงไม่นอ้ยกวา่ ŞŘŘ กก./ตร.ม. ความแข็งแรงต่อแรงดดัไม่
นอ้ยกว่า ř,ŘŘŘ กก./ตร.ม. ความยืดหยุ่นโมดูลสั ไม่น้อยกว่า Ŝš,ŘŘŘ กก./ตร.ม. โดยจะตอ้งผ่านการ
ทดสอบจากสถาบนัทีÉเป็นมาตรฐานของประเทศ 

 วสัดุซีเมนตเ์สริมแรงดว้ยใยแกว้ชนิดกนัด่างปูน (Glass-fiber Reinforced Cement, GRC.)  

- กาํแพงกนัเสียงจะตอ้งสามารถรับแรงลมไดไ้ม่น้อยกวา่ řŝŘ กิโลกรัม ต่อ ตารางเมตร และจะตอ้งมี
อุปกรณ์ป้องกนัช่วยยดึใหไ้ม่ตกไปดา้นล่าง 

- แผ่นกาํแพงกนัเสียงตอ้งมีความแข็งต่อแรงดึงไม่นอ้ยกวา่ ŠŘ-řřŘ กก./ตร.ม. ความแขง็แรงต่อแรงดดั
ไม่นอ้ยกวา่ şŘ-řřŘ กก./ตร.ม. ความยืดหยุน่โมดูลสั ไม่นอ้ยกวา่ řŘŘ-ŚŘŘ กก./ตร.ม. โดยจะตอ้งผ่าน
การทดสอบจากสถาบนัทีÉเป็นมาตรฐานของประเทศ 

 วสัดุโลหะ (Metal Panel)  

- กาํแพงกนัเสียงจะตอ้งสามารถรับแรงลมไดไ้ม่น้อยกวา่ řŝŘ กิโลกรัม ต่อ ตารางเมตร และจะตอ้งมี
อุปกรณ์ป้องกนัช่วยยดึใหไ้ม่ตกไปดา้นล่าง 
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- ผิวดา้นหนา้ของกาํแพงกนัเสียงเป็นวสัดุอลูมิเนียมชนิด A 5052 หรือ JIS-H-400 ดา้นหลงัเป็นแผน่ชุบ
สังกะสีหนา ř.ŞŘ มม. และเคลือบสีผุ่นไม่น้อยกว่า ŠŘ ไมครอน โดยจะตอ้งผ่านการทดสอบจาก
สถาบนัทีÉเป็นมาตรฐานของประเทศ 

 วสัดุพลาสติกเสริมอะคริลิค (Acrylic Reinforced)  
- กาํแพงกนัเสียงจะตอ้งสามารถรับแรงลมไดไ้ม่น้อยกวา่ řŝŘ กิโลกรัม ต่อ ตารางเมตร และจะตอ้งมี

อุปกรณ์ป้องกนัช่วยยดึใหไ้ม่ตกไปดา้นล่าง 

- กาํแพงกนัเสียงมีการส่องผา่นของแสง ไม่นอ้ยกวา่ šŘ%  ความยดืหยุน่โมดูลสั ของความทนต่อแรงดึง 
และความแข็งแกร่งต่อการโคง้งอ ไม่นอ้ยกวา่ ś0,ŘŘŘ กก./ตร.ม. ค่าความทนต่อแรงดึงก่อนทีÉจะเกิด
การแต่หกั ไม่นอ้ยกวา่ 700 กก./ตร.ม. ค่าความแขง็แกร่งต่อการโคง้งอก่อนทีÉจะเกิดการแต่หกั ไม่นอ้ย
กว่า 980 กก./ตร.ม. ความแข็งแกร่งต่อการกระแทก ไม่น้อยกว่า 12 กก./ตร.ม. มีค่าการทดสอบ
อุณหภูมิในการอ่อนตัวของพลาสติก  Vicat softening point (VICAT) ไม่น้อยกว่า 100 องศา
เซลเซียส โดยจะตอ้งผา่นการทดสอบจากสถาบนัทีÉเป็นมาตรฐานของประเทศ 

 

DRAWINGS NAME  : BUS  STOP LAYOUT 

DRAWING NO. : EN-301 

 

วตัถุประสงค์ : เป็นตวัอยา่งแนะนาํรูปแบบและตาํแหน่งจุดจอดรถประจาํทาง 
องค์ประกอบแบบ :  แบบแปลนแนะนาํสาํหรับตาํแหน่งจุดจอดรถประจาํทางในกรณีตา่งๆ แนะนาํความกวา้งและความ

ยาวของช่องจอดรถประจาํทาง รวมถึงรูปแบบของเสน้จราจรบริเวณจุดจอดรถประจาํทาง  
ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  

1) รูปแบบของช่องจอดรถประจาํทางควรจะแยกออกจากช่องเดินรถปกติเพืÉอไม่ใหกี้ดขวางการจราจร โดยควรมี
ความกวา้งไม่นอ้ยกว่า 3 เมตร ยาวไม่นอ้ยกวา่ 20 เมตร และควรมีระยะ Taper เขา้-ออกไม่นอ้ยกวา่ 30 เมตร 
ดงัแสดงใน “Detailed Layout” ซึÉ งระยะดงักล่าวสามารถเปลีÉยนแปลงไดขึ้Êนอยูก่บัปริมาณจราจร ขนาดของรถ
ประจาํทาง จาํนวนผูโ้ดยสาร และความเร็วของยานพาหนะบนทางหลวง 

2) การกาํหนดตาํแหน่งของจุดจอดรถประจาํทางควรจะพิจารณาจากความเหมาะสมของสภาพพืÊนทีÉ ลกัษณะของ
ทางหลวง ความปลอดภยั และความสอดคลอ้งต่อการใชง้านของชุมชน ซึÉงขึÊนอยูก่บัดุลยพินิจของวศิวกร โดย
มีขอ้แนะนาํในกรณีต่างๆดงันีÊ   

 กรณีอยูบ่นถนน 2 ช่องจราจร ไป-กลบั ตาํแหน่งของจุดจอดรถประจาํทางของทัÊงสองทิศทางไม่ควรอยู่
ตรงกนัเนืÉองจากจะก่อให้เกิดการกีดขวางการจราจร แนะนาํให้มีระยะห่างระหวา่งจุดเริÉมตน้ Taper ของ
ทัÊงสองทิศทางไม่นอ้ยกวา่ 30 เมตร 

 กรณีอยูใ่กลท้างแยก (Near intersection) ควรมีระยะห่างจากทางแยกถึงจุดเริÉมตน้ Taper ไม่นอ้ยกวา่ 50 เมตร 

 กรณีอยู่ใกล้สะพานทีÉมีความลาดชัน (Near bridge-slope on approach to bridge) ควรมีระยะห่างจาก
จุดสิÊนสุดโคง้ดิÉงถึงจุดเริÉมตน้ Taper ไม่นอ้ยกวา่ 150 เมตร 

 กรณีอยูใ่กลส้ะพานทีÉไม่มีความลาดชนั (Near bridge-flat profile) ควรมีระยะห่างจากจุดสิÊนสุดสะพานถึง
จุดเริÉมตน้ Taper ไม่นอ้ยกวา่ 150 เมตร 
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DRAWINGS NAME  : REINFORCE CONCRETE & STEEL BUS STOP SHELTER 

DRAWING NO.   : EN-302 to EN-309 and EN-316   

 

วตัถุประสงค์ : เป็นแบบแนะนําสําหรับการก่อสร้างศาลาพกัคอยทรงไทยชนิดโครงสร้างคอนกรีตและเหล็ก
รูปพรรณและศาลาบนทางเทา้ 

องค์ประกอบแบบ : เป็นแบบชุดประกอบดว้ยแบบจาํนวน 8 แผน่ ประกอบดว้ย 

 EN-302 :  แสดงรายละเอียดของศาลาพักคอยทรงไทย  TYPE A :  SMALL TYPE ON 

GROUND 

 EN-303 : แสดงรายละเอียดของศาลาพกัคอยทรงไทย TYPE B : SMALL TYPE ON BEAM 

 EN-304, EN-305 : แสดงรายละเอียดของศาลาพกัคอยทรงไทย TYPE C : LARGE  TYPE 

ON GROUND 

 EN-306, EN-307 : แสดงรายละเอียดของศาลาพกัคอยทรงไทย TYPE D : LARGE TYPE 

ON GROUND 

 EN-308, EN-309 : แสดงรายละเอียดของศาลาพกัคอยบนทางเทา้ TYPE E: WALKWAY 

TYPE 

ข้อแนะนําการใช้แบบ   :   

1) แบบชุดนีÊใชร่้วมกบัแบบ  EN-301 : BUS STOP SHELTER  LAYOUT  ซึÉงแสดงตาํแหน่งการติดตัÊงทีÉเหมาะสม
กบัสภาพพืÊนทีÉของถนนกรมทางหลวง และ EN-316 : DECORATIVE EXTENSION OF THE APEX OF THE 

GABLE  ซึÉงแสดงรายละเอียดรูปทรงของปัÊ นลม  
2) แบบชุดนีÊ เป็นการปรับปรุงและเปลีÉยนแปลงวสัดุของศาลาทรงไทยกรมทางหลวง ใหเ้ป็นไปตามสภาพปัจจุบนั 

โดยจะคงรูปทรงของศาลาเดิมไว ้ 
3) แบบชุดนีÊใชส้าํหรับการก่อสร้างกรณีทัÉวไปของกรมทางหลวง ถา้ตอ้งการสร้างศาลาแบบพิเศษ ใหดู้แบบเฉพาะ Ŝ 

ภาค 

4) ศาลาแยกชนิดและขนาดตามตาํแหน่งก่อสร้างและจาํนวนของผูใ้ช ้ 
 ศาลาทรงไทยใชก่้อสร้างในพืÊนทีÉนอกชุมชนจาํนวนผูใ้ชน้อ้ยใหดู้แบบ ศาลา TYPE A, B 

 ศาลาทรงไทยใชก่้อสร้างในพืÊนทีÉนอกชุมชนจาํนวนผูใ้ชม้ากใหดู้แบบ ศาลา TYPE C,  D 

5) โครงสร้างของศาลาทรงไทยถูกกาํหนดโดยสภาพพืÊนทีÉก่อสร้าง  
 On Ground (TYPE A, C)  ใชเ้มืÉอบริเวณพืÊนทีÉก่อสร้างเป็นพืÊนทีÉทีÉสามารถปรับระดบัดินถมได ้

 On Beam (TYPE B, D) ใชเ้มืÉอบริเวณพีÊนทีÉก่อสร้างเป็นคนัทางสูงมีร่องขา้งทาง 

6) ฐานรากมีใหเ้ลือกใชท้ัÊงชนิดเสาเขม็ตอกและฐานแผขึ่Êนอยูก่บัขอ้กาํหนดของดินเดิมทีÉระบุไว ้

7) ปัÊ นลม ปรับปรุงจากแบบชุดเดิม โดยการเพิÉมรายละเอียดระยะและมิติ เพืÉอง่ายต่อการก่อสร้าง 

8) แบบชุดนีÊใดจ้ดัทาํการปรับปรุง ศาลาพกัคอยบนทางเทา้ เพืÉอใหเ้หมาะสมกบัสภาพแวดลอ้มปัจจุบนั เพืÉอใหมี้
ผลกระทบกบั อาคาร ขา้งเคียง นอ้ยทีÉสุด และใหมี้รูปแบบทีÉทนัสมยั โดยสามารถวางบนทางเทา้ขนาดกวา้ง Ś.ŝŘ 
เมตร ขึÊนไป และกาํหนดใหส้นัหลงัคาดา้นหนา้ห่างจาก CURB FRONT ไม่นอ้ยกวา่ Ř.śŘ เมตร 
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DRAWINGS NAME  : WOODEN BUS STOP SHELTER 

DRAWING NO.   : EN-310 to EN-315 and EN-316   

 

วตัถุประสงค์ : เป็นแบบแนะนาํสาํหรับการก่อสร้างศาลาพกัคอยทรงไทยชนิดโครงสร้างไม ้เพืÉอใชใ้นการซ่อม
บาํรุงหรือบูรณะศาลาเดิม  

องค์ประกอบแบบ : เป็นแบบชุดประกอบดว้ยแบบจาํนวน 8 แผน่ ประกอบดว้ย 

 EN-310 : แสดงรายละเอียดของศาลาพกัคอย TYPE A : SMALL TYPE ON GROUND 

 EN-311 : แสดงรายละเอียดของศาลาพกัคอย TYPE B : SMALL TYPE ON BEAM 

 EN-312, EN-313 : แสดงรายละเอียดของศาลาพักคอย  TYPE C :  LARGE  TYPE ON 

GROUND 

 EN-314, EN-315 :  แสดงรายละเ อียดของศาลาพักคอย  TYPE D :  LARGE TYPE ON 

GROUND 

ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  
1) แบบชุดนีÊใชร่้วมกบัแบบ  EN-301 : BUS STOP SHELTER  LAYOUT  ซึÉงแสดงตาํแหน่งการติดตัÊงทีÉเหมาะสม

กบัสภาพพืÊนทีÉของถนนกรมทางหลวง และ EN-316 : DECORATIVE EXTENSION OF THE APEX OF THE 

GABLE  ซึÉงแสดงรายละเอียดรูปทรงของปัÊ นลม  
2) แบบชุดนีÊ เป็นการปรับปรุงอาคารศาลากรมทางหลวงทรงไทยชนิดโครงสร้างไมเ้ดิมใหมี้ความเหมาะสมในการ

ก่อสร้างมากขึÊน เช่น โครงสร้างส่วนทีÉอยูใ่นหรือประชิดดินเปลีÉยนเป็นคอนกรีต เสาไมก้ลมไม่มีการลดขนาด 
Tapper เปลีÉยนวสัดุเป็นลม เป็นตน้  

3) ศาลาแยกชนิดและขนาดตาํแหน่งก่อสร้างและตามจาํนวนของผูใ้ช ้ 
 ศาลาทรงไทยใชก่้อสร้างในพืÊนทีÉนอกชุมชนจาํนวนผูใ้ชน้อ้ยใหดู้แบบ ศาลา TYPE A, B 

 ศาลาทรงไทยใชก่้อสร้างในพืÊนทีÉนอกชุมชนจาํนวนผูใ้ชม้ากใหดู้แบบ ศาลา TYPE C,  D 

4) โครงสร้าง ศาลาถูกกาํหนดโดยสภาพพืÊนทีÉก่อสร้าง  
 On Ground (TYPE A, C)  ใชเ้มืÉอบริเวณพืÊนทีÉก่อสร้างเป็นพืÊนทีÉทีÉสามารถปรับระดบัดินถมใด ้

 On Beam (TYPE B, D) ใชเ้มืÉอบริเวณพีÊนทีÉก่อสร้างเป็นคนัทางสูงมีร่องขา้งทาง 

5) ฐานรากมีใหเ้ลือกใชท้ัÊงชนิดเสาเขม็ตอกและฐานแผขึ่Êนอยูก่บัขอ้กาํหนดของดินเดิมทีÉระบุไว ้

6) ปัÊ นลม ปรับปรุงจากแบบชุดเดิม โดยการเพิÉมรายละเอียดระยะและมิติ เพิÉอง่ายต่อการก่อสร้าง 
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DRAWINGS NAME  : HANDICAP WALKWAY 

DRAWING NO. : EN-401 to EN-403 

 

วตัถุประสงค์ : เป็นแบบแนะนาํสาํหรับการติดตัÊงทางเทา้สาํหรับผูพิ้การ (UNIVERSAL DESIGN) 
องค์ประกอบแบบ : เป็นแบบชุดประกอบดว้ยแบบจาํนวน 3 แผน่ ประกอบดว้ย 

 EN-401 : RAMP AND WALKWAY AT CORNERS แสดงรายละเอียดของทางเทา้และทาง
ลาดสาํหรับผูพิ้การในบริเวณทีÉเป็นทางเลีÊยวหรือมุม รวมไปถึงจุดสิÊนสุดทางเทา้   

 EN-402 : RAMP AND WALKWAY AT STRAIGHTS แสดงรายละเอียดของทางเทา้และ
ทางลาดสาํหรับผูพิ้การบริเวณทางตรงทีÉมีทางเชืÉอมต่อทางมา้ลาย 

 EN- 403 :  RAMP AND WALKWAY AT INTERSECTIONS AND RAISED MEDIAN 
แสดงรายละเอียดของทางเทา้และทางลาดสาํหรับผูพ้ิการบริเวณทางแยก และ เกาะกลางถนน 

ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  
1) แบบชุดนีÊ ทาํขึÊ นโดยอา้งอิงจาก ขอ้กาํหนดในการออกแบบสิÉงอาํนวยความสะดวกสําหรับทุกคน (Universal 

Design) ตาม พ.ร.บ. ส่งเสริมและพฒันาคุณภาพชีวติคนพิการ พ.ศ.ŚŝŝŘ โดยอา้งถึง 

 กฎกระทรวงปี ŜŠและปี ŝŝ ในเรืÉองของทางลาดและพืÊนผิวต่างสมัผสัสาํหรับคนพิการทางการเห็น 

  กรุงเทพหมานคร โครงการเสริมสร้างการมีส่วนร่วมดา้นการสร้างสิÉงอาํนวยความสะดวกสาํหรับคนพิการ
ในระดบัสากล เรืÉอง สิÉงอาํนวยความสะดวกเพืÉอทุกคนในสงัคม 

 สมาคมสถาปนิกสยามในพระบรมราชูปถมัภ ์คู่มือปฏิบติัวิชาชีพ การออกแบบสภาพแวดลอ้มและสิÉงอาํนวย
ความสะดวกสาํหรับทุกคน (Universal Design Code of Practice) 

2) ขอ้กาํหนดทัÉวไป กระเบืÊองปูพืÊนสาํหรับผูพิ้การ ตมามาตรฐาน มอก. śşŠ หรือ ŠŚŞ โดยแบ่งเป็น ś ชนิดคือ 

 กระเบืÊองสาํหรับเตือน จุดเริÉม – สิÊนสุด ใหเ้วน้ระยะติดตัÊงห่างจากระดบัทีÉถูกเปลีÉยน Ř.śŘ เมตร 

 กระเบืÊองเตือนจุดเปลีÉยนทิศทาง ติดตัÊงเป็นชุด EN-401: รูปแบบการปูพืÊนสาํหรับผูพิ้การทางสายตา 
 กระเบืÊองสาํหรับบอกทิศทางทีÉเป็นเสน้ตรง ติดตัÊงเป็นชุด EN-401:รูปแบบการปูพืÊนสาํหรับผูพิ้การทางสายตา 

3) ขอ้กาํหนดทางลาดสาํหรับผูพิ้การ และ คนชรา จะใชม้าตราส่วน ř: řŚ ความสูงทางเทา้ในแบบทีÉกาํหนด สูง řŝ 
ซม. ดงันัÊน ความยาวทางลาดในแนวดิÉง ตอ้งไม่นอ้ยกวา่ ř.ŠŘ เมตร 

4) แบบชุดนีÊ ใดแ้นะนาํการติดตัÊงทางเทา้ในขนาดความกวา้งต่างๆ เช่น กรณี ทางเลีÊยว DWG. NO. EN-401  

 กรณีทางเลีÊยว และทางเทา้กวา้ง ř.ŘŘ เมตร ดูแบบแนะนาํ ทางลาดขนานบนทางเทา้แคบ 

 กรณีทางเลีÊยว และทางเทา้กวา้ง Ś.řŘ เมตร ขึÊนไป ดูแบบแนะนาํ ทางลาดทะแยงบนขอบมุมทางเทา้ 
และกรณีทางลาดบนทางเทา้เดินตรง  
 กรณีทางตรง และทางเทา้กวา้ง ř.ŝŘ เมตร ดูแบบแนะนาํ ทางลาดบนทางเทา้แคบ ความแตกต่างของแบบนัÊน

จะถูกกาํหนดโดยขอ้จาํกดัดา้นความกวา้งของทางเทา้ เพราะ ทางลาดนัÊนถูกจาํกดั ทีÉ 1: 12 จึงจาํเป็นตอ้งมีการ
แบ่ง ทางลาดออกใหมี้ความยาวในแนวดิÉงนอ้ยลง 

5) แบบทางลาดบริเวณ สีÉแยก และเกาะกลางถนน DWG.NO. EN-403  ถูกออกแบบโดยนาํ แบบทางเทา้ขนาดต่างๆ 
ในแต่ละกรณี มาผสมผสาน เขา้ดว้ยกนั  
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SECTION 7) ROADWAY LIGHTING 

แบบมาตรฐานกลุ่มไฟฟ้าส่องสวา่งจะกล่าวถึง การติดตัÊงอุปกรณ์ต่างๆในระบบไฟฟ้าส่องสวา่ง ส่วนเนืÊอหาเรืÉอง
มาตรฐาน คุณสมบติัของอุปกรณ์ การขนส่ง การเก็บรักษา การประกอบและติดตัÊง การทดสอบคุณภาพ และอืÉนๆทีÉเกีÉยวขอ้ง 
รวมถึงมาตรฐานการออกแบบ และเกณฑค์่าแสงจะมีกาํหนดอยูใ่นเอกสาร -ขอ้กาํหนดและมาตรฐานทัÉวไปงานติดตัÊงไฟฟ้า
แสงสว่างบนทางหลวง (GENERAL SPECIFICATION FOR STREET LIGHTING)- ซึÉ งจัดทําโดยสํานักอาํนวยความ
ปลอดภยั กรมทางหลวง หรือขอ้กาํหนดพิเศษของกรมทางหลวง  

การออกแบบเพืÉอติดตัÊงไฟฟ้าแสงสวา่งบนถนน ระยะห่างระหวา่งเสา จะขึÊนตวัแปรทีÉตอ้งพิจารณา ไดแ้ก่  
 ปริมาณแห่งการส่องสวา่งบนพืÊนถนนทีÉตอ้งการ (ค่าอิลูมิแนนท/์คา่ลูมิแนนท)์ ซึÉงจะขึÊนอยูก่บัเกณฑค์่าแสง

ทีÉตอ้งการตามประเภทของถนน 

 ความสูงของเสาไฟ คุณสมบติัการกระจายแสงของโคมไฟ/หลอดไฟ ซึÉงจะขึÊนอยูก่บัชนิดของโคมไฟ/
หลอดไฟทีÉเลือกใชโ้ดยผูอ้อกแบบจะตอ้งออกแบบใหไ้ดค้่าแสงตามเกณฑที์Éมีกาํหนดในเอกสารขา้งตน้ 

โดยทัÉวไปไฟฟ้าส่องสวา่งบนทางหลวง จะตอ้งรับไฟจากหน่วยงานจาํหน่ายไฟฟ้าของรัฐ ไดแ้ก่ การไฟฟ้าส่วน
ภูมิภาคมีหนา้ทีÉบริการจาํหน่ายไฟฟ้าแก่ประชาชนในส่วนภูมิภาคทุกจงัหวดัทัÉวประเทศไทย ยกเวน้กรุงเทพมหานคร จงัหวดั
นนทบุรี และจงัหวดัสมุทรปราการ ซึÉ งเป็นเขตรับผิดชอบของการไฟฟ้านครหลวง (ดูรูปทีÉ ş.1)          โดยผูรั้บจา้งจะตอ้ง
เป็นผูด้าํเนินการขออนุญาตกบัการไฟฟ้าฯในนามของกรมทางหลวง ในการบรรจบกระแสไฟฟ้าเขา้กบัระบบไฟฟ้าส่อง
สวา่งทีÉติดตัÊง และจะตอ้งมีรูปแบบการติดตัÊงตามแสดงในแบบเลขทีÉ EE-101 หรือ EE-102 

 

 

DRAWINGS NAME  : ELECTRICAL CONNECTION TO MEA’S POWER SUPPLY 

DRAWING NO. : EE-101 

 

วตัถุประสงค์ :  เป็นแบบแนะนาํแสดงการติดตัÊงอุปกรณ์ และการเชืÉอมต่อเพืÉอรับไฟจากการไฟฟ้านครหลวง 
องค์ประกอบแบบ :  รายละเอียดของการติดตัÊงอุปกรณ์ และการเชืÉอมต่อเพืÉอรับไฟจากการไฟฟ้านครหลวงมี Ŝ กรณี 

ดงันีÊ  คือ 

1) กรณีรับไฟฟ้าระบบสายอากาศ ř เฟส Ś สาย นอกพืÊนทีÉโครงการสายใตดิ้น 

2) กรณีรับไฟฟ้าระบบสายอากาศ ř เฟส Ś สาย ในพืÊนทีÉโครงการสายใตดิ้น 

3) กรณีรับไฟฟ้าระบบสายอากาศ ś เฟส Ŝ สาย (ทัÊงในและนอกพืÊนทีÉโครงการสายใตดิ้น) 
4) กรณีรับไฟฟ้าระบบสายใตดิ้น ทัÊงระบบไฟ ř เฟส Śสาย และ ś เฟส Ŝ สาย 

ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  
1) สามารถตรวจสอบจากหน่วยงานการไฟฟ้านครหลวง (MEA) ไดว้า่บริเวณก่อสร้างถนนของโครงการฯจะจดั

อยู่นอกพืÊนทีÉโครงการสายใตดิ้น หรือในพืÊนทีÉโครงการสายใตดิ้น (อยูใ่นแผนแม่บทโครงการเปลีÉยนระบบ
สายอากาศเป็นระบบสายใตดิ้น) หรือในพืÊนทีÉระบบสายใตดิ้น 

2) โดยทัÉวไปให้ติดตัÊงตู ้Supply Pillar ในตาํแหน่งสูงจากพืÊนถึงขอบล่างของตูไ้ม่น้อยกว่า ř.Š เมตร เวน้แต่มี
เครืÉองตดัไฟรัÉวติดติดตัÊงอยูภ่ายในตูส้ามารถลดความสูงลงเหลือไม่นอ้ยกวา่ ř.ŝ เมตรได ้



71 
 

3) พืÊนทีÉทีÉยากในการปฏิบติัและการไฟฟ้าฯเห็นชอบ ยอมให้ค่าความตา้นทานของหลกัดินกบัดิน  มากกว่า ŝ 
โอห์ม แต่ตอ้งไม่เกิน Śŝ โอห์ม 

4) ในกรณีทีÉติดตัÊงตู ้Supply Pillar แขวนทีÉเสาตน้ติดตัÊงมิเตอร์ไฟฟ้า ไม่ตอ้งติดตัÊงเซฟตีÊสวทิซ์ และใหมี้การติดตัÊง
ตู ้Supply Pillar และท่อสายเหมือนกบัแบบทีÉ ř 

5) ในกรณีติดตัÊงอยูใ่นพืÊนทีÉโครงการสายใตดิ้น ไม่ตอ้งติดตัÊง Control Relay 

6) แบบแสดงการต่อลงดินของระบบไฟฟ้าแสงสวา่ง ดูแบบเลขทีÉ EE-103 

7) สามารถใช ้Circuit Breaker แทน Safety Switch ได ้โดยจะตอ้งใส่ในตูโ้ลหะชนิดใชน้อกอาคาร 

8) ในกรณีทีÉขดัแยง้กบัแบบมาตรฐานการไฟฟ้านครหลวงทีÉประกาศออกมาภายหลงั ให้ถือเอารายละเอียดของ
แบบมาตรฐานการไฟฟ้านครหลวงนัÊนเป็นหลกั 
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รูปทีÉ ş.1  แผนทีÉแสดงเขตจาํหน่ายของการไฟฟ้านครหลวง 

ทีÉมา: www.mea.or.th 
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DRAWINGS NAME  : ELECTRICAL CONNECTION TO PEA’S POWER SUPPLY 

DRAWING NO. : EE-102 

 

วตัถุประสงค์ :  เป็นแบบแนะนาํแสดงการติดตัÊงอุปกรณ์และการเชืÉอมต่อเพืÉอรับไฟจากการไฟฟ้าส่วนภูมิภาค 
องค์ประกอบแบบ :  รายละเอียดของการติดตัÊงอุปกรณ์ และการเชืÉอมต่อเพืÉอรับไฟจากการไฟฟ้าส่วนภูมิภาคมี 2 กรณี

ดงันีÊ  คือ 

1) กรณีติดตัÊงตู ้Supply Pillar แขวนทีÉเสาตน้ติดตัÊงมิเตอร์ไฟฟ้า 
2) กรณีติดตัÊงตู ้Supply Pillar ทีÉนอกเสาตน้ติดตัÊงมิเตอร์ไฟฟ้า 

ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  
1) โดยทัÉวไปกรณีติดตัÊงตู ้ Supply Pillar แขวนทีÉเสาตน้ติดตัÊงมิเตอร์ไฟฟ้าจะใชก้บัระบบไฟฟ้า ř เฟส Ś สาย และ

ระบบไฟฟ้า ś เฟส Ŝ สายทีÉใชตู้ข้นาดเลก็ กรณีนีÊไม่ตอ้งติดตัÊง Safety Switch ทีÉเสา 
2) โดยทัÉวไปกรณีติดตัÊงตู ้ Supply Pillar ทีÉนอกเสาตน้ติดตัÊงมิเตอร์ไฟฟ้าจะใชก้บัระบบไฟฟ้า ř เฟส Ś สาย และ

ระบบไฟฟ้า ś เฟส Ŝ สายทีÉติดตัÊงตูบ้นฐานคอนกรีต หรือแขวนทีÉผนงั กรณีนีÊจะตอ้งติดตัÊง Safety Switch ทีÉเสา 
3) โดยทัÉวไปใหติ้ดตัÊงตู ้Supply Pillar ในตาํแหน่งสูงจากพืÊนถึงขอบล่างของตูไ้ม่นอ้ยกวา่ ř.Š เมตร เวน้แต่มีเครืÉอง

ตดัไฟรัÉวติดติดตัÊงอยูภ่ายในตูส้ามารถลดความสูงลงเหลือไม่นอ้ยกวา่ ř.ŝ เมตรได ้

4) พืÊนทีÉทีÉยากในการปฏิบติัและการไฟฟ้าฯ เห็นชอบ ยอมใหค้่าความตา้นทานของหลกัดินกบัดิน มากกวา่ ŝ โอห์ม 
แต่ตอ้งไม่เกิน Śŝ โอห์ม 

5) สามารถใช ้Circuit Breaker แทน Safety Switch ได ้โดยจะตอ้งใส่ในตูโ้ลหะชนิดใชน้อกอาคาร 

6) แบบแสดงการต่อลงดินของระบบไฟฟ้าแสงสวา่ง ดูแบบเลขทีÉ EE-103 

 

 

DRAWINGS NAME  : GROUNDING SCHEMATIC 

DRAWING NO. : EE-103 

 

วตัถุประสงค์ :  เป็นแบบแนะนาํแสดงระบบต่อลงดินของระบบไฟฟ้าแสงสวา่ง 
องค์ประกอบแบบ :  ไดอะแกรมระบบต่อลงดินของระบบไฟฟ้าแสงสวา่ง ทีÉใชโ้คมไฟติดตัÊงบนเสาไฟทีÉทาํดว้ยโลหะ 

หรือโคมไฟทาํดว้ยโลหะติดตัÊงในอุโมงค/์ทางลอด มี ŝ รูปแบบ คือ A-E 
ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  

1) รูปแบบ A ใชใ้นกรณีติดตัÊงโคมไฟบนเสาไฟกิÉงทีÉระดบัพืÊน และอยู่ในพืÊนทีÉสาธารณะ(บุคคลทัÉวไปสามารถ
เขา้ถึงได)้  ในรูปแบบนีÊไม่ตอ้งติดตัÊงสายดินของอุปกรณ์ (Equipment Grounding) โดยเสาไฟกิÉงทุกตน้จะตอ้ง
ติดตัÊงเครืÉองตดัไฟรัÉวและติดตัÊงสายต่อหลกัดินลงหลกัดิน(Ground Rod) 

2) รูปแบบ B ใชใ้นกรณี HIGH-MAST TECHNIQUES ř และไม่อยูใ่นพืÊนทีÉสาธารณะ(บุคคลทัÉวไปไม่สามารถ
เขา้ถึงได)้ ในรูปแบบนีÊ ไม่ตอ้งติดตัÊงสายดินของอุปกรณ์ โดยเสา High Mast ทุกตน้จะตอ้งติดตัÊงสายต่อหลกั
ดินลงหลกัดิน 
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3) รูปแบบ C ใชใ้นกรณี HIGH-MAST TECHNIQUES ř และอยู่ในพืÊนทีÉสาธารณะ ในรูปแบบนีÊ ไม่ตอ้งติดตัÊง
สายดินของอุปกรณ์ โดยเสา High Mast ทุกตน้จะตอ้งติดตัÊงเครืÉองตดัไฟรัÉวและติดตัÊงสายต่อหลกัดินลงหลกั
ดิน 

4) รูปแบบ D ใชใ้นกรณีติดตัÊงโคมไฟบนเสาไฟกิÉงติดตัÊงบนทางยกระดบั และไม่อยูใ่นพืÊนทีÉสาธารณะ หรือโคม
ไฟในอุโมงค/์ทางลอด ในรูปแบบนีÊตอ้งติดตัÊงสายดินของอุปกรณ์ 

5) รูปแบบ E ใชใ้นกรณีติดตัÊงโคมไฟบนเสาไฟกิÉงติดตัÊงบนทางยกระดบั และอยูใ่นพืÊนทีÉสาธารณะ – ตอ้งติดตัÊง
สายดินของอุปกรณ์  โดยเสาไฟกิÉงทุกตน้จะตอ้งติดตัÊงเครืÉองตดัไฟรัÉว 

6) HIGH-MAST TECHNIQUES 1 หมายถึง การออกแบบโดยใชโ้คมไฟหลายดวงโคมติดตัÊงบนยอดของเสา 
High Mast 

7) กรณีมอเตอร์เวย ์ใหใ้ชรู้ปแบบ A หรือ E แลว้แต่กรณี 

8) แบบแผ่นนีÊอา้งอิงจากแบบมาตรฐานการไฟฟ้านครหลวง Dwg. No. UG-10-004 ฉบบัแกไ้ขครัÊ งทีÉ 1 เมืÉอวนัทีÉ 
31 กรกฎาคม 2557 

9) ในกรณีทีÉขดัแยง้กับแบบมาตรฐานการไฟฟ้าฯทีÉประกาศออกมาภายหลงั ให้ถือเอารายละเอียดของแบบ
มาตรฐานการไฟฟ้าฯนัÊนเป็นหลกั 

 

 

DRAWINGS NAME  : SUPPY PILLAR DETAILS AND INSTALLATION 

DRAWING NO. : EE-104 

 

วตัถุประสงค์ :  เป็นแบบแนะนาํแสดงรายละเอียดตู ้SUPPY PILLAR และการติดตัÊง 
องค์ประกอบแบบ :  รายละเอียดตู ้SUPPY PILLAR และการติดตัÊงตูแ้บบแขวนบนเสาการไฟฟ้าฯ และแบบติดตัÊงบน

ฐานคอนกรีต 
ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  

1) โดยทัÉวไปแบบติดตัÊงตูแ้ขวนบนเสาการไฟฟ้าฯ จะใชก้บัตู ้Supply Pillar ทีÉมีขนาดเลก็ และตัÊงอยูน่อกพืÊนทีÉ
โครงการสายใตดิ้น 

2) โดยทัÉวไปแบบติดตัÊงตูบ้นฐานคอนกรีต จะใชก้บัตู ้ Supply Pillar ทีÉมีขนาดใหญ่ หรือตัÊงอยูใ่นพืÊนทีÉ
โครงการสายใตดิ้น หรืออยูใ่นพืÊนทีÉระบบสายใตดิ้น 

3) ความลึกของฐานคอนกรีตทีÉด้านหน้าและหลงัตูที้ÉกาํหนดในในรูปแบบติดตัÊงตูบ้นฐานคอนกรีต เพืÉอ
สะดวกในการเขา้บาํรุงรักษา แต่สามารถลดขนาดลงได ้โดยให้อยูใ่นดุลพินิจของของวิศวกรผูอ้อกแบบ
หรือวศิวกรของกรมทางหลวงเฉพาะโครงการ เช่น กรณีตัÊงอยูใ่นพืÊนทีÉจาํกดั เป็นตน้ 

4) อาจจะติดตัÊงตู ้Supply Pillar ยึดติดทีÉโครงสร้างคอนกรีต หรือบริเวณอืÉนได้ โดยให้อยู่ในดุลพินิจของ
วศิวกรผูอ้อกแบบหรือวศิวกรของกรมทางหลวงเฉพาะโครงการ 

5) ในกรณีทีÉขดัแยง้กบัแบบมาตรฐานการไฟฟ้าฯทีÉประกาศออกมาภายหลงั ให้ถือเอารายละเอียดของแบบ
มาตรฐานการไฟฟ้าฯนัÊนเป็นหลกั 
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6) ตูจ้ะตอ้งผลิตจากเหลก็แผน่ความหนาไม่นอ้ยกวา่ Ś.Ř มม. ผา่นกรรมวธีิป้องกนัสนิมและทา Prime Coat ř 
ชัÊนทัÊงภายนอกและภายใน แลว้ทาทบัดว้ย Finish Coat ř ชัÊน ตวัตูจ้ะตอ้งจดัใหส้ามารถระบายอากาศในตวั 
และป้องกนัฝน ฝุ่ น หรือแมลงไม่ใหเ้ขา้ตูไ้ด ้ ประตจูะตอ้งสามารถปิดลอ็คดว้ยกญุแจและการใชก้ญุแจ
คลอ้ง เพืÉอป้องกนัไม่ใหผู้ที้Éไม่มีหนา้ทีÉเกีÉยวขอ้งเขา้ถึง ในกรณีติดตัÊงตูใ้นพืÊนทีÉมลภาวะสูง เช่น ใกลน้ํÊาทะเล 
อาจเลือกใชต้วัตูช้นิดทีÉผลิตจากวสัดุทีÉทนต่อการกดักร่อนไดดี้เช่น Stainless Steel แทน  โดยใหอ้ยูใ่นดุลย
พินิจของวศิวกรผูอ้อกแบบหรือวศิวกรของกรมทางหลวงเฉพาะโครงการ 

7) ผูรั้บจา้งจะตอ้งติดตัÊงอุปกรณ์ พร้อมเดินสายภายในตูใ้หเ้รียบร้อยจากโรงงาน 

8) Circuit Breaker เป็นชนิดตดัวงจรทนัทีเมืÉอเกิดการลดัวงจร และหน่วงเวลาตดัเมืÉอเกิดการโอเวอร์โหลด 
ขนาดพิกดัของเซอร์กิตเบรคเกอร์แสดงไวใ้นแบบเฉพาะโครงการ 

9) Lighting Contactor จะตอ้งสามารถตดัวงจร Discharge Lighting Load ทีÉมีกระแสเท่ากบัขนาดพิกดัของ 
Contactor ตามทีÉระบุใน Diagram ได ้

10) Photo Switch เป็นแบบทีÉใชติ้ดตัÊงภายนอกอาคาร สาํหรับใชปิ้ด-เปิดไฟฟ้าแสงสวา่ง ทาํงานทีÉแรงดนัไฟฟ้า 
220-240 VAC การทาํงานจะตอ้งเป็นลกัษณะ Fail Safe กล่าวคือ ถา้ Photo Switch เสีย สวติซ์จะตอ่กนัทาํ
ใหไ้ฟแสงสวา่งติดตลอดเวลา อุปกรณ์จะตอ้งสามารถทาํงานไดใ้นสภาพอากาศในประเทศไทยโดยไม่มี
ผลกระทบต่อการทาํงาน Rating ของสวติซ์จะตอ้งทนต่อกระแส Inrush เขา้ Coil ได ้ โดยตาํแหน่งติดตัÊง 
Photo Switch อาจปรับเปลีÉยนไดต้ามความเหมาะสม ใหอ้ยูใ่นดุลยพินิจของวศิวกรผูค้วบคุมงาน 

11) ตูจ้ะตอ้งมีขนาดใหญ่เพียงพอในการติดตัÊงบรรจุอุปกรณ์ทัÊงหมดตามทีÉแสดงในแบบ และจะตอ้งเหลือเนืÊอ
ทีÉวา่งอีกไม่นอ้ยกวา่ร้อยละ řŘ ของตู ้

12) นอกเหนือจากอุปกรณ์ในระบบไฟฟ้า ตามทีÉแสดงใน Diagram แลว้ ผูรั้บจา้งจะตอ้งจดัเตรียม 

 ตารางแสดงวงจรและการเดินสาย บรรจุในซองพลาสติกแขง็ ใส ติดอยูด่า้นในของประตูตู ้
 เครืÉองหมายเตือนอนัตรายจากไฟฟ้าทีÉผา่นการเห็นชอบแลว้ติดอยูด่า้นนอกของตวัตู ้
 ไฟแสงสวา่งและเตา้รับไฟฟ้าภายในตู ้สาํหรับใชใ้นการบาํรุงรักษา (ถา้มีระบุในแบบ) 

 

 

DRAWINGS NAME  : LIGHTING POLE INSTALLATION 

DRAWING NO. : EE-105 to EE-106 

 

วตัถุประสงค์ :  เป็นแบบแนะนาํการติดตัÊงเสาไฟฟ้าแสงสวา่งชนิดเสาไฟกิÉงเดีÉยวและกิÉงคู ่
องค์ประกอบแบบ :  เป็นแบบชุด ประกอบดว้ยแบบจาํนวน 2 แผน่ ประกอบดว้ย 

 EE-105: รายละเอียดตาํแหน่งติดตัÊงเสาไฟฟ้าแสงสวา่งบนทางระดบัพืÊน รายละเอียดของเสา
ไฟฟ้าแสงสวา่งชนิดกิÉงเดีÉยวและกิÉงคู่สูง 9และ 12 เมตร และฐานคอนกรีตเสริมเหลก็ 

 EE-106: รายละเอียดตาํแหน่งติดตัÊงเสาไฟฟ้าแสงสวา่งบนสะพาน และฐานคอนกรีตเสริมเหล็ก 
ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  

1) กรณีติดตัÊงเสาไฟฟ้าแสงสวา่งบนไหล่ทาง - ระยะห่างนอ้ยทีÉสุดระหวา่งเสาห่างจากไหล่ทางไม่นอ้ยกวา่ 0.5 
เมตร แต่ถา้ไม่มีไหล่ทาง ใหติ้ดตัÊงห่างจากขอบผิวทางไมน่อ้ยกวา่ 1.5 เมตร บริเวณทีÉไม่สามารถทาํการติดตัÊงได ้
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เช่น บริเวณสะพาน และพืÊนทีÉจาํกดัอืÉนๆ ระยะห่างอาจลดลงได ้โดยตอ้งใหก้รมทางหลวงยนิยอมอนุญาตก่อน 
แต่ตอ้งไม่นอ้ยกวา่ 1.0 เมตร 

2) กรณีติดตัÊงเสาไฟฟ้าแสงสวา่งบนทางเทา้การจราจร - บริเวณทางในเมืองหรือชุมชนทีÉขอบทางมีคนัหิน (Curb) 
ระยะห่างนอ้ยทีÉสุดระหวา่งเสากบัขอบผิวทางโดยทัÉวไปจะเป็น 1.5 เมตร แต่ไม่นอ้ยกวา่ 0.75 เมตร หรืออาจ
ปรับลดลงไดอี้กโดยตอ้งใหก้รมทางหลวงยนิยอมอนุญาตก่อนหรือมีกาํหนดไวใ้นแบบ 

3) แบบแสดงรายละเอียดของเสาไฟฟ้าแสงสวา่งชนิดกิÉงเดีÉยวและกิÉงคู่สูง 9และ 12 เมตร และฐานคอนกรีตเสริม
เหล็กสาํหรับกรณีติดตัÊงทีÉระดบัพืÊนในพืÊนทีÉทัÉวไป แต่หากกรณีดา้นล่างของฐานเสาใกลดิ้นเดิมทีÉเป็นดินอ่อน
หรือลาดเอียง ให้ผูรั้บจา้งเสนอแบบก่อสร้างตอกเสาเข็มรับนํÊ าหนักฐานคอนกรีตให้วิศวกรผูค้วบคุมงาน
เห็นชอบก่อนดาํเนินการก่อสร้าง  

4) สีทาทีÉโคนเสา ใหใ้ชสี้เคลือบเงาแอลคีด ตาม มอก. 327(-2553) ทาสีดาํสลบัขาวทีÉโคนเสาโดยรอบตามแบบ 
และแผน่สะทอ้นแสงใหใ้ชสี้สม้ ตาม มอก.ŞŘŞ(-2549) แบบทีÉř ติดหนัหนา้เขา้หาผูข้บัขีÉ โดยติดดา้นเดียวและ
สองดา้นในกรณีถนนเดินรถทางเดียวและสองทางตามลาํดบั 

5) ตาํแหน่งของ Ground Junction ของเสาไฟฟ้าแสงสว่างอาจปรับเปลีÉยนได ้โดยให้อยูใ่นดุลยพินิจของวิศวกร
ผูอ้อกแบบ 

6) การติดตัÊงเสาไฟฟ้าแสงสวา่งบนสะพานควรติดตัÊงในตาํแหน่งตรงหรือใกลเ้คียงกบัแนวตอม่อของสะพาน 

 

DRAWINGS NAME  : HIGH MAST LIGHTING 

DRAWING NO. : EE-107 to EE-109 

 

วตัถุประสงค์ :  เป็นแบบแนะนาํรายละเอียดของเสาไฟฟ้าแสงสวา่งแบบเสาสูง (High Mast) และฐานคอนกรีต 
องค์ประกอบแบบ : เป็นแบบชุด ประกอบดว้ยแบบจาํนวน 3 แผน่ ประกอบดว้ย 

 EE-10ş : รายละเอียดของเสาไฟฟ้าแสงสวา่งแบบเสาสูง (High Mast) 
 EE-108 : รายละเอียดของฐานคอนกรีตชนิดมีเสาเขม็ 

 EE-109 : รายละเอียดของฐานคอนกรีตชนิดฐานแผ ่
ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  

1) รูปแบบของเสาไฟฟ้า High Mast ทีÉแสดงในแบบนีÊ  เป็นเพียงรูปแบบตวัอยา่ง สามารถปรับเปลีÉยนได ้ทัÊงนีÊ ให้
อยูใ่นดุลยพินิจของวศิวกรผูอ้อกแบบและวิศวกรผูค้วบคุมงานของกรมทางหลวง โดยขนาดเส้นผ่าศูนยก์ลาง
ขอบนอก (Dia) เป็นค่าทีÉต ํÉาสุดทีÉแนะนาํ 

2) ในการทดสอบและการกาํหนดมาตรฐานของวสัดุทีÉไม่สามารถดาํเนินการไดโ้ดยกรมทางหลวงหรือหน่วยงาน
ทีÉกรมทางหลวงมอบหมาย 

3) ผูรั้บจา้งตอ้งเสนอรายการคาํนวณแสดงความแข็งแรงของเสาและฐานแผ่นเหล็ก สามารถรับแรงลมไดต้าม
พืÊนทีÉติดตัÊง ใหว้ศิวกรผูค้วบคุมงานของกรมทางหลวงเพืÉออนุมติัก่อนการติดตัÊง 

4) ฐานรากมีทัÊงแบบเสาเขม็และฐานแผบ่ริเวณทีÉดินเดิมมีค่า Bearing Capacity มากกวา่ 10 TON/M2 
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DRAWINGS NAME  : LIGHT INSTALLATION ON EXISTING MEA OR PEA POLE 

DRAWING NO. : EE-110 

 

วตัถุประสงค์ :  เป็นแบบแนะนาํกิÉงโคมไฟฟ้าแสงสวา่งและการติดตัÊงบนเสาการไฟฟ้าฯ เดิม 
องค์ประกอบแบบ :  ตวัอย่างรายละเอียดของกิÉงโคมไฟฟ้าแสงสว่างและการติดตัÊงบนเสาการไฟฟ้าฯเดิม ตามแบบ

มาตรฐานของการไฟฟ้าฯ 
ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  

1) ตาํแหน่งติดตัÊงสายไฟจาํหน่ายแรงตํÉา และสายดบัไฟถนนเป็นไปตามมาตรฐานการไฟฟ้านครหลวง หรือ การ
ไฟฟ้าส่วนภูมิภาค แลว้แต่กรณี 

2) กิÉงโคมไฟแสงสวา่งตอ้งผา่นขบวนการชุบกลัวาไนต ์(Hot-dip Process) 
3) แบบกิÉงโคมไฟฟ้าแสงสวา่งทีÉแสดงเป็นเพียงแบบแนะนาํตามมาตรฐานการไฟฟ้าฯ ผูอ้อกแบบสามารถกาํหนด

เป็นอืÉนได ้

4) โดยทัÉวไปจะตอ้งออกแบบให้ไดค้่าแสงและค่าคุณภาพแสงตามเกณฑที์Éกาํหนดไวใ้นเอกสาร -ขอ้กาํหนดและ
มาตรฐานทัÉวไปงานติดตัÊงไฟฟ้าแสงสวา่งบนทางหลวง (General Specification for Street Lighting)- ซึÉ งจดัทาํ
โดยสํานักอาํนวยความปลอดภยั กรมทางหลวง หรือขอ้กาํหนดพิเศษของกรมทางหลวง (ถา้มี) เวน้แต่มี
ข้อจํากัดของตาํแหน่งเสาการไฟฟ้าฯเดิม เช่น มีระยะห่างระหว่างเสามาก ทัÊ งนีÊ ให้อยู่ในดุลยพินิจของ
ผูอ้อกแบบ 

 

 

DRAWINGS NAME  : SOFFIT LIGHT INSTALLATION 

DRAWING NO. : EE-111 

 

วตัถุประสงค์ :  เป็นแบบแนะนาํการติดตัÊงดวงโคมใตท้อ้งคาน (Soffit) 
องค์ประกอบแบบ :  ตวัอยา่งรายละเอียดของการติดตัÊงดวงโคมใตท้อ้งคาน (Soffit) 
ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  

1) เป็นแบบแสดงรูปแบบของการติดตัÊงโคมไฟ และอุปกรณ์ ยดึติดกบัคานโครงสร้างในรูปแบบทัÉวไป ŝ รูปแบบ 
โดยกาํหนดใหมี้ระยะปลอดภยัในแนวดิÉงระหวา่งส่วนล่างสุดของดวงโคมถึงพืÊนถนน ไม่ตํÉากวา่ ŝ.ŝŘ เมตร 

2) รูปการติดตัÊงโคมไฟ โคมไฟ ท่อร้อยสายและอุปกรณ์จบัยดึ (Support) ทีÉแสดงในแบบแผน่นีÊ เป็นเพียงตวัอยา่ง 
ผูรั้บจา้งจะตอ้งเสนอใหว้ศิวกรโครงการเพืÉออนุมติัก่อนการติดตัÊง หรือมีกาํหนดในแบบเฉพาะโครงการ 
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DRAWINGS NAME  : HANDHOLE FOR ROADWAY LIGHTING 

DRAWING NO. : EE-112 

 

วตัถุประสงค์ : เป็นแบบแสดงรายละเอียดของบ่อพกัสาย (Handhole) 
องค์ประกอบแบบ :  รายละเอียดของบ่อพกัสาย (Handhole) 
ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  

1) แบบแสดงรายละเอียดของบ่อพกัสาย และฝาบ่อชนิดคอนกรีตเสริมเหล็กสาํหรับติดตัÊงบนทางเทา้ และฝาบ่อ
เหลก็หล่อสาํหรับติดตัÊงบนผิวจราจร 

2) วธีิป้องกนัสายไฟใตดิ้นถูกลกัขโมยจากบ่อพกัสาย ตามขัÊนตอนดงันีÊ  
 ถมทรายใหเ้กือบเตม็ช่องวา่งภายในบ่อพกัสาย โดยใหเ้หลือพืÊนทีÉสาํหรับเทคอนกรีตสูงประมาณ 5 

เซนติเมตรจากปากบ่อ 

 เทคอนกรีตใหเ้ตม็เสมอกบัปากบ่อ จะไดช้ัÊนคอนกรีตหนาประมาณ ŝ เซนติเมตร 

 หลงัจากเทคอนกรีตแลว้ ใหทิ้Êงไวร้ะยะหนึÉงเพืÉอใหค้อนกรีตก่อตวั จากนัÊนจึงปิดฝาบ่อพกัสาย 

 

 

DRAWINGS NAME  : UNDERGROUND CABLE, CONDUIT AND DUCT BANK DETAIL 

DRAWING NO. : EE-113 

 

วตัถุประสงค์ :  เป็นแบบแสดงรายละเอียดของกลุ่มท่อร้อยสาย (Duct Bank) และการเดินสายใตดิ้น 
องค์ประกอบแบบ :  รายละเอียดของรูปแบบการติดตัÊงสายไฟใตดิ้นประกอบดว้ย 4 รูปแบบ คือ 

1) การเดินสายไฟใตดิ้นโดยตรง 

2) การเดินสายไฟใตดิ้นโดยตรงพร้อมเทคอนกรีตหยาบหุม้ตลอดแนวของสายไฟใตดิ้น 

3) การเดินสายไฟร้อยในท่อร้อยสาย 

4) การเดินสายไฟร้อยในกลุ่มท่อร้อยสายหุม้ดว้ยคอนกรีต (Duct Bank) 
ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  

1) รูปแบบทีÉ 1 แนะนาํใหใ้ชใ้นพืÊนทีÉใตท้างเทา้ทัÉวไป 

2) รูปแบบทีÉ 2 แนะนาํใหใ้ชใ้นพืÊนทีÉใตท้างเทา้ หรือทางเชืÉอมทีÉมีความเสีÉยงต่อการถูกลกัขโมยสายไฟ 

3) รูปแบบทีÉ 3 แนะนาํใหใ้ชใ้นพืÊนทีÉใตท้างเทา้ และทางเชืÉอม หรือใตท้างเทา้ทีÉยากต่อการขุดเพืÉอบาํรุงรักษา หรือ
ใตผ้ิวจราจร 

4) รูปแบบทีÉ 4 แนะนาํใหใ้ชใ้นพืÊนทีÉใตผ้ิวจราจร โดยใหติ้ดตัÊง Duct Marker แบบไม่มีลูกศรทีÉจุดเริÉมตน้ และจุดสิÊนสุด 
และแบบมีลูกศรตามแนวระหวา่งจุดเริÉมตน้ และจุดสิÊนสุดของ Duct Bank โดยมีระยะห่างไม่เกิน 10 เมตร 

5) การกาํหนดรูปการติดตัÊงสายไฟใตดิ้น ใหอ้ยูใ่นดุลยพินิจของผูอ้อกแบบเฉพาะโครงการ 

6) แผน่คอนกรีตทีÉวางเหนือสายไฟ/ท่อร้อยสาย ตอ้งมีหนาไม่นอ้ยกวา่ 5 ซม. และกรณีแนวสายไฟ/ท่อร้อยสาย
หลายวงจรสามารถวางแผ่นคอนกรีตเพิÉมไดส้าํหรับตามความเหมาะสม โดยจะตอ้งคงระยะห่างระหวา่งขอบ
ของแผน่คอนกรีตไม่เกิน 15 ซม. 
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7) การติดตัÊงกลุ่มท่อร้อยสาย (Duct Bank) จะตอ้งมีอุปกรณ์เพืÉอใชท้ดสอบและติดตัÊงดงันีÊ  คือ 

 Dummy ใชส้าํหรับรอกท่อเพืÉอกาํจดัสิÉงกีดขวางใดๆภายในท่อออก และเพืÉอทดสอบวา่สามารถร้อย
สายไฟไดไ้ม่เกิดความเสียหายต่อสายไฟ โดยมีขนาดเสน้ผา่นศูนยก์ลางรอบนอกเท่ากบั ขนาดเสน้ผา่น
ศูนยก์ลางภายในของท่อร้อยสายลบดว้ย 12.7 มม. มีความยาว 500 มม.สาํหรับรอกท่อช่วงทางตรง และมี
ความยาว 200 มม.สาํหรับรอกท่อช่วงโคง้ขึÊนเสา 

 Flexible Cleaner เป็นอุปกรณ์ทีÉใชใ้นการทาํความสะอาดภายในท่อก่อนร้อยสายไฟ โดยชิÊนยางกลมแต่
ละชิÊน X1, X2, X3, X4 และ X5 มีขนาดเท่ากบัเสน้ผา่นศูนยก์ลางภายในของท่อร้อยสายลบดว้ย 5, 10, 15, 

20 และ 25 มม. ตามลาํดบั 
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SECTION Š) ROAD TRAFFIC SIGNALS 

การควบคุมการจราจรให้เป็นระเบียบ มีประสิทธิภาพ และปลอดภยัต่อผูข้บัขีÉยวดยานพาหนะบนทางหลวง 
จาํเป็นตอ้งออกแบบและติดตัÊงอุปกรณ์ควบคุมการจราจรอยา่งถูกตอ้งและเหมาะสม ระบบไฟสัญญาณจราจรเป็นหนึÉงใน
อุปกรณ์ควบคุมการจราจรทีÉสาํคญัทีÉใชค้วบคุมการจราจรบริเวณทางแยก ช่วยกาํหนดลาํดบัการเคลืÉอนตวัของยวดยานผ่าน
ทางแยกไดอ้ยา่งปลอดภยัและรวดเร็ว ซึÉ งหากมีการออกแบบ ติดตัÊงทีÉเหมาะสมและมีประสิทธิภาพ จะช่วยเพิÉมความจุของ
ยวดยานของทางแยก รวมทัÊงช่วยลดจาํนวนและความรุนแรงของอุบติัเหตุได ้ในทางกลบักนัหากออกแบบไม่ดีหรือไม่
เหมาะสม อาจก่อใหเ้กิดความล่าชา้ในการเคลืÉอนตวัของยวดยานผา่นทางแยก การละเมิดสญัญาณไฟจราจร เพิÉมการเดินทาง
ในเสน้ทางสายอืÉนขา้งเคียงอนัเนืÉองจากผูข้บัขีÉพยายามหลีกเลีÉยงทางแยกทีÉมีสญัญาณไฟ เพิÉมอุบติัเหตุโดยเฉพาะการชนทา้ย 

ในคู่มือการใชแ้บบมาตรฐานชุดนีÊ จะกล่าวถึง เกณฑใ์นการพิจารณาเพืÉอติดตัÊงสัญญาณไฟจราจร สญัลกัษณ์ของ
ชุดโคมสญัญาณไฟจราจร หลกัการติดตัÊงเสาสญัญาณไฟจราจร  มาตรฐานของอุปกรณ์ต่างๆในระบบ รวมถึงขอ้กาํหนดและ
เงืÉอนไขในการสาํรวจออกแบบและติดตัÊงไฟสญัญาณ โดยจะกล่าวถึงระบบไฟสญัญาณจราจรทัÉวไปทีÉใชก้บัยวดยานพาหนะ 
ไม่รวมสญัญาณไฟสาํหรับคนขา้มถนน และคนพิการ 

1. เกณฑ์ในการพจิารณาเพืÉอตดิตัÊงสัญญาณไฟจราจร 
ทางแยกทีÉควรติดตัÊงสญัญาณไฟจราจร ใหพิ้จารณาจากเกณฑข์อ้ใดขอ้หนึÉงดงัต่อไปนีÊ  
1) ปริมาณจราจรทีÉเขา้สู่ทางแยกในวนัทีÉการจราจรปกติ 1 ชัÉวโมงทีÉมีปริมาณจราจรสูงสุด (PCU/ชม.) บน

ถนนสายหลกัและสายรอง โดยนาํปริมาณจราจรบนถนนสายหลกัสองทิศทางรวมกนัและปริมาณจราจร
บนถนนสายรองในทิศทางทีÉมีปริมาณจราจรมากกว่าไปพล็อตลงกราฟในรูปทีÉ  8.1 หากจุดอยู่เหนือ
เสน้กราฟใหติ้ดตัÊงสญัญาณไฟจราจร โดยเลือกเสน้กราฟทีÉอา้งอิงสมัพนัธ์กบัลกัษณะกายภาพของทางแยก
ทีÉพิจารณา ซึÉงแยกเป็น 3 เสน้ตามจาํนวนช่องจราจร 

2) จาํนวนอุบติัเหตุทีÉทาํใหมี้ผูบ้าดเจ็บหรือเสียชีวิตเท่ากบัหรือมากกวา่ 5 ครัÊ งต่อปี และหาวธีิการแกไ้ขดว้ยวิธี
อืÉนแลว้ไม่ไดผ้ล 

3) จาํนวนคนเดินขา้มถนนเกินกวา่ 150 คน/ชม. ในวนัทีÉมีการจราจรปกติ และมีปริมาณการจราจรเขา้สู่ทาง
แยกจากถนนสายหลกัเกินกวา่ 600 คนั/ชม. (ทิศทางเดียว) ในชัÉวโมงเดียวกนั 

4) เป็นทางหลวงแผน่ดินสายประธานนอกเมืองหรือชานเมืองทีÉวิÉงเขา้สู่ตวัเมืองหรือวิÉงผา่นทะลุตวัเมือง 

5) ในกรณีทีÉไม่ผา่นเกณฑใ์นขอ้ 1 ถึง 4 สามารถนาํเกณฑต์ัÊงแต่ 2 เกณฑขึ์Êนไปมาพิจารณาร่วมกนัหากพบวา่
ผลมีความใกลเ้คียงทีÉจะผา่นเกณฑ ์ทางแยกนัÊนสามารถติดตัÊงสญัญาณไฟจราจรได ้
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รูปทีÉ Š.1 เกณฑ์พจิารณาการตดิตัÊงสัญญาณไฟจราจร โดยใช้ปริมาณจราจร 
 

2. ข้อกาํหนดและเงืÉอนไขในการสํารวจออกแบบและตดิตัÊงไฟสัญญาณ 
เนืÊ อหาได้รวบรวมจาก ข้อกําหนดเงืÉอนไขเพิÉมเติมการออกแบบติดตัÊ งไฟสัญญาณจราจรเดิม (SPECIAL 

PROVISION FOR ROAD TRAFFIC SIGNALS) และปรับปรุงรายละเอียดบางรายการให้ทันสมัย และ
สอดคลอ้งกบัคุณสมบติัของอุปกรณ์ของระบบในปัจจุบนั 

1) การออกแบบ ผูรั้บจา้งจะตอ้งรับผิดชอบในการออกแบบรายการต่างๆดงัต่อไปนีÊ  และเสนอให้ ผูค้วบคุม
งาน หรือนายช่างแขวงการทางภายใน ş วนั นบัจากวนัเริÉมสญัญาเพืÉอจดัส่งใหว้ศิวกรของของสาํนกัสาํรวจ
และออกแบบ หรือวิศวกรของส่วนสํารวจและออกแบบสํานักทางหลวงแลว้แต่กรณีพิจารณาเห็นชอบ 
ก่อนทีÉผูรั้บจา้งจะใชใ้นการก่อสร้าง 

1.1) แบบเสาไฟสญัญาณ (ทุกแบบ) 
1.2) แบบฐานของตูค้วบคุม 

1.3) แบบหลงัคาคลุมตูค้วบคุม ( CONTROLLER SHELTER  ) 

1.4) แบบระบบการเดินสายไฟ ( WIRING DIAGRAM ) พร้อมแสดงตาํแหน่งตูค้วบคุม ทัÊงนีÊตาํแหน่งของ
ตูค้วบคุมอาจเปลีÉยนแปลงในภายหลงัได ้โดยดุลพินิจของผูค้วบคุมงาน 

1.5) รูปแบบการส่องสวา่งดวงโคม ( CANDLE POWER DISTRIBUTION CURVES ) 

1.6) รายละเอียดเกีÉยวกบั DETECTOR และวธีิการติดตัÊง (หากมี) 
1.7) แบบตามขอ้ 1.1,1.2 และ 1.3 หากกรมทางหลวงไดอ้อกแบบขึÊนไวเ้ป็นมาตรฐานแลว้และสามารถ

นาํมาใชก้บังานก่อสร้างนีÊได ้ ผูรั้บจา้งจะตอ้งใชแ้บบมาตรฐานของกรมทางหลวงในการก่อสร้าง
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เท่านัÊน ทัÊงนีÊจะตอ้งมีวศิวกรผูไ้ดรั้บอนุญาตเป็นผูป้ระกอบวชิาชีพควบคุม สาขาวศิวกรรมไฟฟ้า และ
โยธา แลว้แต่กรณีในประเภทภาคีวศิวกรเป็นอยา่งตํÉา เป็นผูอ้อกแบบหรือตรวจสอบและลงนาม
รับรองในแบบพร้อมรายการคาํนวณ สาํหรับการออกแบบดงักล่าว โดยใหแ้นบสาํเนารูปถ่าย
ใบอนุญาตประกอบวชิาชีพวศิวกรรมทีÉลงนามรับรองดว้ย และการออกแบบดงัขา้งตน้จะตอ้งทาํให้
ถูกตอ้งสอดคลอ้งกบัมาตรฐานสากล 

2) ฐานรองรับตูค้วบคุมและหลงัคาคลุมให้เป็นไปตามแบบทีÉผูรั้บจา้งเสนอหรือตามแบบมาตรฐานของกรม
ทางหลวง (หากมี) หรือตามทีÉกรมทางหลวงกาํหนด กรณีทีÉเป็นแบบทีÉผูรั้บจา้งเสนอ จะตอ้งไดรั้บความ
เห็นชอบจากวิศวกรของของสํานกัสํารวจและออกแบบ หรือวิศวกรของส่วนสํารวจและออกแบบสาํนัก
ทางหลวง แลว้แต่กรณี 

3) ให้ติดป้ายเตือนไฟสัญญาณขา้งหนา้ ในทุกทิศทางทีÉเขา้สู่แยก (หากมี) ตามแบบมาตรฐานกรมทางหลวง 
โดยใหผู้รั้บจา้งคิดค่างานป้ายเตือนดงักล่าว รวมในงานไฟสญัญาณ 

4) ให้ผูรั้บจา้งตีเส้น ( PAVEMENT MARKING ) ดว้ยสีเทอร์โมพลาสติค ตามแบบมาตรฐานกรมทางหลวง 
โดยกรมทางหลวงจะจ่ายเงินค่างานดว้ยรายการงานตีเส้นแยกต่างหากจากงานไฟสัญญาณ ( ในกรณีทีÉ
ไม่ไดมี้รายการงานตีเสน้เอาไวใ้นสญัญานีÊ  ใหห้น่วยงานทีÉรับผิดชอบพืÊนทีÉเป็นผูด้าํเนินการเอง ) 

5) ใหจ้ดั PHASE  และ CYCLE TIMES ตาม PHASING DIAGRAM  และ CYCLE TIMES ทีÉแนะนาํในแบบ 
ทัÊงนีÊ กรณีทีÉไม่เหมาะสมสัมพนัธ์กบัสภาพการจราจร ผูรั้บจา้งจะตอ้งเป็นผูอ้อกแบบขึÊนใหม่ โดยความ
เห็นชอบของผูค้วบคุมงานหรือวศิวกรกรมทางหลวง 

6) ความสูงของหัวไฟสัญญาณทีÉจะติดตัÊง หากมิไดก้าํหนดไวใ้นแบบให้เป็นอย่างอืÉน จะตอ้งเป็นไปตาม
รายละเอียดดงัต่อไปนีÊ  
6.1) กรณีติดตัÊ งกับแขนหรือคานของเสาแขวนสูงหรือคานของเสาคานขวางสูง ส่วนล่างสุดของ 

BACKING BOARD จะตอ้งสูงจากผิวจราจร ไม่นอ้ยกวา่ 5.50 เมตร 

6.2) กรณีติดตัÊงกบัเสาธรรมดา หรือตน้เสาของเสาสูง ส่วนล่างสุดของ BACKING BOARD จะตอ้งสูงจาก
พืÊนไหล่ทางหรือทางเทา้อยา่งนอ้ย 2.50 เมตร 

7) ผูรั้บจา้งจะตอ้งทาํการติดตัÊง DETECTOR ในช่องจราจรต่างๆ ตามทีÉแสดงในแบบ โดยการติดตัÊงจะตอ้ง
เป็นไปตามรายละเอียดทีÉผู ้รับจ้างเสนอในข้อ 1.6 ทัÊ งนีÊ อาจมีการปรับเปลีÉยนช่องจราจรทีÉจะติดตัÊ ง 
DETECTOR ไดต้ามความเหมาะสม โดยความเห็นชอบของวิศวกรของสาํนักสํารวจและออกแบบ หรือ
วศิวกรของส่วนสาํรวจและออกแบบ สาํนกักรมทางหลวง แลว้แต่กรณี 

8) การเดินสายไฟฟ้า 
8.1) การเดินสายไฟฟ้าช่วงขา้มถนน จะตอ้งเดินสายไฟฟ้าในท่อเหล็ก RSC ขนาดไม่นอ้ยกวา่ Ø65 มม. 

โดยการวางท่อเหล็กดงักล่าว จะตอ้งใชว้ิธีดนัท่อลอดตามมาตรฐานของกรมทางหลวงเวน้แต่ผิว
จราจรบริเวณนัÊนอยูร่ะหว่างการก่อสร้างอาจจะใชว้ิธีการวางท่อเหล็ก ไปพร้อมกบัการก่อสร้างตวั
ถนนได ้

8.2) การเดินสายไฟฟ้าไปตามขา้งทาง จะตอ้งร้อยสายไฟฟ้าในท่อเหลก็ RSC หรือ HDPE ขนาดไม่นอ้ย
กวา่ Ø25 มม. ซึÉงฝังอยูใ่นดิน มีระดบัลึกไม่นอ้ยกวา่ 30 เซนติเมตร โดยตลอด 

8.3) สายไฟฟ้าทีÉจะเดินจากหวัไฟสญัญาณแต่ละชุดมายงัตูค้วบคุมจะตอ้งแยกเป็นอิสระไม่พว่งต่อกนั 
โดยในสายไฟฟ้าแต่ละเสน้ซึÉงมีสายไฟเสน้ยอ่ยหลายเสน้รวมกนัอยูใ่นเปลือกฉนวนเดียวกนันัÊนเวน้
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แต่ผิวจราจรบริเวณนัÊนอยูร่ะหวา่งการก่อสร้างอาจจะใชว้ธีิการวางท่อเหลก็ ไปพร้อมกบัการก่อสร้าง
ตวัถนนได ้

8.4) สายไฟฟ้าทีÉเดินจากหวัไฟสญัญาณมายงัตูค้วบคุมทุกเสน้ จะตอ้งเป็นสายไฟทีÉยาวต่อเนืÉองเป็นเสน้
เดียวกนั โดยไม่มีการต่อสายไฟระหวา่งทางใดๆทัÊงสิÊน 

8.5) สายไฟทีÉใชจ้ะตอ้งเป็นชนิด NYY หรือ CV ทัÊงหมด 

9) การต่อกระแสไฟฟ้า ผูรั้บจ้างจะตอ้งดาํเนินการติดต่อการไฟฟ้าทีÉเกีÉยวขอ้งจนได้กระแสไฟฟ้าใช้โดย
สมบูรณ์ อุปกรณ์ทีÉนาํมาใชจ้ะตอ้งเหมาะสมกบักาํลงัไฟฟ้าทีÉนาํมาใช ้โดยผูรั้บจา้งออกค่าใชจ่้ายตลอดจน
ค่าธรรมเนียมต่างๆ ใหแ้ก่การไฟฟ้าฯเองทัÊงสิÊน 

10) สาธารณูปโภค ผูรั้บจา้งจะตอ้งหาข้อมูลทัÉวๆไป จากหน่วยงานต่างๆ ทีÉเกีÉยวขอ้ง เช่น ตาํแหน่งของท่อ
ระบายนํÊ า สายโทรศัพท์ฯลฯ เพืÉอให้ทราบล่วงหน้าถึงปัญหาอุปสรรคต่อการดําเนินงาน โดยในการ
ก่อสร้างผูรั้บจา้งจะตอ้งดาํเนินการโดยระมดัระวงั ไม่ใหเ้กิดความเสียหายต่อระบบสาธารณูปโภคเหล่านัÊน
และจะต้องเป็นผูด้ ําเนินการแก้ไข หรือรืÊ อถอน เคลืÉอนยา้ยสิÉ งทีÉ กีดขวางต่อการดําเนินการออกและ
ซ่อมแซมให้เรียบร้อย ทัÊงนีÊ  เวน้แต่กรณีเป็นสาธารณูปโภคซึÉ งไดรั้บอนุญาตจากกรมทางหลวงให้ติดตัÊง
หรือก่อสร้างในเขตทางหลวง โดยมีเงืÉอนไขขอ้ตกลงทีÉหน่วยงานนัÊนๆตอ้งรืÊอถอนออกไปเอง เมืÉอกรมทาง
หลวงประสงคจ์ะปรับปรุงทางหลวง ซึÉงในกรณีเช่นวา่นีÊ  กรมทางหลวงจะเป็นผูแ้จง้ใหห้น่วยงานนัÊนเป็นผู ้
รืÊอถอนเคลืÉอนยา้ย โดยผูรั้บจา้งตอ้งมีหนา้ทีÉในการติดต่อประสานงานและอาํนวยความสะดวกในการรืÊอ
ถอน    กรณีทีÉการดาํเนินการก่อสร้างของผูรั้บจา้ง ก่อให้เกิดความชาํรุดเสียหายต่อระบบสาธารณูปโภค 
ผูรั้บจา้งจะตอ้งเป็นผูรั้บผิดชอบชดใชค้่าเสียหายต่างๆอนัเกิดขึÊนจากความชาํรุดเสียหายนัÊนทัÊงสิÊน 

11) การรับประกนัคุณภาพ และการบริการในระยะเวลารับประกนั 

11.1) ผูรั้บจา้งจะตอ้งประกนัอุปกรณ์ทีÉใชใ้นการติดตัÊงทัÊงหมดในระยะเวลาทีÉกาํหนดไวใ้นระเบียบพสัดุ 
ถา้ปรากฏวา่หลอดไฟสญัญาณหรือส่วนทีÉติดตัÊงอืÉนๆ เสืÉอมคุณภาพในระยะเวลารับประกนั ผูรั้บ
จา้งจะตอ้งดาํเนินการเปลีÉยน หรือซ่อมแซมใหเ้สร็จเรียบร้อยตามสภาพเดิมภายในเวลา 24 ชัÉวโมง 
นบัตัÊงแต่เวลาทีÉไดรั้บแจง้จากกรมทางหลวงเป็นตน้ไป โดยผูรั้บจา้งเป็นผูอ้อกค่าใชจ่้ายต่างๆใน
การนีÊแต่ผูเ้ดียวทัÊงสิÊน ทัÊงนีÊ ยกเวน้สิÉงทีÉขดัขอ้งหรือเสียหายทีÉเกิดขึÊนจากอุบติัเหตบุนทางหลวง 

11.2) ในการรับประกนัคุณภาพของหลอดไฟสญัญาณตามขอ้ 11.1 ผูรั้บจา้งจะตอ้งส่งมอบหลอดไฟ
สญัญาณสาํรองไวใ้หก้บัแขวงการทางเป็นจาํนวนเท่ากบัจาํนวนดวงโคมทัÊงหมด เพืÉอสามารถใช้
เปลีÉยนไดโ้ดยทนัทีเมืÉอหลอดไฟสญัญาณชาํรุดและผูรั้บจา้งไม่มาทาํการเปลีÉยนใหต้ามทีÉกรมทาง
หลวงแจง้ไป (ขอ้กาํหนดขอ้นีÊ ใชก้บัเฉพาะกรณีใชห้ลอดไฟสญัญาณชนิด HALOGEN) 

11.3) ผูรั้บจา้งจะตอ้งนาํหลอดไฟสญัญาณมาส่งมอบเพิÉมเติมใหก้บัแขวงการทางตามจาํนวนทีÉไดใ้ช้
เปลีÉยนแทนหลอดไฟสญัญาณทีÉชาํรุด ตามขอ้ 11.2 ทัÊงนีÊ  เพืÉอใหมี้จาํนวนหลอดไฟสญัญาณสาํหรับ
สาํรองไวด้งัเดิม (ขอ้กาํหนดขอ้นีÊใชก้บัเฉพาะกรณีใชห้ลอดไฟสญัญาณชนิด HALOGEN) 

11.4) เมืÉอครบระยะเวลารับประกนัคุณภาพ  ใหแ้ขวงการทางส่งมอบหลอดไฟสญัญาณสาํรองทีÉคง
เหลืออยูคื่นใหแ้ก่ผูรั้บจา้ง เมืÉอผูรั้บจา้งติดต่อร้องขอ (ขอ้กาํหนดขอ้นีÊ ใชก้บัเฉพาะกรณีใชห้ลอดไฟ
สญัญาณชนิด HALOGEN) 

11.5) ภายในระยะเวลารับประกนัดงัขา้งตน้ ผูรั้บจา้งจะตอ้งใหก้ารบริการทีÉจาํเป็นเกีÉยวกบัการใชง้านของ
ไฟสญัญาณจราจรโดยไม่คิดค่าใชจ่้ายใดๆทัÊงสิÊน อาทิ 
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řř.ŝ.ř)   ในระยะแรกของการใชง้าน ภายหลงัจากการตรวจรับงานแลว้ หากมีความจาํเป็นจะตอ้งทาํการ
ปรับตัÊง PHASE, CYCLE TIME และ PROGRAM การทาํงานของไฟสญัญาณจราจรให้
เหมาะสมกบัสภาพการจราจร ผูรั้บจา้งจะตอ้งเร่งรัดดาํเนินการใหโ้ดยทนัที ภายในเวลา 7 วนั นบั
จากวนัทีÉไดรั้บแจง้จากกรมทางหลวง 

řř.ŝ.Ś)   ภายในระยะเวลาไม่เกิน 3  เดือน นบัจากวนัตรวจรับงาน ผูรั้บจา้งจะตอ้งอบรมแนะนาํเจา้หนา้ทีÉ
ของกรมทางหลวงใหส้ามารถทาํการปรับตัÊง PHASE, CYCLE TIME และ PROGRAM การ
ทาํงานของไฟสญัญาณเองได ้

 
 

DRAWINGS NAME  : TRAFFIC SIGNAL SYMBOLS AND TRAFFIC SIGNAL 

DRAWING NO. : TF-101 และ TF-102 

 

วตัถุประสงค์ :  เป็นแบบแนะนาํแสดงสัญญลกัษณ์ของชุดโคมสัญญาณไฟจราจรลกัษณะและขอ้กาํหนดของ
โคมสญัญาณไฟจราจร และหลกัการติดตัÊงเสาสญัญาณไฟจราจร 

องค์ประกอบแบบ :  ř) TF-101 สญัลกัษณ์ของชุดโคมสญัญาณไฟจราจรทัÊงแบบเสาธรรมดาและเสาแขวนสูง 

  Ś) FT-102 แสดงรายละเอียดของลักษณะและข้อกําหนดของโคมสัญญาณไฟจราจร และ
หลกัการติดตัÊงเสาสญัญาณไฟจราจร 

ข้อแนะนาํการใช้แบบ   :  
1) โคมสญัญาณไฟจราจรทัÉวไปแต่ละชุดทีÉติดตัÊงบริเวณทางแยกจะประกอบดว้ยดวงโคมอยา่งนอ้ย 3 ดวงโคมเรียง

ทางตัÊง มีลาํดบัการจดัเรียงคือ ดวงโคมบนจะตอ้งแสดงสีแดง อนักลางแสดงสีเหลืองอาํพนั และอนัล่างแสดงสี
เขียว โดยดวงโคมล่างอาจมีการใชด้วงโคมลูกศรสีเขียวแสดงทิศทางตรง เลีÊยวขวา หรือเลีÊยวซา้ยได ้

2) ขอ้กาํหนดโคมสญัญาณไฟจราจร 

 ขอ้ทีÉ 1และ2 แสดงมาตรฐานวสัดุและลกัษณะของโคมสญัญาณไฟจราจร 

 ขอ้ทีÉ 3 แสดงมาตรฐานของหลอดไฟชนิดหลอด Halogen และ LED 

3) หลกัการติดตัÊงเสาสญัญาณไฟจราจร 

 การติดตัÊงเสาสญัญาณไฟจราจรใหเ้พียงพอต่อการควบคุมการจราจรในบริเวณทางแยกควรมีอยา่งนอ้ย 2 
ชุดต่อ 1 ทิศทาง (Approach) คือสญัญาณหลกั (Primary Signal) และสญัญาณรอง (Secondary Signal) 

 โคมสัญญาณไฟจราจรหลกัจะตอ้งติดตัÊงดา้นซา้ยใกลก่้อนเขา้ทางแยกเลยเส้นหยุดไปไม่นอ้ยกวา่ 1.0 
เมตร และไม่เลยถนนทีÉตดัผา่นไป โดยจะตอ้งไม่มีส่วนใดของโคมสญัญาณอยูภ่ายในระยะ 0.5 เมตรจาก
ขอบทางหรือคนัหินของเกาะ ถา้ถนนมีมากกวา่ 3 ช่องจราจรอาจติดตัÊงโคมสัญญาณเสริมดา้นขวาใกล้
บนเกาะกลางเพิÉมไดต้ามความเหมาะสม 

 โคมสญัญาณไฟจราจรแบบแขวนสูงคร่อมถนน เมืÉอติดตัÊงแลว้จะตอ้งมีช่องลอดไม่นอ้ยกวา่ 5.50 เมตร 

 โคมสัญญาณไฟจราจรรองจะตอ้งติดตัÊงดา้นไกลของทางแยก โดยจะตอ้งไม่ออกนอกมุม 20 องศาของ
แนวรถตรงทีÉระยะ 3.0 เมตร ก่อนถึงเส้นหยดุ โดยให้ติดตัÊงอยูใ่นช่วงระยะ 12.5-50.0 เมตร ดงัรูปทีÉ Š.Ś 
และจะตอ้งไม่มีส่วนใดของโคมสญัญาณอยูภ่ายในระยะ 0.50 เมตร จากขอบทางหรือคนัหินของเกาะ 

 ไม่ควรติดตัÊงโคมสัญญาณไฟหลกัและรองแบบเสาสูงทัÊงคู่เพราะจะทาํให้เกิดการทบัซอ้นของดวงโคม
เมืÉอผูข้บัขีÉมองจากระยะไกล 
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 โคมสญัญาณไฟจราจรรองดา้นขวาไกลชนิดสีÉดวงโคมลกัษณะตวั L อาจเปลีÉยนเป็นแบบสีÉดวงโคมแบบ
เรียงทางตัÊงไดเ้มืÉอติดตัÊงอยูบ่นเกาะกลางทีÉแคบจนอาจเป็นอนัตรายต่อผูใ้ชท้าง 

 เป็นแบบแนะนาํการจดัวางชุดโคมไฟสญัญาณเท่านัÊน จาํนวนของเสาโคมใหขึ้Êนอยูก่บัสภาพพืÊนทีÉ 
 ควรติดตัÊงป้ายเตือนเพืÉอให้ผูข้บัขีÉทราบวา่มีสัญญาณไฟจราจรขา้งหนา้ในกรณีทีÉระยะติดตัÊงสัญญาณไฟ

จราจรนอ้ยกวา่ระยะมองเห็นขัÊนตํÉาดงัตารางทีÉ 8.1 

 

ตารางทีÉ 8.1  ระยะมองเห็นขัÊนตํÉาสําหรับสัญญาณไฟจราจร

 

รูปทีÉ Š.Ś  ตาํแหน่งการตดิตัÊงโคมสัญญาณไฟจราจรรอง 

DRAWINGS NAME  : TRAFFIC SIGNAL CONTROLLER AND POLE DETAILS 

DRAWING NO. : TF-103 

 

วตัถุประสงค์ :  เป็นแบบแสดงรายละเอียดตูค้วบคุมสญัญาณไฟจราจร และเสาสญัญาณชนิดเสาธรรมดา 
องค์ประกอบแบบ :  รายละเอียดการติดตัÊง และขอ้กาํหนดของตู ้ควบคุมสัญญาณไฟจราจร เสาสัญญาณชนิดเสา

ธรรมดา และฐานราก 

ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  
1) ในกรณีติดตัÊงเสาสญัญาณไฟชนิดเสาธรรมดาแบบ 4 ดวงโคมรูปตวั L บนเกาะแคบจนอาจเกิดอนัตรายต่อผูใ้ช้

ทาง ใหพิ้จารณาใชชุ้ดดวงโคมสญัญาณไฟจราจรชนิดเรียงทางตัÊงเป็นแนวเดียว 

2) การทาสีเสาใหท้าสีกนัสนิมรองพืÊน 2 ชัÊน แลว้ทาสีภายนอกอีกอยา่งนอ้ย 2 ครัÊ ง 

3) ถา้จุดติดตัÊงเป็นดินอ่อนหรือลาดเอียง ใหผู้รั้บจา้งเสนอแบบก่อสร้างตอกเสาเขม็รับนํÊ าหนกัฐานคอนกรีต ใหผู้ ้
ควบคุมงานเห็นชอบก่อนดาํเนินการก่อสร้าง  

4) ใหล้บเหลีÉยมขนาด 2 ซม. ตามมุมของโครงสร้างคอนกรีตทีÉมองเห็นได ้
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DRAWINGS NAME  : TRAFFIC SIGNAL MAST POLE DETAILS 
DRAWING NO. : TF-104 

 

วตัถุประสงค์ :  เป็นแบบแนะนาํแสดงรายละเอียดเสาสญัญาณชนิดเสาสูง ฐานคอนกรีตและการติดตัÊง 
องค์ประกอบแบบ :  รายละเอียดเสาสญัญาณชนิดเสาแขวนสูง และเสาคานขวางสูง ฐานคอนกรีตและการติดตัÊง 
ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  

1) เสาสญัญาณชนิดเสาแขวนสูง โดยทัÉวไปใชเ้ป็นสญัญาณรองทีÉมีจาํนวนช่องจราจรไม่เกิน 3 ช่อง 

2) เสาสญัญาณชนิดเสาคานขวางสูง ใชเ้ป็นสญัญาณรองทีÉมีจาํนวนช่องจราจรมากกวา่ 3 ช่อง แต่ไม่เกิน 5 ช่อง 

3) ระยะห่างระหวา่งชุดดวงโคม อาจเปลีÉยนแปลงได ้โดยทัÉวไปใหติ้ดตัÊงชุดดวงโคมสญัญาณไฟทีÉกลางทางสญัจร 
(Roadway) แต่อาจติดทีÉกลางช่องจราจร (Traffic Lane) ไดต้ามความจาํเป็น โดยใหขึ้Êนอยูก่บัดุลยพินิจของ
ผูอ้อกแบบหรือผูค้วบคุมงาน 

4) การทาสีเสาใหท้าสีกนัสนิมรองพืÊน 2 ชัÊน แลว้ทาสีภายนอกอีกอยา่งนอ้ย 2 ครัÊ ง 

5) ถา้จุดติดตัÊงเป็นดินอ่อนหรือลาดเอียง ใหผู้รั้บจา้งเสนอแบบก่อสร้างตอกเสาเขม็รับนํÊ าหนกัฐานคอนกรีต ใหผู้ ้
ควบคุมงานเห็นชอบก่อนดาํเนินการก่อสร้าง  

6) ใหล้บเหลีÉยมขนาด 2 ซม. ตามมุมของโครงสร้างคอนกรีตทีÉมองเห็นได ้

 

 

DRAWINGS NAME  : HANDHOLE FOR TRAFFIC SIGNALS 

DRAWING NO. : TF-105 

 

วตัถุประสงค์ : เป็นแบบแนะนาํบ่อพกัสายสญัญาณไฟจราจร 
องค์ประกอบแบบ :  รายละเอียดของบ่อพกัสายสญัญาณไฟจราจร 

ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  
1) กรณีทัÉวไปใชบ่้อพกัสาย ขนาด 700x700x700 มม. ทาํดว้ยคอนกรีตเสริมเหลก็  
2) กรณีมีอุปสรรคใตดิ้นไม่สามารถวางบ่อลงได ้จะใชบ่้อพกัสายชนิดทาํดว้ยอิฐฉาบซีเมนตข์ดัมนั 

3) คอนกรีตตอ้งมีกาํลงัตา้นทานแรงอดัประลยัไม่นอ้ยกวา่ 25 MPa (255KSC) สาํหรับตวัอยา่งแท่งคอนกรีตรูป
ลูกบาศก ์15x15x15 ซม. ทีÉอาย ุ28 วนั 

4) ใหล้บเหลีÉยมขนาด 2 ซม. ตามมุมของโครงสร้างคอนกรีตทีÉมองเห็นได ้
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งานแบบมาตรฐานโครงสร้างสะพานขา้มลาํนํÊ าชุดนีÊ    เป็นสะพานช่วงสัÊน มีช่วงยาว (SPAN)ไม่เกิน ŚŘ.00 ม. จดัทาํ
โดยปรับปรุงจากแบบมาตรฐานเล่มเดิมปี ค.ศ.řššŜ และไดจ้ดัทาํแบบเพิÉมเติม โดยไดอ้อกแบบโดยอา้งอิง AASHTO LRFD 

BRIDGE DESIGN SPECIFICATIONS ปี  ค .ศ .  2012 จั ด ทํ า โ ด ย  American Association of State Highways and 

Transportation Officials (AASHTO) เป็นหลัก ซึÉ งมีการปรับปรุงรถบรรทุกเป็น HL - šś พิจารณาวิÉงเป็นแบบคันเดียว 
(SINGLE TRUCK) และวิÉงเป็นแบบขบวนรถบรรทุก (TRUCK TRAIN) โดยมีรายละเอียดของแบบมาตรฐาน ดงันีÊ  

1. แบบรายละเอียดขอ้กาํหนดงานก่อสร้างสะพาน แสดงในหมวดแบบ GN 

2. แบบรายละเอียดโครงสร้างส่วนบน (SUPERSTRUCTURE) ประกอบดว้ย 

 R.C. SLAB BRIDGE แสดงในหมวดแบบ SB 

 PC. PLANK GIRDER แสดงในหมวดแบบ PG 

 PC. BOX BEAM แสดงในหมวดแบบ BB 

 I – GIRDER แสดงในหมวดแบบ IG 

 ś. แบบรายละเอียดโครงสร้างส่วนล่าง (SUBSTRUCTURE) ประกอบดว้ย 

 PIER AND ABUTMENT สาํหรับช่วงสะพานไม่เกิน řŚ.ŘŘ ม. แสดงในหมวดแบบ PB 

 PIER AND ABUTMENT สาํหรับช่วงสะพาน řŝ.ŘŘ ม. และŚŘ.ŘŘ ม. แสดงในหมวดแบบ PC 

4. แบบประกอบงานสะพาน (BRIDGE ACCESSORIES) ประกอบดว้ย 

 TRAFFIC AND PEDESTRIAN BARRIERS แสดงในหมวดแบบ BR 

 BRIDGE SIGN แสดงในหมวดแบบ SN 

 BRIDGE APPROACH SLAB แสดงในหมวดแบบ AP 

 BEARING UNIT  แสดงในหมวดแบบ BU 

 ELASTOMERIC BEARING PAD แสดงในหมวดแบบ BP 

 EXPANSION JOINT แสดงในหมวดแบบ EJ 

 PILES (DRIVEN AND SPUN PILES)  แสดงในหมวดแบบ PL 

5. แบบรายละเอียดโครงสร้างงานระบายนํÊ า (BOX CULVERT)             แสดงในหมวดแบบ BC 

6. แบบรายละเอียดโครงสร้างงาน RETAINING WALL                       แสดงในหมวดแบบ RT 
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DRAWING NAME : GENERAL NOTES 

DRAWING NO. : GN-001 TO GN-003 

 

วตัถุประสงค์ : ระบุรายละเอียด DESIGN CRITERIA รวมถึงขอ้กาํหนดวสัดุทัÉวไปทีÉใชใ้นการออกแบบและงาน 

   ก่อสร้างสะพาน 
องค์ประกอบแบบ : ชุดประกอบของงานโครงสร้างสะพานมี 3  แผน่ ประกอบดว้ย 

 GN-001 TO GN-003: แสดงมาตรฐานและขอ้กาํหนดงานออกแบบโครงสร้างสะพาน รวมถึง
รายละเอียดทีÉสําคัญทีÉ ใช้ประกอบในแบบ  ได้แก่ ข้อกําหนดวสัดุ  นํÊ าหนักรถ  รอยต่อ  
สญัลกัษณ์ รายละเอียดการเสริมเหลก็รองรับแรงแผน่ดินไหว  เป็นตน้ 

ข้อแนะนําการใช้แบบ : 

1) แบบชุดนีÊ มี ś แผน่  ซึÉงมีรายละเอียดทีÉจะใชป้ระกอบกบัแบบของโครงสร้างสะพานทีÉจะก่อสร้างทุกแผน่  
นอกจากจะระบุรายละเอียดในแบบเป็นอยา่งอืÉนๆ 

2)  แบบมาตรฐานสะพานฉบบัใหม่  เพิÉมความคงทนของวสัดุทีÉเหมาะสมตามสภาวะแวดลอ้มในการใชง้านในแต่
ละประเภทของงานสะพาน (สภาพใกลท้ะเล หรือ บริเวณนํÊ าเสีย) บริษทัทีÉปรึกษาฯ ไดมี้การรวบรวม ปรับปรุง 
เพิÉมเติมและแกไ้ขสิÉงบกพร่องของมาตรฐานเดิม โดยแบบแผ่นแรก  GN-ŘŘř  แสดงรายละเอียด มาตรฐานการ
ออกแบบ  ระบุการเลือกใชว้สัดุก่อสร้าง  และระบุกาํลงัคอนกรีตทีÉเหมาะสม  สาํหรับอายโุครงสร้างสะพานทีÉ
ใชใ้นการออกแบบคือ 75 ปี ทุกจงัหวดัในประเทศไทย มีหลกัการคือ  
2.1 ปรับกําลังคอนกรีตให้สูง ตารางแสดงค่ากาํลงัรับแรงอดัของคอนกรีตรูปลูกบาศก์ทีÉออกแบบ (THE 

COMPRESSIVE CUBE STRENGTH OF CONCRETE: fcu) ขึÊนอยู่กับชนิดของโครงสร้าง จาํแนกเป็น
โครงสร้างส่วนบน (SUPERSTRUCTURE) โครงสร้างสะพานส่วนล่าง (SUBSTRUCTURE) โครงสร้าง
อืÉนๆ และLean Concrete ซึÉ งจะตอ้งไม่น้อยกวา่กาํลงัรับแรงอดัทีÉไดแ้สดงไว ้ทัÊงนีÊ ให้ผูรั้บจา้งเสนอ Mix 

Design ตามกาํลงัคอนกรีต ทีÉกาํหนดไว ้(28 Days Cube Strength) 

2.2 เพืÉอความคงทนของวสัดุทีÉเหมาะสม สาํหรับกาํลงัรับแรงอดัของคอนกรีตรูปลูกบาศก์ทีÉมากกวา่  35 MPa 

ใหใ้ชข้นาดหินโตสุด 20 มม. พร้อมทัÊงมี Cement Content อยา่งนอ้ย 350 kg/cu.m  

2.3 เพืÉอความคงทนของคอนกรีตต่อการกดักร่อนของคลอไรด ์หรือกรณีใกลท้ะเล ใหใ้ชอ้ตัราส่วนระหวา่งนํÊ า
ต่อ ซิเมนต์ (W/C Ratio) ไม่เกิน 0.40 และใช้ปูนซิเมนต์ปอร์ตแลนด์ ประเภททีÉ  1 พร้อมทัÊ งมีกาํลงัรับ
แรงอัดของคอนกรีตรูปลูกบาศก์ทีÉ มากกว่า  40 MPa  และต้องส่งผลทดสอบการซึมนํÊ า Chloride 

Permeability Test (RCPT) ใหเ้จา้ของงานอนุมติั 

2.4 เพืÉอความคงทนของคอนกรีตต่อการกดักร่อนของซลัเฟตหรือกรณีใกลน้ํÊ าเสีย  ใหใ้ชอ้ตัราส่วนระหวา่ง นํÊ า
ต่อซีเมนต ์(W/C Ratio) ไม่เกิน Ř.Ŝ5 และใชปู้นซิเมนตป์อร์ตแลนดป์ระเภททีÉตา้นทานซลัเฟต  พร้อมทัÊงมี
กาํลงัรับแรงอดัของคอนกรีตรูปลูกบาศกที์Éมากกวา่  ŜŘ MPa   

2.5 เพิÉมระยะหุ้มเหล็กเสริมคอนกรีต  (CONCRETE COVERING) การวดัความหนาของระยะหุ้มของ
คอนกรีต ให้วดัจากผิวดา้นนอกของคอนกรีตลึกเขา้ไปจนถึงผิวดา้นนอกของเหล็กปลอก (ในกรณีทีÉไม่มี
เหล็กปลอกก็ให้วดัถึงผิวของเหล็กเสริมเส้นนอกสุด)  ระยะหุ้มนีÊ จะขึÊนอยูก่บัแต่ละประเภทชิÊนส่วนของ
โครงสร้างสะพาน  ขนาดของคอนกรีตหุ้มจะแสดงไวใ้นแบบ  GN-001  หัวขอ้ทีÉ 2.1.5 และในกรณีทีÉ
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ออกแบบโครงสร้างในพืÊนทีÉทะเลหรือนํÊ าเคม็ (SALT WATER)  ระยะหุม้ของเสาสะพานและเสาเขม็ใหใ้ช้
เท่ากบั 75 มม. 

2.6 เหล็กกลมแบบข้อออ้ย (Deformed Bars) จะใช้สัญลักษณ์แทนด้วย DB พิจารณาเลือกใช้เหล็กทีÉ มีชัÊน
คุณภาพ SD-40 (มอก. Ś4) แทนเหล็กชัÊนคุณภาพ SD-30 ใช้สําหรับเหล็กมีเส้นผ่านศูนยก์ลาง ตัÊงแต่ 12 
มม. 

2.7 เหลก็กลมแบบผิวเรียบ (Round Bars) จะใชส้ัญลกัษณ์แทนดว้ย RB พิจารณาเลือกใชเ้หลก็ทีÉมีชัÊนคุณภาพ 
SR-24 (มอก. 24) ใชก้รณีเหลก็มีเสน้ผา่นศูนยก์ลาง 6 และ9 มม. (มอก. Ś0)  

2.8 รูปแบบการงอเหล็กเสริมคอนกรีต (Standard Hooks)โดยใชร้ะยะการงอและระยะทาบ ของเหล็กเสริม 
สัมพนัธ์กบัขนาดของเหล็กเสริม และกาํลงัของคอนกรีต แสดงไวใ้นแบบ  GN-ŘŘř ในหัวขอ้ Ś.Ś.ş และ
หวัขอ้ Ś.Ś.Š ตามลาํดบั  

3) แบบแผน่ทีÉสอง  GN-ŘŘ2  แสดงรายละเอียดสญัลกัษณ์ทีÉใชใ้นแบบ  รูปแบบการทาบต่อทีÉมีคุณภาพทีÉดีกวา่เดิม 
และการเสริมเหลก็เพืÉอรองรับแรงจากแผน่ดินไหวในแต่ละพืÊนทีÉตามจงัหวดั  ซึÉ งตอ้งพิจารณาวา่การก่อสร้างจะ
อยูใ่นโซนพืÊนทีÉของแผน่ดินไหวระดบัใด (SEISMIC LEVEL: řA, řB, Ś ) ตามหวัขอ้ Ş.ř  ส่วนรายละเอียดการ
เสริมเหลก็จะอยูใ่นหวัขอ้ Ş.Ś  

4) แบบแผ่นทีÉสาม GN-ŘŘ3 แสดงรายละเอียดตามมาตรฐานการออกแบบจุดต่อของเสาตอม่อ แสดงการเสริม
เหล็กปลอกเสาพิเศษเพืÉอตา้นทานแผ่นดินไหว ทีÉระยะปลายเสา (Lo) แสดงไวใ้นหัวขอ้ Ş.Ś.ŝ ส่วนขอ้กาํหนด
งานฐานรากแสดงไวใ้นหวัขอ้ 7 

5) หมายเหตุ (Note) ในรายละเอียดประกอบแบบทุกๆแผน่ จะระบุหน่วยเป็นเมตร (Meter) เสมอ นอกจากจะระบุ
หน่วยในแบบเป็นอยา่งอืÉนๆ 
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SECTION 1) BRIDGE SPAN NOT MORE THAN 20.00 M. 

DRAWING NAME : R.C. SLAB BRIDGE 

DRAWING NO. : SB-101 TO SB-105 

 

วตัถุประสงค์ : แสดงรายละเอียดโครงสร้างแผน่พืÊนสะพานคอนกรีตเสริมเหลก็ หล่อในทีÉ 
องค์ประกอบแบบ : SLAB TYPES (SB) ของโครงสร้างสะพานส่วนบน (SUPERSTRUCTURE) มี 5 แผน่ 

  ประกอบดว้ย 

 SB-101 ถึง SB-103 : แสดงรายละเอียดของแปลน รูปตดั การเสริมเหล็กและขอ้กาํหนดของ
วสัดุ สาํหรับสะพานคอนกรีตเสริมเหลก็ทีÉมีช่วงสะพานไม่เกิน řŚ ม. (ŝ, Ş, ş, Š, š, řŘ และ řŚ 
ม.) และมีแนวสะพานเฉียง (SKEW)ไม่เกิน Ŝŝ องศา (Ř, Śŝ และ Ŝŝ องศา) 

 SB-řŘŜ ถึง SB-řŘŝ : แสดงรายละเอียดของแปลน รูปตัด การเสริมเหล็กและขอ้กาํหนดของ
วสัดุสาํหรับสะพานคอนกรีตเสริมเหล็กกรณีมี TAPERED ทีÉมีช่วงสะพานไม่เกินřŚ ม. และมี
แนวสะพานเฉียง (SKEW)ไม่เกิน Ŝŝ องศา 

ข้อแนะนําการใช้แบบ : 

1) หลงัจากการกาํหนดความยาวสะพานไม่เกิน řŚ เมตรแลว้  ตอ้งมีการพิจารณาจาํนวนช่วงจราจรและไหล่ทาง 
(ออกแบบ Roadway Width) รองรับนํÊ าหนกับรรทุก HL-šś ตามมาตรฐาน AASHTO (LRFD) 

2) พิจารณาแปลน  รูปตัด  การเสริมเหล็ก   ข้อกําหนดของวสัดุ และรายละเอียดประกอบแบบนีÊ พร้อมกับ 

GENERAL NOTES สาํหรับสะพานแบบพืÊนคอนกรีตเสริมเหลก็หล่อในทีÉ ตามความยาวช่วงสะพานทีÉตอ้งการ 

3) TABLE OF SLAB THICKNESS แ ส ด ง ค ว า ม ห น า ข อ ง แ ผ่ น พืÊ น ค อ น ก รี ต  TABLE OF SLAB 

REINFORCEMENT แสดงรายละเอียดของการเสริมเหล็กของแผ่นพืÊนคอนกรีต และ TABLE OF DEAD 

LOAD CAMBER แสดงรายละเอียดของระยะ CAMBER ทุกๆช่วง หนึÉงในสีÉของความยาวช่วงพืÊน 

4) ทางเท้า (SIDEWALK) มีกวา้งขนาด 0.50  1.00  และ 1.50  ม. กรณีมีทางเท้า (SIDEWALK) ความสูงของ 
BARRIER เท่ากบั ř.ŘŘ ม.  

5) คานทีÉขอบสะพาน (EDGE BEAM) ทีÉยืÉนออกมารับ BARRIER จะตอ้งยืÉนไม่เกิน Ř.ŝŘ ม. และมีความหนา Ř.ŚŘ ม. 
รายละเอียดของแบบประกอบงานสะพาน สามารถดูเพิÉมเติมไดจ้ากแบบ BARRIER (BR) ทีÉ DWG. No. BR -101 และ 

BR-řŘ2 

6) เหล็กเสริมของทางเทา้ (SIDEWALK) และคานขอบสะพาน (EDGE BEAM) แสดงไวใ้นตาราง TABLE OF 

SIDEWALK AND EDGE BEAM REINFORCEMENT 

7) แบบ SB-104 แสดงกรณีปากผาย (Tapering) ของโครงสร้างแผ่นพืÊนสะพานคอนกรีตเสริมเหล็กหล่อในทีÉ ในช่วงมี
ทางโคง้ และมีการลดหรือเพิÉม Roadway Width โดยใชร่้วมกบั SB -105 ความยาวของ TAPERED SLAB  จะขึÊนอยู่
กบัความยาวช่วงสะพานและรายละเอียดอืÉนๆของสะพาน ซึÉ งรัศมีทางโคง้จะขึÊนอยูก่บัความยาวช่วงสะพาน แสดงไว้
ใน SB -105 

8) กรณีสะพานทาํมุมเฉียง (SKEWED SLAB BRIDGE) ในช่วง Ř° - 2ŝ° และ 2Ş° - 45° จะแสดงรายละเอียดการ
เสริมเหล็กกรณีพิเศษทีÉมุม  ซึÉ งในช่วง Ř° - Śŝ°การเสริมเหล็กจะเสริมตามทิศทางทีÉสะพานทํามุมเฉียง  แต่
ในช่วง 2Ş° - 4ŝ°การเสริมเหลก็จะเสริมตัÊงฉากกบัคานขอบ (EDGE BEAM) 

9) รายละเอียดท่อระบายนํÊ าของโครงสร้างสะพานส่วนบน ใช ัPrecast Mortar Drain Pipe แสดงใน Section  
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ข้อจาํกดัการใช้แบบแผ่นพืÊนสะพานคอนกรีตเสริมเหลก็หล่อในทีÉ: (R.C. SLAB TYPES) 

1) พิจารณาเลือกใชพื้ÊนทีÉ ทีÉสามารถตัÊงนัÉงร้านได ้ คือ ดินทอ้งคลอง ตอ้งเป็นดินแข็ง เช่น ดินทราย หิน ทีÉมีกาํลงั
เพียงพอสามารถตัÊงนัÉงร้านรองรับพืÊนสะพานระหวา่งเทคอนกรีตได ้ และในระหวา่งทีÉทาํการก่อสร้างตอ้งไม่
มีการสญัจรทางนํÊ า 

2) มีเวลา และแรงงานทีÉมีความชาํนาญในการทาํงานเพียงพอ ไม่มีความเร่งด่วนในการเปิดใชง้าน  วสัดุในการ
ทาํนัÉงร้าน และแบบพืÊนหาง่ายหรือมีพร้อมอยูแ่ลว้ 

3) ตาํแหน่งสะพานควรอยู่ตัÊ งทีÉบริเวณลาํนํÊ าแคบทีÉสุด ตรงทีÉสุด และควรตัÊงฉากกบัแนวลาํนํÊ ามากทีÉสุด ควร
หลีกเลีÉยงแนวสะพานเฉียง (Skew) เพืÉอให้ไดค้วามยาวสะพานสัÊ นทีÉสุดโดยไม่ขดัต่อหลกัวิศวกรรม ทัÊ งนีÊ
ความหมายของแนวสะพานเฉียง (Skew) แสดงดงัรูป  
 

 
FIGTURE ř  แสดงความหมายของแนวสะพานเฉียง (SKEW BRIDGE) 

 

  
A :  0° SKEW PLAN    B : 1° - 45° SKEW PLAN 

 

 
C : TAPERED PLAN 

FIGTURE 2  R.C. SLAB BRIDGE (SB) 
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DRAWING NAME : 0° - 45° SKEW PC. PLANK GIRDER 

DRAWING NO. : PG – 101, PG - 102, PG – 103 และ PG - 104 

 

วตัถุประสงค์ : แสดงรายละเอียดโครงสร้างคานคอนกรีตอดัแรง รูป PLANK GIRDER ชนิดดึงเหลก็ก่อน สาํหรับ 

  กรณีสะพานทาํมุมเฉียง (SKEW) ไม่เกิน Ŝŝ° 
องค์ประกอบแบบ : รายละเอียดเสริมเหลก็และเสริมลวดอดัแรงของ PRECAST CONCRETE (PC.) ในช่วงความยาว    
   สะพานไม่เกิน řŚ ม. (ŝ, Ş, ş, Š, š, řŘ และ řŚ ม.) และมีแนวสะพานเฉียง (SKEW) ไม่เกิน Ŝŝ°  
ข้อแนะนําการใช้แบบ : 

1) หลงัจากการกาํหนดความยาวสะพานไม่เกิน řŚ  เมตรแลว้  ตอ้งมีการพิจารณาจาํนวนช่วงจราจรและไหล่ทาง 
(ออกแบบ Roadway Width) รองรับนํÊ าหนกับรรทุก HL-šś ตามมาตรฐาน AASHTO (LRFD) 

2) พิจารณาแปลน  รูปตัด  การเสริมเหล็ก  ข้อกําหนดของวสัดุ และรายละเอียดประกอบแบบนีÊ พร้อมกับ 
GENERAL NOTES สาํหรับโครงสร้างคานคอนกรีตอดัแรงรูป PLANK GIRDER ตามความยาวช่วงสะพานทีÉ
ตอ้งการ 

3) การใชแ้บบในส่วนของ PC. PLANK GIRDER ตอ้งใชแ้บบประกอบกนัทัÊง Ŝ แผน่โดยมีรายละเอียดดงันีÊ  
 PG-řŘř แสดงขนาดและการจดัวางของ PC. PLANK  

 PG-řŘŚ แสดงรายละเอียดการเสริมเหลก็คานสะพาน 

 PG-řŘś แสดงการจดัวางลวดอดัแรง EXTERIOR PC. PLANK และ การวางเหลก็ผิวบนคอนกรีตทบัหนา้ 
 PG-104 แสดงการจดัวางลวดอดัแรง INTERIOR PC. PLANK 

4) คานคอนกรีตอดัแรง PC. PLANK GIRDER ประกอบด้วย คานคอนกรีตตวัใน (INTERIOR GIRDER) และ
คานคอนกรีตตวัริม (EXTERIOR  GIRDER) โดยใชจ้าํนวนตาม Roadway Width ซึÉ งกวา้งตัÊงแต่ š ถึง ř5 ม. 
ขนาดความลึกจะแตกต่างกนัตามกบัความยาวช่วงสะพาน  

5) คานคอนกรีตอดัแรง PC.PLANK GIRDER วางต่อกันดว้ยการเชืÉอม SHEAR CONNECTOR ส่วนตาํแหน่ง
ของ SHEAR CONNECTOR มีรายละเอียดการวาง (A และB ใน PLAN) DWG. NO. PG – řŘř และ ตาราง 
PLANK GIRDER OUTLINE แสดงระยะ A และ B 

6) กรณีตอ้งเตรียมเหล็กทีÉยึดโครงสร้างคานคอนกรีตอดัแรง PC. PLANK รองรับทางเทา้หรือราวสะพาน ตอ้งดู
จากรูปตดั แสดงในแผน่พืÊนตวัริม จาก DWG. PG – 102 

7) เมืÉอคานคอนกรีตอัดแรง คอนกรีตอัดแรง PC.PLANK GIRDER วางต่อกันแล้วติดเทปกาว ก่อนทีÉ  จะเท
คอนกรีตทบัหนา้หล่อในทีÉ (Cast-in-place Topping Slab) บนพืÊน PLANK GIRDER 

8) กรณีสะพานทาํมุมเฉียง (SKEWED SLAB BRIDGE) ในช่วง 0° - 25° และ ŚŞ° - Ŝŝ° จะแสดงรายละเอียดการ
เสริมเหล็กกรณีพิเศษทีÉมุม  ซึÉ งในช่วง 0° -25° การเสริมเหล็กในคอนกรีตทบัหนา้  จะเสริมตัÊงฉากกบัขอบแผ่น
คานคอนกรีตอัดแรงตัวริม  แต่ในช่วง ŚŞ° - 45°การเสริมเหล็กจะเสริมตามทิศทางทีÉสะพานทํามุมเฉียง                                
แสดงใน DWG. PG – řŘś 

9) รายละเอียดท่อระบายนํÊ าของโครงสร้างสะพานส่วนบน ใช ัPrecast Mortar Drain Pipe แสดงใน Section ดัง
แสดงใน DWG. PG-101  
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ข้อจาํกดัการใช้แบบแผ่นพืÊนแบบคานสําเร็จรูปอดัแรงก่อน (PC. PLANK GIRDER)  
1) กรณีทัÉวไปแผน่พืÊน PC. PLANK ใชส้าํหรับความกวา้งทางรถวิÉง (Roadway Width: w) ช่วง š.ŘŘ ถึง řŝ.ŘŘ ม.  

 

 

FIGTURE ś  PC. PLANK DIMENSIONS 

2) กรณี ROADWAY WIDTH (W) มีความกวา้งเกิน řŝ ม. ใหว้ศิวกรออกแบบเพิÉมจาํนวนลวดอดัแรงของแผน่พืÊน 
PC. PLANK GIRDER ใหม่พิจารณาถึง ผลของความกวา้งสะพาน ต่อความยาวช่วงสะพาน (W/L) ประกอบ 

สาํหรับขอ้จาํกดัใน Table Ŝ.Ş.Ś.Ś.Ś b-ř (AASHTO LRFD, ŚŘřŜ) กรณี f (Table Ŝ.Ş.Ś.Ś.ř-ř) ดงัแสดงในรูป 
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3) กรณีจาํเป็นตอ้งปรับขนาดความกวา้งแผน่พืÊน PC. PLANK เพราะROADWAY WIDTH (W) มีความกวา้งไม่
ลงตวั เช่น เป็น 11.20 ม. ใหว้ศิวกรออกแบบแผน่พืÊนใหม่ 

4) การเชืÉอม Shear Connector ตามระบุ 

5) แผน่พืÊนตอ้งพิจารณายกตามทีÉระบุทีÉจุดยก (Lifting Points) ตามแสดงเท่านัÊน 

 
 

 

DRAWING NAME : 0° - 45° SKEW PC. BOX BEAM BRIDGE 15.00 M. AND 20.00 M. SPANS 

DRAWING NO. : BB-101 TO BB-103 

 

วตัถุประสงค์ :  แสดงรายละเอียดโครงสร้างสะพานส่วนบน (SUPERSTRUCTURE) ของคานรูปกล่องแบบอดั
แรงทีÉมีช่วงสะพานไม่เกิน 15.00 และ 20.00 ม. และมีแนวสะพานเฉียง (SKEW)ไม่เกิน 45 องศา  

องค์ประกอบแบบ :  รายละเอียดคานรูปกล่องหล่อสาํเร็จ PRECAST CONCRETE (PC.) BOX BEAM   

 BB-101 แสดงขนาด (DIMENSIONS) รายละเอียดการยึดกันของชิÊนส่วนด้านขวางด้วย 

TRANSVERSE TIE STRAND และ SHEAR KEY 

 BB-10Ś และ BB-10ś แสดงการจดัเหลก็เสริมต่างๆและการวางลวดอดัแรง 

ข้อแนะนําการใช้แบบ : 

1) แบบชุดนีÊ มี ś แผ่น  ซึÉ งมีรายละเอียดทีÉจะใช้ประกอบกับแบบของโครงสร้างสะพานทีÉจะก่อสร้างทุกแผ่น 
นอกจากจะระบุรายละเอียดในแบบเป็นอยา่งอืÉนๆ 

2) หลงัจากการกาํหนดความยาวสะพาน ř5.00  หรือ 20.00  เมตรแลว้  ตอ้งมีการพิจารณาจาํนวนช่วงจราจรและ
ไหล่ทาง (ออกแบบ ROADWAY WIDTH) รองรับนํÊ าหนกับรรทุก HL - šś ตามมาตรฐาน AASHTO (LRFD) 

3) การใชแ้บบในส่วนของ PC. BOX BEAM ตอ้งใชแ้บบประกอบกนัทัÊง ś แผน่โดยมีรายละเอียดดงันีÊ    

 BB-101 แสดงขนาด รูปตดั การเสริมเหลก็และแปลนการจดัวางของ PC. BOX BEAM 

 BB-10Ś แสดงการจดัเหลก็เสริมต่างๆ 

 BB-10ś แสดงการจดัวางลวดอดัแรง 

4) PC. BOX BEAM ประกอบดว้ย คานตวัใน (INTERIOR GIRDER) และคานตวัริม (EXTERIOR GIRDER) ขนาด
แสดงในตาราง TABLE BOX BEAM CONCRETE OUTLINE ตามระยะของ SPAN แสดงใน DWG. BB-101 

5) การยึด PC. BOX BEAM เข้าด้วยกันโดยใช้ลวดเกลียวอัดแรง 7–WIRE STRANDS (ชนิดไม่เป็นสนิม) ขนาด
เส้นผ่าศูนยก์ลาง řŝ.Ś มม. ซึÉ งจะร้อยรูผ่าน DIAPHRAGM ทุกๆ ช่วง หนึÉ งในสีÉของความยาวช่วง คาน (Quarter 

Span) โดยจะดึงหลงัจากเทคอนกรีตทบัหนา้แลว้ประมาณ ś วนั ดว้ย แรงดึง 150 kN/Strand ตามทีÉแสดงในแบบ 
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6) มีการพิจารณาความกวา้งของทางเทา้ ś กรณีไดแ้ก่ กรณีไม่มีทางเทา้ (Barrier กวา้ง  0.50 ม). และกรณีมีทาง
เทา้ความกวา้ง  1.00 ถึง 1.50 ม. (Barrier กวา้ง 0.25 ม). 

7) การเตรียมเหลก็เสริมยืÉนจากคานตวัริม สาํหรับรองรับทางเทา้ แสดงใน DWG. BB-řŘŚ 

8) รายละเอียดของขอ้กาํหนดของวสัดุทีÉสาํคญัแสดงในหมายเหตุ (Note) 

9) รายละเอียดท่อระบายนํÊ าของโครงสร้างสะพานส่วนบน ใช ัPrecast Mortar Drain Pipe แสดงใน Section ดัง
แสดงใน DWG. BB-101  

 
 

FIGTURE 4  BOX BEAM SECTIONS 
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DRAWING NAME : 0° - 45° SKEW I – GIRDER 15.00 M. AND 20.00 M. SPAN ( FULL JOINT ) 

DRAWING NO. : IG-101 TO IG-104 AND IG-201 TO IG-206 

 

วตัถุประสงค์ : แสดงรายละเอียดโครงสร้างสะพานส่วนบน (SUPERSTRUCTURE) ของคานรูปตวัไอแบบอดัแรงก่อน 

  แบบไม่มีการลดหนา้ตดัทีÉปลายคาน (FULL JOINT) ช่วงคานยาว řŝ.ŘŘ ม. และ ŚŘ.ŘŘม. 
องค์ประกอบแบบ : รายละเอียดคานหล่อสําเร็จรูปตวัไอ (PC  I – GIRDER) และพืÊนสะพานหล่อในทีÉ (Cast-in-place 

Deck  Slab) บน I – GIRDER 

 IG-ř01 TO IG-1ŘŜ แบบมาตรฐานคานรูปตวัไอช่วงคานยาว řŝ.ŘŘ ม. มี 4 แผน่   
 IG-201 TO IG-206 แบบมาตรฐานคานรูปตวัไอช่วงคานยาว 20.ŘŘ ม. มี 6 แผน่   

ข้อแนะนําการใช้แบบ : 

1) แบบชุดนีÊ มี 10 แผ่น  ซึÉ งมีรายละเอียดทีÉจะใชป้ระกอบกบัแบบของโครงสร้างสะพานทีÉจะก่อสร้างทุกแผ่น 
นอกจากจะระบุรายละเอียดในแบบเป็นอยา่งอืÉนๆ 

2) หลงัจากการกาํหนดความยาวสะพาน řŝ.ŘŘ  หรือ ŚŘ.ŘŘ  เมตรแลว้  ตอ้งมีการพิจารณาจาํนวนช่วงจราจรและ
ไหล่ทาง (ออกแบบ ROADWAY WIDTH) รองรับนํÊ าหนกับรรทุก HL-šś ตามมาตรฐาน AASHTO (LRFD) 

3) การใช้แบบในส่วนของคานรูปตัวไอช่วงคานยาว řŝ.ŘŘ เมตร ต้องใช้แบบประกอบกันทัÊ ง Ŝ แผ่นโดยมี
รายละเอียดดงันีÊ    
 IG-ř01 แสดงการจดัวางของคานรูปตวัไอ 

 IG-ř0Ś แสดงการจดัเหลก็เสริมพืÊนและคานขวาง 

 IG-ř0ś แสดงขนาด รูปร่างของคานรูปตวัไอ 

 IG-ř0Ŝ แสดงการจดัเหลก็เสริมและการจดัวางลวดอดัแรงของคานรูปตวัไอ 

4) การใช้แบบในส่วนของคานรูปตวัไอช่วงคานยาว ŚŘ.ŘŘ เมตร ต้องใช้แบบประกอบกันทัÊ ง Ş แผ่นโดยมี
รายละเอียดดงันีÊ    

 IG-Ś01 แสดงการจดัวางของคานรูปตวัไอ 

 IG-Ś0Ś แสดงการจดัเหลก็เสริมพืÊนและคานขวาง 

 IG-Ś0ś แสดงการจดัวางของคานรูปตวัไอในช่วงโคง้ของสะพาน 

 IG-Ś0Ŝ แสดงการจดัเหลก็เสริมพืÊนและคานขวางในช่วงโคง้ของสะพาน 

 IG-Ś0ŝ แสดงขนาด รูปร่างของคานรูปตวัไอ 

 IG-Ś0Ş แสดงการจดัเหลก็เสริมและการจดัวางลวดอดัแรงของคานรูปตวัไอ 

5) ค่าความกวา้งทางรถ (ROADWAY WIDTH: W) รวมระยะส่วนยืÉนของพืÊนหล่อในทีÉ (C) จะเป็นตวักาํหนด
จาํนวนคาน หรือระยะห่างคาน (S)  โดยทีÉ ระยะห่างคานทีÉออกแบบไวไ้ม่เกิน Ś.ŘŘ ม.ทุกๆกรณี  สาํหรับระยะ 
C กรณี สะพานทีÉก่อสร้างในทางตรงการออกแบบจะครอบคลุมไม่เกิน 1.00 ม. และกรณีทางโคง้ ระยะ C  ไม่
เกิน ř.ŝŘ ม. ดงัตารางแสดงใน DWG. IG-101, IG-102, IG-201 และ IG-ŚŘ3 

6) รายละเอียดท่อระบายนํÊ าของโครงสร้างสะพานส่วนบน ใช ัPVC. Drainage Pipe แสดงใน Plan ดงัแสดงใน 
DWG. IG-řŘř และ IG-201 

7) รายละเอียดและขอ้กาํหนดแผน่พืÊนสาํเร็จรูป (PC. SLAB) ใชเ้ป็นไมแ้บบ Deck Slab แสดงในหมายเหตุ (Note) 
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ข้อจาํกดัการใช้แบบคานสําเร็จรูปอดัแรงก่อน (PC. I-GIRDER)  

1) พิจารณาการยกคาน (Lifting Points) ทีÉปลายคานทัÊง Ś ดา้น 

2) การเชืÉอมเหลก็ DB25 ใน DIAPHRAGM ตามระบุ 

 
FIGTURE 5  I - GIRDER SECTION 

 

DRAWING NAME : CAP BEAM AND WINGWALL OF ABUTMENT 

DRAWING NO. : PB-101 

 

วตัถุประสงค์ : แสดงรายละเอียดโครงสร้างสะพานส่วนล่าง (SUBSTRUCTURE) ทัÉวไปของ CAP BEAM และ 

  WINGWALL 
องค์ประกอบแบบ : เป็นแบบชุดประกอบของสะพานประกอบดว้ย 

 PB-101 : แสดงขนาดและการเสริมเหล็กของโครงสร้างคานยึดเสา (CAP BEAM) และกาํแพง
ปีก (WINGWALL) 

ข้อแนะนําการใช้แบบ : 

1) กาํแพงปีกจะก่อสร้างกบัตอม่อริมเท่านัÊนและจะตอ้งมีความสูงของดินถมไม่เกิน Ś.ŘŘ ม.ในกรณีทีÉดินถมสูงเกิน 
Ś.ŘŘ ม. และความสูงของ Abutment ไม่เกิน 4 ม. ใหเ้ปลีÉยนไปใชโ้ครงสร้างตามแบบ NO. PB-309 และ PB-310 

2) กาํหนดความกวา้งของ CAP BEAM (WCAB) จากการคาํนวณ SEISMIC REQUIREMENT (AASHTO LRFD) 

และแบ่งตามมุม SKEW ของสะพาน ดงัแสดงในตาราง TABLE OF CAP BEAM WIDTH 
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3) เหลก็เสริมใน WING WALL แสดงใน TABLE OF REINFORCEMENT 

4) รายละเอียดทัÉวไปของ JOINT และ BEARING PAD แสดงใน  CAP BEAM DETAIL 

5) จาํนวนตน้ของเสาของโครงสร้างส่วนล่าง ในหมวดแบบ PB (PIER AND ABUTMENT) สาํหรับขา้มคลอง
หรือลาํนํÊ าตอ้งเป็นเลขคู่เสมอ (2, 4, 6, …) 

6) แบบชุดนีÊ ใชร่้วมกบัแบบ DWG. SP-301, PB-201 ถึง PB-22ř และ PB-301 ถึง PB-310 

 

 

 
 

FIGTURE 6 CAP BEAM AND WINGWALL OF ABUTMENT 

 

 

DRAWING NAME : 9.00 M. - 15.00 M. ROADWAY WIDTH SLAB BRIDGE, 0° SKEW 
DRAWING NO. : PB-201 TO PB-221 

 

วตัถุประสงค์ : แสดงรายละเอียดโครงสร้างสะพานส่วนล่าง (SUBSTRUCTURE) ของตอม่อสะพาน 
องค์ประกอบแบบ : ประกอบของสะพานจาํนวน  21 แผน่ไดแ้ก่ 

 PB-Ś01 TO PB-2Śř : แสดงรายละเอียดแปลน รูปตดั ระดับและเหล็กเสริมของโครงสร้าง
ส่วนล่างรองรับสะพาน ในกรณีทีÉสะพานมีความกวา้ง š.ŘŘ ถึง řŝ.ŘŘ ม.สาํหรับความยาวช่วง
สะพาน ŝ.ŘŘ ถึง 10.00 และřŚ.ŘŘ ม. 

ข้อแนะนําการใช้แบบ    : 

1) แบบชุดนีÊ  แบ่งตามความกวา้งของช่องทางจราจร (š.ŘŘ ถึง řŝ.ŘŘ ม.)  แต่ละชุดประกอบดว้ย แบบจาํนวน ś 
แผ่น การนําไปใช้ต้องเลือกชนิดฐานรากว่าเป็น SPREAD FOOTING (ใช้ PIER หรือ ABUTMENT) หรือ 
PILE (ใช ้PILE BENT) 

2) รายละเอียดแต่ละความกวา้ง สะพานของแบบชุดนีÊ มี  3 แผ่น คือ แสดง Spread Footing Pier,  Spread Footing 

Abutment และ Pile Bent and Abutment  Details ซึÉงมีรายละเอียดครอบคลุมเรืÉองแผน่ดินไหว ทีÉมีการออกแบบ
ใชน้ํÊ าหนกับรรทุก HL-93 และออกแบบตามมาตรฐาน AASHTO (LRFD)  นอกจากจะระบุรายละเอียดในแบบ
เป็นอยา่งอืÉน 

3) โครงสร้างส่วนล่างของสะพาน มีลกัษณะเป็นเสาเรียง ประกอบดว้ย แบบแสดงรายละเอียดของตอม่อกลางและ        

ตอม่อริม ซึÉงจะประกอบไปดว้ยฐานราก 2 ลกัษณะ ดงัต่อไปนีÊ  
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3.1) ฐานรากแผก่่อสร้างบนดิน (SPREAD FOOTING ON SOIL)ใชไ้ดเ้มืÉอก่อสร้างในบริเวณดินทีÉใชเ้ป็น
ฐาน ตอ้งมีความสามารถในการรับนํÊ าหนกัไม่นอ้ยกวา่ Ř.ŚŘ MPa (ŚŘ ตนั/ตร. ม.) โดยมีขอ้จาํกดั
เกีÉยวกบัความสูงของตอม่อกลาง (PIER) จะตอ้งมีความสูงไม่เกินกวา่ Š.ŘŘ ม. ส่วนกรณีทีÉเป็นตอม่อริม 
(ABUTMENT) เสาเขม็ตอ้งฝังอยูใ่นบริเวณทีÉไม่มีการกดัเซาะทีÉริมตลิÉง และ/หรือ มี Slope Protection

โดยมีระยะห่างจากริมตลิÉงทีÉเหมาะสม และ ABUTMENT ตอ้งมีดินถมความสูงไม่เกินกวา่ Ś.ŘŘ ม.  
3.2) ฐานรากเสาเข็มตอก (PILE FOOTING) ใชเ้มืÉอก่อสร้างในบริเวณดินอ่อน มีความสามารถในการรับ

นํÊ าหนักนอ้ยกวา่ Ř.ŚŘ MPa (ŚŘ ตนั/ตร. ม.)  โดยเสาเข็มตอ้งสามารถรับนํÊ าหนักไดไ้ม่นอ้ยกวา่  ŝŘ ตนั
ต่อตน้ ในกรณีฐานรากเป็นตอม่อกลาง (PILE BENT) จะตอ้งมีความสูงไม่เกินกวา่ Š.ŘŘ ม. กรณีตอม่
อริม(Abutment) จะตอ้งมีความสูงไม่เกินกวา่ Ŝ.ŘŘ ม. จากระดบัของดินเดิม 

4) ในกรณีฐานรากเป็นตอม่อกลาง (PIER) ระยะคานคํÊ ายนั  (BEAM BRACING) ถึงระดับชัÊ นดินเดิมต้องมี
ระยะห่างไม่เกิน  ś.ŘŘ ม. หากมีระยะเกิน  ś.ŘŘ ม. ให้ทําการเพิÉมคานคํÊ ายนั  และในกรณีทีÉ เป็นตอม่อริม 

(ABUTMENT) ความสูงเกินกว่า Ŝ.ŘŘ ม. ให้ใช้โครงสร้างตามแบบ PB-310 ซึÉ งจะเป็นแบบตอม่อริมแบบ
กาํแพงทึบเพืÉอใชก้รณีทีÉความสูงเกินกวา่ Ŝ.ŘŘ ม. แต่ความสูงตอ้งไมเ่กินกวา่ ŝ.ŝ0 ม. 

5) เหล็กเสริมในเสา คาน และฐานราก แสดงในตารางการเสริมเหล็ก จาํนวนเหล็กเสริมในเสา  (CN101, CN102, 

P101, P201)  จะขึÊนอยู่กบัระดบัความรุนแรงของแผ่นดินไหว (LEVEL 1 และ LEVEL 2)  ในแต่ละจงัหวดัทีÉ
ก่อสร้างสะพานทีÉระบุไวใ้น GN - 002 

 
A : PIER 

 
B : ABUTMENT 

 

FIGTURE 7  PIER & ABUTMENT FOR SUBSTRUCTURE 
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DRAWING NAME :  9.00 M. - 15.00 M. ROADWAY WIDTH SLAB BRIDGE, 1° - 45° SKEW 

DRAWING  NO.  : PB-301 TO PB-310 

 

วตัถุประสงค์ : แสดงรายละเอียดโครงสร้างสะพานส่วนล่าง (SUBSTRUCTURE) ของตอม่อสะพาน 
องค์ประกอบแบบ : ประกอบของสะพานจาํนวน  10  แผน่ไดแ้ก่ 

 PB-301 TO PB-310 : แสดงรายละเอียดแปลน รูปตดั ระดับและเหล็กเสริมของโครงสร้าง
ส่วนล่างรองรับสะพาน ในกรณีทีÉสะพานมีความกวา้ง š.ŘŘ ถึง řŝ.ŘŘ ม. สาํหรับช่วงสะพาน 
ŝ.ŘŘ - 10.00 และřŚ.ŘŘ ม. กรณี SKEW Ŝŝ° (MAX.) 

ข้อแนะนําการใช้แบบ : 

1) แบบชุดนีÊ แต่ละแผ่น ประกอบดว้ยตารางเสริมเหล็กเสดงตามความกวา้งของช่องทางจราจร (š.ŘŘ ถึง řŝ.ŘŘ ม.)  
ซึÉ งมีรายละเอียดครอบคลุมเรืÉ องแผ่นดินไหว ทีÉ มีการออกแบบใช้นํÊ าหนักบรรทุก HL-šś และออกแบบตาม
มาตรฐาน AASHTO (LRFD)  นอกจากจะระบุรายละเอียดในแบบเป็นอยา่งอืÉน 

2) การนาํไปใชต้อ้งเลือกชนิดฐานราก  โดยรายละเอียดประกอบโครงสร้าง คือ แสดง Spread Footing Pier (With/ 

Without Wall Bracing),  Spread Footing Abutment, Pile Bent and Abutment, Wall Bracing For Pile Bent, Pier 

On Bed Rock (With/ Without Wall Bracing),  Abutment  On Bed Rock  และAbutment  12.00 M. Span (Pile 

&Spread) สาํหรับ 4.00 < H  ≤ 5.50 M.  

3) แบบตอม่อริม PB-śŘš และ PB-śřŘ ทีÉออกแบบไวใ้หก้ลบัรถใตส้ะพานได ้   ซึÉงจะเป็นแบบตอม่อริมแบบกาํแพง
ทึบเพืÉอใชก้รณีทีÉความสูงเกินกวา่ Ŝ.ŘŘ ม. แต่ความสูงไม่เกินกวา่ ŝ.ŝŘ ม. ซึÉงจะใชเ้มืÉอก่อสร้างในบริเวณทีÉไม่มีการ
กดัเซาะทีÉริมตลิÉง โดยมีระยะห่างจากริมตลิÉงไม่นอ้ยกวา่ ř.ŝŘ ม. ทัÊงนีÊ พิจารณาทีÉเหมาะสมและฐานรากตอ้งฝังอยู่
ในดินลึกไม่นอ้ยกวา่ Ś.ŝŘ ม. จากระดบัของดินเดิม   

4) ในกรณีฐานรากเป็นตอม่อกลาง (PIER) ให้ใช้ระยะคานคํÊ ายนั (BEAM BRACING) ถึงระดับชัÊนดินเดิมตอ้งมี
ระยะห่างไม่เกิน ś.ŘŘ ม. หากมีระยะเกิน ś.ŘŘ ม. ใหท้าํการเพิÉมคานคํÊายนั  

5) เหล็กเสริมในเสา คาน ฐานรากแสดงในตารางการเสริมเหล็ก จาํนวนเหล็กเสริมในเสา  (CNřŘř, CNřŘŚ, PřŘř, 

PŚŘř)  จะขึÊนอยูก่บัระดบัความรุนแรงของแผน่ดินไหว (LEVEL ř, LEVEL Ś)  ในแต่ละจงัหวดัทีÉก่อสร้างสะพาน
ทีÉระบุไวใ้น GN- ŘŘŚ 

6) โครงสร้างส่วนล่างของสะพาน มีลกัษณะเป็นเสาเรียง  ซึÉ งสรุปรายละเอียดของตอม่อกลางและตอม่อริม จะ
ประกอบไปดว้ยฐานราก 3 ลกัษณะ ดงัต่อไปนีÊ  

6.1) ฐานรากแผก่่อสร้างบนดิน (SPREAD FOOTING ON SOIL) ใชเ้มืÉอก่อสร้างในบริเวณทีÉดินทีÉใชเ้ป็น
ฐาน ตอ้งมีความสามารถในการรับนํÊ าหนกัไม่นอ้ยกวา่ Ř.ŚŘ MPa (ŚŘ ตนั/ตร. ม.) โดยมีขอ้จาํกดั
เกีÉยวกบัความสูงของตอม่อกลาง (PIER) จะตอ้งมีความสูงไม่เกินกวา่ Š.ŘŘ ม. กรณีทีÉเป็นตอม่อริม 

(ABUTMENT) จะตอ้งมีความสูงไม่เกินกวา่ Ŝ.ŘŘ ม. และฐานรากตอ้งฝังอยูใ่นดินไม่นอ้ยกวา่ Ś.ŝŘ ม. 
จากระดบัของดินเดิม   

6.2) ฐานรากเสาเข็มตอก (PILE FOOTING) ใชเ้มืÉอก่อสร้างในบริเวณดินอ่อน มีความสามารถในการรับ
นํÊ าหนักนอ้ยกวา่ Ř.ŚŘ MPa (ŚŘ ตนั/ตร. ม.)  โดยเสาเข็มตอ้งสามารถรับนํÊ าหนักไดไ้ม่นอ้ยกวา่  ŝŘ ตนั
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ต่อตน้ กรณีฐานรากเป็นตอม่อกลาง (PILE BENT) จะตอ้งมีความสูงไม่เกินกวา่ Š.ŘŘ ม. กรณีตอม่อริม 
(ABUTMENT) จะตอ้งมีความสูงไม่เกินกวา่ Ŝ.ŘŘ ม. จากระดบัของดินเดิม 

6.3) ฐานรากแผ่ก่อสร้างบนหิน (SPREAD FOOTING ON BED ROCK)  ใชเ้มืÉอก่อสร้างในบริเวณทีÉเป็น
หิน มีความสามารถในการรับนํÊ าหนักไม่น้อยกว่า 0.80 MPa (80 ตนั/ตร. ม.) โดยมีขอ้จาํกดัเกีÉยวกับ
ความสูงของตอม่อกลาง จะตอ้งมีความสูงไม่เกินกวา่ 8.00 ม. ส่วนในกรณีทีÉเป็นตอม่อริมจะตอ้งมีความ
สูงไม่เกินกวา่ 4.00 ม. และฐานรากตอ้งฝังอยูใ่นดินไม่นอ้ยกวา่ 2.50 ม. จากระดบัของดินเดิม   

 

 

DRAWING NAME :  TYPICAL DETAIL OF SKEW FOOTING FOR SINGLE COLUMN PIER, AND 

PILE PATTERN FOR SINGLE AND MULTI PIERS 

DRAWING NO. :  PC-101 TO PC-104 

 

วตัถุประสงค์ :  แสดงรายละเอียดฐานรากของตอม่อแบบเสาเดีÉยวกรณีฐานรากมีการทาํมุมเฉียง (SKEW) แสดง
รูปแบบ ฐานรากแบบต่างๆสาํหรับตอม่อแบบเสาเดีÉยว สองเสาและสามเสา  รวมทัÊงแสดงแบบ
เสริมเหลก็แผงปิดตอม่อ 

องค์ประกอบแบบ : แบบแสดงรายละเอียดกรณีฐานรากตอม่อแบบเสาเดีÉยวมีการทาํมุมเฉียง  แบบแสดงรูปแบบฐานราก 

แบบต่างๆสาํหรับตอม่อแบบเสาเดีÉยว สองเสาและสามเสา  และแบบแสดงการเสริมเหลก็แผงปิด        
ตอม่อจาํนวน Ŝ แผน่ ประกอบดว้ย 

 PC-101: แบบแสดงรายละเอียดกรณีฐานรากตอม่อแบบเสาเดีÉยวมีการทาํมุมเฉียง 

 PC-102 ถึง PC-103 : แบบแสดงรูปแบบฐานรากแบบต่างๆ สาํหรับตอม่อแบบเสาเดีÉยว สอง
เสา และสามเสา   

 PC-104 : แบบแสดงรายละเอียดการเสริมเหลก็ของแผงปิดตอม่อ 

ข้อแนะนําการใช้แบบ : 

1) การออกแบบใชน้ํÊ าหนกับรรทุก HL-93 และออกแบบตามมาตรฐาน AASHTO (LRFD) 

2) กรณีทีÉสะพานมีการทาํมุมเฉียง (SKEW) เสาและคานขวาง ของตอม่อแบบเสาเดีÉยว จะไม่มีการเฉียงตามแต่จะ
ใชก้ารเฉียงของฐานรากปรับตามการเฉียงของสะพาน ซึÉงสามารถดูรายละเอียดตามแบบแผน่ทีÉ PC-101 

3) รูปแบบการจดัวางเสาเขม็สาํหรับฐานรากทีÉรองรับ ตอม่อกลางแบบเสาเดีÉยว สองเสา และสามเสา ทีÉไม่ไดแ้สดง
ในแบบแผน่ทีÉ PC-201 ถึง PC-228 ไดน้าํมาแสดงไวต้ามแบบแผน่ทีÉ PC-102 ถึง PC-103 

4) กรณีตอม่อกลางนํÊ าให้เลือกใชแ้ผงปิดตอม่อโดยรอบฐานรายละเอียดการเสริมเหล็กแผงปิดตอม่อให้ใชต้าม
แบบแผน่ทีÉ PC-104  และกรณีเป็นตอม่อบนบกใหเ้ลือกไม่ใชแ้ผงปิดตอม่อโดยรอบฐาน 

5) แบบชุดนีÊ ใชร่้วมกบัแบบแผน่ทีÉ PC-201 ถึง PC-228 
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DRAWING NAME : 9.00 M. - 15.00 M. ROADWAY WIDTH PIER COLUMN (SINGLE COLUMN) 
DRAWING NO. : PC-201 ถึง PC-204 และ PC-210 ถึง PC-213 

 

วตัถุประสงค์ : แสดงรายละเอียดโครงสร้างส่วนล่างของสะพานตอม่อกลางแบบเสาเดีÉยว กรณีรองรับ I - GIRDER   

  ทีÉมีความกวา้งของทางรถ 9.00 ม. ถึง 15.00 ม. ช่วงสะพานยาว (SPAN) řŝ.ŘŘ ม. และ ŚŘ.ŘŘ ม.  
องค์ประกอบแบบ : แบบแสดงโครงสร้างส่วนล่างของสะพาน จาํนวน Š แผน่ไดแ้ก่ 

 PC-Ś01 ถึง PC-204: แสดงรายละเอียดแปลน รูปตดั ระดบัและเหล็กเสริมของตอม่อกลางแบบ
เสาเดีÉยวในกรณีทีÉมีความกวา้งของทางรถ  š.ŘŘ ม. ถึง řŝ.ŘŘ ม.สําหรับความยาวช่วงสะพาน 
1ŝ.ŘŘ ม. และ 20.ŘŘ ม.และมีความสูงไม่เกิน řŝ.ŘŘ ม.กรณีไม่มีทางเท้า (ความสูงสะพาน
แบ่งเป็นช่วงไม่เกิน Š.ŘŘ ม. และช่วงเกิน Š.ŘŘ ม.แต่ไม่เกิน řŝ.ŘŘ ม.) 

 PC-210 ถึง PC-213: แสดงรายละเอียดแปลน รูปตดั ระดบัและเหล็กเสริมของตอม่อกลางแบบ
เสาเดีÉยว ในกรณีทีÉมีความกวา้งของทางรถ  š.ŘŘ ม. ถึง řŝ.ŘŘ ม.สําหรับความยาวช่วงสะพาน 
1ŝ.ŘŘ ม. และ 20.ŘŘ ม.และมีความสูงไม่เกิน řŝ.ŘŘ ม.กรณีมีทางเทา้ (ความสูงสะพานแบ่งเป็น
ช่วงไม่เกิน Š.ŘŘ ม. และช่วงเกิน Š.ŘŘ ม.แต่ไม่เกิน řŝ.ŘŘ ม.) 

ข้อแนะนําการใช้แบบ  : 

1) การออกแบบใชน้ํÊ าหนกับรรทุก HL-93 และออกแบบตามมาตรฐาน AASHTO (LRFD) 

2) แบบชุดนีÊ ให้ข้อมูลสําหรับออกแบบโครงสร้างเฉพาะคานขวาง,เสา,ฐานราก จบภายในแบบแต่ละแผ่น  
รายละเอียดอืÉนๆทีÉเกีÉยวขอ้งและมิไดร้ะบุในแบบแผ่นนัÊนๆให้ผูอ้อกแบบตรวจสอบกบัแบบทีÉเกีÉยวขอ้งตาม
มาตรฐานนีÊ อีกครัÊ ง 

3) กรณีทีÉสะพานสูงไม่เกิน Š.ŘŘ ม. ใหใ้ชข้อ้มูลแผน่ทีÉ PC-201, PC-202, PC-210 และ PC-211 

4) กรณีทีÉสะพานสูงเกิน Š.ŘŘ ม. แต่สูงไม่เกิน řŝ.ŘŘ ม. ให้ใช้ขอ้มูลแผ่นทีÉ  PC-203, PC-204, PC-212, PC-213 

(แผน่เหล่านีÊไม่เหมาะทีÉจะนาํไปออกแบบสะพานทีÉสูงไม่เกิน Š.ŘŘ ม. เนืÉองจากจะทาํใหสิ้Êนเปลือง) 
5) กรณีทีÉสะพานมีการทาํมุมเฉียง (SKEW) เสาและคานขวาง ของตอม่อแบบเสาเดีÉยว จะไม่มีการเฉียงตาม แต่จะ

ใชก้ารเฉียงของฐานรากปรับตามการเฉียงของสะพาน โดยจะระบุขนาดแยกกรณีไวใ้นตารางของแต่ละแผ่น
โดยไม่ไดแ้สดงรูปประกอบ  รูปประกอบสามารถดูรายละเอียดไดต้ามแบบแผน่ทีÉ PC-101 

6) เหล็กเสริมในเสา คานขวาง ฐานรากแสดงในตารางการเสริมเหล็ก จาํนวนเหล็กเสริมจะขึÊนอยูก่บัระดบัความ
รุนแรงของแผน่ดินไหวในแต่ละจงัหวดัทีÉก่อสร้างสะพานระบุไวใ้นแบบแผน่ทีÉ GN- 00Ś ถึง GN-003 

7) รูปแบบการจัดวางเสาเข็มสําหรับฐานรากทีÉรองรับ ตอม่อกลางแบบเสาเดีÉยว ทีÉไม่ได้แสดงในแบบให้ดู
รายละเอียดตามแบบแผน่ทีÉ PC-102 

8) โครงสร้างฐานรากเป็นแบบฐานรากเสาเข็มตอก (PILE FOOTING) ขนาดและกาํลงัรับนํÊ าหนักระบุในแต่ละ
แผน่ รายละเอียดต่างๆของเสาเขม็ใหดู้แบบมาตรฐานเสาเขม็ตอกทีÉเกีÉยวขอ้งตามมาตรฐานนีÊ  

9) กรณีทีÉตอ้งตอกเสาเขม็เฉียง (BATTER PILE) ใหด้าํเนินการตามรูปแบบทีÉแสดงดงัแบบแผน่ทีÉ PC-101 ถึง PC-

10Ś โดยความเฉียงแนวราบต่อแนวดิÉงระบุตามแบบ (ř : řŘ) และมีระยะFREE STANDING ไดไ้ม่เกิน ŝ.ŘŘ ม. 
10) กรณีตอม่อกลางนํÊ าให้เลือกใชแ้ผงปิดต่อม่อโดยรอบฐาน  รายละเอียดการเสริมเหล็กแผงปิดตอม่อให้ใชต้าม

แบบแผน่ทีÉ PC-104  และกรณีเป็นตอม่อบนบกใหเ้ลือกไม่ใชแ้ผงปิดตอม่อโดยรอบฐาน 
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DRAWING NAME : 9.00 M. - 1Ś.00 M. ROADWAY WIDTH PIER COLUMN (TWO COLUMN) 
DRAWING NO. : PC-205 ถึง PC-206 และ PC-214 ถึง PC-215 

 

วตัถุประสงค์ : แสดงรายละเอียดโครงสร้างส่วนล่างของสะพานตอม่อกลางแบบสองเสา กรณีรองรับ I-GIRDER   

  ทีÉมีความกวา้งของทางรถ 9.00 ม. ถึง 1Ś.00 ม.ช่วงสะพานยาว (SPAN) řŝ.ŘŘ ม. และ ŚŘ.ŘŘ ม. 
องค์ประกอบแบบ : แบบแสดงโครงสร้างส่วนล่างของสะพาน จาํนวนŜแผน่ไดแ้ก่ 

 PC-Ś0ŝ ถึง PC-20Ş : แสดงรายละเอียดแปลน รูปตดั ระดบัและเหลก็เสริมของ ตอม่อกลางแบบ
สองเสา ในกรณีทีÉมีความกวา้งของทางรถ  š.ŘŘ ม. ถึง řŚ.ŘŘ ม.สําหรับความยาวช่วงสะพาน 
1ŝ.ŘŘ ม. และ 20.ŘŘ ม. และมีความสูงไม่เกิน řŝ.ŘŘ ม.กรณีไม่มีทางเท้า (ความสูงสะพาน
แบ่งเป็นช่วงไม่เกิน Š.ŘŘ ม. และช่วงเกิน Š.ŘŘ ม.แต่ไม่เกิน řŝ.ŘŘ ม.) 

 PC-21Ŝ ถึง PC-21ŝ : แสดงรายละเอียดแปลน รูปตดั ระดบัและเหลก็เสริมของ ตอม่อกลางแบบ
สองเสา ในกรณีทีÉมีความกวา้งของทางรถ  š.ŘŘ ม. ถึง řŚ.ŘŘ ม.สําหรับความยาวช่วงสะพาน 
1ŝ.ŘŘ ม. และ 20.ŘŘ ม. และมีความสูงไม่เกิน řŝ.ŘŘ ม.กรณีมีทางเทา้ (ความสูงสะพานแบ่งเป็น
ช่วงไม่เกิน Š.ŘŘ ม. และช่วงเกิน Š.ŘŘ ม.แต่ไม่เกิน řŝ.ŘŘ ม.) 

ข้อแนะนําการใช้แบบ    : 

1) การออกแบบใชน้ํÊ าหนกับรรทุก HL-93 และออกแบบตามมาตรฐาน AASHTO (LRFD) 

2) แบบชุดนีÊ ให้ข้อมูลสําหรับออกแบบโครงสร้างเฉพาะคานขวาง เสา ฐานราก จบภายในแบบแต่ละแผ่น  
รายละเอียดอืÉนๆทีÉเกีÉยวขอ้งและมิไดร้ะบุในแบบแผ่นนัÊนๆให้ผูอ้อกแบบตรวจสอบกบัแบบทีÉเกีÉยวขอ้งตาม
มาตรฐานนีÊ อีกครัÊ ง 

3) กรณีทีÉสะพานมีความกวา้งทางรถไม่เกิน řŚ.ŘŘ ม. ใหเ้ลือกออกแบบเป็น ตอม่อกลางแบบสองเสา 
4) กรณีทีÉสะพานสูงไม่เกิน Š.ŘŘ ม. ใหใ้ชข้อ้มูลในตารางยอ่ยทีÉ ř ของแบบแต่ละแผน่ 

5) กรณีทีÉสะพานสูงเกิน Š.ŘŘ ม. แต่สูงไม่เกิน řŝ.ŘŘ ม. ให้ใชข้อ้มูลในตารางยอ่ยทีÉ Ś ของแต่ละแผน่ (ขอ้มูลจาก
ตารางยอ่ยทีÉ Ś เหล่านีÊไม่เหมาะทีÉจะนาํไปออกแบบสะพานทีÉสูงไม่เกิน Š.ŘŘ ม. เนืÉองจากจะทาํใหสิ้Êนเปลือง) 

6) กรณีทีÉสะพานมีการทาํมุมเฉียง (SKEW) จะใชก้ารเฉียงของคานขวางให้เฉียงตามทิศทางทีÉเฉียงและมีการปรับ
ระยะเฉียงสาํหรับคาน ฐานราก และระยะต่างๆทีÉเกีÉยวขอ้งโดยคูณค่า SEC  ซึÉงระบุไวใ้นแบบแต่ละแผน่ 

7) เหล็กเสริมในเสา คานขวาง ฐานรากแสดงในตารางการเสริมเหล็ก จาํนวนเหล็กเสริมจะขึÊนอยูก่บัระดบัความ
รุนแรงของแผน่ดินไหวในแต่ละจงัหวดัทีÉก่อสร้างสะพานระบุไวใ้นแบบแผน่ทีÉ GN- 00Ś ถึง GN-003 

8) รูปแบบการจัดวางเสาเข็มสําหรับฐานรากทีÉรองรับ ตอม่อกลางแบบสองเสา ทีÉไม่ได้แสดงในแบบให้ดู
รายละเอียดตามแบบแผน่ทีÉ PC-103 

9) โครงสร้างฐานรากเป็นแบบฐานรากเสาเข็มตอก (PILE FOOTING) ขนาดและกาํลงัรับนํÊ าหนักระบุในแต่ละ
แผน่ รายละเอียดต่างๆของเสาเขม็ใหดู้แบบมาตรฐานเสาเขม็ตอกทีÉเกีÉยวขอ้งตามมาตรฐานนีÊ  

10) กรณีทีÉตอ้งตอกเสาเข็มเฉียง (BATTER PILE)ให้ดาํเนินการตามรูปแบบทีÉแสดงดงัแบบแผ่นทีÉ PC-103 โดย
ความเฉียงแนวราบต่อแนวดิÉงระบุตามแบบ ( ř ต่อ řŘ ) และมีระยะ FREE STANDING ไดไ้ม่เกิน ŝ.ŘŘ ม. 

11) กรณีตอม่อกลางนํÊ าให้เลือกใชแ้ผงปิดต่อม่อโดยรอบฐาน  รายละเอียดการเสริมเหล็กแผงปิดตอม่อให้ใชต้าม
แบบแผน่ทีÉ PC-104  และกรณีเป็นตอม่อบนบกใหเ้ลือกไม่ใชแ้ผงปิดตอม่อโดยรอบฐาน 

 



104 

DRAWING NAME : řś.00 M. - 15.00 M. ROADWAY WIDTH  PIER COLUMN (THREE COLUMN) 
DRAWING NO. : PC-20ş ถึง PC-20Š และ PC-21Ş ถึง PC-21ş 

 

วตัถุประสงค์ : แสดงรายละเอียดโครงสร้างส่วนล่างของสะพานตอม่อกลางแบบสามเสา กรณีรองรับ I-GIRDER 

  ทีÉมีความกวา้งของทางรถ řś.00 ม. ถึง 15.00 ม.ช่วงสะพานยาว (SPAN) řŝ.ŘŘ ม. และ ŚŘ.ŘŘ ม. 
องค์ประกอบแบบ : แบบแสดงโครงสร้างส่วนล่างของสะพาน จาํนวน Ŝ แผน่ไดแ้ก่ 

 PC-Ś0ŝ ถึง PC-20Ş : แสดงรายละเอียดแปลน รูปตดั ระดบัและเหลก็เสริมของ ตอม่อกลางแบบ
สามเสา ในกรณีทีÉมีความกวา้งของทางรถ  řś.ŘŘ ม. ถึง řŝ.ŘŘ ม.สําหรับความยาวช่วงสะพาน 
1ŝ.ŘŘ ม. และ 20.ŘŘ ม. และมีความสูงไม่เกิน řŝ.ŘŘ ม.กรณีไม่มีทางเท้า (ความสูงสะพาน
แบ่งเป็นช่วงไม่เกิน Š.ŘŘ ม. และช่วงเกิน Š.ŘŘ ม.แต่ไม่เกิน řŝ.ŘŘ ม.) 

 PC-21Ş ถึง PC-21ş: แสดงรายละเอียดแปลน รูปตดั ระดบัและเหลก็เสริมของ ตอม่อกลางแบบ
สามเสา ในกรณีทีÉมีความกวา้งของทางรถ řś.ŘŘ ม. ถึง řŝ.ŘŘ ม.สาํหรับความยาวช่วงสะพาน 
1ŝ.ŘŘ ม. และ 20.ŘŘ ม. และมีความสูงไม่เกิน řŝ.ŘŘ ม.กรณีมีทางเทา้ (ความสูงสะพานแบ่งเป็น
ช่วงไม่เกิน Š.ŘŘ ม. และช่วงเกิน Š.ŘŘ ม.แต่ไม่เกิน řŝ.ŘŘ ม.) 

ข้อแนะนําการใช้แบบ   : 

1) การออกแบบใชน้ํÊ าหนกับรรทุก HL-93 และออกแบบตามมาตรฐาน AASHTO (LRFD) 

2) แบบชุดนีÊ ให้ข้อมูลสําหรับออกแบบโครงสร้างเฉพาะคานขวาง,เสา,ฐานราก จบภายในแบบแต่ละแผ่น  
รายละเอียดอืÉนๆทีÉเกีÉยวขอ้งและมิไดร้ะบุในแบบแผ่นนัÊนๆให้ผูอ้อกแบบตรวจสอบกบัแบบทีÉเกีÉยวขอ้งตาม
มาตรฐานนีÊ อีกครัÊ ง 

3) กรณีทีÉสะพานมีความกวา้งทางรถ řś.ŘŘ ม.-řŝ.ŘŘ ม.ใหเ้ลือกออกแบบเป็นตอม่อกลางแบบสามเสา 
4) กรณีทีÉสะพานสูงไม่เกิน Š.ŘŘ ม. ใหใ้ชข้อ้มูลในตารางยอ่ยทีÉ ř ของแบบแต่ละแผน่ 

5) กรณีทีÉสะพานสูงเกิน Š.ŘŘ ม. แต่สูงไม่เกิน řŝ.ŘŘ ม. ให้ใชข้อ้มูลในตารางยอ่ยทีÉ Ś ของแต่ละแผ่น (ขอ้มูลจาก
ตารางยอ่ยทีÉ Ś เหล่านีÊไม่เหมาะทีÉจะนาํไปออกแบบสะพานทีÉสูงไม่เกิน Š.ŘŘ ม. เนืÉองจากจะทาํใหสิ้Êนเปลือง) 

6) กรณีทีÉสะพานมีการทาํมุมเฉียง (SKEW) จะใชก้ารเฉียงของคานขวางให้เฉียงตามทิศทางทีÉเฉียง  และมีการปรับ
ระยะเฉียงสาํหรับคาน ,ฐานราก และระยะต่างๆทีÉเกีÉยวขอ้งโดยคูณค่า SEC  ซึÉงระบุไวใ้นแบบแต่ละแผน่ 

7) เหล็กเสริมในเสา คานขวาง ฐานรากแสดงในตารางการเสริมเหล็ก จาํนวนเหล็กเสริมจะขึÊนอยูก่บัระดบัความ
รุนแรงของแผน่ดินไหวในแต่ละจงัหวดัทีÉก่อสร้างสะพานระบุไวใ้นแบบแผน่ทีÉ  GN- 00Ś ถึง GN-003 

8) รูปแบบการจัดวางเสาเข็มสําหรับฐานรากทีÉรองรับ ตอม่อกลางแบบสามเสา ทีÉไม่ได้แสดงในแบบให้ดู
รายละเอียดตามแบบแผน่ทีÉ PC-103 

9) โครงสร้างฐานรากเป็นแบบฐานรากเสาเข็มตอก (PILE FOOTING) ขนาดและกาํลงัรับนํÊ าหนักระบุในแต่ละ
แผน่ รายละเอียดต่างๆของเสาเขม็ใหดู้แบบมาตรฐานเสาเขม็ตอกทีÉเกีÉยวขอ้งตามมาตรฐานนีÊ  

10) กรณีทีÉตอ้งตอกเสาเข็มเฉียง (BATTER PILE) ให้ดาํเนินการตามรูปแบบทีÉแสดงดังแบบแผ่นทีÉ PC-103 โดย
ความเฉียงแนวราบต่อแนวดิÉงระบุตามแบบ ( ř ต่อ řŘ ) และมีระยะ FREE STANDING ไดไ้ม่เกิน ŝ.ŘŘ ม. 

11) กรณีตอม่อกลางนํÊ าให้เลือกใชแ้ผงปิดต่อม่อโดยรอบฐาน  รายละเอียดการเสริมเหล็กแผงปิดตอม่อให้ใชต้าม
แบบแผน่ทีÉ PC-104  และกรณีเป็นตอม่อบนบกใหเ้ลือกไม่ใชแ้ผงปิดตอม่อโดยรอบฐาน 
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DRAWING NAME : 9.00 M. - 1ŝ.00 M. ROADWAY WIDTH ABUTMENT 
DRAWING NO. : PC-209 และ PC-2řŠ 

 

วตัถุประสงค์ : แสดงรายละเอียดโครงสร้างส่วนล่างของสะพานตอม่อริมแบบกาํแพงทึบ กรณีรองรับ I-GIRDER 

  ทีÉมีความกวา้งของทางรถ 9.00 ม. ถึง 1ŝ.00 ม.ช่วงสะพานยาว (SPAN) řŝ.ŘŘ ม. และ ŚŘ.ŘŘ ม. 
องค์ประกอบแบบ : แบบแสดงโครงสร้างส่วนล่างของสะพาน จาํนวนŚแผน่ไดแ้ก่ 

 PC-Ś0š: แสดงรายละเอียดแปลน รูปตดั ระดบัและเหล็กเสริมของตอม่อริมแบบกาํแพงทึบ ใน
กรณีทีÉมีความกวา้งของทางรถ  š.ŘŘ ม. ถึง řŝ.ŘŘ ม.สาํหรับความยาวช่วงสะพาน 1ŝ.ŘŘ ม. และ 
20.ŘŘ ม.กรณีไม่มีทางเทา้ 

 PC-2řŠ: แสดงรายละเอียดแปลน รูปตดั ระดบัและเหล็กเสริมของตอม่อริมแบบกาํแพงทึบ ใน
กรณีทีÉมีความกวา้งของทางรถ  š.ŘŘ ม. ถึง řŝ.ŘŘ ม.สาํหรับความยาวช่วงสะพาน 1ŝ.ŘŘ ม. และ 
20.ŘŘ ม.กรณีมีทางเทา้ 

ข้อแนะนําการใช้แบบ   : 

1) การออกแบบใชน้ํÊ าหนกับรรทุก HL-93 และออกแบบตามมาตรฐาน AASHTO (LRFD) 

2) แบบชุดนีÊ ให้ขอ้มูลสําหรับออกแบบโครงสร้างเฉพาะตอม่อริมแบบกาํแพงทึบ จบภายในแบบแต่ละแผ่น  
รายละเอียดอืÉนๆทีÉเกีÉยวขอ้งและมิไดร้ะบุในแบบแผ่นนัÊนๆให้ผูอ้อกแบบตรวจสอบกบัแบบทีÉเกีÉยวขอ้งตาม
มาตรฐานนีÊ อีกครัÊ ง 

3) แบบชุดนีÊ ใชอ้อกแบบ ตอม่อริมแบบกาํแพงทึบความสูงไม่เกิน ŝ.ŝŘ ม. (จากหลงัฐานรากถึงผิวจราจร) 
4) ใหผู้อ้อกแบบตรวจสอบความสูงระยะ Hb ให้สอดคลอ้งกบัความสูง I-GIRDER , BEARING PAD, ความหนา

พืÊนสะพาน ทีÉเลือกใชอี้กครัÊ ง 

5) กรณีทีÉสะพานมีการทาํมุมเฉียง (SKEW) จะใชก้ารเฉียงของกาํแพงและฐานรากให้เฉียงตามทิศทางทีÉเฉียง  และมี
การปรับระยะเฉียงสาํหรับของกาํแพง ฐานราก และระยะต่างๆทีÉเกีÉยวขอ้งโดยคูณค่า SEC   ซึÉ งระบุไวใ้นแบบแต่
ละแผน่ 

6) เหลก็เสริมในกาํแพงและฐานรากแสดงในตารางการเสริมเหลก็ ใชไ้ดก้บัทุกระดบัความรุนแรงของแผน่ดินไหว       
(ใชไ้ดก้บั LEVEL 1 และ LEVEL 2)  

7) โครงสร้างฐานรากเป็นแบบฐานรากเสาเข็มตอก (PILE FOOTING) ขนาดและกาํลงัรับนํÊ าหนักระบุในแต่ละ
แผน่ รายละเอียดต่างๆของเสาเขม็ใหดู้แบบมาตรฐานเสาเขม็ตอกทีÉเกีÉยวขอ้งตามมาตรฐานนีÊ  
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DRAWING NAME : 9.00 M. - 15.00 M. ROADWAY WIDTH PIER COLUMN (SINGLE COLUMN) FOR  

   BOX BEAM 
DRAWING NO. : PC-219 ถึง PC-220 และ PC-224 ถึง PC-225 

 

วตัถุประสงค์ : แสดงรายละเอียดโครงสร้างส่วนล่างของสะพานตอม่อกลางแบบเสาเดีÉยว กรณีรองรับ 

  BOX BEAM ทีÉมีความกวา้งของทางรถ 9.00 ม. ถึง 15.00 ม.ช่วงสะพานยาว (SPAN) řŝ.ŘŘ ม. 
องค์ประกอบแบบ : แบบแสดงโครงสร้างส่วนล่างของสะพาน จาํนวน Ŝ แผน่ไดแ้ก่  

 PC-Ś19 ถึง PC-220 : แสดงรายละเอียดแปลน รูปตดั ระดบัและเหลก็เสริมของตอม่อกลางแบบ
เสาเดีÉยว ในกรณีทีÉมีความกวา้งของทางรถ  š.ŘŘ ม. ถึง řŝ.ŘŘ ม.สําหรับความยาวช่วงสะพาน 
1ŝ.ŘŘ ม. และมีความสูงไม่เกิน řŝ.ŘŘ ม. กรณีไม่มีทางเทา้  

 PC-224  ถึง PC-225 : แสดงรายละเอียดแปลน รูปตดั ระดบัและเหลก็เสริมของตอม่อกลางแบบ
เสาเดีÉยว ในกรณีทีÉมีความกวา้งของทางรถ  š.ŘŘ ม. ถึง řŝ.ŘŘ ม.สําหรับความยาวช่วงสะพาน 
1ŝ.ŘŘ ม. และมีความสูงไม่เกิน řŝ.ŘŘ ม. กรณีมีทางเทา้ 

ข้อแนะนําการใช้แบบ  : 

1) การออกแบบใชน้ํÊ าหนกับรรทุก HL-93 และออกแบบตามมาตรฐาน AASHTO (LRFD) 

2) แบบชุดนีÊ ให้ข้อมูลสําหรับออกแบบโครงสร้างเฉพาะคานขวาง เสา ฐานราก จบภายในแบบแต่ละแผ่น  
รายละเอียดอืÉนๆทีÉเกีÉยวขอ้งและมิไดร้ะบุในแบบแผ่นนัÊนๆให้ผูอ้อกแบบตรวจสอบกบัแบบทีÉเกีÉยวขอ้งตาม
มาตรฐานนีÊ อีกครัÊ ง 

3) แบบชุดนีÊสามารถใชไ้ดก้บัสะพานทีÉมีความสูงตัÊงแต่ Ř.ŘŘ ม. ถึง řŝ.ŘŘ ม. โดยมีการจดัเหล็กเสริมแปรผนัตาม
ช่วงความสูง 

4) กรณีทีÉสะพานมีการทาํมุมเฉียง (SKEW) เสาและคานขวาง ของตอม่อแบบเสาเดีÉยว จะไม่มีการเฉียงตาม แต่จะ
ใชก้ารเฉียงของฐานรากปรับตามการเฉียงของสะพาน โดยจะระบุขนาดแยกกรณีไวใ้นตารางของแต่ละแผ่น
โดยไม่ไดแ้สดงรูปประกอบ  รูปประกอบสามารถดูรายละเอียดไดต้ามแบบแผน่ทีÉ  PC-101 

5) เหล็กเสริมในเสา คานขวาง ฐานรากแสดงในตารางการเสริมเหล็ก จาํนวนเหล็กเสริมจะขึÊนอยูก่บัระดบัความ
รุนแรงของแผน่ดินไหวในแต่ละจงัหวดัทีÉก่อสร้างสะพานระบุไวใ้นแบบแผน่ทีÉ  GN- 00Ś ถึง GN-003 

6) รูปแบบการจัดวางเสาเข็มสําหรับฐานรากทีÉรองรับ ตอม่อกลางแบบเสาเดีÉยว ทีÉไม่ได้แสดงในแบบให้ดู
รายละเอียดตามแบบแผน่ทีÉ PC-102 

7) โครงสร้างฐานรากเป็นแบบฐานรากเสาเข็มตอก (PILE  FOOTING) ขนาดและกาํลงัรับนํÊ าหนกัระบุในแต่ละ
แผน่ รายละเอียดต่างๆของเสาเขม็ใหดู้แบบมาตรฐานเสาเขม็ตอกทีÉเกีÉยวขอ้งตามมาตรฐานนีÊ  

8) กรณีจะตอกเสาเขม็เฉียง (BATTER PILE) ใหด้าํเนินการตามรูปแบบทีÉแสดงดงัแบบแผน่ทีÉ PC-10ř ถึง PC-10Ś 
โดยความเฉียงแนวราบต่อแนวดิÉงระบุตามแบบ (ř : řŘ) และมีระยะ FREE STANDING ไดไ้ม่เกิน ŝ.ŘŘ ม. 

9) กรณีตอม่อกลางนํÊ าให้เลือกใชแ้ผงปิดต่อม่อโดยรอบฐาน  รายละเอียดการเสริมเหล็กแผงปิดตอม่อให้ใชต้าม
แบบแผน่ทีÉ PC-104  และกรณีเป็นตอม่อบนบกใหเ้ลือกไม่ใชแ้ผงปิดตอม่อโดยรอบฐาน 
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DRAWING NAME : 9.00 M. - 1Ś.00 M. ROADWAY WIDTH PIER COLUMN (TWO COLUMN) FOR  

  BOX BEAM 
DRAWING NO. : PC-2Śř และ PC-2Ś6 

 

วตัถุประสงค์ : แสดงรายละเอียดโครงสร้างส่วนล่างของสะพานตอม่อกลางแบบสองเสา กรณีรองรับ 

  BOX BEAM ทีÉมีความกวา้งของทางรถ 9.00 ม.ถึง 1Ś.00 ม.ช่วงสะพานยาว (SPAN) řŝ.ŘŘ ม. 
องค์ประกอบแบบ : แบบแสดงโครงสร้างส่วนล่างของสะพาน จาํนวน Ś แผน่ไดแ้ก่ 

 PC-ŚŚř : แสดงรายละเอียดแปลน รูปตดั ระดบัและเหลก็เสริมของ ตอม่อกลางแบบสองเสา ใน
กรณีทีÉมีความกวา้งของทางรถ  š.ŘŘ ม. ถึง řŚ.ŘŘ ม.สาํหรับความยาวช่วงสะพาน 1ŝ.ŘŘ ม. และ
มีความสูงไม่เกิน řŝ.ŘŘ ม. กรณีไม่มีทางเทา้ 

 PC-2ŚŞ : แสดงรายละเอียดแปลน รูปตดั ระดบัและเหล็กเสริมของ ตอม่อกลางแบบสองเสา ใน
กรณีทีÉมีความกวา้งของทางรถ  š.ŘŘ ม. ถึง řŚ.ŘŘ ม.สาํหรับความยาวช่วงสะพาน 1ŝ.ŘŘ ม. และ
มีความสูงไม่เกิน řŝ.ŘŘ ม. กรณีมีทางเทา้ 

ข้อแนะนําการใช้แบบ    : 

1) การออกแบบใชน้ํÊ าหนกับรรทุก HL-93 และออกแบบตามมาตรฐาน AASHTO (LRFD) 

2) แบบชุดนีÊ ให้ข้อมูลสําหรับออกแบบโครงสร้างเฉพาะคานขวาง เสา ฐานราก จบภายในแบบแต่ละแผ่น  
รายละเอียดอืÉนๆทีÉเกีÉยวขอ้งและมิไดร้ะบุในแบบแผ่นนัÊนๆให้ผูอ้อกแบบตรวจสอบกบัแบบทีÉเกีÉยวขอ้งตาม
มาตรฐานนีÊ อีกครัÊ ง 

3) กรณีทีÉสะพานมีความกวา้งทางรถไม่เกิน řŚ.ŘŘ ม. ใหเ้ลือกออกแบบเป็น ตอม่อกลางแบบสองเสา 
4) แบบชุดนีÊสามารถใชไ้ดก้บัสะพานทีÉมีความสูงตัÊงแต่ Ř.ŘŘ ม. ถึง řŝ.ŘŘ ม. โดยมีการจดัเหล็กเสริมแปรผนัตาม

ช่วงความสูง  
5) กรณีทีÉสะพานมีการทาํมุมเฉียง (SKEW) จะใชก้ารเฉียงของคานขวางให้เฉียงตามทิศทางทีÉเฉียง  และมีการปรับ

ระยะเฉียงสาํหรับคาน ,ฐานราก และระยะต่างๆทีÉเกีÉยวขอ้งโดยคูณค่า SEC   ซึÉงระบุไวใ้นแบบแต่ละแผน่ 

6) เหล็กเสริมในเสา คานขวาง ฐานรากแสดงในตารางการเสริมเหล็ก จาํนวนเหล็กเสริมจะขึÊนอยูก่บัระดบัความ
รุนแรงของแผน่ดินไหวในแต่ละจงัหวดัทีÉก่อสร้างสะพานระบุไวใ้นแบบแผน่ทีÉ  GN- 00Ś ถึง GN-003 

7) รูปแบบการจัดวางเสาเข็มสําหรับฐานรากทีÉรองรับ ตอม่อกลางแบบสองเสา ทีÉไม่ได้แสดงในแบบให้ดู
รายละเอียดตามแบบแผน่ทีÉ PC-103 

8) โครงสร้างฐานรากเป็นแบบฐานรากเสาเข็มตอก (PILE FOOTING) ขนาดและกาํลงัรับนํÊ าหนักระบุในแต่ละ
แผน่ รายละเอียดต่างๆของเสาเขม็ใหดู้แบบมาตรฐานเสาเขม็ตอกทีÉเกีÉยวขอ้งตามมาตรฐานนีÊ  

9) กรณีทีÉตอ้งตอกเสาเข็มเฉียง (BATTER PILE) ให้ดาํเนินการตามรูปแบบทีÉแสดงดังแบบแผ่นทีÉ PC-103 โดย
ความเฉียงแนวราบต่อแนวดิÉงระบุตามแบบ ( ř ต่อ řŘ ) และมีระยะ FREE STANDING ไดไ้ม่เกิน ŝ.ŘŘ ม. 

10) กรณีตอม่อกลางนํÊ าให้เลือกใชแ้ผงปิดต่อม่อโดยรอบฐาน  รายละเอียดการเสริมเหล็กแผงปิดตอม่อให้ใชต้าม
แบบแผน่ทีÉ PC-104  และกรณีเป็นตอม่อบนบกใหเ้ลือกไม่ใชแ้ผงปิดตอม่อโดยรอบฐาน 
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DRAWING NAME : řś.00 M. - 15.00 M. ROADWAY WIDTH PIER COLUMN (THREE COLUMN) FOR 

   BOX BEAM 
DRAWING NO. : PC-222 และ PC-2Śş 

 

วตัถุประสงค์ : แสดงรายละเอียดโครงสร้างส่วนล่างของสะพานตอม่อกลางแบบสามเสา กรณีรองรับ 

  BOX BEAM ทีÉมีความกวา้งของทางรถ řś.00 ม.ถึง 15.00 ม.ช่วงสะพานยาว (SPAN) řŝ.ŘŘ ม. 
องค์ประกอบแบบ : แบบแสดงโครงสร้างส่วนล่างของสะพาน จาํนวน 2 แผน่ไดแ้ก่ 

 PC-ŚŚŚ: แสดงรายละเอียดแปลน รูปตดั ระดบัและเหลก็เสริมของ ตอม่อกลางแบบสามเสา ใน
กรณีทีÉมีความกวา้งของทางรถ  řś.ŘŘ ม. ถึง řŝ.ŘŘ ม.สําหรับความยาวช่วงสะพาน 1ŝ.ŘŘ ม. 
และมีความสูงไม่เกิน řŝ.ŘŘ ม. กรณีไม่มีทางเทา้ 

 PC-2Śş: แสดงรายละเอียดแปลน รูปตดั ระดบัและเหล็กเสริมของ ตอม่อกลางแบบสามเสา ใน
กรณีทีÉมีความกวา้งของทางรถ  řś.ŘŘ ม. ถึง řŝ.ŘŘ ม.สําหรับความยาวช่วงสะพาน 1ŝ.ŘŘ ม. 
และมีความสูงไม่เกิน řŝ.ŘŘ ม. กรณีมีทางเทา้ 

ข้อแนะนําการใช้แบบ    : 

1) การออกแบบใชน้ํÊ าหนกับรรทุก HL-93 และออกแบบตามมาตรฐาน AASHTO ( LRFD ) 

2) แบบชุดนีÊ ให้ข้อมูลสําหรับออกแบบโครงสร้างเฉพาะคานขวาง,เสา,ฐานราก จบภายในแบบแต่ละแผ่น  
รายละเอียดอืÉนๆทีÉเกีÉยวขอ้งและมิไดร้ะบุในแบบแผ่นนัÊนๆให้ผูอ้อกแบบตรวจสอบกบัแบบทีÉเกีÉยวขอ้งตาม
มาตรฐานนีÊ อีกครัÊ ง 

3) กรณีทีÉสะพานมีความกวา้งทางรถ řś.ŘŘ ม.-řŝ.ŘŘ ม.ใหเ้ลือกออกแบบเป็น ตอม่อกลางแบบสามเสา 
4) แบบชุดนีÊสามารถใชไ้ดก้บัสะพานทีÉมีความสูงตัÊงแต่ Ř.ŘŘ ม. ถึง řŝ.ŘŘ ม. โดยมีการจดัเหล็กเสริมแปรผนัตาม

ช่วงความสูง  
5) กรณีทีÉสะพานมีการทาํมุมเฉียง (SKEW) จะใชก้ารเฉียงของคานขวางให้เฉียงตามทิศทางทีÉเฉียง  และมีการปรับ

ระยะเฉียงสาํหรับคาน ,ฐานราก และระยะต่างๆทีÉเกีÉยวขอ้งโดยคูณค่า SEC  ซึÉงระบุไวใ้นแบบแต่ละแผน่ 

6) เหล็กเสริมในเสา คานขวาง ฐานรากแสดงในตารางการเสริมเหล็ก จาํนวนเหล็กเสริมจะขึÊนอยูก่บัระดบัความ
รุนแรงของแผน่ดินไหวในแต่ละจงัหวดัทีÉก่อสร้างสะพานระบุไวใ้นแบบแผน่ทีÉ  GN- 00Ś ถึง GN-003 

7) รูปแบบการจัดวางเสาเข็มสําหรับฐานรากทีÉรองรับ ตอม่อกลางแบบสามเสา ทีÉไม่ได้แสดงในแบบให้ดู
รายละเอียดตามแบบแผน่ทีÉ PC-103 

8) โครงสร้างฐานรากเป็นแบบฐานรากเสาเข็มตอก (PILE FOOTING) ขนาดและกาํลงัรับนํÊ าหนักระบุในแต่ละ
แผน่ รายละเอียดต่างๆของเสาเขม็ใหดู้แบบมาตรฐานเสาเขม็ตอกทีÉเกีÉยวขอ้งตามมาตรฐานนีÊ  

9) กรณีทีÉตอ้งตอกเสาเข็มเฉียง (BATTER PILE) ให้ดาํเนินการตามรูปแบบทีÉแสดงดังแบบแผ่นทีÉ PC-103 โดย
ความเฉียงแนวราบต่อแนวดิÉงระบุตามแบบ (ř : řŘ) และมีระยะ FREE STANDING ไดไ้ม่เกิน ŝ.ŘŘ ม. 

10) กรณีตอม่อกลางนํÊ าให้เลือกใชแ้ผงปิดต่อม่อโดยรอบฐาน  รายละเอียดการเสริมเหล็กแผงปิดตอม่อให้ใชต้าม
แบบแผน่ทีÉ PC-104  และกรณีเป็นตอม่อบนบกใหเ้ลือกไม่ใชแ้ผงปิดตอม่อโดยรอบฐาน 

 

  



109 

DRAWING NAME : 9.00 M. - 1ŝ.00 M. ROADWAY WIDTH ABUTMENT FOR BOX BEAM 
DRAWING NO. : PC-223 และ PC-228 

 

วตัถุประสงค์ : แสดงรายละเอียดโครงสร้างส่วนล่างของสะพานตอม่อริมแบบกาํแพงทึบ กรณีรองรับ  
  BOX BEAM ทีÉมีความกวา้งของทางรถ 9.00 ม. ถึง 1ŝ.00 ม.ช่วงสะพานยาว (SPAN) řŝ.ŘŘ ม. 

องค์ประกอบแบบ : แบบแสดงโครงสร้างส่วนล่างของสะพาน จาํนวน Ś แผน่ไดแ้ก่ 

 PC-Ś23: แสดงรายละเอียดแปลน รูปตดั ระดบัและเหล็กเสริมของตอม่อริมแบบกาํแพงทึบ ใน
กรณีทีÉ มีความกวา้งของทางรถ š.ŘŘ ม. ถึง řŝ.ŘŘ ม.สําหรับความยาวช่วงสะพาน 1ŝ.ŘŘ ม.                 
กรณีไม่มีทางเทา้ 

 PC-22Š : แสดงรายละเอียดแปลน รูปตดั ระดบัและเหลก็เสริมของ ตอม่อริมแบบกาํแพงทึบ ใน
กรณีทีÉมีความกวา้งของทางรถ  š.ŘŘ ม. ถึง řŝ.ŘŘ ม.สาํหรับความยาวช่วงสะพาน 1ŝ.ŘŘ ม. กรณี
มีทางเทา้ 

ข้อแนะนําการใช้แบบ   : 

1) การออกแบบใชน้ํÊ าหนกับรรทุก HL-93 และออกแบบตามมาตรฐาน AASHTO (LRFD) 

2) แบบชุดนีÊ ให้ขอ้มูลสําหรับออกแบบโครงสร้างเฉพาะตอม่อริมแบบกาํแพงทึบ จบภายในแบบแต่ละแผ่น  
รายละเอียดอืÉนๆทีÉเกีÉยวขอ้งและมิไดร้ะบุในแบบแผ่นนัÊนๆให้ผูอ้อกแบบตรวจสอบกบัแบบทีÉเกีÉยวขอ้งตาม
มาตรฐานนีÊ อีกครัÊ ง 

3) แบบชุดนีÊ ใชอ้อกแบบ ตอม่อริมแบบกาํแพงทึบความสูงไม่เกิน ŝ.ŝŘ ม. (จากหลงัฐานรากถึงผิวจราจร)  
4) ให้ผูอ้อกแบบตรวจสอบความสูงระยะ Hb ให้สอดคลอ้งกบัความสูง BOX BEAM, BEARING PAD, ความ

หนาพืÊนสะพาน ทีÉเลือกใชอี้กครัÊ ง 

5) กรณีทีÉสะพานมีการทาํมุมเฉียง (SKEW) จะใชก้ารเฉียงของกาํแพงและฐานรากให้เฉียงตามทิศทางทีÉเฉียง  และมี
การปรับระยะเฉียงสาํหรับของกาํแพง ,ฐานราก และระยะต่างๆทีÉเกีÉยวขอ้งโดยคูณค่า SEC  ซึÉ งระบุไวใ้นแบบแต่
ละแผน่ 

6) เหลก็เสริมในกาํแพงและฐานรากแสดงในตารางการเสริมเหลก็ ใชไ้ดก้บัทุกระดบัความรุนแรงของแผน่ดินไหว       
(ใชไ้ดก้บั LEVEL 1 และ LEVEL 2)  

7) โครงสร้างฐานรากเป็นแบบฐานรากเสาเข็มตอก (PILE FOOTING) ขนาดและกาํลงัรับนํÊ าหนักระบุในแต่ละ
แผน่ รายละเอียดต่างๆของเสาเขม็ใหดู้แบบมาตรฐานเสาเขม็ตอกทีÉเกีÉยวขอ้งตามมาตรฐานนีÊ  
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SECTION 2) BRIDGE  ACCESSORIES 

DRAWING NAME : TRAFFIC AND PEDESTRIAN BARRIERS 

DRAWING NO. : BR-101 AND BR-102 

 

วตัถุประสงค์ : แสดงรายละเอียด TRAFFIC AND PEDESTRIAN BARRIERS  
องค์ประกอบแบบ : ชุดประกอบของสะพาน Ś แผน่ ประกอบดว้ย 

 BR-101 : แสดงรูปตดัต่างๆของ BARRIER 

 BR-102 : แสดงรายละเอียดการติดตัÊงราวสะพานคนเดินและการติดตัÊง PC. FIN โดยทีÉจะติดตัÊง 

      PC. FIN ก่อนทีÉจะหล่อ BARRIER 

ข้อแนะนําการใช้แบบ : 

1) แบบชุดนีÊประกอบดว้ย Ś แผน่ การนาํไปใชต้อ้งใชร่้วมกนั  
2) การออกแบบใชน้ํÊ าหนักบรรทุก HL-šś และออกแบบตามมาตรฐาน AASHTO (LRFD) แรงทีÉเกิดจากการชน

รถกระทาํต่อ BARRIER ออกแบบทีÉ  TEST LEVEL 5 (TL - 5) 

3) การเลือกใชช้นิดของ BARRIER  จะพิจารณาจากพืÊนทีÉ โดยแบ่งไดด้งันีÊ  
3.1) TRAFFIC  BARRIER แบบทีÉ ř เลือกใชใ้นกรณีทัÉวๆไป โดยสูงจากผิวจราจร ř.ŘŘ ม. ในกรณีทีÉไม่ปูยาง

มะตอย (ASPHALT) และสูงจากผิวจราจร Ř.šŝ ม. ในกรณีทีÉปูยางมะตอย (ASPHALT)  

3.2) TRAFFIC BARRIER แบบทีÉ Ś เลือกใช้ในกรณีทีÉสะพานมีรัศมีโคง้มาก หรือตาํแหน่งทีÉตอ้งการความ
ปลอดภยัสูง (SITE – SPECIFIC SAFETY CONCERNS) โดยสูงจากผิวจราจร ř.řŝ ม. ในกรณีไม่ปูยาง
มะตอย (ASPHALT) และสูง ř.řŘ ม. ในกรณีทีÉปูยางมะตอย (ASPHALT)  

3.3) PEDESTRIAN RAILING สร้างขนานกับ TRAFFIC BARRIER เลือกใช้ในกรณีบริเวณทางเท้าทีÉข้าม
คลองขนาดใหญ่หรือสะพานทีÉรถยนตใ์ชค้วามเร็วสูง 

3.4) PEDESTRIAN BARRIER ใชก้รณีทางเทา้ใหค้นเดินทัÉวไป บริเวณสะพานทีÉรถยนตใ์ชค้วามเร็วไม่สูงนกั 

4) แบบ  BARRIER ชุดนีÊ ใช้ร่วมกับแบบส่วนบนของสะพาน  ได้แก่ SLAB BRIDGE (SB-101TO SB-105), 
PLANK GIRDERS (PG-101 TO PG-104), BOX BEAM (BB-101 TO BB-103), I-GIRDER 15 M. SPAN 

(IG-101 TO IG-110) และ I-GIRDER 20 M. SPAN (IG-201 TO IG-206) 

5) กรณีพิเศษ ในการปรับความสูงของ TRAFFIC BARRIER จาก TYPE 1 ทีÉ สูง ř.ŘŘ เมตร เป็น ř.řŝ เมตร
สามารถปรับไดโ้ดยการติดตัÊง GALVANIZED STEEL PIPE 

6) ความยาวของ TRAFFIC BARRIER กาํหนดให้สูงสุดไม่เกิน řŘ.ŘŘ ม. กาํหนดมีการยึดระหว่าง TRAFFIC 

BARRIER ดว้ย DOWEL BAR 
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FIGTURE 8 TRAFFIC AND PEDESTRIAN BARRIER TYPES 
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DRAWINGS NAME  : BRIDGE SIGN 

DRAWING NO. : SN-201 TO SN-203 

 

วตัถุประสงค์ : แสดงรายละเอียด ป้ายสะพาน และแนะนาํสาํหรับการติดตัÊงป้ายสะพาน 
องค์ประกอบแบบ : เป็นแบบชุดประกอบดว้ยแบบจาํนวน 3 แผน่ ประกอบดว้ย 

 SN-201 : SPECIAL BRIDGE NAME SIGN  แสดงรายละเอียดของป้ายสะพานขนาดใหญ่  
 SN-202 : GENERAL BRIDGE NAME SIGN  แสดงรายละเอียดของป้ายสะพานขนาดทัÉวไป 

 SN-203 : BRIDGE INFORMATION & BENCHMARK  แสดงรายละเอียดของป้ายขอ้มูล
สะพาน และ BENCH MARK 

ข้อแนะนําการใช้แบบ   :  

1) แบบชุดนีÊ เป็นแบบงานสถาปัตยกรรม ป้ายชืÉอสะพานและป้ายขอ้มูลสะพาน จะเนน้เรืÉอง ความสวยงาม ตาํแหน่ง 
และการติดตัÊงงานป้ายบนสะพาน 

2) วสัดุพืÊนผิวป้ายใช ้แกรนิตสีดาํหนา ŚŘ มิลลิเมตร ตวัหนงัสือและสญัลกัษณ์กรมทางหลวง จะเซาะร่องลึก ŝ 
มิลลิเมตรและทาสีทอง  

3) ปีทีÉเขียนลงบนแผน่ป้ายใหใ้ชปี้ พ.ศ. ในปีทีÉสร้างเสร็จ 

4) ตาํแหน่งการติดตัÊงป้ายชืÉอสะพาน ใหติ้ดตัÊงบน จุดกึÉงกลางของ MAIN SPAN สะพาน และหนัหนา้ป้ายชืÉอสะพาน
เขา้หาถนน โดยติดตัÊงป้ายไวท้ัÊง Ś ฝัÉงของสะพาน  

5) ป้ายชืÉอสะพานขนาดพิเศษ ใหติ้ดตัÊงบนสะพานทีÉขา้มลาํนํÊ าขนาดใหญ่  
6) ป้ายชืÊอสะพานขนาดปกติ ใหติ้ดตัÊงบนสะพานทีÉขา้มลาํนํÊ าขนาดเลก็ 

7) ตาํแหน่งการติดตัÊงป้ายขอ้มูลสะพาน ใหติ้ดตัÊงบน BARRIER  บริเวณจุดเริÉมตน้ก่อนทางขึÊนของสะพาน โดย
ติดตัÊงป้าย ř ฝัÉง ในแต่ละขาเขา้ทัÊง Ś ดา้นของสะพาน และหนัหนา้เขา้ถนน 

8) แผน่ป้ายทัÊงหมดตอ้งฝังลงในผิวคอนกรีต โดยเรียบเสมอผิวหนา้ของ BARRIER  
 

 

DRAWING NAME : BRIDGE APPROACH SLAB 

DRAWING NO. : AP-ř01 TO AP-ř02 

 

วตัถุประสงค์ : แสดงรายละเอียด BRIDGE APPROACH SLAB 
องค์ประกอบแบบ : เป็นแบบชุดประกอบของสะพาน 2 แผน่ ประกอบดว้ย 

 AP-ř01 TO AP-ř02 : แสดงรายละเอียดแปลน รูปตัด ระดับและเหล็กเสริมของ  BRIDGE 

APPROACH SLAB มีความยาว ŝ.ŘŘ ถึง řŘ.ŘŘ เมตร และสะพานมีการเฉียงไม่เกิน Ŝŝ องศา 
ข้อแนะนําการใช้แบบ : 

1) การออกแบบใชน้ํÊ าหนกับรรทุก HL-šś และออกแบบตามมาตรฐาน AASHTO (LRFD) 

2) ความหนาของ APPROACH SLAB และรายละเอียดการเสริมเหล็กจะขึÊนอยูก่บัความยาว APPROACH SLAB             
ดังแสดงในตาราง THE DETAILS OF THE APPROACH SLAB เช่น APPROACH SLAB ยาว řŘ ม. ความ
หนาพืÊนทีÉใช ้คือ Ř.śŘม. ใชเ้หลก็เสริม DB 25 วางห่างกนั Ř.1ŝ ม. 
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3) ระยะห่างของท่อ PVC. สาํหรับระบายนํÊ าใต ้APPROACH SLAB จะขึÊนอยูก่บัการเฉียง (SKEW) ของสะพาน                   
แต่จะออกแบบใหร้ะยะวางท่อห่างกนัไดไ้ม่เกิน ř.ŝŘ เมตร 

4) ความยาวของ APPROACH SLAB สะพานจะขึÊนอยูก่บัการเฉียง (SKEW) ของตวัสะพานในกรณีทีÉสะพานไม่มี
การเฉียง ความยาวของตวัสะพานจะอยูใ่นช่วง ŝ.ŘŘ ถึง řŘ.ŘŘ เมตร ส่วนในกรณีทีÉสะพานมีการเฉียงความยาว
ของ APPROACH SLAB จะมีค่าเท่ากบั ความยาว (L) + ความยาวเฉียง (L1) โดยทีÉความยาวเฉียง (L1) สามารถ
คาํนวณไดจ้ากสมการ Ř.ŝ*(L)*COT( )  

 

 
FIGTURE 9 BRIDGE APPROACH SLAB 

 

 

DRAWING NAME : 0° - 45° SKEW BEARING UNIT  

DRAWING NO. : BU-ř01 TO BU-ř04 

 

วตัถุประสงค์ : แสดงรายละเอียด RETAINING WALL WITH AND WITHOUT RETAINING WALL 
องค์ประกอบแบบ : เป็นแบบชุดประกอบของสะพาน 4   แผน่ ประกอบดว้ย 

 BU-ř01 TO BU-ř0Ś : แสดงรายละเอียดแปลน รูปตดั เสาเข็มและเหล็กเสริมของ BEARING 

UNIT บนดินเหนียวอ่อนและกรณีดินเหนียวอ่อนมากๆ กรณีไม่มี RETAINING WALL 

 BU-ř03 TO BU-ř04 : แสดงรายละเอียดแปลน รูปตดั ระดับและเหล็กเสริมของ  BEARING 

UNIT   บนดินเหนียวอ่อนและกรณีดินเหนียวอ่อนมากๆ กรณีมี RETAINING WALL 

ข้อแนะนําการใช้แบบ : 

1) การออกแบบใชน้ํÊ าหนกับรรทุก HL-šś และออกแบบตามมาตรฐาน AASHTO (LRFD) 

2) แบบชุดนีÊ ใช้ในกรณีทีÉสภาพดินในพืÊนทีÉ ก่อสร้าง มีลกัษณะดินเหนียวอ่อนและกรณีดินเหนียวอ่อนมากๆ                         
โดยใชแ้บบ BU-řŘř คู่กบั  BU-řŘŚ หรือ BU-ř03 คู่กบั BU-ř04  

3) แบบชุดนีÊ ใชส้าํหรับความสูงดินถมไม่เกิน ś.Śŝ ม. (ระยะจากหลงั FOOTING ถึงผิวล่าง APPROACH SLAB)  
4) ความยาวและจาํนวนเสาเข็มในแต่ละแถว ความยาวรวมของ BEARING UNIT จะขึÊนอยูก่บัความยาวเสาเข็ม

ของตอม่อริม ดงัทีÉไดแ้สดงในตาราง LENGTH OF PILE FOR ROW (L) และ NO. OF PILE PER ROW (n) 

5) โดยทัÉวไป ระยะห่างระหว่างเสาเข็มในแต่ละแถว ไม่เกิน Ś.ŘŘ เมตรสําหรับช่วงสะพานตรง  แต่กรณีเป็น
เสาเขม็ทีÉเสริมในช่วงทีÉเฉียงของสะพาน (SKEW) ระยะห่างของเสาเขม็อยูใ่นช่วง ř.ŘŘ ถึง Ś.ŘŘ เมตร  
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FIGTURE 10 BEARING UNIT WITH AND WITHOUT RETAINING WALL 

 

6) บริเวณจงัหวดัทีÉมีสภาพดินเหนียวอ่อนมากๆ แนะนาํไวด้งัรูปทีÉ ř1 แต่ทัÊงนีÊ ใหท้าํการสาํรววจทดสอบคุณสมบติั
ของดินและขึÊนอยูก่บัดุลยพินิจของวศิวกร 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

FIGTURE 11 VERY SOFT CLAY ZONES  
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DRAWING NAME : ELASTOMERIC BEARING PAD  

DRAWING NO. : BP-101 TO BP-103 

 

วตัถุประสงค์ : แสดงรายละเอียด ELASTOMERIC BEARING PAD AND BUFFER 
องค์ประกอบแบบ : รายละเอียดประกอบของสะพานมี ś แผน่ ประกอบดว้ย 

 BP-101 : แสดงรูปตดัต่างๆและรายละเอียดการติดตัÊงของ BUFFER 

 BP-102 : แสดงรูปตดัต่างๆและรายละเอียดการติดตัÊงของแผน่ยางรองคานสะพาน 

ผลิตจากยางธรรมชาติ 

 BP-103 : แสดงรูปตดัต่างๆและรายละเอียดการติดตัÊงของแผน่ยางรองคานสะพาน 

ผลิตจากยางสงัเคราะห์ 

ข้อแนะนําการใช้แบบ : 

1) ในแบบ BP-101 จะแบ่ง  SEISMIC BUFFER เป็น Ś ประเภท โดยแบ่งตามระดบัความรุนแรงของแผน่ดินไหว 

1.1) BUFFER แบบทีÉ ř ใชเ้มืÉอก่อสร้างสะพานในจงัหวดัทีÉระดบัแผ่นดินไหวในช่วง ระดบั 1A และ 1B (ทุก
จงัหวดั ยกเวน้จงัหวดัทีÉมีใน ระดบั Ś) ตามรายละเอียดใน แบบ GN-002 

1.2) BUFFER แบบทีÉ 2 ใชเ้มืÉอก่อสร้างสะพานในจังหวดัทีÉระดับแผ่นดินไหวในช่วง ระดับ 2 (กาญจนบุรี 
เชียงราย เชียงใหม่ ตาก น่าน พะเยา แพร่ ลาํปาง ลาํพนู แม่ฮ่องสอน) ตามรายละเอียดใน แบบ GN-002 

2) แผน่ยางรองคานสะพานแบ่งตามคุณสมบติัของวสัดุโดยแบ่งได ้Ś ประเภทดงันีÊ  
 แบบยางธรรมชาติ 

 แบบยางสงัเคราะห์ 

ขนาดและความหนาของแผน่ยางรองคานสะพานจะขึÊนกบัความยาวของคานทีÉจะมาวาง นํÊ าหนกัทีÉกระทาํ
ต่อแผ่นยางรอง และลกัษณะของจุดรองรับวา่เป็นประเภท FIX หรือ  FREE โดยค่านํÊ าหนกัทีÉกระทาํกบัแผ่น
ยาง และการเคลืÉอนตวัของแผน่ยางระบุใน TABLE 1  LOADS & MOVEMENT OF BEARING 

 

 
FIGTURE 12 ELASTOMERIC BEARING PAD AND BUFFER 
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DRAWING NAME : EXPANSION JOINT  

DRAWING NO. : EJ-01 TO EJ-03 

 

วตัถุประสงค์ : แสดงรายละเอียดและขอ้กาํหนดรองรับการขยายตวัทีÉรอยต่อ (EXPANSION JOINT) 

องค์ประกอบแบบ : รายละเอียดประกอบของสะพานมี 3 แผน่ ประกอบดว้ย 

 EJ-01 : แสดงขอ้มูลจาํเพาะ มีรายละเอียดดงัต่อไปนีÊ  
1) แสดงขอ้มูลการเลือกชนิดของ EXPANSION JOINT และมาตรฐานการทดสอบวสัดุ 

2) คาํแนะการติดตัÊ ง มาตรฐานวสัดุและการทดสอบของ EXPANSION JOINT ทีÉ มีขนาด               
การเคลืÉอนทีÉนอ้ย 

3) คาํแนะการติดตัÊ ง มาตรฐานวสัดุและการทดสอบของ EXPANSION JOINT ทีÉ มีขนาด               
การเคลืÉอนทีÉปานกลางถึงมาก 

 EJ-0Ś : แสดงรายละเอียดแปลน รูปตดั ระดบัและเหล็กเสริมรอยต่อรองรับการขยายตวัแต่ละ
ชนิด ในกรณีทีÉติดตัÊงกบัผิวทางคอนกรีต 

 EJ-0ś : แสดงรายละเอียดแปลน รูปตดั ระดบัและเหล็กเสริมรอยต่อรองรับการขยายตวัแต่ละ
ชนิด ในกรณีทีÉติดตัÊงกบัผิวทางแอสฟัลต ์

 

ข้อแนะนําการใช้แบบ : 

1) แบบชุดนีÊ เป็นแบบแสดงรายละเอียด และการติดตัÊงรอยต่อรองรับการขยายตวัของสะพาน โดยแบ่งออกเป็น Ś 
กรณี ตามลกัษณะของผิวทาง ไดแ้ก่ในกรณีทีÉติดตัÊงกบัผิวทางคอนกรีตและ ในกรณีทีÉติดตัÊงกบัผิวทางแอสฟัลต ์

2) การพิจารณาเลือกแบบใช ้จะตอ้งเลือกในส่วนของแบบ EJ - 01 คู่กบัแบบ EJ - 02 หรือ EJ - 03 แลว้แต่ลกัษณะ
ของผิวทางทีÉจะติดตัÊง 

3) ชนิด (TYPE) และขนาดของช่องว่างของรอยต่อ (GAP) จะขึÊนอยู่กับการออกแบบการเคลืÉอนทีÉของรอยต่อ 
(MOVEMENT) ซึÉงรายละเอียดไดแ้สดงไวใ้นตารางในหวัทีÉ ř แบบ EJ - 01 

4) สําหรับรอยต่อเคลืÉอนทีÉได้เล็กน้อย (SMALL MOVEMENT) และรอยต่อเคลืÉอนทีÉได้ปานกลางจนถึงมาก
รายละเอียดของการติดตัÊง มาตรฐานของวสัดุ และรายละเอียดต่างๆ  จะระบุไวใ้นตารางในหัวขอ้ทีÉ 2  และ 3 
ตามลาํดบั (แบบ EJ – 01) 

5) ระยะช่องวา่งของรอยต่อ (GAP) จะมีระยะนอ้ยกวา่ ŜŘ มม.  ช่วง 40 ถึง şŘ มม.  และเกินกวา่ şŘ มม. ขึÊนอยูก่บั
ชนิดของรอยต่อ 

 

 
 

FIGTURE 13 EXPANSION JOINTS 
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DRAWING NAME : R.C., PC. AND SPUN PILES  

DRAWING NO. : PL-001, PL-101 TO 103, PL-201 TO 203 AND PL-301 TO 304 

 

วตัถุประสงค์ : แสดงรายละเอียดรายการและขอ้กาํหนดโครงสร้างงานเสาเขม็ตอก 
องค์ประกอบแบบ : รายละเอียดชุดประกอบของสะพานมี 7   แผน่ ประกอบดว้ย 

 PL-001 : แสดงรายการและขอ้กาํหนดโครงสร้างงานเสาเขม็ตอก 

 PL-řŘř TO řŘś : แสดงรายละเอียด รูปตดั และการเหล็กเสริมของเสาเข็มตอกสีÉ เหลีÉยมทีÉใช ้                  

เหลก็เสริม (R.C. PILE ) เสาเขม็ขนาด 0.40x0.40, 0.525x0.525 และ Ř.Şŝx0.65 ม.  
 PL-ŚŘř TO Ś03 : แสดงรายละเอียด รูปตดั และการเหล็กเสริมของเสาเข็มตอกสีÉ เหลีÉยมทีÉใช ้                  

ลวดอดัแรง (PC. PILE) เสาเขม็ขนาด 0.40x0.40, 0.525x0.525 และ Ř.Şŝx0.65 ม. 
 PL-3Řř TO 304 : แสดงรายละเอียด รูปตดั และการเหล็กเสริมของเสาเข็มคอนกรีตอดัแรง                      

แบบใชแ้รงเหวีÉยง (SPUN PILE) ขนาดเสน้ผา่นศูนยก์ลาง Ř.ŝŘม. Ř.ŞŘ ม. Ř.ŠŘ ม. และ ř.ŘŘ ม. 
ข้อแนะนําการใช้แบบ : 

1) การใชแ้บบ ตอ้งนาํแบบ PL-001 (แสดงขอ้กาํหนดโครงสร้างงานเสาเขม็ตอก) ไปประกอบกบัแบบเสาเขม็ตาม
ชนิดและขนาดทีÉเลือกใชใ้นโครงการ 

2) การเลือกใชช้นิดและความยาวของเสาเข็ม จะขึÊนอยู่กบักาํลงัรับนํÊ าหนักของดินและความเหมาะสมกบัพืÊนทีÉ
ก่อสร้าง 

3) กาํลงัรับแรงอดัสูงสุดของเสาเขม็คอนกรีต จะขึÊนอยูก่บัประเภทของเสาเข็มเช่น หากเลือกเสาเขม็คอนกรีตทีÉใช ้                
ลวดอดัแรง กาํลงัรับแรงอดัสูงสุดของคอนกรีตจะตอ้งไม่นอ้ยกวา่ Ŝŝ MPa ซึÉ งไดแ้สดงไวห้ัวขอ้คอนกรีต ใน
ตาราง คอนกรีตจะตอ้งเป็นไปตามมาตรฐาน มอก.řŝ หรือมาตรฐาน มอก.ŠŜš กรณีตอ้งป้องกนันํÊ าเคม็ 

4) PL-ŘŘř : แสดงขอ้กําหนดโครงสร้างงานเสาเข็มตอก แสดงข้อมูลคุณสมบัติคอนกรีตของเสาเข็ม  ข้อมูล
คุณสมบติัเหลก็เสริมและลวดอดัแรงของเสาเขม็ ขอ้มูลคุณสมบติัของหัวเชืÉอมต่อและปลายของเขม็ และขอ้มูล
การทดสอบการรับนํÊ าหนกัของเสาเขม็ตอก 

5) ความยาวมากทีÉสุดของเสาเข็มแต่ละท่อน ระบุไวใ้นแบบ ตามขนาดหน้าตดัของเสาเข็ม เช่น เสาเข็มขนาด 
Ř.ŜŘxŘ.ŜŘ ม. กาํหนดความยาวไม่เกิน Śŝ.Ř ม. นอกจากนีÊ ในตาราง “A “ ในแบบ PL-101 ถึง PL-203 แสดง
ปริมาณเหล็กเสริมในเสาเข็มตามช่วงความยาวของเสาเข็ม ( ในกรณีเสาเข็มอดัแรง  ลวดอดัแรง จะแสดงทัÊง 
PC. WIRE และ PC. STRAND ) รวมถึง จาํนวนจุดยกของเสาเขม็ เช่น  ในกรณีทีÉเสาเขม็มีความยาวเกิน řŜ.Ř ม. 
กาํหนดการยกเสาเขม็ตอ้งยกพร้อมกนั Ś จุด 

6) วิศวกรจะตอ้งประเมินความยาวเสาเข็มทีÉตอ้งการก่อนการต่อเสาเข็ม  กรณีความยาวของเสาเข็มแต่ละท่อนทีÉ
ตอ้งการเกินกว่าทีÉระบุไวใ้นแบบ ให้ต่อเสาเข็มได้ไม่เกิน Ś ท่อนและความยาวของเสาเข็มแต่ละท่อนตอ้ง
ต่างกนัไม่เกิน ś.ŘŘ ม. 
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A : เสาเขม็ตอกสีÉเหลีÉยม  (R.C. PILE ) 

 
B : เสาเขม็ตอกสีÉเหลีÉยมทีÉใชล้วดอดัแรง (PC. PILE) 

 
C : เสาเขม็คอนกรีตทีÉใชล้วดอดัแรง โดยใชแ้รงเหวีÉยง (SPUN PILE ) 

 

FIGTURE 14 PILE REINFORCEMENT DETAILS 
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SECTION 3) REINFORCED CONCRETE BOX CULVERT 

DRAWING NAME : BOX CULVERT 

DRAWING NO. : BC-101 TO BC-109 

 

วตัถุประสงค์ : แสดงรายละเอียดแบบระบายนํÊ าและติดตัÊงท่อคอนกรีตเสริมเหลก็รูปสีÉเหลีÉยม กรณีการก่อสร้างตัÊง 

   ฉากกบัทางรถวิÉง   
องค์ประกอบแบบ : รายละเอียดแบบจาํนวน š แผน่ ประกอบดว้ย 

 BC-101 TO BC-102 : แสดงรายละเอียดแปลน  รูปตัดระดับและเหล็กเสริมของ  RIGID 

FRAME R.C. BOX CULVERT กรณีวสัดุถมสูงสุด řŝ.ŘŘ 

 BC-103 : แสดงรายละเอียดรูปตดัระดบั และรายละเอียดเหลก็เสริมคอนกรีตของ R.C. SIMPLE 

SPAN BOX CULVERT 

 BC-104 : แสดงรายละเอียดรูปตัดระดับ  และรายละเอียดเหล็กเสริมคอนกรีตของ R.C. 
HEADWALL FOR BOX CULVERT 

 BC-105 TO BC-106 : แสดงรายละเอียดแปลน  รูปตัดระดับและเหล็กเสริมของ  BOX 

CULVERT สาํเร็จรูป (PRECAST) ทีÉวสัดุถมนอ้ยกวา่หรือเท่ากบั Ř.ŞŘ ม. 
 BC-107 TO BC-108 : แสดงรายละเอียดแปลน  รูปตัดระดับและเหล็กเสริมของ  BOX 

CULVERTสาํเร็จรูป (PRECAST) ทีÉวสัดุถมมากกวา่ Ř.ŞŘ ม. 
 BC-109 : แสดงรายละเอียดการเชืÉอมต่อขยายของ R.C. BOX CULVERT 

ข้อแนะนําการใช้แบบ : 

1) การออกแบบใชน้ํÊ าหนกับรรทุกHL - 93 และออกแบบตามมาตรฐาน AASHTO (LRFD) 

2) BOX CULVERT ประกอบไปดว้ย SINGLE BOX และ MULTIPLE BOX แบ่งไดด้งันีÊ  
1.1) BOX CULVERT หล่อในทีÉ 

1.1.1) R.C. SIMPLE SPAN BOX CULVERT เลือกใชเ้มืÉอ CLEAR SPAN S (วดัภายใน) ของ BOX 

CULVERT อยูใ่นช่วง Ř.ŞŘ ถึง ř.ŠŘม. ความสูง D (วดัภายใน) อยูใ่นช่วง 0.60 ถึง ř.ŠŘม. และ
มีวสัดุถมตัÊงแต่ 0.00 ถึง Ś.Śŝม. 

1.1.2) RIGID FRAME R.C. BOX CULVERT เลือกใชเ้มืÉอ CLEAR SPAN S ของ BOX CULVERT 
อยูใ่นช่วง 2.10 ถึง 3.60 ม. ความสูง D อยูใ่นช่วง 1.80 ถึง 3.60 ม.และมีวสัดุถมตัÊงแต่ 0.00 ถึง 

15.00 ม. 
1.2) PRECAST BOX CULVERT  

1.2.1) BC-105 TO BC-106 ใชก้รณีทีÉมีวสัดุถมนอ้ยกวา่หรือเท่ากบั 0.60 ม. 
1.2.2) BC-107 TO BC-108 ใชก้รณีทีÉมีวสัดุถมมากกวา่ 0.60 แต่ไม่เกิน 3.00 ม. 

3) DWG. NO. BC-105 และ BC-107 แสดงการติดตัÊงท่อคอนกรีต ตามความยาวท่อ (L) ซึÉ ง แนะนาํให้ใชท่้อนละ 
Ś.ŝŘ ม. สําหรับ CLEAR SPAN S กวา้ง Ś.řŘ ม.และใชท่้อนละ Ś.ŘŘ ม. สําหรับ CLEAR SPAN S กวา้ง Ś.řŘ 
และ Ś.ŜŘ ม.  

4) กรณีจาํเป็นตอ้งการติดตัÊงท่อทีÉความยาว (L) นอ้ยกวา่ทีÉแนะนาํใหท้าํไดเ้ฉพาะกรณีทีÉมีดินถมไม่มากกวา่ Ř.ŞŘ ม. 
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5) กรณีทีÉไม่มีการบดอดัวสัดุถม แนะนาํใหใ้ชท้รายหรือวสัดุทีÉเทียบเท่า 
 

 

 
 

FIGTURE 15  BOX CULVERT 
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SECTION 4) RETAINING WALL 

DRAWINGS NAME   : RETAINING WALL  

DRAWING NO.  : RT-101 AND RT-108 

 

วตัถุประสงค์ : เป็นแบบแนะนาํการกอ่สร้างกาํแพงกนัดิน RETAINING WALL 

องค์ประกอบแบบ : กาํแพงกนัดินรูปแบบต่างๆ แบ่งตามความสูงของกาํแพงกนัดิน สูงตัÊงแต่ไม่เกิน 0.60 เมตร จนถึง
ความสูงไม่เกิน Ş.ŘŘ เมตร 

ข้อแนะนําการใช้แบบ : 

1) กาํแพงกนัดิน Type 1 สําหรับความสูงไม่เกิน Ř.ŞŘ เมตร ก่อสร้างได ้Ś รูปแบบคือเป็นกาํแพงกนัดินโดยการ
ก่ออิฐ หรือเป็นกาํแพงคอนกรีตเสริมเหลก็ 

2) กาํแพงกนัดิน Type 2 สาํหรับความสูงตัÊงแต่ Ř.Şř เมตร จนถึง Ś.ŘŘ เมตร แบ่งเป็น Ś รูปแบบคือกาํแพงกนัดิน
สาํหรับทางเทา้ และกาํแพงกนัดินสาํหรับงานถมคนัทางทีÉมีความลาดชนัของดินถมคนัทาง Ś:1 (H:V)  

3) กาํแพงกนัดิน Type 3 แบ่งออกเป็น Ś รูปแบบดงันีÊ  
 Type 3A สําหรับความสูงตัÊงแต่ ř.Ŝř เมตร จนถึง Ś.şŘ เมตร มีลกัษณะเป็นเสาเข็มตอกรูปตวั T และมี

แผน่คอนกรีตเสริมเหลก็เป็นแผน่กนัดิน รายละเอียดแสดงในแบบหมายเลข RT-102 

 Type 3B สําหรับความสูงตัÊงแต่ Ś.ŘŘ เมตร จนถึง Ś.şŘ เมตร มีลกัษณะเป็นเสาเข็มตอกรูปตวั I มีแผ่น
คอนกรีตเสริมเหลก็เป็นแผน่กนัดิน และมีเสาเข็มสีÉเหลีÉยมตอกดา้นหลงัเพืÉอเป็นเสาเขม็สมอ รายละเอียด
แสดงในแบบหมายเลข RT-103 และรายละเอียดของเสาเขม็แสดงในแบบหมายเลข RT-104 

4) กาํแพงกนัดิน Type 3B เลือกใชข้นาด และความยาวของเสาเขม็ ตามความหนาของชัÊนดินเหนียวอ่อนแบ่งเป็น 
ś กรณีคือ  

 ความหนาชัÊนดินเหนียวอ่อนหนาไม่เกิน ŝ.ŘŘ เมตร   
 ความหนาชัÊนดินเหนียวอ่อนหนาไม่เกิน řŘ.ŘŘ เมตร   
 ความหนาชัÊนดินเหนียวอ่อนหนาไม่เกิน řŝ.ŘŘ เมตร   

รายละเอียดของการเสริมเหลก็ในเสาเขม็แสดงในตารางทีÉ 1 ในแบบหมายเลข RT-104 

5) กาํแพงกนัดิน Type 4 สาํหรับความสูงตัÊงแต่ 2.00 เมตร จนถึง 6.ŘŘ เมตร ทีÉมีฐานของกาํแพงเป็นแบบฐานแผ ่
วางบนดินเดิม รายละเอียดแสดงในแบบหมายเลข RT-105 

6) กาํแพงกันดิน Type 4 สําหรับความสูงตัÊ งแต่ 2.00 เมตร จนถึง 6.ŘŘ เมตร ทีÉมีฐานของกาํแพงเป็น วางบน
เสาเข็ม รายละเอียดแสดงในแบบหมายเลข RT-106 และ RT-107 รายละเอียดของเสาเข็มแสดงในแบบ
หมายเลข RT-108 

 



ภาคผนวก 

(STRUCTURAL WORK) 



a 

รายละเอียดของแบบ  SECTION 1 



b 

รายละเอียดของแบบ SECTION 1-1 และ 1-2 



c 

 

รายละเอียดของแบบ SECTION 1-3 



d 

รายละเอียดของแบบ SECTION 1-4 



e 

รายละเอียดของแบบ SECTION 2 



f 

 
  

รายละเอียดของแบบ SECTION 3 และ 4 



g 

ตารางทีÉ 1 Conversion from U.S. Customary Units to the international System of Units (SI) 

 

To Convert Form To Multiply By 

Length 

inch (in.) millimeter (mm) 25.4 

inch (in.) meter (m) 0.0254 

foot (ft) meter (m) 0.3048 

mile (mi) kilometer (km) 1.6093 

Area 

square foot (ft2) square meter (m2) 0.0929 

square inch (in.2) square millimeter (mm2) 645.16 

square inch (in.2) square meter (m2) 0.00064516 

square mile (mi2) square kilometer (km2) 2.5900 

Volume 

cubic inch (in.3) cubic meter (m3) 0.00001639 

cubic foot (ft3) cubic meter (m3) 0.02832 

cubic foot (ft3) gallon (gal.) 6.22965 

gallon (gal.) Can. liquida liter (L) 4.546 

gallon (gal.) Can. liquida cubic meter (m3) 0.004546 

gallon (gal.) U.S. liquida liter (L) 3.785 

gallon (gal.) U.S. liquida cubic meter (m3) 0.003785 

Force 

kip kilogram (kgf) 453.6 

kip newton (N) 4448.0 

pound (lb) kilogram (kgf) 0.4536 

pound (lb) newton (N) 4.448 

kilonewton (kN) kilogram (kgf) 101.972 
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ตารางทีÉ 2 Conversion from U.S. Customary Units to the international System of Units (SI) (ต่อ) 
 

To Convert Form To Multiply By 

Pressure or Stress 

kip/square inch (ksi) megapascal (MPa) 6.895 

pound/square foot (lb/ft2) kilopascal (kPa) 0.04788 

pound/square inch (psi) kilopascal (kPa) 6.895 

pound/square inch (psi) megapascal (MPa) 0.006895 

pound/square foot (lb/ft2) kilogram/square meter (kgf/m2) 4.882 

megapascal (MPa) kilogram/square meter (kgf/m2) 101972 

Mass 

pound (avdp) kilogram (kg) 0.4536 

ton (short, 2000 lb) kilogram (kg) 907.2 

grain kilogram (kg) 0.00006480 

tonne (t) kilogram (kg) 1000 

pound (lb) newton (N) 4.448 

kilonewton (kN) kilogram (kgf) 101.972 

 

 

ตารางทีÉ 3 Minimum Required Bolt Tension 

 

Bolt Diameter (in.) 
Required Tension, Pt (kips) 

M164 (A325) 

5/8 (16 mm.) 19 (8.62 Ton) 

3/4 (19 mm.) 28 (12.70 Ton) 

7/8 (22 mm.) 39 (17.69 Ton) 

1 (25 mm.) 51 (23.13 Ton) 

1-1/8 (28 mm.) 56 (25.40 Ton) 

1-1/4 (32 mm.) 71 (32.20 Ton) 

1-3/8 (35 mm.) 85 (38.56 Ton) 

1-1/2 (38 mm.) 103 (46.72 Ton) 

 


