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คำนำ 
การจัดทำแผนปฏิบัติราชการรายปของกรมทางหลวง มีการดำเนินการอยางตอเนื่องเพ่ือใหผูบริหารได

ใชเปนคูมือในการกำกับ ติดตาม ประเมินผลการปฏิบัติงานตามแผนงาน/โครงการ/กิจกรรมไดอยางเปนระบบ

และมีประสิทธิภาพ รวมท้ังเปนการเผยแพรขอมูลขาวสารของทางราชการใหหนวยงานตาง ๆ และประชาชน

ท่ัวไปสามารถตรวจสอบไดตามพระราชบัญญัติขอมูลขาวสารของราชการ พ.ศ. 2540 ซ่ึงแผนปฏิบัติราชการ

รายป พ.ศ. 2565 ของกรมทางหลวงฉบับนี้สำเร็จลุลวงไปไดดวยดี โดยไดรับคำแนะนำจากผูบริหาร หนวยงาน

ท่ีเก่ียวของ และไดรับความรวมมือจากเจาหนาท่ีผูรับผิดชอบโครงการในการจัดทำเอกสารแผนงาน/โครงการ/

กิจกรรมใหเปนไปตามรปูแบบและแนวทางท่ีกำหนด 

แผนปฏิบัติราชการรายป พ.ศ. 2565 ของกรมทางหลวงฉบับนี้  ประกอบไปดวยรายละเอียด 

ความสอดคลองของแผนท้ัง 3 ระดับ ตัวชี้วัดของแผนปฏิบัติราชการท้ัง 4 ยุทธศาสตร และรายละเอียด 

ของแผนปฏิบัติราชการท่ีตองดำเนินการในป  พ.ศ. 2565 อีกท้ังเพ่ือเปนขอมูลในการติดตามเรงรัด 

การดำเนินงานของกรมทางหลวงใหเปนไปตามยุทธศาสตรชาติ 20 ป แผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ  

แผนการปฏิรูปประเทศ (ฉบับปรับปรุง) (ฉบับประกาศราชกิจจานุ เบกษา) แผนพัฒนาเศรษฐกิจ 

และสังคมแหงชาติ ฉบับท่ี 12 (พ.ศ. 2560 - 2565) แผนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ 

ฉบับท่ี 3 (พ.ศ. 2560 – 2564) แผนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบคมนาคมขนสงของไทย ระยะ 20 ป  

(พ.ศ. 2561 – 2580) แผนยุทธศาสตรกระทรวงคมนาคมเพ่ือสนับสนุนการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ 

ฉบับท่ี 3 (พ.ศ. 2560 – 2564) และแผนปฏิบั ติการดานคมนาคม ระยะท่ี 1 (พ.ศ. 2563 – 2565)  

และแผนปฏิบัติราชการของกรมทางหลวง ระยะท่ี 1 (พ.ศ. 2563 - 2565) 

สำนักแผนงาน หวังเปนอยางยิ่งวา แผนปฏิบัติราชการรายป พ.ศ. 2565 จะเปนประโยชนตอหนวยงาน 

เจาหนาท่ี ในสังกัดของกรมทางหลวง และหนวยงานอ่ืน หากมีขอบกพรองประการใด ขอนอมรับ 

และสำนักแผนงานยินดีนำขอเสนอแนะมาปรับปรุงใหดียิ่งข้ึน 

 

 

 

 

สำนักแผนงาน กรมทางหลวง  

ตุลาคม 2564 
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รางแผนปฏิบัติราชการรายป (พ.ศ. 2565)  

ของกรมทางหลวง 

สวนที่ 1 บทสรุปผูบริหาร 

ตามนัยมติคณะรัฐมนตรี เม่ือวันท่ี 12 มีนาคม 2562 ใหหนวยงานของรัฐปรับปรุงแผนระดับ 3 

ประกอบกับพระราชกฤษฎีกาวาดวยหลักเกณฑและวิธีการบริหารกิจการบานเมืองท่ีดี พ.ศ. 2546  

และพระราชกฤษฎีกาวาดวยหลักเกณฑและวิธีการบริหารบานเมืองท่ีดี (ฉบับท่ี 2) พ.ศ. 2562 มาตรา 16  

ใหสวนราชการจัดทำแผนปฏิบัติราชการของสวนราชการ โดยจัดทำเปนแผนปฏิบัติราชการ 5 ป   

ซ่ึงตองสอดคลองกับยุทธศาสตรชาติ แผนแมบท แผนปฏิรูปประเทศ แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

นโยบายของคณะรัฐมนตรีท่ีแถลงตอรัฐสภาและแผนอ่ืนท่ีเก่ียวของ และในแตละปงบประมาณใหสวนราชการ

จัดทำแผนปฏิบัติราชการประจำป โดยระบุสาระสำคัญเก่ียวกับนโยบายการปฏิบัติราชการของสวนราชการ 

เปาหมายและผลสัมฤทธิ์ของงาน 

กรมทางหลวงมีภารกิจหลักในการกอสรางโครงสรางพ้ืนฐานดานทางหลวงใหมีโครงขายสมบูรณ

ครอบคลุมท่ัวประเทศ และเชื่อมโยงกับตางประเทศ ตลอดจนงานควบคุมทางหลวงในความรับผิดชอบ  

เพ่ืออำนวยความสะดวก รวดเร็วและปลอดภัยในทางหลวงท่ัวประเทศ 

เพ่ือใหการปฏิบัติงานของหนวยงานมีความสอดคลองและเชื่อมโยงกันอยางตอเนื่อง และเปนไป 

ตามบทบาทหนาท่ีและภารกิจหลักท่ีไดกำหนดไว กรมทางหลวงจึงไดจัดทำแผนปฏิบัติราชการรายป 

ของกรมทางหลวง (พ.ศ. 2565) บนพ้ืนฐานของแผนปฏิบัติราชการกรมทางหลวง ระยะ 3 ป (พ.ศ. 2563 – 

2565) โดยมีการทบทวนแผนงาน/โครงการ ระยะเวลาดำเนินงาน และงบประมาณใหเปนปจจุบัน  

สอดคลองกับยุทธศาสตรชาติ แผนแมบท แผนปฏิรูปประเทศ แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

นโยบายรัฐบาล แผนยุทธศาสตรกระทรวงคมนาคมและนโยบายท่ีเก่ียวของ  
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รูปท่ี 1 ความเชื่อโยงระหวางแผนระดับท่ี 1 (ยุทธศาสตรชาติ) ระดับท่ี 2 และ 3 กับแผนปฏิบัติราชการกรมทางหลวง ระยะ 3 ป (พ.ศ. 2563 - 2565)  
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สวนที่ 2 ความสอดคลองกับแผน 3 ระดับ ตามนัยยะของมติคณะรัฐมนตรี  

เมื่อวันที่ 4 ธันวาคม 2560 

กรมทางหลวง ไดจัดทำแผนปฏิบัติราชการรายปของกรมทางหลวง (พ.ศ. 2565) ใหสอดคลองและ

ตอบสนองกับแนวโนมทิศทางการพัฒนาระบบการคมนาคมขนสงในระดับสากล แนวโนมสำคัญในอนาคตท่ีมี

ผลกระทบตอการพัฒนาระบบโลจิสติกส สถานการณการดำเนินการตามยุทธศาสตรชาติ ในสวนท่ีเก่ียวของกับ

กรมทางหลวง ภารกิจของกรมทางหลวงในปจจุบัน ความตองการ/ความคาดหวังของผูมีสวนไดสวนเสีย 

ของกรมทางหลวง และสภาพแวดลอมทางยุทธศาสตรของกรมทางหลวง  

นอกจากนี้ การจัดทำแผนปฏิบัติราชการรายปของกรมทางหลวง (พ.ศ. 2565) ยังยึดถือแผนระดับชาติ

ท่ีเก่ียวของในการจัดทำ ประกอบดวยยุทธศาสตรชาติ (พ.ศ. 2561 - 2580) และแผนแมบทภายใตยุทธศาสตร

ชาติ และแผนอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของ โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

2.1 ยุทธศาสตรชาติ (แผนระดับท่ี 1) 

1) ยุทธศาสตรท่ี 2 ดานการสรางความสามารถในการแขงขัน (หลัก) 

(1) เปาหมาย  

(2.2) ประเทศไทยมีขีดความสามารถในการแขงขันสูงข้ึน 

(2) ประเด็นยุทธศาสตร 

4.4 โครงสรางพ้ืนฐาน เช่ือมไทย เช่ือมโลก  

4.4.1 เชื่อมโยงโครงขายคมนาคมไรรอยตอ  

4.4.2 สรางและพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษ  

4.4.3 เพ่ิมพ้ืนท่ีและเมืองเศรษฐกิจ 

(3) การบรรลุเปาหมายตามยุทธศาสตรชาติ 

แผนปฏิบัติราชการรายปของกรมทางหลวง (พ.ศ. 2565) มุงเนนการพัฒนาระบบ

การขนสงทางถนน มีสวนสนับสนุนใหประเทศไทยเปนประเทศท่ีพัฒนาแลว รวมถึงการสนับสนุนการสราง 

และพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษ การเพ่ิมพ้ืนท่ีและเมืองเศรษฐกิจ ดังนี้ 
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• การเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขันดานโครงสรางพ้ืนฐานของประเทศ

ใหดีข้ึนผานกิจกรรม ตาง ๆ เชน 

- เพ่ิมความคลองตัวบนระบบทางหลวง และพัฒนาการเชื่อมตอกับ 

การเดินทางขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ  

- พัฒนาและแกไขสมรรถนะของโครงขายระบบทางหลวง ใหเกิดความคลองตัว 

และรวดเร็วในการเดินทางและขนสง 

- พัฒนาประสิทธิภาพในการเชื่อมตอระหวางโครงขายทางหลวง 

กับการเดินทางขนสงรูปแบบอ่ืน ๆ  

- สนับสนุนใหเกิดการใชพลังานในการเดินทางและขนสงทางถนนไดอยางคุมคา 

• การพัฒนาพ้ืนท่ีเขตเศรษฐกิจพิเศษท้ังหมด และเขตเศรษฐกิจพิเศษ

ชายแดน ผานการเชื่อมโยงกับทางหลวงตาง ๆ ใหเกิดเปนโครงขายท่ีมีศักยภาพ เพ่ือยกระดับประสิทธิภาพ

ของระบบทางหลวงท้ังในดานการเชื่อมตอและการเขาถึงพ้ืนท่ี เพ่ือสนับสนุนการพัฒนาพ้ืนท่ีเขตเศรษฐกิจพิเศษ  

การพัฒนาแหลงทองเท่ียว ดานและการคาชายแดน และความม่ันคงของชาติ 

2) ยุทธศาสตรท่ี 4 ดานการสรางโอกาสและความเสมอภาคทางสังคม (รอง) 

(1) เปาหมาย 

(2.2) กระจายศูนยกลางความเจริญทางเศรษฐกิจและสังคม เพ่ิมโอกาส 

ใหทุกภาคสวนเขามาเปนกำลังของการพัฒนาประเทศในทุกระดับ 

(2) ประเด็นยุทธศาสตร  

4.2 การกระจายศูนยกลางความเจริญทางเศรษฐกิจ สังคมและเทคโนโลยี  

4.2.1 พัฒนาศูนยกลางความเจริญทางเศรษฐกิจ สังคมและเทคโนโลยี

ในภูมิภาค  
 

(3) การบรรลุเปาหมายตามยุทธศาสตรชาติ 

แผนปฏิบัติราชการรายปของกรมทางหลวง (พ.ศ. 2565) มุงเนนการพัฒนาระบบ

ทางหลวงใหเชื่อมตอ เขาถึง และคลองตัว เพ่ือระบบการเดินทางขนสงและโลจิสติกสท่ีสมดุลและสมบูรณ

สงเสริมการรักษาระดับการใหบริการ ภูมิทัศน ไหลทาง ทางเทา ของระบบทางหลวงท่ียั่งยืน ดวยการสราง

ความรวมมือจากทองถ่ิน ภาคประชาชน และภาคเอกชน ดังนี้ 
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• การพัฒนาและปรับปรุงระบบทางหลวง เพ่ือสนองความตองการของทองถ่ิน 

ประเทศ และภูมิภาค ผานกิจกรรมตาง ๆ เชน 

- พัฒนาโครงขายทางหลวงแผนดินท่ีเขาถึงและเชื่อมโยงไดอยางสะดวก 

- พัฒนาทางหลวงพิเศษระหวางเมืองท่ีเชื่อมโยงสูทุกภูมิภาค 

- พัฒนาประสิทธิภาพการออกแบบโครงสรางและภูมิทัศนของระบบทางหลวง 

ท่ีสอดรับกับความตองการ สภาพแวดลอม และวัฒนธรรมทองถ่ิน 

• การพัฒนาและเพ่ิมประสิทธิภาพการดูแลรักษาภูมิทัศน ไหลทาง และ 

ทางเทา รวมถึงการมีสวนรวมของทองถ่ินและภาคประชาชน ผานกิจกรรมตาง ๆ เชน 

- สรางเครือขายภาคประชาชนในการเฝาระวังและสังเกตการณ  

ความผิดปกติตาง ๆ บนระบบทางหลวง  

- สรางเครือขายรักษทางหลวงเพ่ือสรางความรูสึกมีสวนรวมและเปนเจาของ

ทางหลวงรวมกัน 

3) ยุทธศาสตรท่ี 5 ดานการสรางการเติบโตบนคุณภาพชีวิตท่ีเปนมิตรตอส่ิงแวดลอม (รอง) 

(1) เปาหมาย 

(2.3) ใชประโยชนและสรางการเติบโต บนฐานทรัพยากรธรรมชาติและ

สิ่งแวดลอมใหสมดุลภายในขีดความสามารถของระบบนิเวศ 

(2) ประเด็นยุทธศาสตร  

(4.3) สรางการเติบโตอยางย่ังยืนบนสังคมท่ีเปนมิตรตอสภาพภูมิอากาศ  

(4.3.1) ลดการปลอยกาซเรือนกระจก  

(4.3.3) มุงเปาสูการลงทุนท่ีเปนมิตรตอสภาพภูมิอากาศในการพัฒนา

โครงสรางพ้ืนฐานของภาครัฐและภาคเอกชน  

(3) การบรรลุเปาหมายตามยุทธศาสตรชาติ 

แผนปฏิบั ติ ราชการรายปของกรมทางหลวง (พ .ศ . 2565) มุ งเนนการ 

ลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ผานการพัฒนาประสิทธิภาพการบริหารงานกอสราง การดำเนินงานดานสิ่งแวดลอม

เพ่ือสรางความเขาใจและลดผลกระทบทางเศรษฐกิจ สิ่งแวดลอม และคุณภาพชีวิต และการสงเสริม 

และเพ่ิมประสิทธิภาพการจัดการผลกระทบจากระบบทางหลวงท่ีมีตอประชาชน สังคม และสิ่งแวดลอม  

โดยมีเปาหมายเพ่ือลดการปลอยกาซเรือนกระจกและมลภาวะท่ีเกิดจากการกอสรางและการคมนาคมขนสงทางถนน 

เชน ปญหาฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน (PM 2.5) เปนตน 

  



 
 แผนปฏิบัตริาชการรายป (พ.ศ. 2565) ของ กรมทางหลวง หนาท่ี 6 

 

2.2 แผนระดับท่ี 2  

2.2.1 แผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ 

1) ประเด็นท่ี 7 โครงสรางพ้ืนฐาน ระบบโลจิสติกส และดิจิทัล (หลัก) 

(1.1) เปาหมายระดับประเด็นของแผนแมบทฯ  

• เปาหมาย : ความสามารถในการแขงขันดานโครงสรางพ้ืนฐาน 

ของประเทศท่ีดีข้ึน 

เปาหมาย ตัวช้ีวัด คาเปาหมาย ป 2561 - 2565 

ความสามารถในการแขงขันดาน

โครงสรางพ้ืนฐานของประเทศดีข้ึน 

อันดับความสามารถในการแขงขัน

ดานโครงสรางพ้ืนฐาน 
อันดับท่ี 45 

• การบรรลุเปาหมายตามแผนแมบทฯ  

แผนปฏิบัติราชการรายปของกรมทางหลวง (พ.ศ. 2565) มุงเนน

การพัฒนาระบบการขนสงทางถนน มีสวนสนับสนุนการเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขันดานโครงสราง

พ้ืนฐานของประเทศใหดีข้ึนผานกิจกรรมตาง ๆ เชน 

- เพ่ิมความคลองตัวบนระบบทางหลวง และพัฒนาการเชื่อมตอ 

กับการเดินทางขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ  

- พัฒนาและแกไขสมรรถนะของโครงขายระบบทางหลวง  

ใหเกิดความคลองตัวและรวดเร็วในการเดินทางและขนสง 

- พัฒนาประสิทธิภาพในการเชื่อมตอระหวางโครงขายทางหลวง 

กับการเดินทางขนสงรูปแบบอ่ืน ๆ  

- สนับสนุนใหเกิดการใชพลังงานในการเดินทางและขนสงทาง

ถนนไดอยางคุมคา 

(1.2) แผนยอยของแผนแมบทฯ : โครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมและ

ระบบโลจิสติกส  

• แนวทางการพัฒนา : การขนสงทางถนน 

• เปาหมายของแผนยอย : ประสิทธิภาพดานโลจิสติกสระหวางประเทศ 

ของประเทศไทยดีข้ึน  

เปาหมาย ตัวช้ีวัด คาเปาหมาย ป 2561 - 2565 

ประสิทธิภาพดานโลจิสติกสระหวาง

ประเทศของประเทศไทยดีข้ึน 

ดัชนีวัดประสิทธิภาพดานโลจิสติกส

ระหวางประเทศของประเทศไทย 

(อันดับ/คะแนน) 

25 ลำดับแรก  

หรือคะแนน 

ไมต่ำกวา 13.50 
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• เปาหมายของแผนยอย : ตนทุนโลจิสติกสของประเทศไทยตอ

ผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศลดลง 

เปาหมาย ตัวช้ีวัด คาเปาหมาย ป 2561 - 2565 

ตนทุนโลจิสติกสของประเทศไทยตอ

ผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศลดลง 

สัดสวนตนทุนโลจิสติกสของประเทศ

ไทยตอผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ 

(เฉลี่ยรอยละ) 

นอยกวา รอยละ 12 

• เปาหมายของแผนยอย : ผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนลดลง 

เปาหมาย ตัวช้ีวัด คาเปาหมาย ป 2561 – 2565 

ผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนลดลง 
อัตราผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน 

(คนตอประชากร 1 แสนคน) 
12 คน ตอประชากร 1 แสนคน 

• การบรรลุเปาหมายตามแผนยอยของแผนแมบทฯ  

แผนปฏิบัติราชการรายปของกรมทางหลวง (พ.ศ. 2565) มุงเนน

การพัฒนาระบบการขนสงทางถนน มีสวนสนับสนุนการเพ่ิมประสิทธิภาพดานโลจิสติกสระหวางประเทศ 

ของประเทศไทย และการลดผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน ผานการยกระดับประสิทธิภาพของระบบทางหลวงท้ัง

ในดานการเชื่อมโยงกับทางหลวงตาง ๆ ใหเกิดเปนโครงขายท่ีมีศักยภาพ เพ่ือยกระดับประสิทธิภาพ 

ของระบบทางหลวงท้ังในดานการเชื่อมตอและการเขาถึงพ้ืนท่ี รวมถึงดานประสิทธิภาพการปองกันอุบัติเหตุ  

เพ่ือเพ่ิมระดับความปลอดภัยและลดอุบัติเหตุบนระบบทางหลวง 

2) ประเด็นท่ี 2 การตางประเทศ (รอง) 

(2.1) เปาหมายระดับประเด็นของแผนแมบทฯ 

• เปาหมาย : การตางประเทศไทย มีเอกภาพ ทำใหประเทศไทย  

มีความม่ันคง ม่ังค่ัง ยั่งยืน มีมาตรฐานสากล และมีเกียรติภูมิในประชาคมโลก 

(2.2) แผนยอยของแผนแมบทฯ : ความรวมมือดานเศรษฐกิจและความรวมมือ

เพ่ือการพัฒนาระหวางประเทศ 

• แนวทางการพัฒนา : พัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานการคมนาคม

ขนสงและระบบโลจิสติกสของไทย 

• เปาหมายของแผนยอย : ประเทศไทยเปนหนึ่งในศูนยกลางการคา  

การลงทุน การบริการ และความเชื่อมโยงท่ีสำคัญในภูมิภาคเอเชีย โดยมีระบบเศรษฐกิจท่ีเนนนวัตกรรมดีข้ึน 
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เปาหมาย ตัวช้ีวัด คาเปาหมาย ป 2561 - 2565 

ประเทศไทยเปนหนึ่งในศูนยกลาง

การคา การลงทุน การบริการ  

และความเชื่อมโยงท่ีสำคัญในภูมิภาค

เอเชีย โดยมีระบบเศรษฐกิจท่ีเนน

นวัตกรรมดีข้ึน 

ระดับความสัมพันธและความรวมมือ

ดานเศรษฐกิจ ความเชื่อมโยง  

และนวัตกรรมในกรอบทวิภาคี ภูมิภาค 

และพหุภาคี (อาทิ จำนวนโครงการ/

ความรวมมือ/ความตกลง)  

(เฉลี่ยรอยละ) 

มากข้ึน/ดีข้ึน 

รอยละ 5-10 

• การบรรลเุปาหมายตามแผนยอยของแผนแมบทฯ  

แผนปฏิบั ติ ราชการรายปของกรมทางหลวง (พ .ศ . 2565)  

มุงเนนการพัฒนาระบบการขนสงทางถนน มีสวนสนับสนุนศูนยกลางการคา การลงทุน การบริการ และ 

ความเชื่อมโยงท่ีสำคัญในภูมิภาคเอเชีย โดยพัฒนาและยกระดับโครงขายทางหลวงใหเชื่อมโยงกับประเทศ 

ในภูมิภาคเอเชีย 

3) ประเด็นท่ี 5 การทองเท่ียว (รอง)  

(3.1) เปาหมายระดับประเด็นของแผนแมบท 

• เปาหมาย : ความสามารถทางการแขงขันดานการทองเท่ียว 

ของประเทศไทยดีข้ึน 

(3.2) แผนยอยของแผนแมบทฯ : การทองเท่ียวเชื่อมโยงภูมิภาค 

• แนวทางการพัฒนา : พัฒนาเสนทางการทองเท่ียวท่ีเชื่อมโยง

ระหวางประเทศในภูมิภาค 

• เป าหมาย : ประเทศไทยเป นจุด เชื่ อมตอการเดินทางของ

นักทองเท่ียวในภูมิภาคอาเซียน 

เปาหมาย ตัวช้ีวัด คาเปาหมาย ป 2561 - 2565 

ประเทศไทยเปนจุดเชื่อมตอ

การเดินทางของนักทองเท่ียว

ในภูมิภาคอาเซียน 

อัตราการขยายตัวของจำนวนนักทองเท่ียว

ชาวตางชาติท่ีเดินทางผานแดนระหวางประเทศ

ไทยกับประเทศสมาชิกอาเซียน (เฉลี่ยรอยละ) 

ขยายตัว รอยละ 5 

(3.3) แผนยอยของแผนแมบทฯ : การพัฒนาระบบนิเวศการทองเท่ียว 

• แนวทางการพัฒนา : การพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานเพ่ือสนับสนุน

การทองเท่ียว ทางถนน 
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• เปาหมาย : นักทองเท่ียวมีความปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสินมากข้ึน 

เปาหมาย ตัวช้ีวัด คาเปาหมาย ป 2561 - 2565 

นักทองเท่ียวมี 

ความปลอดภัยในชีวิต 

และทรัพยสินมากข้ึน 

อันดับขีดความสามารถในการแขงขันดานความ

ปลอดภัยของนักทองเท่ียว โดย Travel &  

Tourism Competitiveness Index (TTCI) 

1 ใน 70 

• เปาหมาย : โครงสรางพ้ืนฐานเพ่ือสนับสนุนการทองเท่ียวมีคุณภาพ 

และมาตรฐานดีข้ึน 

เปาหมาย ตัวช้ีวัด คาเปาหมาย ป 2561 - 2565 

โครงสรางพ้ืนฐานเพ่ือ

สนับสนุนการทองเท่ียวมี

คุณภาพและมาตรฐานดีข้ึน 

อันดับขีดความสามารถในการแขงขัน 

ดานโครงสรางพ้ืนฐานดานการคมนาคมทางบก 

และทางน้ำ โดย Travel &  Tourism 

Competitiveness Index (TTCI) 

1 ใน 50 

• การบรรลุเปาหมายตามแผนยอยของแผนแมบทฯ  

แผนปฏิบัติราชการรายปของกรมทางหลวง (พ.ศ. 2565) มุงเนน

การพัฒนาระบบการขนสงทางถนน มีสวนสนับสนุนการทองเท่ียวมีคุณภาพและมาตรฐานของประเทศใหดีข้ึน

ผานการพัฒนาพ้ืน ท่ีแหล งทองเท่ียว ผ านการเชื่อมโยงกับทางหลวงตาง ๆ ให เกิด เปน โครงข าย 

ท่ีมีศักยภาพ เพ่ือยกระดับประสิทธิภาพของระบบทางหลวงท้ังในดานการเชื่อมตอและการเขาถึงพ้ืนท่ี  

เพ่ือสนับสนุนการการทองเท่ียวมีคุณภาพและมาตรฐาน รวมถึงความปลอดภัยตอการเดินทางของนักทองเท่ียว

ท้ังประชาชนชาวไทย และชาวตางชาติ 

4) ประเด็นท่ี 6 พ้ืนท่ีและเมืองนาอยูอัจฉริยะ (รอง) 

(4.1) เปาหมายระดับประเด็นของแผนแมบทฯ 

• เปาหมาย : ประเทศไทยมีขีดความสามารถในการแขงขันสูงข้ึน 

เกิดศูนยกลางความเจริญทางเศรษฐกิจและสังคมในทุกภูมิภาคของประเทศ เพ่ือกระจายความเจริญทางดาน

เศรษฐกิจและสังคม 

(4.2) แผนยอยของแผนแมบทฯ : การพัฒนาเมืองนาอยูอัจฉริยะ 

• แนวทางการพัฒนา : พัฒนาเมืองศูนยกลางทางเศรษฐกิจใหเปน

เมืองอัจฉริยะท่ีมีความนาอยู โดยจัดระเบียบเมืองศูนยกลางทางเศรษฐกิจใหเปนกลไกสาคัญในการขับเคลื่อน

เศรษฐกิจในยุคดิจิทัลมีความสามารถในการแขงขันในระดับนานาชาติในยุค 4.0 

• เปาหมายของแผนยอย : เมืองในพ้ืนท่ีเปาหมายท่ีไดรับการพัฒนา 

เพ่ือกระจายความเจริญและลดความเหลื่อมล้ำในทุกมิติ  
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เปาหมาย ตัวช้ีวัด คาเปาหมาย ป 2561 – 2565 

เมืองในพ้ืนท่ีเปาหมายท่ีไดรับการ

พัฒนา เพ่ือกระจายความเจริญและลด

ความเหลื่อมล้ำในทุกมิติ 

จำนวนเมืองศูนยกลางทางเศรษฐกิจท่ี

มีการพัฒนาศูนยเศรษฐกิจ แหลงท่ีอยู

อาศัยและพ้ืนท่ีเฉพาะ 

6 เมือง (กรุงเทพและปริมณฑล 

เชียงใหม ขอนแกน เมืองในพ้ืนท่ี 

ระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาค

ตะวันออก สงขลา ภูเก็ต) 

จำนวนเมืองท่ีไดรับการพัฒนาเมืองให

เปนเมืองอัจฉริยะ 

5 เมือง (กรุงเทพและปริมณฑล 

เชียงใหม ขอนแกน สงขลา ภเูก็ต) 

• การบรรลุเปาหมายตามแผนยอยของแผนแมบทฯ  

แผนปฏิบั ติ ราชการรายปของกรมทางหลวง (พ .ศ . 2565)  

มุงเนนการพัฒนาระบบการขนสงทางถนน มีสวนสนับสนุนการพัฒนาเมืองในพ้ืนท่ีเปาหมาย เพ่ือกระจายความเจริญ

และลดความเหลื่อมล้ำในทุกมิติ ผานการพัฒนาและสงเสริมการวิจัยพัฒนา การสรางนวัตกรรม การใชเทคโนโลยี 

การสรางระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ และการผสานเทคโนโลยีดิจิทัล ดานการพัฒนาระบบทางหลวง เพ่ือรองรับ

ระบบจราจรและขนสงอัจฉริยะเพ่ือขับเคลื่อนประเทศ ในดานความเชื่อมโยงของระบบขนสงและการสัญจร 

ท่ีหลากหลาย เพ่ิมความสะดวกและความปลอดภัยในการเดินทางและขนสง รวมถึงเปนมิตรกับสิ่งแวดลอม 

5) ประเด็นท่ี 9 เขตเศรษฐกิจพิเศษ (รอง) 

(5.1) เปาหมายระดับประเด็นของแผนแมบทฯ  

• เป าหมายท่ี  1 การเจริญ เติบโตของผลิตภัณฑมวลรวมของ  

พ้ืนท่ีเขตเศรษฐกิจพิเศษ ท้ังหมดเพ่ิมข้ึน 

• เปาหมายท่ี 2 การลงทุนในพ้ืนท่ีเขตเศรษฐกิจพิเศษท้ังหมด 

ไดรับการยกระดับ 

(5.2) แผนยอยของแผนแมบทฯ : การพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก 

• แนวทางการพัฒนา : พัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมขนสง 

• เปาหมายของแผนยอย : การขยายตัวของผลิตภัณฑมวลรวม 

ของพ้ืนท่ีเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออกเพ่ิมข้ึน 

เปาหมาย ตัวช้ีวัด คาเปาหมาย ป 2561 – 2565 

การลงทุนในเขตพัฒนาเศรษฐกิจ

พิเศษภาคตะวันออกเพ่ิมข้ึน 

มูลคาการลงทุนในเขตพัฒนาเศรษฐกิจ

พิเศษภาคตะวันออก (ลานบาท) 
500,000 ลานบาท 
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(5.3) แผนยอยของแผนแมบทฯ : การพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคใต 

• แนวทางการพัฒนา : พัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมขนสง 

• เปาหมายของแผนยอย : การขยายตัวของผลิตภัณฑมวลรวม 

ของพ้ืนท่ีเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออกเพ่ิมข้ึน 

เปาหมาย ตัวช้ีวัด คาเปาหมาย ป 2561 – 2565 

การลงทุนในเขตพัฒนาเศรษฐกิจ

พิเศษภาคใตเพ่ิมข้ึน 

มูลคาการลงทุนในเขตพัฒนาเศรษฐกิจ

พิเศษภาคใต (ลานบาท) 
100,000 ลานบาท 

• การบรรลุเปาหมายตามแผนแมบทฯ  

แผนปฏิบัติราชการกรมทางหลวง ระยะ 3 ป (พ.ศ. 2563 – 2565)

มุงเนนการพัฒนาท่ีครอบคลุมและสอดคลองกับแผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติท้ังในดานการพัฒนาโครงขาย

ทางถนนเพ่ือรองรับการขยายตัวของพ้ืนท่ีเมือง เขตเศรษฐกิจพิเศษ และเขตเศรษฐกิจชายแดน รวมท้ังการเชื่อมโยง

โครงขายทางถนนกับประเทศเพ่ือนบานเพ่ือรองรับความรวมมือในการพัฒนาระหวางประเทศ การพัฒนา

โครงขายเสนทางรองรับการเติบโตดานการทองเท่ียว รวมท้ังยังใหความสำคัญกับความปลอดภัยในการใช

เสนทางภายในกำกับของกรมทางหลวง 

6) ประเด็นท่ี 18 การเติบโตอยางย่ังยืน (รอง) 

(6.1) เปาหมายระดับประเด็นของแผนแมบทฯ 

• เปาหมาย : สภาพแวดลอมของประเทศไทยมีคุณภาพดีข้ึนอยางยั่งยืน 

(6.2) แผนยอยของแผนแมบทฯ : การสรางการเติบโตอยางยั่งยืนบนสังคมท่ี

เปนมิตรตอสภาพภูมิอากาศ  

• แนวทางการพัฒนา : ลดการปลอยกาซเรือนกระจก 

• เปาหมายแผนยอย : การปลอยกาซเรือนกระจกของประเทศไทยลดลง 

เปาหมาย ตัวช้ีวัด คาเปาหมาย ป 2561 - 2565 

การปลอยกาซเรือนกระจกของ

ประเทศไทยลดลง 

ปริมาณการปลอยกาซเรือนกระจกโดยรวม

ในสาขาพลังงานและขนสง สาขา

กระบวนการอุตสาหกรรมและการใช

ผลิตภัณฑ และสาขาการจัดการของเสีย

ลดลง (ลานตันคารบอนไดออกไซด) 

การปลอยกาซ 

เรือนกระจกลดลงอยางนอย 

รอยละ 12 จากกรณีปกติ 
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• การบรรลุเปาหมายตามแผนแมบทฯ 

แผนปฏิบัติราชการรายปของกรมทางหลวง (พ.ศ. 2565) มุงเนน

การพัฒนาระบบการขนส งทางถนน มีสวนสนับสนุนการลดการปลอยกาซเรือนกระจกในสาขา 

ขนสงผานการบำรุงรักษาระบบทางหลวง ใหอยูในสภาพท่ีพรอมใชงานเพ่ือลดอัตราสิ้นเปลืองเชื้อเพลิง 

ในการขับข่ียานพาหนะ 

(6.3) แผนยอยการจัดการมลพิษท่ีมีผลกระทบตอสิ่งแวดลอม และสารเคมี

ในภาคเกษตรท้ังระบบใหเปนไปตามมาตรฐานสากล  

• แนวทางการพัฒนา : จัดการคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน 

• เปาหมายแผนยอย : คุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน

อยูระดับมาตรฐานของประเทศไทย 

เปาหมาย ตัวช้ีวัด คาเปาหมาย ป 2561 - 2565 

คุณภาพอากาศ เสียง  

และความสั่นสะเทือน 

อยูระดับมาตรฐานของประเทศไทย 

คุณภาพอากาศ เสียง 

และความสั่นสะเทือนอยูระดับ 

มาตรฐานของประเทศไทย 

รอยละ 35 ของพ้ืนท่ีเปาหมาย 

• การบรรลุเปาหมายตามแผนแมบทฯ 

แผนปฏิบัติราชการกรมทางหลวง ระยะ 3 ป (พ.ศ. 2563 – 2565) 

มุงเนนการพัฒนาระบบการขนสงทางถนน มีสวนสนับสนุนการรักษาระดับคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน

ใหอยูระดับมาตรฐานของประเทศไทยผานการบำรุงรักษาระบบทางหลวง ใหอยูในสภาพท่ีพรอมใชงาน และ 

ไมกอใหเกิดมลภาวะทางเสียงและทางอากาศ 
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ท้ั งนี้  จากการพิจารณาความเชื่อมโยงระหวางแผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ   

และแผนปฏิบัติราชการกรมทางหลวง ระยะ 3 ป (พ.ศ. 2563 – 2565) พบวา การดำเนินงานของกรมทางหลวง

มีประเด็นการพัฒนาท่ีครอบคลุมและสอดคลองกับแผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติคอนขางครบถวนท้ังในดาน

การพัฒนาโครงขายทางถนนเพ่ือรองรับการขยายตัวของพ้ืนท่ีเมือง เขตเศรษฐกิจพิเศษ และเขตเศรษฐกิจ

ชายแดน รวมท้ังการเชื่อมโยงโครงขายทางถนนกับประเทศเพ่ือนบานเพ่ือรองรับความรวมมือในการพัฒนา

ระหวางประเทศ การพัฒนาโครงขายเสนทางรองรับการเติบโตดานการทองเท่ียว รวมท้ังยังใหความสำคัญกับ

ความปลอดภัยในการใชเสนทางภายในกำกับของกรมทางหลวง อยางไรก็ตาม ในแผนการพัฒนาของกรมทางหลวง

อาจตองเพ่ิมเติมรายละเอียดเชิงลึกท่ีสามารถแสดงความชัดเจนในการพัฒนาตามกรอบความรับผิดชอบ 

ของกรมทางหลวงซ่ึงจะสามารถเชื่อมโยงประเด็นการพัฒนาจากระดับยุทธศาสตรลงสูระดับปฏิบัติการ  

และเชื่อมโยงไปยังการดำเนินงานโครงการตาง ๆ ท่ีสอดรับกันอยางเปนระบบ 

สำนักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ (สศช.) ไดสรุปหวงโซคุณคา 

ของประเทศไทย (Final Value Chain Thailand) 140 เปาหมายแผนแมบทยอย ภายใตแผนแมบท 

ภายใตยุทธศาสตรชาติ โดยเปาหมายในประเด็นแผนแมบทท่ีเก่ียวของโดยตรง (ประเด็นท่ี 7 โครงสรางพ้ืนฐาน 

ระบบโลจิสติกส และดิจิทัล) ท่ีกรมทางหลวงมีสวนสนับสนุน ประกอบดวย 3 เปาหมาย 3 ตัวชี้วัด ดังตารางท่ี 1 

ตนทุนดานขนสง เปนสวนหนึ่งของตนทุนโลจิสติกส นอกเหนือจากตนทุนการเก็บรักษา

สินคาคงคลังและตนทุนการบริหารจัดการ ดังนั้น ในเปาหมายเพ่ือลดตนทุนโลจิสติกสของประเทศไทยตอผลิตภัณฑ

มวลรวมในประเทศ กรมทางหลวงจึงเปนหนวยงานท่ีจะสนับสนุนในการพัฒนาระบบทางหลวงตามแนว

เสนทางยุทธศาสตร และการอำนวยความสะดวกตามแนวเสนทางยุทธศาสตร และการอำนวยความสะดวก  

โดยมุงเนนในการลดคาใชจายในการใชทาง (Road user cost) ท่ีเกิดจากคาใชจายในการใชยานพาหนะ 

(Vehicle Operating Cost) มู ลค า เวลาในการเดิ นทาง (Value Of Time) และมูลค าความสูญ เสี ย 

จากอุบัติ เหตุ  (Accident Cost) โดยการการพัฒนาระบบทางหลวงใหสามารถเชื่อมโยงการขนส ง 

และการเดินทางท่ัวถึงท้ังภายในประเทศ และระหวางประเทศ เพ่ือสรางความตอเนื่องภายในประเทศ 

และเชื่อมโยงไปยังประตูการขนสง (Gateway) รวมถึงมีมาตรฐานความปลอดภัยเทียบเทาสากล นอกจากนี้ 

กรมทางหลวงไดใหความสำคัญกับการพัฒนาเชื่อมโยงโครงสรางพ้ืนฐาน เพ่ือเชื่อมตอระหวางการขนสง 

ในแตละรูปแบบท้ัง ถนน ราง น้ำ และอากาศ ใหมีการเชื่อมตอกันอยางสมบูรณ รวมถึงการพัฒนาปจจัย

สนับสนุนดานโลจิสติกส เชน จุดพักรถบรรทุก  
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ดัชนีวัดประสิทธิภาพดานโลจิสติกส (Logistics Performance Index) ถูกพัฒนาข้ึน 

โดยธนาคารโลก (World bank) เปนการจัดอันดับความสามารถในการแขงขันในแตละปของแตละประเทศ 

โดยมีเกณฑการใหคะแนนจากการสำรวจความพึงพอใจในประสิทธิภาพของระบบโลจิสติกสของแตละประเทศ 

และรายงานผลการจัดอันดับทุก 2 ป ในชวงเดือนกรกฎาคม เพ่ือสรางความตระหนักถึงความสำคัญ 

ในการพัฒนาประสิทธิภาพดานโลจิสติกสของประเทศและเปนขอมูลอางอิงในการขับเคลื่อนนโยบาย  

โดยการจัดอันดับใชขอมูลปฐมภูมิจากแบบสำรวจ LPI ซ่ึงมีกลุมเปาหมายหลัก คือ ผูประกอบการธุรกิจ 

รับจัดสงสินคาระหวางประเทศ (Freight Forwarder) และการขนสงดวน (Express Carrier) ท่ีมีการดำเนินการ 

ในประเทศไทย ผาน 6 ปจจัย ซ่ึง 1 ใน ปจจัยดังกลาว คือ ดานโครงสรางพ้ืนฐานดานขนสงและเทคโนโลยี

สารสนเทศ (Infrastructure) ซ่ึงกรมทางหลวงเปนหนวยงานท่ีดูแลและพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานท่ีเปนทางหลวง

สายหลักของประเทศ 

ประเด็นท่ีกรมทางหลวงใหความสำคัญมาโดยตลอดและเปนยุทธศาสตรหลักของกรมทางหลวง 

คือการพัฒนาทางหลวงใหมีความปลอดภัยตอผูใชทาง ซ่ึงเปน 1 ใน 3 ปจจัย (คน รถ ถนน) ท่ีเปนสาเหตุ 

ของการเกิดอุบัติเหตุบนโครงขายถนนในประเทศไทย โดยกรมทางหลวงมุงท่ีจะพัฒนาและปรับปรุง 

การลดอุบัติเหตุ เพ่ือเพ่ิมระดับความปลอดภัยและลดอุบัติเหตุบนระบบทางหลวง รวมถึงการเพ่ิมประสิทธิภาพ

ระบบจราจรและระบบควบคุม เพ่ือลดโอกาสในการเกิดอุบัติ เหตุบนโครงขายทางหลวงใหมากท่ีสุด  

ซ่ึงจะชวยสนับสนุนในการลดอัตราผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในประเทศไทย 

ตารางท่ี 1 ตัวชี้วัด คาเปาหมายของแผนยอย และหวงโซคุณคาของประเทศไทย (Final Value Chain Thailand : 

FVCT) ท่ีเก่ียวของกับแผนแมบทประเด็นท่ี 7 

เปาหมาย ตัวชี้วัด 
คาเปาหมาย 

ป 2561 - 2565 

องคประกอบ 

ของ FVCT ท่ีเกี่ยวของ 

1. ตนทุนโลจิสติกส 

ของประเทศไทย 

ตอผลติภณัฑมวลรวมใน

ประเทศลดลง 

สัดสวนตนทุนโลจิสติกสของประเทศ

ไทยตอผลิตภัณฑมวลรวมใน

ประเทศ (เฉลี่ยรอยละ) 

นอยกวา 

รอยละ 12 

หนวยงานสนับสนนุ 

V02 โครงสรางพ้ืนฐานดานการขนสง 

เครือขายโลจสิติกสตามแนวเสนทาง

ยุทธศาสตร และการอำนวยความสะดวก 

V04 สภาพแวดลอมท่ีสนับสนุนระบบโลจิ

สติกสในภาพรวม 

2. ประสิทธิภาพดาน 

โลจสิติกสระหวาง

ประเทศของประเทศไทย

ดีข้ึน 

ดัชนีวัดประสิทธิภาพ 

ดานโลจิสติกสระหวางประเทศของ

ประเทศไทย  

(อันดับ/คะแนน) 

25 ลำดับแรก หรือ 

คะแนน 

ไมต่ำกวา 3.50 

หนวยงานสนับสนนุ 

V01 โครงสรางพ้ืนฐานและสิ่งอำนวยความ

สะดวก 

3. ผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ

ทางถนนลดลง 

อัตราผูเสียชีวิต 

จากอุบัติเหตุทางถนน  

(คนตอประชากร 1 แสนคน) 

12 คนตอ 

ประชากร 

1 แสนคน 

หนวยงานสนับสนนุ 

V02 ถนน/ยานพาหนะ 

V03 ผูใชรถใชถนน 
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2.2.2 แผนการปฏิรูปประเทศ (ฉบับปรับปรุง) (ฉบับประกาศราชกิจจานุเบกษา) 

แผนปฏิรูปประเทศ (5) ดานเศรษฐกิจ (หลัก) 

(1) การปฏิรูปดานท่ี 1 การเพ่ิมความสามารถในการแขงขันของประเทศ ประเด็น

ยอย 1.2) การรวมกลุมในภูมิภาค ดานการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานในประเทศและภูมิภาค 

(2) กิจกรรมปฏิรูปท่ี 4 การเปนศูนยกลางดานการคาและการลงทุนในภูมิภาค

ของประเทศไทย 

(3) เปาหมายกิจกรรม : จากการพิจารณาความเชื่อมโยงระหวางแผนการปฏิรูป

ประเทศ (ประเด็น (5) ดานเศรษฐกิจ) และแผนปฏิบัติราชการกรมทางหลวง ระยะท่ี 1 (พ.ศ. 2563 – 2565) 

พบวา การดำเนินงานของกรมทางหลวงมีประเด็นการพัฒนาท่ีครอบคลุมและสอดคลองกับแผนการปฏิรูป

ประเทศ (ดานเศรษฐกิจ) ท้ังในดานการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานในประเทศเชื่อมโยงอุตสาหกรรมเปาหมาย 

โดยเรงรัดการลงทุนในโครงสรางพ้ืนฐานสำคัญ โดยเฉพาะอยางยิ่งการพัฒนาการเชื่อมโยงทางถนนท่ีเชื่อมโยง

ทางหลัก (Last-Mile Roads) สูพ้ืนท่ีคลัสเตอร และอุตสาหกรรมสำคัญ อีกท้ังยังครอบคลุมในประเด็นการ

พัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานระดับภูมิภาค ท่ีเอ้ือตอการดำเนินกิจกรรมทางเศรษฐกิจของภูมิภาค กลาวคือ 

สนับสนนุและวางแผนการสราง Infrastructure Network ของภูมิภาคในลักษณะท่ีเปนประโยชนแกทุกฝาย 

2.2.3 แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับท่ี 12 (พ.ศ. 2560 - 2565) 

1) วัตถุประสงค 

• วัตถุประสงค ท่ี 3 เพ่ือใหเศรษฐกิจเขมแข็ง แขงขันได มีเสถียรภาพ  

และมีความยั่งยืน สรางความเขมแข็งของฐานการผลิตและบริการเดิมและขยายฐานใหมโดยการใชนวัตกรรม 

ท่ีเขมขนมากข้ึน สรางความเขมแข็งของเศรษฐกิจฐานรากและสรางความม่ันคงทางพลังงาน อาหาร และน้ำ 

• วัต ถุประสงค ท่ี  6  เพ่ื อ ให มี การกระจายความ เจริญ ไปสู ภู มิ ภ าค  

โดยการพัฒนาภาคและเมือง เพ่ือรองรับการพัฒนายกระดับฐานการผลิตและบริการเดิมและขยายฐาน 

การผลิตและบริการใหม 

• วัต ถุป ระสงค ท่ี  7 เพ่ื อผลั กดั น ให ป ระเทศไทย มีความ เชื่ อม โยง 

(Connectivity) กับประเทศตาง ๆ ท้ังในระดับอนุภู มิภาค ภู มิภาค และนานาชาติไดอยางสมบูรณ  

และมีประสิทธิภาพ รวมท้ังใหประเทศไทยมีบทบาทนำและสรางสรรคในดานการคา การบริการ  

และการลงทุนภายใตกรอบความรวมมือตาง ๆ ท้ังในระดับอนุภูมิภาคภูมิภาค และโลก 

2) เปาหมายรวม 

• เปาหมายรวมท่ี 3 ระบบเศรษฐกิจมีความเขมแข็งและแขงขันได 
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3) ยุทธศาสตรท่ี 7 การพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานและระบบโลจิสติกส (หลัก) 

(3.1) เปาหมายระดับยุทธศาสตร 

• เปาหมายท่ี 1 การพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานและระบบโลจิสติกส 

ในภาพรวม เพ่ือลดความเขมการใชพลังงาน (Energy Intensity : EI) และลดตนทุนโลจิสติกสของประเทศ 

• เปาหมายท่ี 3 การพัฒนาระบบโลจิสติกส เพ่ือใหประเทศไทย 

มีความสามารถในการแขงขันดานโลจิสติกสและการอำนวยความสะดวกทางการคามีประสิทธิภาพเพ่ิมข้ึน 

บุคลากรดานโลจิสติกสไดรับการพัฒนาให มีผลิตภาพสูงข้ึน รวมท้ังการขนสงสินคาผานเขา - ออก  

ณ ดานการคาชายแดนสำคัญท่ีเชื่อมตอกับโครงขายทางหลักมีประสิทธิภาพมากข้ึน 

(3.2) แนวทางการพัฒนา 

การพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานขนสง สำหรับการพัฒนาโครงขายทางถนน

โดยบำรุงรักษาและยกระดับคุณภาพ รวมท้ังความปลอดภัยของโครงขายถนนท่ีมีอยูในปจจุบัน และขยายขีด

ความสามารถในการรองรับปริมาณจราจรตามความเหมาะสมของแตละพ้ืนท่ี รวมท้ังพัฒนาโครงขายทางพิเศษ

และทางหลวงพิเศษระหวางเมือง บริเวณดานการคาและประตูการคาท่ีสำคัญเพ่ือรองรับปริมาณการเดินทาง 

และขนสงสินคาท่ีคาดวาจะเพ่ิมข้ึนจากการเขาสูประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน อาทิ ดานปาดังเบซาร ดานบานพุน้ำรอน 

รวมท้ังเชื่อมโยงการเดินทางและการขนสงสินคาไปยังฐานการผลิต และแหลงทองเท่ียวท่ีสำคัญของประเทศ 

4) ยุทธศาสตรท่ี 3 การสรางความเขมแข็งทางเศรษฐกิจและแขงขันไดอยางย่ังยืน 

(รอง) 

(4.1) เปาหมายระดับยุทธศาสตร 

(4.1.1) เศรษฐกิจขยายตัวอยางมีเสถียรภาพและยั่งยืน 

• เปาหมายท่ี 6 เพ่ิมการลงทุนจากความรวมมือภาครัฐ 

และภาคเอกชนในการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานของประเทศ 

• เปาหมายท่ี 8 ประเทศไทยมีขีดความสามารถในการ

แขงขันทางเศรษฐกิจสูงข้ึน 

(4.1.2) การสรางความเขมแข็งใหเศรษฐกิจรายสาขา 

• เปาหมายท่ี 4 ประเทศไทยมีรายไดจากการทองเท่ียว

เพ่ิมข้ึน และมีขีดความสามารถในการแขงขันดานการทองเท่ียวสูงข้ึน 
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5) ยุทธศาสตรท่ี 4 การเติบโตท่ีเปนมิตรกับส่ิงแวดลอมเพ่ือการพัฒนาอยางย่ังยืน 

(รอง) 

(5.1) เปาหมายระดับยุทธศาสตร 

• เป าหมายท่ี 3  สรางคุณภาพสิ่ งแวดลอมท่ีดีลดมลพิษ และ 

ลดผลกระทบตอสุขภาพของประชาชนและระบบนิเวศ โดยใหความสำคัญเปนลำดับแรกกับการจัดการขยะมูลฝอย

และของเสียอันตรายฟนฟูคุณภาพแหลงน้ำสำคัญของประเทศ และแกไขปญหาวิกฤตหมอกควัน 

• เปาหมายท่ี 4 เพ่ิมประสิทธิภาพการลดกาซเรือนกระจกและ 

ขีดความสามารถในการปรับตัวตอการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ มีกลไกจัดการเพ่ือลดผลกระทบจากการ

เปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศในดานตาง ๆ หรือในพ้ืนท่ีหรือสาขาท่ีมีความเสี่ยงจะไดรับผลกระทบสูง 

(5.2) แนวทางการพัฒนา 

แกไขปญหาวิกฤตสิ่งแวดลอม โดย ปรับปรุงกฎหมายและพัฒนาโครงสราง

พ้ืนฐานเมืองเพ่ือรองรับการเติบโตท่ีเปนมิตรกับสิ่งแวดลอม 

6) ยุทธศาสตรท่ี 9 การพัฒนาภาค เมือง และพ้ืนท่ีเศรษฐกิจ (รอง) 

(6.1) เปาหมายระดับยุทธศาสตร 

• เปาหมายท่ี 2 เพ่ิมจำนวนเมืองศูนยกลางของจังหวัดเปนเมือง 

นาอยูสำหรับคนทุกกลุมในสังคม  

• เปาหมายท่ี 3 พ้ืนท่ีฐานเศรษฐกิจหลักมีระบบการผลิตท่ีมี

ประสิทธิภาพสูงและเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 

การพัฒนาเมือง โดยพัฒนาสภาพแวดลอมเมืองศูนยกลางของจังหวัด

ใหเปนเมืองนาอยู เพ่ือการใชงานของคนทุกกลุมในสังคมอยางเทาเทียม เอ้ือตอการขยายตัวทางเศรษฐกิจและ

สังคมอยางมีสมดุล 

• พัฒนาและปรับปรุงโครงสรางพ้ืนฐานเชื่อมโยงกับระบบโครงสราง

พ้ืนฐานหลักท่ีเชื่อมโยงระหวางภาค สงเสริมระบบขนสงสาธารณะในเมืองใหเชื่อมโยงระหวางเมืองและ 

ระบบขนสงอ่ืน ๆ และรักษาความสมดุลของระบบนิเวศ 

การพัฒนาพ้ืนท่ีเศรษฐกิจ โดย พัฒนาพ้ืนท่ีบริเวณชายฝงทะเลตะวันออก 

• สงเสริมและอำนวยความสะดวกการลงทุนในพ้ืนท่ีเขตพัฒนา

เศรษฐกิจพิเศษชายแดน โดยพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานสนับสนุนการลงทุน และพัฒนาดานเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพ 

ของการอำนวยความสะดวกในการผานแดน รวมท้ังพัฒนาเมืองชายแดนใหสามารถรองรับการพัฒนาพ้ืนท่ี

เศรษฐกิจและการขยายตัวของเมือง 
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7) ยุทธศาสตรท่ี 10 ความรวมมือระหวางประเทศเพ่ือการพัฒนา 

(7.1) เปาหมายระดับยุทธศาสตร 

• เปาหมายท่ี 1 เครือขายการเชื่อมโยงตามแนวระเบียงเศรษฐกิจ 

ท่ีครอบคลุมและมีการใชประโยชนไดเต็มศักยภาพ 

(7.2) แนวทางการพัฒนา 

แนวทางท่ี 1 พัฒนาความเชื่อมโยงดานการคมนาคมขนสง โลจิสติกส 

และโทรคมนาคมในกรอบความรวมมืออนุภูมิภาคภายใตแผนงาน GMS, ACMECS, IMT-GT, BIMSTEC และ 

JDS และภูมิภาคอาเซียนเพ่ืออำนวยความสะดวกและลดตนทุนดานโลจิสติกส 

• พัฒนาความเชื่อมโยงตามแผนแมบทวาดวยความเชื่อมโยง

ระหวางกันในอาเซียนใหมีความตอเนื่องและเปนโครงขายท่ีสมบูรณ รวมท้ังแผนความเชื่อมโยงกับระบบขนสง

และโลจิสติกสของอนุภูมิภาคในอาเซียนและอนุภูมิภาคขางเคียง 

• พัฒนารูปแบบและบริการการขนสงและโลจิสติกสท่ีมีประสิทธิภาพ

และไดมาตรฐานสากล ท้ังทางบก (ถนนและรถไฟ) ทางอากาศ การขนสงทางน้ำ การเดินเรือชายฝง ตลอดจน

การพัฒนาดานศุลกากรชายแดนและการอำนวยความสะดวกการผานแดนท่ีรวดเร็ว ปรับปรุงประสิทธิภาพ

ความเชื่อมโยงระบบการขนสง ระบบอำนวยความสะดวกการขนสงคนและสินคาผานแดนและขามแดน 
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จากการพิจารณาความเชื่อมโยงระหวางแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับท่ี 12 

และแผนปฏิบัติราชการกรมทางหลวงรายป (พ.ศ. 2565) พบวา การดำเนินงานของกรมทางหลวงมีประเด็น 

การพัฒ นาท่ีครอบคลุมและสอดคลองกับแผนพัฒ นาเศรษฐกิจและสั งคมแห งชาติ  ฉบับ ท่ี  12  

ท้ั งในดานการพัฒนาโครงขายทางถนนเพ่ือรองรับการขยายตัวของพ้ืนท่ี เมือง เขตเศรษฐกิจพิ เศษ  

และเขตเศรษฐกิจชายแดน รวมท้ังการเชื่อมโยงโครงขายทางถนนกับประเทศเพ่ือนบานรองรับการเปนศูนยกลาง

การคาและการขนสงของภูมิภาค อีกท้ังยังมีประเด็นการพัฒนาท่ีครอบคลุมในเรื่องการสนับสนุนการขนสง

ตอเนื่องหลายรูปแบบ ความปลอดภัย และการแกปญหาภัยพิบัติบนระบบทางหลวง เพ่ือยกระดับมาตรฐาน

การบ ริห ารจั ด ก า ร โล จิ ส ติ ก ส แ ล ะ โซ อุ ป ท าน  ท้ั งนี้  ป ระ เด็ น ก าร พั ฒ น าขอ งก รม ท างห ล ว ง 

ท่ียังขาดความเฉพาะเจาะจงจะเปนประเด็นการพัฒนาในดานการเติบโตท่ีเปนมิตรกับสิ่ งแวดลอม  

เชน การพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานขนาดใหญท่ีเปนมิตรกับสิ่งแวดลอม และการพัฒนาเพ่ือลดการใชพลังงาน 

ในภาคขนสง เปนตน 

2.3 แผนระดับท่ี 3 ท่ีเกี่ยวของ (หากมี) 

• แผนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ ฉบับท่ี 3 (พ.ศ. 2560 – 2564) 

ของสำนักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

• แผนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบคมนาคมขนสงของไทย ระยะ 20 ป (พ.ศ. 2561 – 2580) 

ของกระทรวงคมนาคม 

• แผนยุทธศาสตรกระทรวงคมนาคมเพ่ือสนับสนุนการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ 

ฉบับท่ี 3 (พ.ศ. 2560 – 2564) ของกระทรวงคมนาคม 

• แผนปฏิบัติการดานคมนาคม ระยะท่ี 1 (พ.ศ. 2563 – 2565) ของกระทรวงคมนาคม 
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สวนที่ 3 สาระสำคัญของแผนปฏิบัติราชการรายป (พ.ศ. 2565) ของกรมทางหลวง 

3.1 การประเมินสถานการณ ปญหา และความจำเปนของแผนปฏิบัติราชการรายป (พ.ศ. 2565) 

กรมทางหลวงเปนหนวยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคม ซ่ึงมีภารกิจและบทบาทในการกอสราง

โครงสรางพ้ืนฐานดานทางหลวงใหมีโครงขายสมบูรณครอบคลุมท่ัวประเทศ และเชื่อมโยงกับประเทศเพ่ือนบาน 

ตลอดจนงานควบคุมและดูแลรักษาทางหลวงในความรับผิดชอบ เพ่ืออำนวยความสะดวก รวดเร็ว และ

ปลอดภัยในทางหลวงท่ัวประเทศ ซ่ึงกรมทางหลวงไดตระหนักถึงความสำคัญของการเปลี่ยนแปลงท้ังจาก

ภายในและภายนอก รวมถึงการดำเนินงานท่ีสอดคลองกับแนวทางการขับเคลื่อนประเทศ ท้ังนี้ จากมติคณะรัฐมนตรี

เม่ือวันท่ี 4 ธันวาคม 2560 มีการจำแนกแผนเปน 3 ระดับ ประกอบดวย แผนระดับท่ี 1 ไดแก ยุทธศาสตรชาติ 20 ป 

เปนเปาหมายใหญในการพัฒนาประเทศอยางยั่งยืนตามหลักธรรมาภิบาล เพ่ือใชเปนกรอบในการจัดทำแผนตาง ๆ 

ใหสอดคลองและบูรณาการเพ่ือใหเกิดเปนพลังผลักดันไปสูเปาหมายรวมกัน และเปนยุทธศาสตรชาติฉบับแรก

ของประเทศไทยตามรัฐธรรมนูญแหงราชอาณาจักรไทย ป 2560 ซ่ึงจะตองนำไปสูการปฏิบัติเพ่ือใหประเทศไทย

บรรลุวิสัยทัศน “ประเทศไทยมีความม่ันคง ม่ังค่ัง ยั่งยืนเปนประเทศพัฒนาแลว ดวยการพัฒนาตามหลักปรัชญา

ของเศรษฐกิจพอเพียง” เพ่ือความสุขของคนไทยทุกคน แผนระดับท่ี 2 ไดแก แผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ 

แผนการปฏิรูปประเทศ แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ และนโยบายและแผนระดับชาติวาดวย 

ความม่ันคงแหงชาติ และแผนระดับท่ี 3 ไดแก แผนปฏิบัติการท่ีมีความชัดเจนตามภารกิจของแตละหนวยงาน

และสอดคลองกับแผนระดับท่ี 1 และแผนระดับท่ี 2 ซ่ึงทุกหนวยงานจะตองจัดทำแผนปฏิบัติการของตนเอง 

จึงมีความจำเปนในการศึกษา และจัดทำแผนปฏิบัติราชการรายปของกรมทางหลวง  

(พ.ศ. 2565) อยางเปนระบบ เพ่ือการจัดทำแผนตาง ๆ สำหรับกรมทางหลวงอยางมีประสิทธิภาพ 

และประสิทธิผลตอไป 

3.2 สาระสำคัญของแผนปฏิบัติราชการรายป (พ.ศ. 2565) 

3.2.1 วัตถุประสงค 

1) เพ่ือจัดทำแผนปฏิบัติราชการรายปของกรมทางหลวง (พ.ศ. 2565) ใหสอดคลองกับ

นโยบายรัฐบาล ยุทธศาสตรชาติ 20 ป แผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ แผนการปฏิรูปประเทศ แผนพัฒนาเศรษฐกิจ

และสังคมแหงชาติ ฉบับท่ี 12 แผนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย และแผนปฏิบัติ

ราชการ ระยะ 3 ป (พ.ศ. 2563 – 2565) 

2) เพ่ือใหแผนปฏิบัติราชการรายปของกรมทางหลวง (พ.ศ. 2565) เปนแนวทาง 

ในการดำเนินงานของกรมทางหลวง สามารถบูรณาการแผนการดำเนินงานระดับรวมกับหนวยงานตาง ๆ  

ท้ังภายในและภายนอกกรมทางหลวง ไดอยางมีประสิทธิภาพ 
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3.2.2 เปาหมายและตัวช้ีวัด 

1) แผนปฏิบัติราชการดานการพัฒนาระบบทางหลวง 

(1) เปาหมาย 

(1.1) มีระบบทางหลวงท่ีตอบสนองความตองการของผู ใชทาง 

การขับเคลื่อนเศรฐกิจ และการพัฒนาประเทศ ดวยการพัฒนาโครงขายของระบบทางหลวงท่ีเขาถึง 

และเชื่อมตอไดอยางสมบูรณ 

(1.2) มีระบบทางหลวงท่ีคลองตัวเพ่ือสนับสนุนการเดินทางขนสงและ

ระบบโลจิสติกส ดวยการติดตามและแกไขสมรรถนะของระบบทางหลวงอยางตอเนื่อง 

(1.3) มีการสงเสริมการพัฒนาระบบทางหลวงท่ียั่งยืน ดวยการสราง

ความเขาใจและผสานความรวมมือกับทองถ่ิน ภาคประชาชน และภาคเอกชน ในข้ันตอนการพัฒนาโครงการ 

(1.4) มีการพัฒนาประสิทธิภาพของกระบวนการพัฒนาระบบทางหลวง

ท่ีตอเนื่อง ดวยการวิจัย นวัตกรรม มาตรฐาน ขอกำหนด เทคโนโลยี เทคโนโลยีดิจิทัล ท่ีทันสมัยอยางบูรณาการ

และพอเพียง 

(2) ตัวช้ีวัดและคาเปาหมาย 

(2.1) อัตราการเคลื่อนตัวของรถบนระบบทางหลวงสายหลัก 

(หนวย : รอยละ) 

(2.2) ดั ชนี คุณ ภาพการ เข า ใช ท างหลวงของป ระชากรชนบท  

(Rural Access Index)  

(หนวย : รอยละ) 

(2.3) ความพึงพอใจของผูใชถนนตอสภาพการจราจร  

(หนวย : คะแนน) 

2) แผนปฏิบัติราชการดานระดับการใหบริการ 

(1) เปาหมาย 

(1.1) มีระบบทางหลวงท่ีรักษาระดับการใหบริการท่ีดี ดวยการบำรุงรักษา

ระบบทางหลวงใหเปนไปตามมาตรฐานอยางตอเนื่อง 

(1.2) มีการอำนวยความสะดวกแกผูใชบริการอยางมีประสิทธิภาพ  

ดวยการควบคุมน้ำหนักรถบรรทุกตามมาตรฐาน และการพัฒนารูปแบบการใหบริการท่ีทันสมัย 

(1.3) มีการสงเสริมการรักษาระดับการใหบริการ ภูมิทัศน ไหลทาง 

ทางเทา ของระบบทางหลวงท่ียั่งยืน ดวยการสรางความรวมมือจากทองถ่ิน ภาคประชาชน และภาคเอกชน 

(1.4) มีการพัฒนาประสิทธิภาพการรักษาระดับการใหบริการท่ีตอเนื่อง 

ดวยการวิจัย นวัตกรรม เทคโนโลยี เทคโนโลยีดิจิทัล ท่ีทันสมัยอยางบูรณาการและพอเพียง 
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(2) ตัวช้ีวัดและคาเปาหมาย 

(2.1) ดัชนีความขรุขระสากล (IRI) ของผิวทาง 

(หนวย : รอยละ) 

(2.2) ความพึงพอใจตอการรักษาระดับการใหบริการของระบบทางหลวง 

(หนวย : รอยละ) 

3) แผนปฏิบัติราชการดานความปลอดภัย 

(1) เปาหมาย 

(1.1) มีระบบทางหลวงท่ีปลอดภัย ดวยการแกไขควบคุมตามมาตรฐานท่ีดี

และตอเนื่อง 

(1.2) มีความปลอดภัยบนระบบทางหลวงท่ีทันสมัย ดวยการพัฒนา

ระบบจราจร ระบบควบคุม และระบบดัชนีประเมินความปลอดภัยอยางตอเนื่อง 

(1.3) มีการส งเสริมความปลอดภัยบนระบบทางหลวงท่ียั่ งยืน  

ดวยการสงเสริมคานิยมและความเขาใจดานความปลอดภัยกับประชาชนและหนวยงานท่ีเก่ียวของอยางบูรณาการ 

(1.4) มีการพัฒนาประสิทธิภาพความปลอดภัยบนระบบทางหลวง 

ท่ีตอเนื่อง ดวยการวิจัย นวัตกรรม เทคโนโลยี เทคโนโลยีดิจิทัล ท่ีทันสมัยอยางบูรณาการและพอเพียง 

(2) ตัวช้ีวัดและคาเปาหมาย 

(2.1) ถนนสรางใหมมีดัชนีดานความปลอดภัยทางถนน ผานเกณฑระดับ 3  

(หนวย : รอยละ) 

(2.2) อัตราการชน ตอปริมาณการเดินทางบนทาง 

(หนวย : จำนวนครั้ง ตอ การเดินทาง 1 รอยลานกิโลเมตร) 

(2.3) อัตราผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนตอประชากรแสนคน 

(หนวย : คน ตอ ประชากรแสนคน) 

(2.4) จำนวนจุดเสี่ยงและบริเวณอันตรายท่ีไดรับการแกไข 

(หนวย : จำนวน) 

(2.5) ความพึงพอใจตอความปลอดภัยบนทางหลวง 

(หนวย : รอยละ) 
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4) แผนปฏิบัติราชการดานระบบบริหารจัดการ 

(1) เปาหมาย 

(1.1) มีความรับผิดชอบตอพันธกิจ ดวยการขับเคลื่อนยุทธศาสตร 

ผานแผนงาน โครงการ และกิจกรรมอยางบูรณาการ 

(1.2) มีองคกรท่ีมีประสิทธิภาพอยางตอเนื่อง ดวยการเพ่ิมประสิทธิภาพ

การบริหารทรัพยากร การประชาสัมพันธ การจัดการสิ่งแวดลอม และเทคโนโลยีดิจิทัล 

(1.3) มีองคกรท่ียั่งยืน ดวยการพัฒนาบุคลากร งานวิจัย นวัตกรรม 

กฎหมาย ระเบียบ ขอบังคับ และแนวทางดำเนินงาน 

(1.4) มีความรับผิดชอบตอผลประโยชนสาธารณะ ดวยการดำเนินงาน

และการจัดการขอเรียกรองบนพ้ืนฐานของความซ่ือสัตย และธรรมาภิบาล 

(2) ตัวช้ีวัดและคาเปาหมาย 

(2.1) ความสำเร็จของผลการดำเนินงานตามแผนพัฒนาเทคโนโลยี

สารสนเทศและเทคโนโลยีดิจิทัลของหนวยงานภายในกรมทางหลวง 

(หนวย : รอยละ) 

(2.2) ความสำเร็จของการใชประโยชนไดจริงจากงานวิจัย การพัฒนา 

รวมถึงการสรางนวัตกรรมของหนวยงานภายในกรมทางหลวง 

(หนวย : รอยละ) 

(2.3) สัดสวนขอรองเรียนท่ีไดรับการตอบสนอง จากฐานขอมูลสายดวน 1586 

(หนวย : รอยละ) 

(2.4) ความพึงพอใจของผู มีสวนไดสวนเสียท่ีสำคัญตอภาพลักษณ  

และการดำเนินงานของหนวยงานภายในกรมทางหลวง 

(หนวย : รอยละ) 

  



 
 แผนปฏิบัตริาชการรายป (พ.ศ. 2565) ของ กรมทางหลวง หนาท่ี 24 

 

3.2.3 โครงการสำคัญ 

1) โครงการบูรณะโครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางภาค  

- สาย ออบหลวง - แมซา จังหวัดเขียงใหม ระยะ 47.710 กิโลเมตร 

2) โครงการกอสรางโครงขายทางหลวงแผนดิน 

- สาย อ.อินทรบุรี - อ.สากเหล็ก จังหวัดนครสวรรค ระยะ 20.665 กิโลเมตร 

- สาย ศรีสะเกษ - อ.พยุห จังหวัดศรีสะเกษ ระยะ 6.000 กิโลเมตร 

- สาย พะเยา - นาน ตอน บ.สระ - บ.ไชยสถาน จังหวัดพะเยา ระยะ 13.200 

กิโลเมตร 

- สาย บางควาย - เขาดิน (สะพานขามแมน้ำบางปะกง) จังหวัดฉะเชิงเทรา 

1.500 กิโลเมตร 

- สาย บ. คาย - บ.สะปอม จังหวัดนราธิวาส ระยะ 4.040 กิโลเมตร 
 

3) กิจกรรมกอสรางทางหลวงเชื่อมตอระบบขนสง 

- สาย ปากคลอง – บ.บางจากจังหวัดชุมพร ระยะ 11.713 กิโลเมตร 
 

4) กิจกรรมกอสรางสะพานขามจัดตัดทางรถไฟ 

- สาย แยกทางหลวงหมายเลข 41 (ทาเรือใต ) - บรรจบทางหลวง 

หมายเลข 401 (เขาหัวควาย) จังหวัดสุราษฎรธานี 1 แหง 
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3.3 ประมาณการวงเงินงบประมาณ พ.ศ. 2565 

3.3.1 แผนงาน/โครงการ ภายใตยุทธศาสตรของกรมทางหลวง ประจำปงบประมาณ 

พ.ศ. 2565 

แผนงาน/ผลผลิต/โครงการ/กิจกรรม 
วงเงินงบประมาณ  

(ลานบาท) 

รวม 115,422.05 

ประเด็นยุทธศาสตรท่ี 1 : การพัฒนาระบบทางหลวงท่ีเช่ือมตอ (Connectivity) เขาถึง (Accessibility) 

 และคลองตัว (Mobility) อยางมีคุณภาพและตรงความตองการ 

 โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง 8,454.86 

 โครงการบูรณะโครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางภาค 6,095.45 

 โครงการกอสรางโครงขายทางหลวงแผนดิน 49,437.82 

 โครงการพัฒนาจุดจอดพักรถและสถานีตรวจสอบนาหนัก 1,980.99 

 โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35  

 สายธนบุรี – ปากทอ (ถนนพระราม 2) 
3,790.80 

 โครงการพัฒนาทางหลวงรองรับระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก 6,047.66 

ประเด็นยุทธศาสตรท่ี 2 : การรักษาระดับการใหบริการ (Serviceability) ของระบบทางหลวง  

 ใหเปนไปตามมาตรฐานอยางตอเนื่อง 

 ผลผลิตโครงขายทางหลวงไดรับการพัฒนา 2,211.15 

 ผลผลิตโครงขายทางหลวงไดรับการบำรุงรักษา 21,997.85 

ประเด็นยุทธศาสตรท่ี 3 : การยกระดับความปลอดภัย (Safety) ของระบบทางหลวงอยางบูรณาการ 

 ผลผลิตโครงขายทางหลวงมีความปลอดภัย 4,909.96 

 โครงการเพ่ิมประสิทธิภาพความปลอดภัยบนทางหลวง 3,525.48 

ประเด็นยุทธศาสตรท่ี 4 : การพัฒนาสงเสริมระบบบริหารจัดการองคกร  

 (Organization Management) อยางมีธรรมาภิบาลและย่ังยืน 

 คาใชจายบุคลากรภาครัฐ 4,926.01 
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3.3.2 ประมาณการวงเงินงบประมาณท้ังหมด 115,422.23 ลานบาท  

แผนปฏิบัติราชการกระทรวงคมนาคมประจำป พ.ศ. 2565 

หนวยงาน กรมทางหลวง 

หนวย : ลานบาท (ทศนิยม 2 ตำแหนง) 

แผนปฏิบัติราชการ 

ความสอดคลอง/1 ปงบประมาณ 2565 

หมายเหตุ 
ยุทธศาสตรชาติ แผนแมบท แผนปฎิรูปฯ งปม. นอก งปม. รวม 

ดานท่ัวถึงและเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม :  

การพัฒนาระบบขนสงข้ันพ้ืนฐานใหเช่ือมโยง ท่ัวถึง และ 

เปนมิตรกับสิ่งแวดลอม 

2 7 5 61,505.16 0.18 61,505.34  

ดานปลอดภัยและมั่นคง :  

การยกระดับความปลอดภัยและความมั่นคงของระบบขนสง 
2 7 5 9,384.23  9,384.23  

ดานประสิทธิภาพและขีดความสามารถ :  

การพัฒนาระบบขนสงเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขัน และ

ขับเคลื่อนการพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศ 

2 
7, 2, 5, 6, 9, 

18 
5 39,606.66  39,606.66  

ดานปจจัยขับเคลื่อนยุทธศาสตร :  

การพัฒนาปจจัยสนับสนุนการขับเคลื่อนยุทธศาสตรสูความสำเร็จ 
2, 1, 6 20 5 4,926.01  4,926.01  

รวมทุกดาน    115,422.05 0.18 115,422.23  

หมายเหตุ : ตัวเลขสีฟา คือ ยุทธศาสตรหลัก 

 ตัวเลขสีสม คือ ยุทธศาสตรสนับสนุน
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แผนปฏิบัติราชการกระทรวงคมนาคมประจำป พ.ศ. 2565 

หนวยงาน กรมทางหลวง 

หนวย : ลานบาท (ทศนิยม 2 ตำแหนง) 

แผนปฏิบัติราชการ 

ความสอดคลอง/1 ปงบประมาณ 2565 

หมายเหตุ 
ยุทธศาสตรชาติ แผนแมบท แผนปฎิรูปฯ งปม. นอก งปม. รวม 

 
ดานท่ัวถึงและเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม :  

การพัฒนาระบบขนสงข้ันพ้ืนฐานใหเช่ือมโยง 

ท่ัวถึง และเปนมิตรกับสิ่งแวดลอม 

2 7 5 24,209.00    24,209.00   

ดานปลอดภัยและมั่นคง :  

การยกระดับความปลอดภัยและความมั่นคงของ

ระบบขนสง 

2 7 5 8,435.44    8,435.44   

ดานประสิทธิภาพและขีดความสามารถ :  

การพัฒนาระบบขนสงเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถ

ในการแขงขัน และขับเคลื่อนการพัฒนา

เศรษฐกิจของประเทศ 

2 7 5  75,777.59   0.18  75,777.77   

ดานปจจัยขับเคลื่อนยุทธศาสตร :  

การพัฒนาปจจัยสนับสนุนการขับเคลื่อน

ยุทธศาสตรสูความสำเร็จ 

2 20 5 4,926.00     4,926.00   

รวมทุกดาน    113,348.03   0.18  113,348.21   
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แผนปฏิบัติราชการกระทรวงคมนาคมประจำป พ.ศ. 2565 

หนวยงาน กรมทางหลวง 

 หนวย : ลานบาท (ทศนิยม 2 ตำแหนง) 

แผนปฏิบตัิราชการ 

ความสอดคลอง/1 

ระยะเวลา

ดำเนินการ 

วงเงินรวม

โครงการ 

ปงบประมาณ 2565 

หมายเหต ุ
หนวยงาน

รับผิดชอบ ยุทธศาสตรชาต ิ แผนแมบท แผนปฏิรูปฯ งปม. นอก งปม./4 รวม 

ดานทั่วถึงและเปนมติรตอสิ่งแวดลอม : การพัฒนาระบบขนสงขั้นพ้ืนฐานใหเชื่อมโยง ทั่วถึง และเปนมติรกับสิง่แวดลอม 

รวม        24,209.00    24,209.00      24,209.00    

แผนงาน           

1. ผลผลิตโครงขายทางหลวงไดรบัการบำรุงรักษา 2 7 5 ป 64    21,997.85    21,997.85    21,997.85    

- กิจกรรมบำรุงรักษาทางหลวง       20,656.45     20,656.45    

- กิจกรรมปรับปรุงภูมิทัศนและสถาปตยกรรม          

ทางหลวง 
           247.00          247.00    

- กิจกรรมแกไขปญหาการสัญจรเรงดวน              200.00          200.00    

- กิจกรรมการควบคุมนำ้หนักยานพาหนะบน          

ทางหลวง 
            529.07         529.07    

- กิจกรรมบำรุงรักษาสะพาน              365.33         365.33    

2. ผลผลิตโครงขายทางหลวงไดรบัการพัฒนา 2 7 5 ป 65      2,211.15      2,211.15      2,211.15    

- กิจกรรมพัฒนาสะพานและระบบระบายน้ำ           1,109.71       1,109.71    

- กิจกรรมอำนวยการและสนับสนุนการพัฒนา        

 ทางหลวง 
          1,101.44       1,101.44    

           

รวม         24,209.00    24,209.00      24,209.00      
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แผนปฏิบัติราชการกระทรวงคมนาคมประจำป พ.ศ. 2565 

หนวยงาน กรมทางหลวง 

หนวย : ลานบาท (ทศนิยม 2 ตำแหนง) 

แผนปฏิบตัิราชการ 

ความสอดคลอง/1 
ระยะเวลา

ดำเนินการ 

วงเงินรวม

โครงการ 

ปงบประมาณ 2565 

หมายเหต ุ
หนวยงาน

รับผิดชอบ ยุทธศาสตรชาติ แผนแมบท แผนปฎิรูปฯ งปม. นอก งปม./4 รวม 

ดานปลอดภัยและมั่นคง : การยกระดบัความปลอดภยัและความมั่นคงของระบบขนสง 

รวม        19,683.58  8,435.44   8,435.44    

โครงการ/2            

1. โครงการเพ่ิมประสิทธิภาพความปลอดภัยบนทางหลวง 2 7 5 ป 56-69 14,773.62 3,525.48   3,525.48   

- กิจกรรมยกระดับความปลอดภัยบรเิวณทางแยกขนาดใหญ      1,643.38   1,643.38 71 รายการ  

  - กจิกรรมปรับปรุงการแบงทิศทางการจราจรเพ่ือความปลอดภัย      539.85   539.85 22 รายการ  

 - กจิกรรมยกระดับมาตรฐานการปองกันอนัตรายขางทางหลวง      801.85   801.85 36 รายการ  

- กิจกรรมยกระดับความปลอดภัยจดุกลับรถในระดับเดยีวกนั      474.90   474.90 17 รายการ  

  - กจิกรรมปรับปรุงความปลอดภัยบริเวณทางแยกอันตราย      65.50   65.50 1 รายการ  

แผนงาน           

1. ผลผลิตโครงขายทางหลวงมีความปลอดภัย 2 7 5 ป 64      4,909.96    4,909.96     4,909.96    

- กิจกรรมอำนวยการและสนับสนนุการอำนวยความปลอดภัย 

ตำรวจทางหลวง 
           394.31         394.31    

   - กิจกรรมอำนวยความปลอดภัยทางถนน         4,277.65       4,277.65    
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แผนปฏิบัติราชการกระทรวงคมนาคมประจำป พ.ศ. 2565 

หนวยงาน กรมทางหลวง 

หนวย : ลานบาท (ทศนิยม 2 ตำแหนง) 

แผนปฏิบัติราชการ 

ความสอดคลอง/1 

ระยะเวลา

ดำเนินการ 

วงเงินรวม

โครงการ 

ปงบประมาณ 2565 

หมายเหตุ 
หนวยงาน

รับผิดชอบ 
ยุทธศาสตร

ชาติ 

แผน

แมบท 

แผน 

ปฎิรูปฯ 
งปม. 

นอก งป

ม./4 
รวม 

ดานเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขัน : การพัฒนาระบบขนสงเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขันและขับเคลื่อนการพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศ 

โครงการพัฒนาทางหลวงรองรับระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก 2 7, 9 5 ป 61 - 66 38,531.38 6,047.66  6,047.66   

- กิจกรรมกอสรางทางหลวงรองรับระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก      6,047.66  6,047.66  
สท.1, สท.2, 

สส. 

โครงการกอสรางโครงขายทางหลวงแผนดิน (1/3) 2 7 5 ป 60 - 67 301,699.03 31,545.19 0.1818 34,347.22   

- กิจกรรมจัดกรรมสิทธ์ิท่ีดินเพ่ือการกอสรางทางหลวง      3,249.99  3,249.99  สด. 

- กิจกรรมกอสรางทางหลวงแผนดิน      19,036.74  19,036.74  
สท.1, สท.2, 

สส. 

- กิจกรรมกอสรางสะพานและทางตางระดับ      2,341.16  2,341.16  สส. 

- กิจกรรมเแกไขปญหาการจราจรในพ้ืนท่ี กทม. ปริมณฑล และเมืองหลัก      4,096.98  4,096.98  
สท.1, สท.2, 

สส. 

- กิจกรรมเรงรัดขยายทางสายประธานใหเปน 4 ชองทางจราจร (ระยะท่ี 2)      2,802.03  2,802.03  
สท.1, สท.2, 

สส., สค. 
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แผนปฏิบตัิราชการ 

ความสอดคลอง/1 

ระยะเวลา

ดำเนินการ 

วงเงินรวม

โครงการ 

ปงบประมาณ 2565 

หมายเหต ุ
หนวยงาน

รับผิดชอบ ยุทธศาสตรชาติ แผนแมบท แผนปฎิรูปฯ งปม. นอก งปม./4 รวม 

ดานปลอดภัยและมั่นคง : การยกระดับความปลอดภัยและความมั่นคงของระบบขนสง 

- กิจกรรมป องกัน และอำนวยความปลอดภั ย 

ชวงเทศกาล 
     

        

12.08  
  

        

12.08  
  

- กิจกรรมเพ่ิมประสิทธิภาพปายและเคร่ืองหมาย

จราจรบนทางหลวงอาเซียน 
     

        

51.50  
  

        

51.50  
  

- กิจกรรมปรับปรุงความปลอดภัยบริเวณหนา

โรงเรียน 
           174.42          174.42    

งานตามภารกิจพ้ืนฐาน/3           

รวม     19,683.58 8,435.44  8,435.44   
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แผนปฏิบัติราชการกระทรวงคมนาคมประจำป พ.ศ. 2565 

หนวยงาน กรมทางหลวง 

  หนวย : ลานบาท (ทศนิยม 2 ตำแหนง) 

แผนปฏิบัติราชการ 

ความสอดคลอง/1 

ระยะเวลา

ดำเนินการ 

วงเงินรวม

โครงการ 

ปงบประมาณ 2565 

หมายเหตุ 
หนวยงาน

รับผิดชอบ ยุทธศาสตรช์าติ แผนแม่บท แผนปฎิรปูฯ งปม. นอก งปม./4 รวม 

ดานประสิทธิภาพและขดีความสามารถ :  การพัฒนาระบบขนสงเพ่ือเพ่ิมขดีความสามารถในการแขงขันและขบัเคลื่อนการพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศ  

รวม     539,894.56    75,777.59  0.18    75,777.77    

โครงการ/2           

1. โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง 2 7 5 ปี 59 - 66  132,527.00    8,454.86      8,454.86    

- กิจกรรมกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง      
   

8,454.86  
     8,454.86  31 รายการ  

 ทางหลวงพิเศษระหวางเมอืง สายบางปะอนิ - สระบุรี - 

นครราชสีมา* (40 ตอน) ไดรับงบประมาณป พ.ศ. 2565 (8 ตอน) 

9 รายการ จำนวน 132.73 ลานบาท 

          

ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายบางใหญ - กาญจนบุรี* 

 (25 ตอน)  ไดรับงบประมาณป พ.ศ. 2565 (21 ตอน)  

22 รายการ จำนวน 8,254.14 ลานบาท 

          

2. โครงการกอสรางโครงขายทางหลวงแผนดิน 2 7 5 ปี 60-67 301,699.03 48,541.18  0.18 48,541.36    

- กิจกรรมจัดกรรมสิทธิ์ที่ดนิเพ่ือการกอสรางทางหลวง      
   

3,249.99  
     3,249.99  17 รายการ  

- กิจกรรมกอสรางทางหลวงแผนดนิ       18,436.74    18,436.74  286 รายการ  
สายทางเล่ียงเมอืงลพบุรีดานใต* 2 รายการ 

 จำนวน 563.20 ลานบาท 
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แผนปฏิบตัิราชการ 

ความสอดคลอง/1 

ระยะเวลา

ดำเนินการ 

วงเงินรวม

โครงการ 

ปงบประมาณ 2565 

หมายเหต ุ
หนวยงาน

รับผิดชอบ ยุทธศาสตรชาต ิ แผนแมบท แผนปฎิรูปฯ งปม. นอก งปม./4 รวม 

ดานประสิทธิภาพและขดีความสามารถ :  การพัฒนาระบบขนสงเพ่ือเพ่ิมขดีความสามารถในการแขงขันและขบัเคลื่อนการพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศ  

    สายถนนวงแหวนรอบเมืองนครราชสีมา ชวงแยกทางหลวง

หมายเลข 205 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 2 (ดานเหนือ) 

* 1 รายการ จำนวน 193.09 ลานบาท 

          

    สายแยกอินทรบุรี - อ.สากเหล็ก ตอน อ.ทับคลอ - อ.สาก

เหล็ก* 1 รายการ จำนวน 233.62  ลานบาท 
          

   ถนนวงแหวนรอบเมืองนครราชสีมา ชวงแยกทางหลวง

หมายเลข 2 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 226 (ดานใต) 

* 2 รายการ จำนวน 353.35 บาท 

          

    สายตรัง - อ.ละงู ตอน บ.นา - บ.สามแยก*           

 1 รายการ จำนวน 300.37 ลานบาท 
          

  สายทางเล่ียงเมืองนครสวรรค ดานตะวันออก ตอน แยกทาง

หลวงหมายเลข 117 – บรรจบ   ทางหลวงหมายเลข 225* 

 4 รายการ จำนวน 512.92 ลานบาท 

          

  สาย อ.อินทรบุรี - อ.สากเหล็ก ตอน ไดตาล -        

เขาทราย* 3 รายการ จำนวน 275.00 ลานบาท 
          

  สาย อ.อินทรบุรี - อ.สากเหล็ก ตอน  บ.หนองขวาว – ได

ตาล* 2 รายการ จำนวน 260.00  ลานบาท 
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แผนปฏิบตัิราชการ 

ความสอดคลอง/1 

ระยะเวลา

ดำเนินการ 

วงเงินรวม

โครงการ 

ปงบประมาณ 2565 

หมายเหต ุ
หนวยงาน

รับผิดชอบ ยุทธศาสตรชาต ิ แผนแมบท แผนปฎิรูปฯ งปม. นอก งปม./4 รวม 

ดานประสิทธิภาพและขดีความสามารถ :  การพัฒนาระบบขนสงเพ่ือเพ่ิมขดีความสามารถในการแขงขันและขบัเคลื่อนการพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศ  

สาย ศรีสะเกษ - อ.พยหุ* 1 รายการ จำนวน 44.00 ลานบาท           

สาย บ.บางควาย - บ.เขาดิน (สะพานขามแมน้ำ  บางปะกง) 

* 1 รายการ จำนวน 70.00 ลานบาท 
          

สาย อ.กันทรลักษณ - อ.กันทรารมย ตอนบ.น้ำออม - บ.ส่ี

แยก * 1 รายการ จำนวน 34.00 ลานบาท 
          

สาย บ.คาย - บ.สะปอม* 1 รายการ จำนวน 30.00 ลานบาท           

- กิจกรรมกอสรางสะพานและทางตางระดับ         2,341.16      2,341.16  30 รายการ  

- กิจกรรมแกปญหาการจราจรในพื้นที่ กทม. ปริมณฑล 

และเมืองหลัก 
        3,863.52      3,863.52  21 รายการ  

สายทางคูขนานวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร (ดาน

ตะวันตก)* ดานซายทาง   

 2 รายการจำนวน 901.01 ลานบาท 

          

สายทางคูขนานวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร (ดาน

ตะวันตก)* ดานขวาทาง   

 2 รายการจำนวน 732.36 ลานบาท  

          

สาย อ.ปากเกร็ด - ศูนยราชการแจงวัฒนะ* 

1 รายการ จำนวน 319.73 ลานบาท 
          

พัฒนาคูน้ำริมถนนวภิาวดีรังสิต* 2 รายการ 

 จำนวน 352.10 ลานบาท 
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แผนปฏิบตัิราชการ 

ความสอดคลอง/1 

ระยะเวลา

ดำเนินการ 

วงเงินรวม

โครงการ 

ปงบประมาณ 2565 

หมายเหต ุ
หนวยงาน

รับผิดชอบ ยุทธศาสตรชาต ิ แผนแมบท แผนปฎิรูปฯ งปม. นอก งปม./4 รวม 

ดานประสิทธิภาพและขดีความสามารถ :  การพัฒนาระบบขนสงเพ่ือเพ่ิมขดีความสามารถในการแขงขันและขบัเคลื่อนการพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศ 

- กิจกรรมเรงรัดขยายทางสายประธานใหเปน  4 ชองทางจราจร 

(ระยะที่ 2) 
        2,742.03  0.18    2,742.21  16 รายการ  

สายสุโขทยั - อ.สวรรคโลก ตอน ต.บางยม -      

อ.สวรรคโลก* 1 รายการ จำนวน 227.87  ลานบาท 
          

- กิจกรรมกอสรางทางหลวงเชื่อมตอระบบขนสง          922.33         922.33  8 รายการ  

สาย บ.ปากคลอง - บ.บางจาก* 1 รายการ  

จำนวน 60.00 ลานบาท 
          

- กิจกรรมกอสรางทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ        1,772.99      1,772.99  16 รายการ  

สะพานมิตรภาพไทย - ลาว แหงที่ 5 (บึงกาฬ -         

 บอลิคำไซ)*  3 รายการ จำนวน 555.90   ลานบาท 
          

สาย บ.น้ำปลีก - บ.หนองผือ* 2 รายการ 

 จำนวน 194.48 ลานบาท 
          

- กิจกรรมกอสรางทางหลวงรองรับเขตเศรษฐกิจพิเศษ         2,793.77      2,793.77  20 รายการ  

สายทางเล่ียงเมอืงหนองคาย (ดานตะวันออก)* 

3 รายการ จำนวน 273.19 ลานบาท 
          

สายนราธิวาส - อ.สุไหงโกลก ตอน บ.โคกตา -          

 บ.กือบงกาแม* 1 รายการ จำนวน 72.22 ลานบาท 
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แผนปฏิบตัิราชการ 

ความสอดคลอง/1 

ระยะเวลา

ดำเนินการ 

วงเงินรวม

โครงการ 

ปงบประมาณ 2565 

หมายเหต ุ
หนวยงาน

รับผิดชอบ ยุทธศาสตรชาต ิ แผนแมบท แผนปฎิรูปฯ งปม. นอก งปม./4 รวม 

ดานประสิทธิภาพและขดีความสามารถ :  การพัฒนาระบบขนสงเพ่ือเพ่ิมขดีความสามารถในการแขงขันและขบัเคลื่อนการพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศ  

  สายทางเล่ียงเมืองเชียงของ* 1 รายการ                 

จำนวน 100.83 ลานบาท 
          

- กิจกรรมปรับปรุงทางหลวงผานยานชุมนุมชน         2,288.27      2,288.27  65 รายการ  

- กิจกรรมกอสรางเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง        5,687.29      5,687.29  129 รายการ  

- กิจกรรมกอสรางเพ่ิมไหลทาง           711.91         711.91  18 รายการ  

- กิจกรรมกอสรางทางหลวงพัฒนาพ้ืนท่ีระดับภาค         3,731.18       3,731.18  78 รายการ  

- กิจกรรมกอสรางสะพานขามจุดตัดทางรถไฟ      896.65   896.65 15 รายการ  

สาย แยกทางหลวงหมายเลข 41 (ทาเรือใต) - บรรจบ

ทางหลวงหมายเลข 401 (เขาหัวควาย)*  1 รายการ 

จำนวน 48.00 ลานบาท 

          

3.  โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวง

หมายเลข 35 สายธนบุรี - ปากทอ (ถนนพระราม 2) 
2 7 5 ป 62-66 10,500.24   3,790.80      3,790.80     

- กิจกรรมกอสรางทางยกระดับบนทางหลวง

หมายเลข 35  

สายธนบุรี - ปากทอ (ถนนพระราม 2) 

        3,790.80       3,790.80  4 รายการ  

ทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุรี -    

ปากทอ (ถนนพระราม 2) ตอน ทางแยกตางระดับบาง

ขุนเทียน - เอกชัย*  3 รายการ                    

จำนวน 3,790.80 ลานบาท 
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แผนปฏิบตัิราชการ 

ความสอดคลอง/1 

ระยะเวลา

ดำเนินการ 
วงเงินรวมโครงการ 

ปงบประมาณ 2565 

หมายเหต ุ
หนวยงาน

รับผิดชอบ ยุทธศาสตรชาต ิ แผนแมบท แผนปฎิรูปฯ งปม. นอก งปม./4 รวม 

ดานประสิทธิภาพและขดีความสามารถ :  การพัฒนาระบบขนสงเพ่ือเพ่ิมขดีความสามารถในการแขงขันและขบัเคลื่อนการพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศ  

4.  โครงการพัฒนาทางหลวงรองรับระเบียงเศรษฐกิจภาค

ตะวันออก 
       6,017.66     6,017.66     

- กิจกรรมกอสรางทางหลวงรองรับระเบียงเศรษฐกจิภาคตะวันออก         6,017.66      6,017.66  26 รายการ  

   สายฉะเชิงเทรา - ต.เขาหินซอน ตอน อ.พนมสารคาม - ต.เขาหิน

ซอน (รวมสะพานขามแยกทางหลวงหมายเลข 319)* 2 รายการ 

จำนวน 752.94 ลานบาท 

          

  สาย อ.พัทยา - อ.สัตหีบ* 3 รายการ จำนวน 1,085.92 ลานบาท           

  สายฉะเชิงเทรา - ต.เขาหินซอน ตอน อ.บางคลา - อ.พนมสาร

คาม* 3 รายการ จำนวน 555.22 ลานบาท 
          

สายทางเล่ียงเมอืงฉะเชิงเทราดานเหนอื*  

1 รายการ จำนวน 138.00 ลานบาท 
          

สายทางเล่ียงเมอืงฉะเชิงเทราดานใต (สะพานขามแมน้ำบางปะกง)*  

1 รายการ จำนวน 89.83 ลานบาท 
          

5. โครงการบูรณะโครงขายทางหลวงเช่ือมโยงระหวางภาค 2 7 5 ป 59-67 47,909.96 6,095.45     6,095.45    

- กิจกรรมบูรณะโครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางภาค        4,284.61      4,284.61  196 รายการ  
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แผนปฏิบตัิราชการ 

ความสอดคลอง/1 

ระยะเวลา

ดำเนินการ 
วงเงินรวมโครงการ 

ปงบประมาณ 2565 

หมายเหต ุ
หนวยงาน

รับผิดชอบ ยุทธศาสตร

ชาต ิ
แผนแมบท แผนปฎิรูปฯ งปม. นอก งปม./4 รวม 

ดานประสิทธิภาพและขดีความสามารถ :  การพัฒนาระบบขนสงเพ่ือเพ่ิมขดีความสามารถในการแขงขันและขบัเคลื่อนการพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศ  

- กิจกรรมเพิ่มประสิทธภิาพการใหบริการของทางหลวงสายหลัก      1,810.84      1,810.84  16 รายการ  

สาย บ.เขาบอ - บ.ทาทอง (ขาขึ้น) เปนตอน ๆ*  

1 รายการ จำนวน 86.40 ลานบาท 
          

สาย ออบหลวง-แมซา เปนตอน ๆ*  

1 รายการ จำนวน 52.00 ลานบาท 
          

6. โครงการพัฒนาจุดจอดพักรถและสถานีตรวจสอบน้ำหนัก 2 7 5 ป 60-67 8,726.95 1,980.99    1,980.99    

- กิจกรรมพัฒนาจุดจอดพักรถและสถานีตรวจสอบน้ำหนัก      1,547.98    1,547.98  39 รายการ  

- กิจกรรมกอสรางจุดพกัรถเพื่อยกมาตรฐานงานทาง      433.01    433.01  31 รายการ  

งานตามภารกจิพื้นฐาน/3           

           

รวม     539,894.56    75,777.59  0.18    75,777.77    
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แผนปฏิบติัราชการกระทรวงคมนาคมประจาํปี พ.ศ. 2565 

หน่วยงาน กรมทางหลวง 

  หน่วย : ลา้นบาท (ทศนิยม 2 ตําแหน่ง) 

แผนปฏิบัติราชการ 

ความสอดคลอง/1 

ระยะเวลา

ดำเนินการ 

วงเงินรวม

โครงการ 

ปงบประมาณ 2565 

หมายเหตุ 
หนวยงาน

รับผิดชอบ ยุทธศาสตรชาติ แผนแมบท แผนปฎิรูปฯ งปม. นอก งปม./4 รวม 

ดานปจจัยขับเคล่ือนยุทธศาสตร : การพัฒนาปจจัยสนับสนุนการขับเคล่ือนยุทธศาสตรสูความสำเร็จ 

รวม     4,926.00   4,926.00    4,926.00   

1. โครงการ/2 ...           

           

แผนงาน...           
           

           

           

           

           

           

งานตามภารกจิพื้นฐาน/3           

แผนงานบุคลากรภาครัฐ  2 7 5 ป 65        4,926.00          4,926.00         4,926.00    

รวม     4,926.00   4,926.00    4,926.00   
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