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	 นับัตัั้�งแต่ั้วันสัถาป็นากรมทางหลวง	 1	 เมษายน	

พ.ศั.	2455	จวบัจนปั็จจุบัันก้าวเข้่าสู่ัปี็ที�	112	กรมทางหลวง

เป็็นหน่วยงานในสัังกัดกระทรวงคมนาคม	 ที�มุ่งมั�นในการ

ขั่บัเคล้�อนภารกิจการพัฒนาโครงสัร้างพ้�นฐานด้านทางหลวง

ให้ มี โครงข่่ายที�สัมบูัรณ์์ครอบัคลุมทั� วป็ระเทศัและ

เช้�อมโยงกับัป็ระเทศัเพ้�อนบ้ัาน	 ตั้ลอดจนควบัคุมและดูแล

รักษาทางหลวงในความรับัผิ่ดชอบัจำานวน	 1,528	 สัายทาง

ระยะทางรวม	 52,299.136	 กิโลเมตั้ร	 เช้�อมโยงโครงข่่าย

ระบับัการคมนาคมข่นส่ังทั�งทางบัก	ทางนำ�า	ทางอากาศั	และ

ทางราง	 เพ้�อสันับัสันุนการพัฒนาป็ระเทศัในด้านเศัรษฐกิจ

สัังคม	 วัฒนธรรม	 เทคโนโลยี	 รวมถ่งด้านความมั�นคง	

ส่ังเสัริมการยกระดับัคุณ์ภาพชีวิตั้ข่องป็ระชาชนให้ได้

รับัความสัะดวก	 รวดเร็ว	 และป็ลอดภัยในการเดินทาง	

อย่างไร้รอยต่ั้อ	 ซ่ึ่�งเป็็นการดำาเนินการตั้ามวิสััยทัศัน์ข่อง

กรมทางหลวงที�ว่า	 “ระบับัทางหลวงที�สัะดวก	 ป็ลอดภัย	

เช้�อมโยงการพัฒนาโครงสัร้างพ้�นฐานข่องป็ระเทศั”	

	 ปั็จจุบัันกรมทางหลวงยังคงดำาเนินโครงการที�สัำาคัญ

เพ้�อการพัฒนาในด้านต่ั้าง	 ๆ	 อย่าง ต่ั้อเ น้�อง	 อาทิ	

(1)	การพัฒนาตั้ามแนวพระราชดำาริ	ได้แก่	โครงการพัฒนา

คูนำ�าริมถนนวิภาวดีรังสิัตั้	 เพ้�อแก้ไข่ปั็ญหา	 การระบัายนำ�า

บันถนนวิภาวดีรังสิัตั้อย่างยั�งย้น	ลดปั็ญหาการจราจรติั้ดขั่ด

ป็ระชาชนสัามารถสััญจรได้ด้วยความสัะดวกและป็ลอดภัย	

(2)	การพัฒนาโครงข่่ายทางหลวงพิเศัษระหว่างเม้อง	 ได้แก่

โครงการทางหลวงพิเศัษระหว่างเม้องหมายเลข่	 6	

(สัายบัางป็ะอิน	 -	 นครราชสีัมา),	 โครงการทางหลวงพิเศัษ

ระหว่างเม้องหมายเลข่	 81	 (สัายบัางใหญ่	 -	 กาญจนบุัรี),

โครงการทางหลวงพิเศัษระหว่างเม้องหมายเลข่	 82	

(สัายบัางขุ่นเทียน	 -	 เอกชัย	 -	 บ้ัานแพ้ว),	 โครงการ

ทางหลวงพิเศัษระหว่างเม้องหมายเลข่	 9	 (ถนนวงแหวน

รอบันอกกรุงเทพมหานคร	ตั้อน	ทางยกระดับับัางขุ่นเทียน	-	

บัางบััวทอง	หร้อถนนกาญจนาภิเษกวงแหวน	ด้านตั้ะวันตั้ก)

ซ่ึ่�งอยู่ระหว่างคณ์ะรัฐมนตั้รีพิจารณ์าอนุมัติั้รูป็แบับัการ

ร่วมลงทุน	 (PPP)	 และโครงการทางหลวงพิเศัษระหว่าง

เม้องหมายเลข่	 7	 ส่ัวนต่ั้อข่ยายเช้�อมต่ั้อสันามบิันอู่ตั้ะเภา	

อยู่ระหว่างพิจารณ์าจัดหาแหล่งเงินกู้	รวมถ่งการดำาเนินการ

จัดทำาแผ่นแม่บัทการพัฒนาทางหลวงพิเศัษระหว่างเม้อง

(MR	 -	 MAP)	 เพ้�อพิจารณ์าวางแนวเส้ันทางหลวงพิเศัษ

ระหว่างเม้องร่วมกับัแนวเส้ันทางรถไฟ	 (3)	การพัฒนาโครง

ข่่ายทางหลวง	เพ้�อรองรับัการข่ยายตัั้วทางเศัรษฐกิจในพ้�นที�

เข่ตั้เศัรษฐกิจพิเศัษ	 เช่น	 โครงการพัฒนาระเบีัยงเศัรษฐกิจ

พิเศัษ	ภาคตั้ะวันออก	(EEC)	เป็็นต้ั้น	เพ้�อเพิ�มป็ระสิัทธิภาพ

พ้�นที�ชายฝั่�งทะเลภาคตั้ะวันออกสัำาหรับัรองรับัการลงทุน

และการข่ยายตัั้วภาคอุตั้สัาหกรรมและการท่องเที�ยว	

ช่วยเพิ�มขี่ดความสัามารถในการแข่่งขั่นข่องป็ระเทศั

สันับัสันุนการเป็็นศูันย์กลางการคมนาคมข่นส่ังและโลจิสัติั้กส์ั

ข่องอาเซีึ่ยน	 (4)	 การพัฒนาโครงข่่าย	 ทางหลวงสัายใหม่

เพ้�อเช้�อมโยงภูมิภาคและป็ระเทศัเพ้�อนบ้ัาน	ได้แก่	โครงการ

ก่อสัร้างสัะพานมิตั้รภาพ	ไทย	-	ลาวแห่งที�	5	(บ่ังกาฬ	-	บัอลิคำาไซึ่)

และโครงการก่อสัร้างสัะพานมิตั้รภาพไทย	 -	 ลาวแห่งที�	 6

(อุบัลราชธานี	 -	 สัาละวัน)	 อยู่ระหว่างการพิจารณ์าแหล่ง

งบัป็ระมาณ์ร่วมกับัสัาธารณ์รัฐป็ระชาธิป็ไตั้ยป็ระชาชนลาว	

(5)	 การพัฒนาจุดจอดพักรถบัรรทุก	 (Truck	 Rest	 Area)	

และสัถานีตั้รวจสัอบันำ�าหนัก	 เพ้�อความป็ลอดภัยในการ

เดินทางและป้็องกันความเสีัยหายข่องโครงข่่ายทางหลวง	และ

คํานํา
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(6)	การพัฒนาตั้ามนโยบัายรัฐมนตั้รีว่าการกระทรวงคมนาคม

ที�สัำาเร็จเป็็นรูป็ธรรมแล้วและอยู่ระหว่างการพิจารณ์าดำาเนินการ

เพิ�มเติั้มเพ้�อเพิ�มป็ระสิัทธิภาพในการให้บัริการแก่ผู้่ใช้ทาง

เช่น	 การพัฒนาระบับัจัดเก็บัค่าผ่่านทางอัตั้โนมัติั้แบับั

ไม่มีไม้กั�น	 (M-Flow)	 ซ่ึ่�งเป็็นการเป็ลี�ยนแป็ลงครั�งสัำาคัญที�นำา

ระบับัเทคโนโลยีมาใช้เพ้�อแก้ไข่ปั็ญหาการจราจรบัริเวณ์

หน้าด่านเก็บัเงินบันทางหลวงพิเศัษระหว่างเม้อง	 และการ

ป็รับัความเร็วสูังสุัดบันทางหลวงเป็็นความเร็วไม่เกิน	 120	

กิโลเมตั้รต่ั้อชั�วโมงสัำาหรับัเส้ันทางที�เป็็นไป็ตั้ามหลักเกณ์ฑ์์

ข่องกฎกระทรวงกำาหนดอัตั้ราความเร็วข่องยานพาหนะ

บันทางหลวงแผ่่นดินหร้อทางหลวงชนบัทที�กำาหนด	พ.ศั.	2564

เป็็นต้ั้น	

	 นอกจากภารกิจด้านการก่อสัร้างแล้ว	กรมทางหลวง

ยังมีภารกิจในการบัำารุงรักษาทางและสัะพานบันทางหลวง

ให้มีความสัะดวกและป็ลอดภัยอย่างต่ั้อเน้�อง	 อีกทั�งดำาเนินการ

ป็รับัป็รุงทางหลวงและจุดบัริการป็ระชาชนให้สัวยงาม

ด้วยการป็รับัป็รุงภูมิทัศัน์บัริเวณ์พ้�นที�โดยรอบัตั้ามนโยบัาย	

“คมนาคมสีัสััน	 สัร้างสัรรค์ป็ระเทศัไทย”	 ซ่ึ่�งปั็จจุบัันมี

หลายโครงการได้ดำาเนินการแล้วเสัร็จและเปิ็ดให้บัริการแล้ว

เช่น	 จุดเช็คอินดอยอินทนนท์	 บันทางหลวงหมายเลข่	 213

จังหวัดเชียงใหม่	 และจุดเช็คอินโค้งปิ็�งงู	 บันทางหลวง

หมายเลข่	 1009	 จังหวัดสักลนคร	 เป็็นต้ั้น	 นอกจากนี�	

กรมทางหลวงยังให้ความสัำาคัญกับัการช่วยเหล้อสัังคมและ

ป็ระชาชนอย่างเต็ั้มที�ไม่ว่าจะเป็็นการจัดตัั้�งจุดให้บัริการ

ป็ระชาชนเพ้�อรองรับัการเดินทาง,	การบัริหารจัดการจราจร

เพ้�อเปิ็ดช่องทางพิเศัษร่วมกับัตั้ำารวจทางหลวง,	การเข้่าร่วม

ดำาเนินการช่วยเหล้อ	ในกรณี์อุบััติั้เหตุั้และแก้ไข่กรณี์อุบััติั้ภัย

ต่ั้าง	 ๆ,	 การอำานวยความสัะดวกและความป็ลอดภัยในการ

เดินทาง	 ช่วงเทศักาลและวันหยุดยาวต่ั้อเน้�อง,	 การบูัรณ์าการ

ร่วมกับัการป็ระป็าส่ัวนภูมิภาคแจกจ่ายนำ�าป็ระป็า	 เพ้�อช่วย

เหล้อป็ระชาชนในช่วงสัถานการณ์์ภัยแล้ง	 ตั้ลอดจนการ

ดำาเนินการเพ้�อลดและป้็องกันฝุ่่น	PM	2.5	เป็็นต้ั้น

	 กรมทางหลวงพร้อมที�จะขั่บัเคล้�อนการพัฒนา

โครงสัร้างพ้�นฐานด้านการคมนาคมข่นส่ังข่องป็ระเทศั	ในทุก

มิติั้ให้มีป็ระสิัทธิภาพ	 เพ้�อยกระดับัความป็ลอดภัยทางถนน

และพัฒนาคุณ์ภาพการให้บัริการข่องระบับัทางหลวง

อยา่งยั�งยน้ตั้ามนโยบัายข่องรัฐบัาล	สัอดคล้องกับัแผ่นยทุธศัาสัตั้ร์

ชาติั้	20	ปี็	(พ.ศั.	2561	-	2580)	และยุทธศัาสัตั้ร์การพัฒนา

ระบับัคมนาคมข่นส่ังระยะ	 20	 ปี็	 (พ.ศั.	 2561	 -	 2580)	

โดยจะยงัคงยด่มั�นในหลักธรรมาภิบัาลและคำาน่งถ่งป็ระโยชน์

ข่องป็ระเทศัชาติั้และป็ระชาชนเป็็นสัำาคัญ				

คณ์ะผู้่จัดทำา																																

สารบัญ
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นายมนตรี เดชาสำกุลสำม 
รองอธ้บด่ฝ่ายวิชาการ

นายอภ้สำ้ทธ้� พรหมเสำน 
รองอธ้บด่ฝ่ายบำารุงทาง
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คณะผู้บริหารกรมทางหลวง 
ชุดปัจจุบัน

คณะผู้บริหารกรมทางหลวง 
ชุดปัจจุบัน

นายป�ยพงษ์ จิวัฒนกุลไพศาล
รองอธ้บด่ฝ่ายบริหาร

นายสำมบูรณ์ แก้วลมัย
วิศวกรใหญ่ด้านบำารุงรักษา

นายสำ้ทธ้ชัย บุญสำะอาด
วิศวกรใหญ่ด้านสำำารวจและออกแบบ

นายไพฑ์ูรย์ พงษ์ชวล้ต
รองอธ้บด่ฝ่ายดำาเน้นงาน

นายชวเล้ศ เล้ศชวนะกุล
วิศวกรใหญ่ด้านควบคุมการก่อสำร้าง

นายดนัย เร่องสำอน
วิศวกรใหญ่ด้านอำานวยความปลอดภัย

นายอรรถ์สำ้ทธ้� สำวัสำด้�พาน้ช 
วิศวกรใหญ่ด้านวิจัยและพัฒนา

นายธาน้นทร์ ริรัตนพงษ์ 
วิศวกรใหญ่ด้านวางแผนและ
วางโครงการก่อสำร้าง

นายมนตรี เดชาสำกุลสำม 
รองอธ้บด่ฝ่ายวิชาการ

นายจิระพงศ์ เทพพิทักษ์ 
รองอธ้บด่ฝ่ายบำารุงทาง

นายสำราวุธ ทรงศ้วิไล 
อธ้บด่กรมทางหลวง
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1 ดำาเนินการตั้ามกฎหมายว่าด้วยทางหลวงเฉพาะในส่ัวนที�เกี�ยวข้่อง

กับัทางหลวงพิเศัษ	 ทางหลวงแผ่่นดิน	 และทางหลวงสััมป็ทาน	

รวมทั�งกฎหมายอ้�นที�เกี�ยวข้่อง

วิจัยและพัฒนางานก่อสัร้าง	บูัรณ์ะ	และบัำารุงรักษาทางหลวง

พิเศัษ	ทางหลวงแผ่่นดิน	และทางหลวงสััมป็ทาน

ป็ฏิิบััติั้การอ้�นใดตั้ามที�กฎหมายกำาหนดให้เป็็นอำานาจหน้าที�

ข่องกรมหร้อตั้ามที�รัฐมนตั้รีหร้อคณ์ะรัฐมนตั้รีมอบัหมาย

ร่วมม้อและป็ระสัานงานด้านงานทางกับัองค์กรและ

หน่วยงานอ้�นที�เกี�ยวข้่องทั�งในป็ระเทศัและต่ั้างป็ระเทศั

111

3

2

4

แผนปฏิบัติราชการระยะ ที่ 1 (พ.ศ. 2563 - 2565)
ข้องกรมทางหลวง

15

วิสำัยทัศน์ (Our Vision)
“ระบบทางหลวงท่�สำะดวก ปลอดภัย เช่�อมโยงการพัฒนาโครงสำร้างพ่�นฐานข้องประเทศ”

พันธก้จ (Our Mission)

1

2

3

พัฒนาระบับัทางหลวง	(Highway	System)	ให้เกิดความเช้�อมต่ั้อ

(Connectivity)	 การเข้่าถ่ง	 (Accessibility)	 และความคล่องตัั้ว	

(Mobility)	ที�สัมบูัรณ์์	เพ้�อการขั่บัเคล้�อนป็ระเทศัทั�งด้านเศัรษฐกิจ

และสัังคม

ควบัคุมดูแลระดับัการให้บัริการ	(Serviceability)	และความ

ป็ลอดภัย	(Safety)	บันทางหลวง	ให้ได้มาตั้รฐาน	เพ้�อคุณ์ภาพ

การให้บัริการที�ดี	 ยกระดับัการบัริหารด้านความป็ลอดภัยใน

ระบับัข่นส่ังข่องป็ระเทศั

พัฒนาระบับับัริหารองค์กร	(Organization	Management)	

ตั้ามหลักธรรมาภิบัาล

หน้าที่ความรับผิดชอบกรมทางหลวง
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ค่าน้ยม (Our Value)
“H I G H W A Y S”

 “สำร้างสำรรค์ผลงาน ผสำานเทคโนโลย่ ด้วยความรู้ท่�เหมาะสำม 
ซ่�อสำัตย์ ปฏิ้บัต้งานอย่างรู้รอบ รับผ้ดชอบต่อพันธก้จ 

เกาะต้ดการให้บริการ ประสำานพลังเป็นหนึ�งเด่ยว”

(1) H igh performance
(2) I ntelligent technology
(3) G ood knowledge
(4) H onesty
(5) W ork smart
(6) A ccountability
(7) Y ear-round commitment
(8) S ynergy

วัฒนธรรม (Our Culture)
“D O H”

Deliver	Good	Service	to	People	:	

มุ่งให้เกิดการให้บัริการที�ดีแก่ป็ระชาชน	

Obligate	Governance	and	Sustainability	:	

ย่ดมั�นในหลักธรรมาภิบัาลและความยั�งย้น

Hold	Accountability	 for	 Interests	of	Nation	and	

People	:	คงไว้ซ่ึ่�งความรับัผิ่ดชอบัในผ่ลป็ระโยชน์ข่องชาติั้

และป็ระชาชน

แผนปฏิ้บัต้ราชการ

 เร่�องการพัฒนาระบบทางหลวง

เปา้หมาย : การพัฒนาระบบทางหลวงท่�เช่�อมต่อ (Connectivity) เข้า้ถ์งึ (Accessibility)
และคล่องตัว (Mobility) อย่างม่คุณภาพและตรงความต้องการ
แนวทีางิการพ้ฒนา

1)	 พัฒนาและป็รับัป็รุงระบับัทางหลวงเพ้�อสันองความต้ั้องการข่องท้องถิ�น	ป็ระเทศั	

และภูมิภาค

2)	 พัฒนาและป็รับัป็รุงระบับัทางหลวง	เพ้�อสันับัสันุนเข่ตั้เศัรษฐกิจพิเศัษ	การท่องเที�ยว

การค้าชายแดน	และความมั�นคง

3)	 เพิ�มความคล่องตัั้วบันระบับัทางหลวง	และพัฒนาการเช้�อมต่ั้อกับัการเดินทางข่นส่ัง

ต่ั้อเน้�องหลายรูป็แบับั	

4)	 พัฒนาและเพิ�มป็ระสิัทธิภาพการร่วมลงทุนกับัภาคเอกชน	 การสัำารวจออกแบับั	

การจัดกรรมสิัทธิ�ที�ดิน	และการดำาเนินงานด้านสิั�งแวดล้อม	

5)	 พัฒนาและป็รับัป็รุงมาตั้รฐานและข้่อกำาหนด	 ด้านงานทาง	 ทั�งในด้านออกแบับั	

ก่อสัร้าง	ควบัคุม	บัำารุงรักษา	ความป็ลอดภัย	และให้บัริการ

6)	 พัฒนาและส่ังเสัริมการวิจัยพัฒนา	การสัร้างนวัตั้กรรม	การใช้เทคโนโลย	ีการสัร้าง

ระบับัเทคโนโลยสีัารสันเทศั	และการผ่สัานเทคโนโลยดิีจิทัล	ด้านการพัฒนาระบับั

ทางหลวง

 เร่�องระดับการให้บริการ

เป้าหมาย : การรักษาระดับการให้บริการ (Serviceability) ข้องระบบทางหลวง 
ให้เป็นไปตามมาตรฐานอย่างต่อเน่�อง
แนวทีางิการพ้ฒนา

1)	 พัฒนาและเพิ�มป็ระสิัทธิภาพการบัำารุงรักษาระบับัทางหลวง

2)	 พัฒนาและเพิ�มป็ระสิัทธิภาพการแก้ไข่ปั็ญหาภัยพิบััติั้บันระบับัทางหลวง

3)	 พัฒนาและเพิ�มป็ระสิัทธิภาพการบัริหารจัดการงานควบัคุมนำ�าหนักยานพาหนะ

สัำาหรับัระบับัโลจิสัติั้กส์ัและการข่นส่ัง

4)	 พัฒนาและเพิ�มป็ระสิัทธิภาพการให้บัริการ

5)	 พัฒนาและเพิ�มป็ระสิัทธิภาพการดูแลรักษาภูมิทัศัน์	ไหล่ทาง	และทางเท้า	รวมถ่ง

การมีส่ัวนร่วมข่องท้องถิ�นและภาคป็ระชาชน

6)	 พัฒนาและส่ังเสัริมการวิจัยพัฒนา	การสัร้างนวัตั้กรรม	การใช้เทคโนโลย	ีการสัร้าง

ระบับัเทคโนโลยีสัารสันเทศั	และการผ่สัานเทคโนโลยีดิจิทัล	 ด้านการบัำารุงรักษา

และการให้บัริการอ้�น	ๆ	บันระบับัทางหลวง

แผนปฏิ้บัต้ราชการ

 เร่�องการพัฒนาระบบทางหลวง

เปา้หมาย :

 เร่�องการพัฒนาระบบทางหลวง เร่�องการพัฒนาระบบทางหลวง1

 เร่�องระดับการให้บริการ

เป้าหมาย :

 เร่�องระดับการให้บริการ2

16
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 เร่�องความปลอดภัย

เป้าหมาย : การยกระดับความปลอดภยั (Safety) ข้องระบบทางหลวงอย่างบูรณาการ
แนวทีางิการพ้ฒนา

1)	 พัฒนาและเพิ�มป็ระสิัทธิภาพการป้็องกันอุบััติั้เหตุั้	เพ้�อเพิ�มระดับัความป็ลอดภัยและ

ลดอุบััติั้เหตุั้บันระบับั	ทางหลวง

2)	 พัฒนาและป็รับัป็รุงการลดอุบััติั้เหตุั้	เพ้�อเพิ�มระดับัความป็ลอดภัยและลดอุบััติั้เหตุั้

บันระบับัทางหลวง

3)	 พัฒนาและเพิ�มป็ระสิัทธิภาพการควบัคุมดูแลการใช้และการดำาเนินการใด	ๆ 	ในเข่ตั้

ทางไหล่ทาง	และทางเท้า	รวมถ่งการใช้ป็ระโยชน์ทรัพย์สิันทางหลวงอ้�น	ๆ

4)	 พัฒนาและส่ังเสัริมการป็ระชาสััมพันธ์และการศ่ักษาด้านกฎระเบีัยบั	ค่านิยม	วินัย	

ด้านความป็ลอดภัย	บันระบับัทางหลวง

5)	 พัฒนาและเพิ�มป็ระสิัทธิภาพระบับัจราจรและระบับัควบัคุมติั้ดตั้ามที�เกี�ยวข้่อง

6)	 พัฒนาและส่ังเสัริมการวิจัยพัฒนา	การสัร้างนวัตั้กรรม	การสัร้างระบับัเทคโนโลยี

สัารสันเทศั	และการผ่สัานเทคโนโลยดิีจิทัล	ด้านการอำานวยความป็ลอดภัยบันระบับั

ทางหลวง

 เร่�องระบบบริหารจัดการ

เป้าหมาย : การพัฒนาส่ำงเสำริมระบบบริหารจัดการองค์กร (Organization 
Management) อย่างม่ธรรมาภ้บาลและยั�งย่น
แนวทีางิการพ้ฒนา

1)	 พัฒนาและส่ังเสัริมการขั่บัเคล้�อนและติั้ดตั้ามยุทธศัาสัตั้ร์	 รวมถ่งการพัฒนาแผ่นงาน

	โครงการ	และกิจกรรม

2)	 พัฒนาและเพิ�มป็ระสิัทธิภาพการพัสัดุ	 การบัริหารเคร้�องจักร	 การป็ระชาสััมพันธ์	

และการดำาเนินงานข่ององค์กร	

3)	 พัฒนาและส่ังเสัริมการเตั้รียมความพร้อมด้านโครงสัร้างพ้�นฐานเทคโนโลยีดิจิทัล

ข่ององค์กร

4)	 พัฒนาและส่ังเสัริมการพัฒนาและบัริหารทรัพยากรบุัคคล	 ร่วมกับัการต่ั้อยอด

องค์ความรู้และป็ระสับัการณ์์ทำางาน

5)	 พัฒนาและส่ังเสัริมการวิจัยพัฒนา	การสัร้างนวัตั้กรรม	รวมถ่งการป็รับัป็รุงกฎหมาย	

ระเบีัยบั	ข้่อบัังคับั	และแนวทางดำาเนินงาน	ให้ทันต่ั้อบัริบัทข่องสัังคมโลก

6)	 พัฒนาและส่ังเสัริมการจัดการข้่อร้องเรียน	การจัดการสิั�งแวดล้อม	การมีส่ัวนร่วม

กับัท้องถิ�น	และระบับับัริหารจัดการ	บันพ้�นฐานข่องระบับัธรรมาภิบัาล

 เร่�องความปลอดภัย

เป้าหมาย :

 เร่�องความปลอดภัย เร่�องความปลอดภัย3

 เร่�องระบบบริหารจัดการ

เป้าหมาย :

 เร่�องระบบบริหารจัดการ เร่�องระบบบริหารจัดการ4

แผนผังการแบ่งสำ่วนราชการ
กรมทางหลวง

อธ้บด่กรมทางหลวง

วิศวกรใหญ่ท่�ปร�กษาวิชาช่พเฉพาะด้านวิศวกรรมโยธา สำำานักงานตรวจสำอบภายใน

สำำานักงานพัฒนาระบบบริหาร

กองการเจ้าหน้าท่�

รองอธ้บด่ฝ่ายบำารุงทาง

รองอธ้บด่ฝ่ายวิชาการรองอธ้บด่ฝ่ายดำาเน้นงาน

รองอธ้บด่ฝ่ายบริหาร

ด้านวางแผ่นและวางโครงการก่อสัร้าง
ด้านสัำารวจและออกแบับั
ด้านควบัคุมการก่อสัร้าง
ด้านบัำารุงรักษา
ด้านวิจัยและพัฒนา
ด้านอำานวยความป็ลอดภัย

สัำานักงานเลข่านุการกรม
กองการเงินและบััญชี
กองฝึ่กอบัรม
กองการพัสัดุ
ศูันย์เทคโนโลยีสัารสันเทศั
สัำานักกฎหมาย
กองทางหลวงพิเศัษระหว่างเม้อง
•	แข่วงทางหลวงพิเศัษระหว่างเม้อง

สัำานักบัริหารบัำารุงทาง

สัำานักงานทางหลวงที�	1-18

•	แข่วงทางหลวง	(104	ข่ท.)

สัำานักงานควบัคุมนำ�าหนักยานพาหนะ

กองบัังคับัการตั้ำารวจทางหลวง

สัำานักเคร้�องกลและส้ั�อสัาร
สัำานักจัดกรรมสิัทธิ�ที�ดิน
สัำานักก่อสัร้างทางที�	1
สัำานักก่อสัร้างทางที�	2
•	ศูันย์สัร้างทาง
สัำานักก่อสัร้างสัะพาน
•	ศูันย์สัร้างและบูัรณ์ะสัะพานที�	1-4

สัำานักวิเคราะห์และตั้รวจสัอบั
สัำานักวิจัย	และพัฒนางานทาง
สัำานักงานอำานวยความป็ลอดภัย
สัำานักมาตั้รฐานและป็ระเมินผ่ล
สัำานักแผ่นงาน
สัำานักสัำารวจและออกแบับั
สัำานักบัริหารโครงการทางหลวงระหว่างป็ระเทศั

หน่วยงานท่�กรมทางหลวงกำาหนด

•	ศูันย์สัร้างทาง	ป็ระกอบัด้วย	5	ศูันย์	ได้แก่	ศูันย์สัร้างทางลำาป็าง,	หล่มสััก,	ข่อนแก่น,	กาญจนบุัรี	และ	สังข่ลา
•	แข่วงทางหลวงที�มีสัะพานมิตั้รภาพระหว่างป็ระเทศั	ได้แก่	แข่วงทางหลวงเชียงรายที�	2,	นครพนม,	หนองคาย	และมุกดาหาร
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	 กรมทางหลวงได้รับัการสัถาป็นาข่่�นเป็็นกรม	เม้�อวันที�

1	 เมษายน	 ร.ศั.	 131	 ตั้รงกับั	พ.ศั.	 2455	 แต่ั้เดิมนั�นจะมี

แต่ั้กรมคลอง	 ซ่ึ่�งอยู่ในกระทรวงเกษตั้ราธิการ	 ล่วงมาจนถ่ง

รัชสัมัยข่องพระบัาทสัมเด็จพระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัวได้ทรง

โป็รดเกล้าฯ	ให้ยบุักรมคลองมาข่่�นอยูกั่บักระทรวงโยธาธิการ

และให้ช้�อว่า	 “กรมทาง”	 ให้เป็ลี�ยนช้�อกระทรวงโยธาธิการ

เป็็นกระทรวงคมนาคมตั้ามป็ระกาศัจัดราชการ	รัตั้นโกสิันทร์

ศัก	131

	 วันที�	 30	 กันยายน	 พ.ศั.	 2457	 ทรงพระกรุณ์า

โป็รดเกล้าฯ	ให้โอนแผ่นกทางนำ�าข่องกรมทางไป็ให้กรมทดนำ�า

ค้อ	 กรมชลป็ระทาน	 ข่่�นในกระทรวงเกษตั้ราธิการ	

กรมทางจ่งเหล้ออยูแ่ต่ั้กองทางบักเพียงอยา่งเดียวโดยมีเจ้ากรม

เป็็นหัวหน้า

	 วันที�	30	กรกฎาคม	พ.ศั.	2460	ภายหลังที�ป็ระเทศัไทย

ได้ป็ระกาศัสังครามกับัป็ระเทศัเยอรมัน	ออสัเตั้รีย	-	ฮังการี

ก็ได้ทรงโป็รดเกล้าฯ	 ให้กรมทางไป็อยู่กับักรมรถไฟหลวง	

สัังกัดกระทรวงพาณิ์ชย์และคมนาคม	ข่่�นอยู่กับัผู้่บััญชาการ

รถไฟหลวง	เพ้�อสัะดวกแก่กรมรถไฟหลวงและกรมทางที�จะ

ได้ใช้วิศัวกรที�มีเป็็นชนชาติั้ศััตั้รูที�ต้ั้องถูกควบัคุมเป็็นเชลยศ่ัก

และป็ลดออกจากป็ระจำาการหลายคน	ในสัมัยนั�นมีนายช่าง

ทางเอกเป็็นหัวหน้ากรมทาง

21

	 วันที�	 29	 มิถุนายน	 พ.ศั.	 2475	 พระบัาทสัมเด็จ

พระป็กเกล้าเจ้าอยู่หัว	ด้วยความเห็นชอบัข่อง	คณ์ะราษฎร์

ได้ทรงโป็รดเกล้าฯ	ให้รวมกระทรวงพาณิ์ชยแ์ละคมนาคมกับั

กระทรวงเกษตั้ราธิการ	 เข้่าเป็็นกระทรวงเดียวกัน	 เรียกว่า	

“กระทรวงเกษตั้รและพณิ์ชยการ”	 กรมรถไฟหลวงซ่ึ่�งมี

กรมทางรวมอยู่ ด้วยเดิมสัังกัดอยู่กระทรวงพาณิ์ชย์

และคมนาคมจ่งต้ั้องเป็ลี�ยนเป็็นสัังกัดกระทรวงเกษตั้ร

และพณิ์ชยการ

	 วันที�	 3	 พฤษภาคม	 พ.ศั.	 2476	 พระบัาทสัมเด็จ

พระป็กเกล้าฯ	ให้ตั้ราพระราชบััญญัติั้จัดตัั้�งกระทรวง	ทบัวง	กรม

พุทธศัักราช	 2476	 โดยคำาแนะนำาและยินยอมข่อง

คณ์ะรัฐมนตั้รี	ซ่ึ่�งตั้ามพระราชบััญญัติั้นี�	กระทรวงเกษตั้รและ

พณิ์ชยการได้ถูกยุบัเลิกไป็	กรมรถไฟหลวงซ่ึ่�งมีกรมทางรวม

อยู่ด้วย	จ่งไป็สัังกัดกระทรวงเศัรษฐการแทน

	 วันที�	 18	 กันยายน	 พ.ศั.	 2477	 พระบัาทสัมเด็จ

พระป็กเกล้าอยู่หัว	ทรงโป็รดเกล้าฯ	ให้ตั้ราพระราชบััญญัติั้

โอนอำานาจหน้าที�เกี�ยวกับัการสัร้างและบัำารุงรักษาทางหลวง

พุทธศัักราช	2477	โดยคำาแนะนำาและยนิยอมข่องสัภาผู้่แทน

ราษฎร	 ได้เป็ลี�ยนอำานาจหน้าที�ข่องกรมทางให้เป็็นอำานาจ

หน้าที�ข่องกรมโยธาเทศับัาล	สัังกัดกระทรวงมหาดไทย

	 วันที�	19	สิังหาคม	พ.ศั.	2484	ในรัชสัมัยข่องพระบัาท

สัมเด็จพระเจ้าอยู่หัวอนันทมหิดล	 กองทาง	 ก็ได้ยกฐานะ

ข่่�นเป็็นกรมทาง	 โอนสัังกัดจากกรมโยธาเทศับัาลกระทรวง

มหาดไทยมาสัังกัดกระทรวงคมนาคม	 ตั้ามพระราชบััญญัติั้

ป็รับัป็รุงกระทรวง	ทบัวง	กรม	พุทธศัักราช	2484	แม้จะได้รับั

การยกฐานะข่่�นเป็็นกรม	สัังกัดกระทรวงคมนาคมแล้วก็ตั้าม

	ก็ยังไม่มีที�ทำาการเป็็นข่องตั้นเอง	ยังคงอาศััยอยู่ในกรมโยธา

เทศับัาลที�เชิงสัะพานผ่่านฟ้าลีลาศัจนถ่งวันที�	12	พฤศัจิกายน	

พ.ศั.	2491	พอถ่งวันที�	13	พฤศัจิกายน	ปี็เดียวกันจ่งได้ยา้ยไป็

อยูที่�	ถนนพระราม	6	ซ่ึ่�งเป็็นที�ตัั้�งข่องกองการพัสัดุในปั็จจุบััน

	 วันที�	12	มีนาคม	พ.ศั.	2495	กรมทางหลวงได้เป็ลี�ยน

ช้�อเป็็น	 “กรมทางหลวงแผ่่นดิน”	 ตั้ามพระราชบััญญัติั้

ป็รับัป็รุง	กระทรวง	ทบัวง	กรม	พ.ศั.	2495	สัังกัดกระทรวง

คมนาคม

ประวัติกรมทางหลวง
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•	 พระราชกฤษฎีกาแบ่ังส่ัวนราชการกรมทางหลวง	

กระทรวงคมนาคม	พ.ศั.	2533

•		 พระราชบััญญัติั้ป็รับัป็รุง	 กระทรวง	 ทบัวง	 กรม	

พ.ศั.	2534

•		 พระราชกฤษฎีกาแบ่ังส่ัวนราชการกรมทางหลวง	

กระทรวงคมนาคม	พ.ศั.	2537

•	 พระราชกฤษฎีกาแบ่ังส่ัวนราชการกรมทางหลวง	

กระทรวงคมนาคม	(ฉบัับัที�	2)	พ.ศั.	2539

• พระราชบััญญัติั้ป็รับัป็รุง	 กระทรวง	 ทบัวง	 กรม	

พ.ศั.	2545

• กฎกระทรวงแบ่ังส่ัวนราชการกรมทางหลวง	

กระทรวงคมนาคม	พ.ศั.	2545

• กฎกระทรวงแบ่ังส่ัวนราชการกรมทางหลวง	

กระทรวงคมนาคม	พ.ศั.	2552

• กฎกระทรวงแบ่ังส่ัวนราชการกรมทางหลวง	

กระทรวงคมนาคม	พ.ศั.	2558

22

	 วันที�	24	มิถุนายน	พ.ศั.	2498	กรมทางหลวงแผ่่นดิน

ได้ทำาพิธีเปิ็ดอาคารที�ทำาการด้านถนนศัรีอยุธยา

	 วันที�	4	พฤษภาคม	พ.ศั.	2506	กรมทางหลวงแผ่่นดิน

ได้เป็ลี�ยนช้�อกลับัมาเป็็น	 “กรมทางหลวง”	 สัังกัดกระทรวง

พัฒนาการแห่งชาติั้	ตั้ามพระราชบััญญัติั้ป็รับัป็รุง	กระทรวง	

ทบัวง	กรม	พ.ศั.	2506

	 วันที�	 29	 กันยายน	 พ.ศั.	 2515	 จนถ่งปั็จจุบััน	

กรมทางหลวง ไ ด้ โอนไป็ สัั ง กัดกระทรวงคมนาคม	

ตั้ามกฎหมายที�เกี�ยวข้่อง	 และมีการป็รับัป็รุงโครงสัร้างส่ัวน

ราชการโดยลำาดับัดังนี�

•		 ป็ระกาศัคณ์ะป็ฏิิวัติั้	ฉบัับัที�	216

•		 พระราชกฤษฎีกาแบ่ังส่ัวนราชการกรมทางหลวง	

กระทรวงคมนาคม	พ.ศั.	2516

•		 พระราชกฤษฎีกาแบ่ังส่ัวนราชการกรมทางหลวง	

กระทรวงคมนาคม	พ.ศั.	2532

รายงานการใช้งบประมาณรายจ่ายประจำาปีงบประมาณ พ.ศ. 2565
จำาแนกตามแผนงาน/ผลผล้ต/โครงการ 
(รายจ่ายประจำาและรายจ่ายลงทุน)
ณ วันท่� 30 กันยายน 2565

     

กรมทางหลวง	กระทรวงคมนาคม	 	 				หน่วย	:	บัาท	

แผนงิาน	/	ผลผลิต	/	โครงิการ

เงิินงิบประมาณ

ภายหล้งิโอื่น

เปลี�ยนแปลงิ

เบิกจ่่ายสะสม %

รวมท้ี�งิสิ�น 113,497,943,625.81 102,772,175,198.58 90.55

1.	แผ่นงาน	:	แผ่นงานบุัคลากรภาครัฐ 5,075,901,625.81 5,061,964,801.25 99.73

ผ่ลผ่ลิตั้ที�	1 รายการค่าใช้จ่ายบุัคลากรภาครัฐพัฒนาโครงสัร้างพ้�นฐานและระบับั

โลจิสัติั้กส์ั

5,075,901,625.81 5,061,964,801.25 99.73

2.	แผ่นงาน	:	แผ่นงานพ้�นฐานด้านการสัร้างความสัามารถในการแข่่งขั่น 29,118,973,500.00 27,265,167,895.48 93.63

ผ่ลผ่ลิตั้ที�	1 โครงข่่ายทางหลวงได้รับัการพัฒนา 2,233,246,823.80 1,735,437,270.49 77.71

ผ่ลผ่ลิตั้ที�	2 โครงข่่ายทางหลวงได้รับัการบัำารุงรักษา 22,028,766,923.20 20,959,346,565.93 95.15

ผ่ลผ่ลิตั้ที�	3 โครงข่่ายทางหลวงมีความป็ลอดภัย 4,856,959,753.00 4,570,384,059.06 94.10

3.	แผ่นงาน	:	แผ่นงานบูัรณ์าการพัฒนาด้านคมนาคมและระบับัโลจิสัติั้กส์ั 73,285,406,000.00 65,081,433,224.94 88.81

โครงการที�	1 โครงการก่อสัร้างทางหลวงพิเศัษระหว่างเม้อง 8,039,007,798.00 7,753,538,968.01 96.45

โครงการที�	2 โครงการบูัรณ์ะโครงข่่ายทางหลวงเช้�อมโยงระหว่างภาค 7,147,289,549.00 6,919,107,864.83 96.81

โครงการที�	3 โครงการก่อสัร้างโครงข่่ายทางหลวงแผ่่นดิน 49,723,350,620.00 43,208,913,620.96 86.90

โครงการที�	4 โครงการพัฒนาจุดจอดพักรถและสัถานีตั้รวจสัอบันำ�าหนัก 1,965,467,609.00 1,792,609,152.79 91.21

โครงการที�	5 โครงการก่อสัร้างทางยกระดับับันทางหลวงหมายเลข่	35	

สัายธนบุัรี	-	ป็ากท่อ	(ถนนพระราม	2)

2,615,128,282.00 2,295,226,818.05 87.77

โครงการที�	6 โครงการเพิ�มป็ระสิัทธิภาพความป็ลอดภัยบันทางหลวง 3,795,162,142.00 3,112,036,800.30 82.00

4.	แผ่นงาน	:	แผ่นงานบูัรณ์าการเข่ตั้พัฒนาพิเศัษภาคตั้ะวันออก 6,017,662,500.00 5,363,609,273.91 89.13

โครงการที�	1 โครงการพัฒนาทางหลวงรองรับัระเบีัยงเศัรษฐกิจภาคตั้ะวันออก 6,017,662,500.00 5,363,609,273.91 89.13

หมายเหตุั้	:	

	 ข้่อมูลตั้ามกรมบััญชีกลางข่่�นระบับับัริหารการเงินและการคลังภาครัฐแบับัอิเล็กทรอนิกส์ัใหม่	(New	GFMIS	Thai)	

	 ณ์	17	ตุั้ลาคม	2565

การเง�นการคลัง



รายงานประจำาปีกรมทางหลวง 2565 กรมทางหลวง 2565รายงานประจำาปี

24 25

กรมทางหลวง
งบแสำดงฐานะการเงิน
ณ วันท่� 30 กันยายน 2565

      (หน่วย	:	บัาท)

	 	 	 	 	

	 หมายเหตุ	 2565	 2564

สินทีร้พย์	   

	 สินทีร้พย์หมุนเวียน    

	 	 เงินสัดและรายการเทียบัเท่าเงินสัด	 5	 2,372,689,534.67		 2,656,884,538.53	

	 	 ลูกหนี�อ้�นระยะสัั�น	 6	 97,508,981.67		 161,681,918.84	

	 	 เงินฝ่ากป็ระจำา	 	 11,966.06		 11,778.82	

	 	 วัสัดุคงเหล้อ	 	 77,614,516.28		 76,536,633.60	

	 	 สิันทรัพย์หมุนเวียนอ้�น	 	 1,754,144.38		 1,653,400.82	

	 รวมสินทีร้พย์หมุนเวียน	 	 2,549,579,143.06		 2,896,768,270.61	

	 สินทีร้พย์ไม่หมุนเวียน	 	 	 	

	 	 ที�ดิน	อาคารและอุป็กรณ์์-สุัทธิ	 7	 84,386,216,517.35		 80,209,503,595.78	

	 	 สิันทรัพย์โครงสัร้างพ้�นฐาน-สุัทธิ	 8	 378,917,312,435.08		 348,064,643,955.65	

	 	 สิันทรัพย์ไม่มีตัั้วตั้น-สุัทธิ	 9	 9,375,221.86		 19,869,406.02	

	 	 สิันทรัพย์ไม่หมุนเวียนอ้�น	 	 183,676.00		 334,559.10	

	 รวมสินทีร้พย์ไม่หมุนเวียน	 	 463,313,087,850.29		 428,294,351,516.55	

รวมสินทีร้พย์	 	 465,862,666,993.35		 431,191,119,787.16	

กรมทางหลวง
งบแสำดงฐานะการเงิน
ณ วันท่� 30 กันยายน 2565

	 	 	 	 	 	 (หน่วย	:	บัาท)

   

	 หมายเหตุ	 2565	 2564

หนี�สินและสินทีร้พย์สุทีธิิ/ส่วนทุีน	 	 	 	

หนี�สิน		 	 	 	

	 หนี�สินหมุนเวียน	 	 	 	

	 	 เจ้าหนี�การค้า	 10	 2,576,663,758.15		 6,519,117,171.28	

	 	 เจ้าหนี�เงินโอนและรายการอุดหนุนระยะสัั�น	 	 100,436.85		 82,814.91	

	 	 เจ้าหนี�อ้�นระยะสัั�น	 11	 132,603,418.02		 134,526,525.72	

	 	 เงินรับัฝ่ากระยะสัั�น	 12	 6,474,384,792.54		 6,858,083,344.91	

	 	 หนี�สิันหมุนเวียนอ้�น	 13	 55,314,797.16		 55,599,903.98	

	 	 รวมหนี�สินหมุนเวียน	 	 9,239,067,202.72		 13,567,409,760.80	

	 หนี�สินไม่หมุนเวียน	 	 	 	

	 	 เจ้าหนี�เงินโอนและรายการอุดหนุนระยะยาว	 	 296,480,302.80		 518,883,939.09	

	 	 เงินทดรองราชการรับัจากคลังระยะยาว	 	 15,538,000.00		 15,538,000.00	

	 	 รวมหนี�สินไม่หมุนเวียน	 	 312,018,302.80		 534,421,939.09	

รวมหนี�สิน	 	 	 9,551,085,505.52		 14,101,831,699.89	

      

สินทีร้พย์สุทีธิิ/ส่วนทุีน	 	 	 	

	 	 ทุน		 	 22,737,041,607.79		 22,737,041,607.79	

	 	 รายได้สูังกว่าค่าใช้จ่ายสัะสัม	 15	 433,574,539,880.04		 394,352,246,479.48	

รวมสินทีร้พย์สุทีธิิ/ส่วนทุีน	 	 456,311,581,487.83		 417,089,288,087.27	

รวมหนี�สินและสินทีร้พย์สุทีธิิ/ส่วนทุีน	 	 465,862,666,993.35		 431,191,119,787.16	

หมายเหตุั้ป็ระกอบังบัการเงินเป็็นส่ัวนหน่�งข่องงบัการเงินนี�

งบัการเงินนี�ยังไม่ได้ผ่่านการตั้รวจสัอบัและรับัรองโดยสัำานักงานการตั้รวจเงินแผ่่นดิน

(นายสัราวุธ	ทรงศัิวิไล)

อธิบัดีกรมทางหลวง

(นายไพฑ์ูรย์	พงษ์ชวลิตั้)

รองอธิบัดี	รักษาราชการแทน

ผู่้อำานวยการกองการเงินและบััญชี

หมายเหตุั้ป็ระกอบังบัการเงินเป็็นส่ัวนหน่�งข่องงบัการเงินนี�

(นายสัราวุธ	ทรงศัิวิไล)

(นายสัราวุธ	ทรงศัิวิไล)

อธิบัดีกรมทางหลวง

(นายไพฑ์ูรย์	พงษ์ชวลิตั้)

รองอธิบัดี	รักษาราชการแทน

ผู่้อำานวยการกองการเงินและบััญชี

(นายสัราวุธ	ทรงศัิวิไล)
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กรมทางหลวง
งบแสำดงผลการดำาเน้นงานทางการเงิน
สำำาหรับปีสำ้�นสำุดวันท่� 30 กันยายน 2565

	 	 	 	 	 	 (หน่วย	:	บัาท)

	 หมายเหตุ	 2565	 2564

รายได้		 	 	

	 รายได้จากงบัป็ระมาณ์	 16	 123,797,410,540.94		 133,176,098,774.41	

	 รายได้จากเงินกู้และรายได้อ้�นจากรัฐบัาล	 17	 120,437,389.22		 571,438,695.38	

	 รายได้จากการข่ายสิันค้าและบัริการ	 	 1,431,010.47		 15,339,776.30	

	 รายได้จากการอุดหนุนและบัริจาค	 18	 777,970,082.23		 558,608,701.20	

	 รายได้อ้�น	 19	 300,030,782.70		 193,735,147.00	

รวมรายได้	 	 	 124,997,279,805.56		 134,515,221,094.29	

ค่าใช้้จ่่าย		 	 	

	 ค่าใช้จ่ายบุัคลากร	 20	 8,474,724,893.41		 8,382,091,716.07	

	 ค่าบัำาเหน็จบัำานาญ	 21	 2,532,917,190.37		 2,375,015,034.44	

	 ค่าตั้อบัแทน	 22	 2,957,460.10		 2,532,099.85	

	 ค่าใช้สัอย	 23	 36,020,343,799.24		 41,005,066,676.57	

	 ค่าวัสัดุ	 24	 751,753,584.67		 662,793,297.53	

	 ค่าสัาธารณู์ป็โภค	 25	 331,851,020.37		 318,252,026.63	

	 ค่าเส้ั�อมราคาและค่าตัั้ดจำาหน่าย	 26	 37,299,073,415.49		 32,365,068,993.37	

	 ค่าใช้จ่ายอ้�น	 27	 112,933,220.19		 (20,959,609.95)

รวมค่าใช้้จ่่าย	 	 85,526,554,583.84		 85,089,860,234.51	

รายได้สูงิ/(ตำ�า)กว่าค่าใช้้จ่่ายสุทีธิิ	 	 39,470,725,221.72		 49,425,360,859.78	

กรมทางหลวง
งบแสำดงการเปล่�ยนแปลงสำ้นทรัพย์สำุทธ้/สำ่วนทุน
สำำาหรับปีสำ้�นสำุดวันท่� 30 กันยายน 2565

	 	 	 	 	 (หน่วย	:	บัาท)

ทุีน
	 รายได้สูงิ/(ตำ�า)กว่า	 รวมสินทีร้พย์สุทีธิิ/

	 		 	ค่าใช้้จ่่ายสะสม	 	ส่วนทุีน

ยอดคงเหล้อ	ณ์	วันที�	30	กันยายน	2563	-	ตั้ามที�รายงานไว้เดิม	 22,541,880,400.43		 346,595,470,371.85		 369,137,350,772.28	

ผ่ลสัะสัมจากการแก้ไข่ข้่อผิ่ดพลาดปี็ก่อน	 -		 (1,668,584,752.15)	 (1,668,584,752.15)

ยอดคงเหล้อ	ณ์	วันที�	30	กันยายน	2563	-	หลังการป็รับัป็รุง	 22,541,880,400.43		 344,926,885,619.70		 367,468,766,020.13	

การเป็ลี�ยนแป็ลงในสิันทรัพย์สุัทธิ/ส่ัวนทุนสัำาหรับัปี็	2564	 	 	 	

การเป็ลี�ยนแป็ลงที�ทำาให้ทุนเพิ�ม/ลด	 195,161,207.36		 -	 195,161,207.36	

รายได้สูัง/(ตั้ำ�า)	กว่าค่าใช้จ่ายสัำาหรับังวด	 	-		 49,425,360,859.78		 49,425,360,859.78	

ยอื่ดคงิเหล่อื่	ณ	ว้นทีี�	30	ก้นยายน	2564	 22,737,041,607.79	 394,352,246,479.48	 417,089,288,087.27

     

ยอดคงเหล้อ	ณ์	วันที�	30	กันยายน	2564	-	ตั้ามที�รายงานไว้เดิม	 22,737,041,607.79		 394,352,246,479.48		 417,089,288,087.27	

ผ่ลสัะสัมจากการแก้ไข่ข้่อผิ่ดพลาดปี็ก่อน	 -		 (248,431,821.16)	 (248,431,821.16)

ยอดคงเหล้อ	ณ์	วันที�	30	กันยายน	2564	-	หลังการป็รับัป็รุง	 22,737,041,607.79		 394,103,814,658.32		 416,840,856,266.11	

การเป็ลี�ยนแป็ลงในสิันทรัพย์สุัทธิ/ส่ัวนทุนสัำาหรับัปี็	2564	 	 	 	

การเป็ลี�ยนแป็ลงที�ทำาให้ทุนเพิ�ม/ลด	 -		 -		 -	

รายได้สูัง/(ตั้ำ�า)	กว่าค่าใช้จ่ายสัำาหรับังวด	 -		 39,470,725,221.72		 39,470,725,221.72	

ยอื่ดคงิเหล่อื่	ณ	ว้นทีี�	30	ก้นยายน	2565	 22,737,041,607.79	 433,574,539,880.04		 456,311,581,487.83	

(นายสัราวุธ	ทรงศัิวิไล)

อธิบัดีกรมทางหลวง

(นายสัราวุธ	ทรงศัิวิไล)

อธิบัดีกรมทางหลวง

(นายไพฑ์ูรย์	พงษ์ชวลิตั้)

รองอธิบัดี	รักษาราชการแทน

ผู่้อำานวยการกองการเงินและบััญชี

(นายไพฑ์ูรย์	พงษ์ชวลิตั้)

รองอธิบัดี	รักษาราชการแทน

ผู่้อำานวยการกองการเงินและบััญชี

หมายเหตุั้ป็ระกอบังบัการเงินเป็็นส่ัวนหน่�งข่องงบัการเงินนี�

หมายเหตุั้ป็ระกอบังบัการเงินเป็็นส่ัวนหน่�งข่องงบัการเงินนี�

(นายสัราวุธ	ทรงศัิวิไล)

(นายสัราวุธ	ทรงศัิวิไล)
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กรมทางหลวง
หมายเหตุประกอบงบการเงิน
สำำ�หรัับปีีสิ้้�นสุุดวัันที่่� 30 กัันยายน 2565

หมายเหตุุที่่� 1 ข้้อมููลทั่่�วไป
	 กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม เป็็นหน่่วยงานในสัังกััดกระทรวงคมนาคม ก่ ่อต้ั้�งตามพระราชบััญญััติิปรับปรุุง

กระทรวง ทบวง กรม พุทธศัักราช 2484 และพระราชบััญญััติิปรับปรุง กระทรวง ทบวง กรม พ.ศ. 2545 มีภารกิิจตาม

กฎกระทรวงการแบ่่งส่่วนราชการกรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2558 เกี่่�ยวกัับการพััฒนาโครงสร้างพ้ื้�นฐานด้้าน

ทางหลวง การก่่อสร้างและบำำ�รุงรัักษาทางหลวงให้้มีีโครงข่่ายทางหลวงที่่�สมบููรณ์์ครอบคลุุมทั่่�วประเทศ  และเชื่่�อมโยงกัับ

ประเทศเพื่่�อนบ้้าน เพื่่�อให้้ประชาชนได้้รัับความสะดวก รวดเร็็ว และปลอดภััยในการเดิินทาง โดยมีีอำำ�นาจหน้้าที่่� ดำำ�เนิินการ

ตามกฎหมายว่่าด้้วยทางหลวงเฉพาะในส่่วนที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับทางหลวงพิิเศษ ทางหลวงแผ่่นดิิน และทางหลวงสััมปทาน รวมทั้้�ง

กฎหมายอื่่�นที่่�เกี่่�ยวข้้อง วิจััยและพััฒนางานก่่อสร้าง บูรณะและบำำ�รุงรัักษาทางหลวงพิเิศษ ทางหลวงแผ่่นดินิ และทางหลวง

สััมปทาน ร่วมมืือและประสานงานด้า้นงานทางกัับองค์์กรและหน่่วยงานอื่่�นที่่�เกี่่�ยวข้้องทั้้�งในประเทศและต่า่งประเทศ ปฏิิบััติิ

การอื่่�นใดตามที่่�กฎหมายกำำ�หนดให้้เป็็นอำำ�นาจหน้้าที่่�ของกรมหรืือตามที่่�รััฐมนตรีหรืือคณะรััฐมนตรีมอบหมาย 

	 กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม ต้ั้�งอยู่่�เลขที่่� 2/486 ถนนศรีอยุุธยา แขวงทุ่่�งพญาไท เขตราชเทวีี กรุุงเทพมหานคร 

10400

	 กรมทางหลวงมีหีน่่วยงานเบิกิจ่่าย จำำ�นวน 134 หน่่วยเบิิกจ่่าย เป็็นหน่่วยเบิิกจ่่ายส่่วนกลาง จำำ�นวน 1 หน่่วยเบิิกจ่่าย 

และหน่ว่ยเบิิกจ่่ายที่่�ต้ั้�งอยู่่�ภูมิิภาค จำำ�นวน 133 หน่่วยเบิิกจ่่าย ซ่ึ่�งส่่วนกลางได้รั้ับเครื่่�อง GFMIS TERMINAL จำำ�นวน 8 เครื่่�อง 

และส่่วนภููมิิภาค จำำ�นวน 28 เครื่่�อง แบ่่งเป็็นสำำ�นักงานทางหลวงที่่� 1 - 18 ศูนย์์สร้างทาง ศูนย์์สร้างและบููรณะสะพาน และ

แขวงทางหลวงสระบุุรีี แห่่งละ 1 เครื่่�อง และระบบ WEB ONLINE ผ่่าน INTRANET จำำ�นวน 105 หน่่วยเบิิกจ่่าย และ

ต้ั้�งแต่่วัันที่่� 4 เมษายน 2565 กระทรวงการคลัังได้้กำำ�หนดหลัักเกณฑ์์และวิิธีีปฏิิบััติิในการปฏิิบััติิงานผ่่านระบบบริหารการเงิิน

การคลัังภาครััฐแบบอิเล็็กทรอนิิกส์์ (New GFMIS Thai) มาใช้้ในการปฏิิบััติิงาน และให้้หน่่วยงานผู้้�เบิิกเงิินจากคลััง รับเงิิน 

จ่่ายเงิิน และนำำ�ส่งคลัังในระบบ New GFMIS Thai ซ่ึ่�งกรมทางหลวงได้้รัับสิทธิ์์�ในการเข้้าใช้้งานในระบบผ่่านอุุปกรณ์์ New 

GFMIS Token Key จำำ�นวน 307 สิทธิิ รหััสเข้้าใช้้งาน Username Password จำำ�นวน 269 สิทธิิ โดยแต่่ละหน่่วยเบิิกจ่่าย 

รัับผิดชอบบริหารจััดการเงิินงบประมาณและเงิินนอกงบประมาณในส่่วนที่่�ได้้รัับจัดสรรของแต่่ละแห่่ง ซ่ึ่�งหน่่วยเบิิกจ่่ายดััง

กล่่าวไม่่เป็็นหน่่วยงานที่่�เสนอรายงานและไม่่มีีการจััดทำำ�รายงานการเงิินแยกกััน รายการบััญชีีของหน่่วยเบิิกจ่่ายทุุกแห่่งจึึง

ได้้นำำ�มาแสดงรวมไว้้ในรายงานการเงิินฉบัับนี้้�

	 กรมทางหลวงได้้รัับการจััดสรรงบประมาณรายจ่่ายประจำำ�ปีงบประมาณ พ.ศ. 2565 จำำ�นวน 113,497,943,625.81 บาท 

โดยแยกเป็็นงบบุคลากร จำำ�นวน 5,018,717,025.81 บาท งบดำำ�เนิินงาน จำำ�นวน 961,074,234.48 บาท งบลงทุุน จำำ�นวน 

106,782,180,040.46 บาท งบอุดหนุุน จำำ�นวน 356,000 บาท และ งบรายจ่่ายอื่่�น จำำ�นวน 735,616,325.06 บาท

หมายเหตุุที่่� 2 เกณฑ์์การจััดทำำ�รายงานการเงิิน
	 รายงานการเงิินของกรมทางหลวงฉบัับนี้้�จััดทำำ�ขึ้้�นตามพระราชบััญญััติิวิินััยการเงิินการคลัังของรััฐ พ.ศ. 2561 รายการ

ที่่�ปรากฏในรายงานการเงิินฉบัับนี้้�เป็็นไปตามมาตรฐานการบััญชีีภาครััฐและนโยบายการบััญชีีภาครััฐ ที่่ �กระทรวงการคลััง

ประกาศใช้้และรููปแบบการนำำ�เสนอในรายงานการเงิินจััดทำำ�ตามแนวปฏิิบััติิทางการบััญชีี เรื่่�องรููปแบบการนำำ�เสนอรายงาน

การเงิินของหน่่วยงานของรััฐ ตามหนัังสืือกรมบััญชีีกลาง ด่วนที่่�สุุด ที่่� กค 0410.2/ว 479 ลงวัันที่่� 2 ตุลาคม 2563 

	 รายงานการเงิินนี้้�จััดทำำ�ขึ้้�นโดยใช้้เกณฑ์์ราคาทุุนเดิิม เว้้นแต่่จะได้้เปิิดเผยเป็็นอย่่างอื่่�นในนโยบายการบััญชีี

	 รายงานการเงิินของกรมทางหลวง ถืือเป็็นหน่่วยงานที่่�เสนอรายงานตามมาตรฐานการบััญชีีภาครััฐ รวมรายการบััญชีี

ที่่�เกิิดขึ้้�นของหน่่วยงานในส่่วนกลาง และหน่่วยงานในส่่วนภููมิิภาค ยกเว้้นเรื่่�องดัังนี้้�

	 หลัักการและนโยบายการบััญชีีภาครััฐตามประกาศกระทรวงการคลััง เรื่่�อง มาตรฐานการบััญชีีภาครััฐ และนโยบาย

การบััญชีีภาครััฐ พ.ศ. 2561 กำ ำ�หนดให้้รายงานการเงิินที่่�หน่่วยงานของรััฐจััดทำำ�ขึ้้�น ต้ องเป็็นรายงานการเงิินที่่�รวมเงิิน 

ทุุกประเภท หากมีีหน่่วยงานภายใต้ก้ารควบคุม หน่่วยงานของรัฐัต้้องจััดทำำ�รายงานการเงินิรวม ที่่�รวมหน่่วยงานย่อ่ยทุุกแห่่ง

ที่่�อยู่่�ภายใต้้การควบคุมของหน่่วยงานของรััฐนั้้�น ตามมาตรฐานการบััญชีีภาครััฐ ฉบัับที่่� 35 เรื่่�องรายงานการเงิินรวม (เมื่่�อมีี

การประกาศใช้้) โดยรายงานการเงิินของหน่่วยงานของรััฐระดัับกรม ต้องแสดงภาพรวมของหน่่วยงานส่่วนกลาง หน่่วยงาน

ส่่วนภููมิิภาค และหน่่วยงานย่อ่ยภายใต้้สัังกััด รวมทั้้�งกิิจกรรมเกี่่�ยวกัับเงิินนอกงบประมาณ ไม่่ว่่าจะเป็็นเงิินนอกงบประมาณ

ที่่�กฎหมายอนุุญาตให้้นำำ�ไปใช้้จ่่ายได้้โดยไม่่ต้้องนำำ�ส่งคลััง เงิินทุุนหมุุนเวีียน หรืือ กองทุุนเงิินนอกงบประมาณที่่�อยู่่�ในความ

ควบคุมของหน่่วยงาน อย่่างไรก็็ตามกระทรวงการคลัังยัังมิิได้้ประกาศใช้้มาตรฐานการบััญชีีภาครััฐ ฉบัับที่่� 35 เรื่่�อง รายงาน

การเงิินรวม เป็็นผลให้้กรมทางหลวงมิิได้้นำำ�เงิินทุุนหมุุนเวีียนที่่�ไม่่เป็็นนิิติิบุุคคล จำำ�นวน 2 เงิินทุุน ประกอบด้วย เงิินทุุนค่่า

ธรรมเนีียมผ่่านทางและเงิินทุุนหมุุนเวีียนค่่าเครื่่�องจัักรกลที่่�อยู่่�ภายใต้้การควบคุมของกรมทางหลวง มารวมในรายงานการ

เงิินของกรมทางหลวง

หมายเหตุุที่่� 3 มาตรฐานการบััญชีีภาครััฐและนโยบายการบััญชีีภาครััฐฉบัับใหม่่ 
	 ในปััจจุุบััน กระทรวงการคลัังได้้ประกาศใช้้มาตรฐานการบััญชีีภาครััฐและนโยบายบััญชีีภาครััฐฉบัับใหม่่และฉบัับ

ปรับปรุงใหม่่ เรื่่�อง มาตรฐานการบััญชีีภาครััฐและนโยบายการบััญชีีภาครััฐ (ฉบัับที่่� 2) พ.ศ. 2564 มีผลบัังคัับใช้้ต้ั้�งแต่่

วัันที่่� 8 เมษายน 2564 

	 มีีผลบัังคัับใช้้สำำ�หรัับรอบระยะเวลาบััญชีีที่่�เริ่่�มในหรืือหลัังวัันที่่� 1 ตุลาคม 2563

	 -	 มาตรฐานการบััญชีีภาครััฐ ฉบัับที่่� 3 เรื่่�อง นโยบายการบััญชีี การเปลี่่�ยนแปลงประมาณการทางบััญชีีและข้้อผิิดพลาด

	 - 	 มาตรฐานการบััญชีีภาครััฐ ฉบัับที่่� 23 เรื่่�อง รายได้้จากรายการไม่่แลกเปลี่่�ยน

	 มีีผลบัังคัับใช้้สำำ�หรัับรอบระยะเวลาบััญชีีที่่�เริ่่�มในหรืือหลัังวัันที่่� 1 ตุลาคม 2564

	 -	 นโยบายการบััญชีีภาครััฐ เรื่่�อง บััตรภาษีี

ฝ่่ายบริหารของกรมทางหลวง ได้้ประเมิินและเห็็นว่่าหากมีีการนำำ�มาตรฐานการบััญชีีภาครััฐและนโยบาย

การบััญชีีภาครััฐฉบัับใหม่่ข้้างต้้นมาถืือปฏิิบััติิจะไม่่มีีผลกระทบอย่่างเป็็นสาระสำำ�คัญต่่อรายงานการเงิิน สำ ำ�หรัับปีที่่�เริ่่�มใช้้

มาตรฐานดัังกล่่าว

หมายเหตุุที่่� 4 สรุุปนโยบายการบััญชีีที่่�สำำ�คััญ 
	 4.1	 เงิินสดและรายการเทีียบเท่่าเงิินสด

	 	 	 เงิินสด หมายถึึง เงิินสดในมืือ เช็็ค ดราฟต์์และธนาณััติิ กรมทางหลวงจะรัับรู้้�เงิินสดและเงิินฝากธนาคารในราคา

ตามมููลค่่าที่่�ตราไว้้ และแสดงรายการดัังกล่่าวไว้้ในเงิินสดและรายการเทีียบเท่่าเงิินสดในงบแสดงฐานะการเงิิน

	  	 	 เงิินทดรองราชการ คืือเงิินที่่�กรมทางหลวงได้้รัับจากรััฐบาลเพื่่�อทดรองจ่่ายเป็็นค่่าใช้้จ่่ายปลีกย่่อยในการดำำ�เนิินงาน 

ของกรมทางหลวงตามวงเงินิที่่�ได้้รัับอนุุมััติิ การใช้้จ่่ายเงิินทดรองราชการจะบัันทึึกควบคุมุโดยทะเบียีน ยอดบััญชีีเงิินทดรอง

ราชการจะเป็็นยอดคงที่่�ตามวงเงิินที่่�ได้้รัับอนุุมััติิ เมื่่�อกรมทางหลวงใช้้จ่่ายเงิินทดรองราชการแล้้ว จะรวบรวมหลัักฐานการ

จ่่ายเพื่่�อเบิิกเงิินงบประมาณมาชดใช้้เงิินทดรองราชการ กรมทางหลวงจะบัันทึึกรัับรู้้�เงิินทดรองราชการเมื่่�อได้้รัับเงิินควบคู่่�

ไปกับการบัันทึึกเงิินทดรองราชการรับัจากคลััง และให้แ้สดงรายการเงินิทดรองราชการในเงินิสดและรายการเทียีบเท่่าเงิินสด

ในงบแสดงฐานะการเงิิน
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	  	 	 เงิินฝากคลััง หมายถึึง เงิินนอกงบประมาณที่่�กรมทางหลวงฝากไว้้กัับกระทรวงการคลััง กรมทางหลวงจะรัับรู้้�เงิิน

ฝากคลัังในราคาตามมููลค่่าที่่�ตราไว้้ โดยแสดงรายการเงิินฝากคลัังในเงิินสดและรายการเทีียบเท่่าเงิินสดในงบแสดงฐานะการเงิิน

	  	 	 รายการเทีียบเท่่าเงิินสด หมายถึึง เงิินลงทุุนระยะสั้้�นที่่�มีีสภาพคล่่องสููง ซ่ึ่�งพร้้อมที่่�จะเปลี่่�ยนเป็็นเงิินสดในจำำ�นวน

เงิินที่่�เท่่ากัันหรืือใกล้้เคีียงกัับมูลค่่าเดิิม ซ่ึ่�งความแตกต่่างในมููลค่่าดัังกล่่าวไม่่มีีนััยสำำ�คัญ

	 4.2	 ลููกหนี้้�อ่ื่�นระยะส้ั้�น

 	 	 	 ลููกหนี้้�เงิินยืืม หมายถึึง ลูกหนี้้�ภายในกรมทางหลวงกรณีีให้้ข้้าราชการ พนัักงาน หรืือเจ้้าหน้้าที่่�ยืืมเงิินไปใช้้จ่่าย

ในการปฏิิบััติิงานโดยไม่่มีีดอกเบี้้�ย ได้้แก่่ ลูกหนี้้�เงิินยืืมในงบประมาณ ลูกหนี้้�เงิินยืืม นอกงบประมาณ กรมทางหลวงจะรัับรู้้�

ลููกหนี้้�ตามมููลค่่าที่่�จะได้้รัับโดยไม่่ต้้องต้ั้�งบััญชีีค่่าเผื่่�อหนี้้�สงสััยจะสููญ

	 	 	 เงิินจ่่ายล่่วงหน้้า หมายถึึง เงิินที่่�กรมทางหลวงได้้จ่่ายให้้แก่่ผู้้�ขายหรืือผู้้�รับจ้างเป็็นค่่าพััสดุหรืือค่่าจ้้างล่่วงหน้้า

และมีีการกำำ�หนดเงื่่�อนไขไว้้ก่่อนการทำำ�สััญญาหรืือข้้อตกลง จ่ายได้้ไม่่เกิินร้้อยละสิิบห้าของราคาซ้ื้�อหรืือราคาจ้้าง

	 	 	 รายได้้ค้้างรัับ  หมายถึึง จำ ำ�นวนเงิินที่่�บุุคคลภายนอกค้้างชำำ�ระค่่าบริการ ทั้้ �งที่่�ถึึงกำำ�หนดชำำ�ระแล้้วหรืือยัังไม่่ถึึง

กำำ�หนดชำำ�ระเป็็นรายได้้ที่่�เกิิดขึ้้�นแล้้วในงวดบััญชีีปััจจุุบัันแต่่ยัังไม่่ได้้รัับเงิิน ซ่ึ่�งจะได้้รัับเงิินในงวดบััญชีีต่่อไป ทั้้ �งนี้้�รวมถึึง

จำำ�นวนเงิินที่่�กรมบััญชีีกลางค้้างจ่่ายกรมทางหลวงด้้วย

	 4.3	 คงเหลืือ

	 	 	 วััสดุคงเหลืือ หมายถึึง สิ นทรััพย์์ที่่�หน่่วยงานมีีไว้้เพื่่�อใช้้ในการดำำ�เนิินงานตามปกติิ โดยทั่่�วไปมีมููลค่่าไม่่สููงและ

ไม่่มีีลัักษณะคงทนถาวร หน่่วยงานวััดมููลค่่าวััสดุคงเหลืือในราคาทุุนตามวิิธีีเข้้าก่่อนออกก่่อน

หมายเหตุุที่่� 5 เงิินสดและรายการเทีียบเท่่าเงิินสด
	 	 	 (หน่่วย : บาท)

	

	 	 2565	 2564

เงิินสดในมืือ	 	 	 40,000.00 	 30,000.00 

เงิินทดรองราชการ	 	 15,538,000.00 	 15,538,000.00 

เงิินฝากสถาบัันการเงิิน	 	 889,524,260.86 	 1,212,944,395.44 

เงิินฝากประจำำ�ที่่�มีีกำำ�หนดจ่่ายคืืนไม่่เกิิน 3 เดืือน	 	 3,786.00 	 3,786.00 

เงิินฝากคลััง	 	 	 1,467,583,487.81 	 1,428,368,357.09 

รวมเงิินสดและรายการเทีียบเท่่าเงิินสด	 	 2,372,689,534.67 	 2,656,884,538.53 

	 เงิินสดในมืือ เป็็นเงิินสดที่่�หน่่วยงานถืือไว้้เพื่่�อใช้้จ่่ายสำำ�หรัับการดำำ�เนิินงานตามปกติิตามวััตถุประสงค์์ของหน่่วยงาน

ซ่ึ่�งเป็็นเงิินสำำ�รองจ่่ายของสะพานข้้ามแม่่น้ำำ��โขง หนองคาย - เวีียงจัันทร์์ (สะพานมิิตรภาพ) จำ ำ�นวน 20,000.00 บ าท  

สะพานมิิตรภาพ 3 (นครพนม - คำำ�ม่วน) จำำ�นวน 10,000.00 บาท แขวงทางหลวงตากที่่� 2 (แม่่สอด) สะพานมิิตรภาพไทย - 

เมีียนมา ข้ามแม่่น้ำำ��เมย/ตองยิิน แห่่งที่่� 2 จำำ�นวน 10,000.00 บาท 

	 เงิินทดรองราชการ เป็็นเงิินสดที่่�หน่่วยงานมีีไว้้เพื่่�อใช้้เป็็นค่่าใช้้จ่่ายปลีกย่่อยในสำำ�นักงาน ตามวงเงินิที่่�ได้้รัับอนุุมััติิจาก

กระทรวงการคลังั ตามระเบียีบกระทรวงการคลังัว่่าด้้วยเงิินทดรองราชการ พ.ศ.2562 ซ่ึ่�งจะต้้องส่่งคืืนเมื่่�อหมดความจำำ�เป็็น

ในการใช้้จ่่าย ยอดคงเหลืือสิ้้�นปีี จำ ำ�นวน 15,538,000.00 บ าท เป็็นของส่่วนกลาง จำ ำ�นวน 10,120,000.00 บ าท และ 

ส่่วนภููมิิภาคจำำ�นวน 5,418,000.00 บาท

	 เงิินฝากคลััง เป็็นเงิินที่่�หน่่วยงานฝากไว้้กัับกระทรวงการคลัังภายใต้้ข้้อกำำ�หนดตามกฎหมายโดยไม่่มีีดอกเบี้้�ย  

ซ่ึ่�งสามารถเบิิกถอนได้้เมื่่�อต้้องการใช้้จ่่ายตามรายการที่่�กำำ�หนดไว้้ในระเบีียบที่่�ระบุุข้้อจำำ�กัดในการใช้้จ่่าย

	 เงิินฝากคลััง จำำ�นวน 1,467,583,487.81 บาท (ปีี 2564 จำำ�นวน 1,428,368,357.09 บาท) เป็็นเงิินนอกงบประมาณ  

ที่่�มีีข้้อจำำ�กัดในการใช้้จ่่ายเพื่่�อจ่่ายต่่อไปให้้บุุคคลหรืือหน่่วยงานอื่่�นตามวััตถุประสงค์์ที่่�ระบุุไว้้ในระเบีียบ  หรืือข้้อบัังคัับ 

กฎหมายอัันเป็็นที่่�มาของเงิินฝากคลัังนั้้�น หน่่วยงานไม่่สามารถนำำ�มาใช้้จ่่ายเพื่่�อประโยชน์์ในการดำำ�เนิินงานของหน่่วยงาน

ตามปกติิได้้ แต่่มีีหน้้าที่่�ถืือไว้้เพื่่�อจ่่ายตามวััตถุประสงค์์ของเงิินฝากคลััง ประกอบด้วย

หมายเหตุุที่่� 5 เงิินสดและรายการเทีียบเท่่าเงิินสด (ต่่อ)
	 	 	 (หน่่วย : บาท)

	

	 	 2565	 2564

	 รัับสินค้้า/ใบสำำ�คัญ	 	 17,868.00 	 - 

	 เงิินรัับฝาก-ทุุนหมุุนเวีียน	 	 258,717,483.43 	 174,615,204.99 

	 เงิินรัับฝากอื่่�น	 	 294,336,824.17 	 584,857,950.43 

	 เงิินประกัันอื่่�น	 	 210,574,234.42 	 186,477,774.78 

	 รายได้้ค่่าบริการรัับล่วงหน้้า	 	 55,314,797.16 	 55,595,691.63 

	 รายได้้รอการรัับรู้้�	 	 5,112,084.00 	 117,112,084.00 

	 รายได้้จากการให้้บริการบุุคคลภายนอก	 	 769,251.41 	 707,039.88 

	 รายได้้เงิินนอกงบประมาณ	 	 242,987,656.72 	 169,235,568.31 

	 รายได้้จากการอุุดหนุุนเพื่่�อการดำำ�เนิินงาน-อปท.	 	 445,000.00 	 - 

	 รายได้้จากการอุุดหนุุนเพื่่�อการดำำ�เนิินงานอื่่�น	 	 203,520,881.89 	 - 

	 รายได้้จากการอุุดหนุุนเพื่่�อการลงทุุนอื่่�น	 	 110,919,279.78 	 139,767,043.07 

	 รายได้้จากการบริจาค	 	 84,868,126.83 	 - 

	 รวม เงิินฝากคลััง	 	 1,467,583,487.81 	 1,428,368,357.09 
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หมายเหตุท่� 6 ลูกหน่�อ่�นระยะสำั�น
	 	 	 (หน่วย	:	บัาท)

	 2565	 2564

	 ลูกหนี�เงินย้มในงบัป็ระมาณ์	 	 1,262,740.00		 1,097,680.00	

	 เงินจ่ายล่วงหน้า	 	 14,310,064.00		 13,246,646.00	

	 รายได้ค้างรับั-บุัคคลภายนอก	 	 8,296.85		 7,464.91	

	 ค้างรับัจากกรมบััญชีกลาง	 	 81,927,880.82		 147,330,127.93	

	 รวมลูกหนี�อ่ื่�นระยะส้�น	 	 97,508,981.67		 161,681,918.84	

ลูกหนี�เงินย้มและลูกหนี�การค้า	ณ์	วันสิั�นปี็	แยกตั้ามอายุหนี�	ดังนี�

      
	 (หน่วย	:	บัาท)

	 ย้งิไม่ถึงิกำาหนด	 เกินกำาหนดช้ำาระ	 เกินกำาหนดช้ำาระ		
รวม	

	 ช้ำาระ	 ไม่เกิน	15	ว้น	 	เกินกว่า	15	ว้น		 	 		

ลูกหนี�เงิินย่มในงิบประมาณ	:	

	 2565		 	 1,262,740.00		 -	 -	 1,262,740.00	

	 2564		 	 1,097,680.00		 -	 -	 1,097,680.00	
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หมายเหตุท่� 10 เจ้าหน่�การค้า
	 	 	 (หน่วย	:	บัาท)

	 	 2565	 2564

	 เจ้าหนี�การค้า-บุัคคลภายนอก	 	 2,576,462,214.15		 6,518,782,612.18	

	 รับัสิันค้า/ใบัสัำาคัญ	 	 201,544.00		 334,559.10	

	 รวมเจ้่าหนี�การค้า	 	 2,576,663,758.15		 6,519,117,171.28	

หมายเหตุท่� 11 เจ้าหน่�อ่�นระยะสำั�น
	 	 	 (หน่วย	:	บัาท)

	 	 2565	 2564

	 เจ้าหนี�อ้�น-หน่วยงานภาครัฐ	 	 7,455,225.46		 7,575,541.62	

	 ค่าสัาธารณู์ป็โภคค้างจ่าย	 	 3,942,403.24		 2,782,906.99	

	 ใบัสัำาคัญค้างจ่าย	 	 119,988,747.15		 124,168,077.11	

	 ค่าใช้จ่ายค้างจ่ายอ้�น-หน่วยงานภาครัฐ	 	 1,177,547.17		 -	

	 ค่าใช้จ่ายค้างจ่ายอ้�น-บุัคคลภายนอก	 	 39,495.00		 -	

	 รวมเจ้่าหนี�อ่ื่�นระยะส้�น	 	 132,603,418.02		 134,526,525.72	

หมายเหตุท่� 12 เงินรับฝากระยะสำั�น
	 	 	 (หน่วย	:	บัาท)

	 	 2565	 2564

	 เงินรับัฝ่าก-ทุนหมุนเวียน	 	 259,052,125.83		 174,615,204.99	

	 เงินรับัฝ่ากอ้�น	 	 1,125,225,383.60		 1,751,406,852.45	

	 เงินป็ระกันผ่ลงาน	 	 4,846,036,090.71		 4,733,836,387.99	

	 เงินป็ระกันอ้�น	 	 244,071,192.40		 198,224,899.48	

	 รวมเงิินร้บฝากระยะส้�น	 	 6,474,384,792.54		 6,858,083,344.91	

หมายเหตุท่� 13 หน่�สำ้นหมุนเวียนอ่�น
	 	 	 (หน่วย	:	บัาท)

	 	 2565	 2564

	 รายได้ค่าบัริการรับัล่วงหน้า	 	 55,314,797.16		 55,595,691.63	

	 หนี�สิันหมุนเวียนอ้�น	 	 -		 4,212.35	

	 รวมหนี�สินหมุนเวียนอ่ื่�น	 	 55,314,797.16		 55,599,903.98	
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	 กรมทางหลวงรัับดำำ�เนิินการก่่อสร้างสนามกีีฬา ส นามกอล์์ฟ และศููนย์์ฝึึกกีีฬาให้้การกีีฬาแห่่งประเทศไทย วงเงิิน

ตามข้้อตกลง 1,451,641,900.00 บาท โดยได้้รัับค่าก่่อสร้างแล้้ว จำำ�นวน 1,417,863,254.82 บาท มีการเบิิกจ่่ายแล้้วทั้้�งสิ้้�น 

จำำ�นวน 1,364,610,283.27 บาท คงเหลืือ จำำ�นวน 53,252,971.55 บาท และ รับดำำ�เนิินการก่่อสร้างทางรถไฟความเร็็วสููง 

ให้้การรถไฟแห่ง่ประเทศไทย วงเงินิตามข้้อตกลง 371,684,847.10 บาท โดยรัับค่าก่่อสร้างแล้้วจำำ�นวน 288,336,861.43 บาท 

มีีการเบิิกจ่่ายแล้้วทั้้�งสิ้้�นจำำ�นวน 286,275,035.82 บ าท คงเหลืือ จำ ำ�นวน 2,061,825.61 บ าท ซ่ึ่�งคงเหลืือรวมทั้้�งสิ้้�น 

55,314,797.16 บาท เป็็นเงิินฝากคลัังคู่่�กับรายได้้ค่่าบริการรัับล่วงหน้้า ดังนี้้�
	 	 	 	 	 	 	 (หน่่วย : บาท)

	 โครงการก่่อสร้้าง	 วงเงิิน MOU	 งบที่่�ได้้รัับ	 การเบิิกจ่่าย 	 ยอดคงเหลืือ 

	 1. 	ศููนย์์ฝึึกกีีฬาแห่่งชาติิ อ.มวกเหล็็ก จ.สระบุุรีี	 115,707,000.00 	 115,707,000.00 	 115,707,000.00 	 - 

	 2. 	สนามกีีฬา จ.สกลนคร	 150,966,700.00 	 150,966,700.00 	 150,966,700.00 	 - 

	 3. 	สนามกีีฬา จ.สระแก้้ว	 161,814,700.00 	 161,814,700.00 	 161,814,700.00 	 - 

	 4. 	สนามกีีฬา จ.สมุทรปราการ	 151,887,200.00 	 151,887,200.00 	 151,887,200.00 	 - 

	 5. 	สนามกีีฬา จ.นราธิิวาส	 177,220,500.00 	 177,220,500.00 	 128,034,958.92 	 49,185,541.08 

	 6. 	สนามกีีฬา จ.สระบุุรีี	 100,000,000.00 	 100,000,000.00 	 99,999,516.50 	 483.50 

	 7. 	สนามกีีฬา จ.ลำำ�ปาง (เกาะคา)	 107,944,000.00 	 74,165,354.82 	 70,098,407.85 	 4,066,946.97 

	 8. 	สนามกอล์์ฟ จ.มหาสารคาม	 168,133,200.00 	 168,133,200.00 	 168,133,200.00 	 - 

	 9. 	สนามกีีฬา จ.อำำ�นาจเจริิญ	 167,079,700.00 	 167,079,700.00 	 167,079,700.00 	 - 

	 10. 	สนามกีีฬา จ.เพชรบููรณ์์	 150,888,900.00 	 150,888,900.00 	 150,888,900.00 	 - 

	 	 รวม	 1,451,641,900.00 	 1,417,863,254.82 	 1,364,610,283.27 	 53,252,971.55 

	 11.	 ทางรถไฟความเร็็วสููง ช่วง กทม.-หนองคาย

	 	 (ระยะที่่� 1 ช่วง กทม.-นครราชสีีมา) ช่วงที่่� 1 

	 	 กลางดง-ปางอโศก (ระยะทาง 3.5 กม.)	 371,684,847.10 	 288,336,861.43 	 286,275,035.82 	 2,061,825.61 

รวมท้ั้�งสิ้้�น	 	 	 	 	 1,823,326,747.10 	 1,706,200,116.25 	 1,650,885,319.09 	 55,314,797.16 

หมายเหตุุที่่� 15 รายได้้สููงกว่่าค่่าใช้้จ่่ายสะสม
	 	 	 (หน่่วย : บาท)

	 	 2565	 2564

	 รายได้้สููงกว่่าค่่าใช้้จ่่ายสะสมยกมา 	 	 394,352,246,479.48 	 346,595,470,371.85 

	 บวก (หััก) ปรับปรุงรายการแก้้ไขข้อผิิดพลาด	 	

	 ผลสะสมจากการแก้้ไขข้อผิิดพลาดปีีก่่อน	 	 (248,431,821.16)	 (1,668,584,752.15)

	 รายได้้สููงกว่่าค่่าใช้้จ่่ายสะสมยกมา หลัังปรับปรุง	 	 394,103,814,658.32 	 344,926,885,619.70 

	 รายได้้สููงกว่่าค่่าใช้้จ่่ายปีีปััจจุุบััน 	 	 39,470,725,221.72 	 49,425,360,859.78 

	 รวมรายได้้สููงกว่่าค่่าใช้้จ่่ายสะสม	 	 433,574,539,880.04 	 394,352,246,479.48 

หมายเหตุุที่่� 16 รายได้้จากงบประมาณ
	 	 	 (หน่่วย : บาท)

	 	 2565	 2564

	 รายได้้จากงบประมาณปีีปััจจุบััน	 	 	

	 รายได้้จากงบบุคลากร	 	 5,010,660,828.46 	 5,011,468,536.13 

	 รายได้้จากงบดำำ�เนิินงาน	 	 894,662,248.39 	 927,178,661.58 

	 รายได้้จากงบลงทุุน	 	 90,741,959,824.77 	 93,567,318,461.56 

	 รายได้้จากงบอุดหนุุน	 	 356,000.00 	 356,000.00 

	 รายได้้จากงบกลาง	 	 4,177,037,173.05 	 2,968,548,568.77 

	 รายได้้จากงบรายจ่่ายอื่่�น	 	 553,249,818.25 	 409,089,559.55 

	 หััก เบิิกเกิินส่่งคืืนเงิินงบประมาณ	 	 42,041,817.14 	 36,435,503.20 

	 รวมรายได้้จากงบประมาณปีีปััจจุบััน-สุุทธิิ	 	 101,335,884,075.78 	 102,847,524,284.39 

	 รายได้้จากงบประมาณปีีก่่อน ๆ 

	 (เงิินกัันไว้้เบิิกเหล่ื่�อมปีีเบิิกจ่่ายปีีปััจจุบััน)	 	

	 รายได้้จากงบดำำ�เนิินงาน	 	 60,417,989.13 	 64,808,278.27 

	 รายได้้จากงบลงทุุน	 	 20,720,693,124.44 	 28,421,237,384.20 

	 รายได้้จากงบอุดหนุุน	 	 1,949,136.08 	 2,661,000.00 

	 รายได้้จากงบกลาง	 	 1,460,438,814.43 	 1,605,723,917.41 

	 รายได้้จากงบรายจ่่ายอื่่�น	 	 218,027,401.08 	 234,378,088.42 

	 หััก เบิิกเกิินส่่งคืืนเงิินงบประมาณ	 	  - 	 234,178.28 

	 รวมรายได้้จากงบประมาณปีก่่อน ๆ	 	 22,461,526,465.16 	 30,328,574,490.02 

	 รวมรายได้้จากงบประมาณ	 	 123,797,410,540.94 	 133,176,098,774.41 

หมายเหตุุที่่� 17 รายได้้จากเงิินกู้้�และรายได้้อื่่�นจากรััฐบาล
	 (หน่่วย : บาท)

	 	 2565	 2564

	 โครงการเงิินกู้้� ADB 3582 - THA	 	 120,437,389.22 	 571,438,695.38 

	 รวมรายได้้จากเงิินกู้้� 	 	 120,437,389.22 	 571,438,695.38 

	 โครงการเงินิกู้้� ADB 3582-THA เป็็นโครงการเงินิกู้้�จากธนาคารพัฒันาเอเชีีย (Asian Development Bank) ในกรอบ

วงเงินิกู้้� 90.80 ล้า้นดอลลาร์ส์หรัฐัอเมริกิา เพื่่�อใช้้ในการดำำ�เนินิโครงการก่อ่สร้างทางสายหลักัให้้เป็็น 4 ช่องจราจร (ระยะที่่� 2) 

โดยใช้้เงิินกู้้�และเงิินงบประมาณสมทบ  ในอััตราส่่วน 50 : 50 เริ่่�มโครงการวัันที่่� 27 สิ งหาคม 2561 และสิ้้�นสุุดโครงการ 

วัันที่่� 30 กันยายน 2565 มียอดเบิิกจ่่ายเงิินกู้้�ในปีีงบประมาณ 2565 จำำ�นวน 120,437,389.22 บาท รวมเบิิกจ่่ายเงิินกู้้� ADB 

3582 - THA สะสม จำำ�นวน 2,842,539,275.99 บาท
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หมายเหตุุที่่� 18 รายได้้จากการอุุดหนุุนและบริิจาค
(หน่่วย : บาท)

	 	 2565	 2564

	 รายได้้จากการอุุดหนุุนเพื่่�อการดำำ�เนิินงานจาก อปท.	 	 2,323,050.00 	 415,350.00 

	 รายได้้จากการอุุดหนุุนเพื่่�อการดำำ�เนิินงานอื่่�น	 	 302,835,758.88 	 5,257,679.00 

	 รายได้้จากการอุุดหนุุนเพื่่�อการลงทุุนอื่่�น	 	 154,805,781.87 	 145,875,212.96 

	 รายได้้จากการบริจาค	 	 131,477,340.37 	 31,463,850.15 

	 รายได้้จากการรัับโอนสิินทรััพย์์ระหว่่างหน่่วยงาน	 	 186,528,151.11 	 375,596,609.09 

	 รวมรายได้้จากการอุุดหนุุนและบริิจาค	 	 777,970,082.23 	 558,608,701.20 

หมายเหตุุที่่� 19 รายได้้อื่่�น
	 	 	 (หน่่วย : บาท)

	 	 2565	 2564

	 รายได้้เงิินนอกงบประมาณ	 	 300,029,397.00 	 193,417,175.00 

	 รายได้้อื่่�น	 	 1,385.70 	 317,972.00 

	 รวมรายได้้อ่ื่�น	 	 300,030,782.70 	 193,735,147.00 

รายได้้เงิินนอกงบประมาณ ประกอบด้้วย

รายได้้จากค่่าปรับจราจร - สำำ�นักควบคุมน้ำำ��หนัักฯ,ตำำ�รวจทางหลวง	 109,531,648.00 	 84,266,230.00 

รายได้้ค่่าธรรมเนีียมการใช้้ 	 	 	

 	 สะพานมิิตรภาพ หนองคาย - เวีียงจัันทน์์	 	 17,672,105.00 	 14,934,470.00 

 	 สะพานมิิตรภาพ 2 (มุุกดาหาร-สะหวัันนะเขต)	 	 29,695,250.00 	 28,346,775.00 

 	 สะพานมิิตรภาพ 3 (นครพนม - คำำ�ม่วน)	 	 29,784,950.00 	 34,318,100.00 

	  สะพานมิิตรภาพ 4 (เชีียงของ - ห้วยทราย)	 	 18,013,475.00 	 20,240,425.00 

	  สะพานมิิตรภาพ ข้ามแม่่น้ำำ��เมย/ตองยิิน แห่่งที่่� 2	 	 44,533,300.00 	 11,311,175.00 

	 เงิินค่่าทดแทนที่่�ดิิน-รฟท.	 	 50,798,669.00 	 - 

	 รวมรายได้้เงิินอกงบประมาณ	 	 300,029,397.00 	 193,417,175.00 

รายได้้อ่ื่�น ประกอบด้้วย

	 -	 รัับคืืนเงิินค่่าซ่่อมแซมบำำ�รุงรัักษาจาก สปป.ลาว 	 	 	

 	 	 สะพานมิิตรภาพ (หนองคาย)	 	 - 	 317,972.00 

	 -	 รัับคืืนเงิินประกัันสัังคมเดืือน ก.ย. 64	 	 	

 	 	 ของสะพานหนองคาย-เวีียงจัันทร์์	 	 10.00 	 - 

	 -	 รัับคืืนเงิินค่่าจ้้างชั่่�วคราว เดืือน ก.ย. 64	 	 	

 	 	 ของสะพานข้้ามแม่่น้ำำ��เมย/ตองยิิน แห่่งที่่� 2	 	 1,375.70 	 - 

	 รวมรายได้้อ่ื่�น	 	 1,385.70 	 317,972.00 

หมายเหตุุที่่� 20 ค่่าใช้้จ่่ายบุุคลากร
	 	 	 (หน่่วย : บาท)

	 	 2565	 2564

	 เงิินเดืือน	 	 3,370,500,929.56 	 3,343,400,431.06 

	 ค่่าล่่วงเวลา	 	 423,164,610.24 	 389,893,965.42 

	 ค่่าจ้้าง	3,089,877,937.45 	 	 3,145,891,835.68 

	 ค่่าตอบแทนพนัักงานราชการ	 	 943,062,746.36 	 898,038,319.66 

	 เงิินค่่าครองชีีพ	 	 9,095,552.52 	 10,139,330.64 

	 ค่่ารัักษาพยาบาล	 	 312,573,070.58 	 288,836,145.50 

	 เงิินช่่วยการศึึกษาบุุตร	 	 41,668,072.76 	 34,625,820.63 

	 เงิินช่่วยเหลืือพิิเศษกรณีีเสีียชีีวิิต	 	 7,092,063.37 	 7,490,716.32 

	 เงิินชดเชยสมาชิิก กบข.	 	 51,450,729.44 	 50,457,838.71 

	 เงิินสมทบ กบข.	 	 77,175,352.60 	 75,686,757.98 

	 เงิินสมทบ กสจ.	 	 19,737,774.77 	 22,036,149.01 

	 เงิินสมทบกองทุุนประกัันสัังคม	 	 115,851,590.70 	 101,766,580.05 

	 เงิินสมทบเงิินกองทุุนเงิินทดแทน	 	 6,669,642.54 	 6,746,739.46 

	 ค่่าเช่่าบ้้าน	 	 2,436,491.88 	 2,240,695.62 

	 ค่่าใช้้จ่่ายบุุคลากรอื่่�น	 	 4,368,328.64 	 4,840,390.33 

	 รวมค่่าใช้้จ่่ายบุุคลากร	 	 8,474,724,893.41 	 8,382,091,716.07 

หมายเหตุุที่่� 21 ค่่าบำำ�เหน็็จบำำ�นาญ
	 	 	 (หน่่วย : บาท)

	 	 2565	 	 2564

	 เงิินบำำ�นาญ	 	 1,323,439,856.03 	 1,259,561,386.56 

	 เงิินช่่วยค่่าครองชีีพผู้้�รับเบี้้�ยหวััดบำำ�นาญ	 	 102,027,121.83 	 105,856,862.66 

	 เงิินบำำ�เหน็็จ	 	 663,473,198.82 	 616,616,235.78 

	 เงิินบำำ�เหน็็จตกทอด	 	 74,638,751.39 	 58,012,638.07 

	 เงิินบำำ�เหน็็จดำำ�รงชีีพ	 	 78,197,159.00 	 70,470,013.00 

	 ค่่ารัักษาพยาบาล	 	 278,579,225.18 	 254,669,956.96 

	 เงิินช่่วยการศึึกษาบุุตร	 	 2,578,496.75 	 1,705,017.50 

	 บำำ�เหน็็จบำำ�นาญ อื่่�น	 	 9,983,381.37 	 8,122,923.91 

	 รวมค่่าบำำ�เหน็็จบำำ�นาญ	 	 2,532,917,190.37 	 2,375,015,034.44 
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หมายเหตุุที่่� 22 ค่่าตอบแทน
	 	 	 (หน่่วย : บาท)

	 	 2565	 2564

	 ค่่าตอบแทนเฉพาะงาน	 	 2,914,560.10 	 2,532,099.85 

	 ค่่าตอบแทนอื่่�น	 	 42,900.00 	 - 

	 รวมค่่าตอบแทน	 	 2,957,460.10 	 2,532,099.85 

หมายเหตุุที่่� 23 ค่่าใช้้สอย
	 	 	 (หน่่วย : บาท)

	 	 2565	 2564

	 ค่่าใช้้จ่่ายในการฝึึกอบรม-ในประเทศ	 	 10,701,022.62 	 12,347,399.77 

	 ค่่าใช้้จ่่ายในการฝึึกอบรม-ต่่างประเทศ	 	 2,411,732.52 	 2,410,946.59 

	 ค่่าใช้้จ่่ายในการฝึึกอบรม-บุุคคลภายนอก	 	 235,142.20 	 118,855.00 

	 ค่่าใช้้จ่่ายในการเดิินทาง-ในประเทศ 	 	 216,999,516.50 	 241,145,505.52 

	 ค่่าใช้้จ่่ายในการเดิินทาง-ต่่างประเทศ 	 	 32,110.00 	 - 

	 ค่่าซ่่อมแซมและบำำ�รุงรัักษา	 	 32,846,981,455.49 	 38,797,356,350.50 

	 ค่่าจ้้างเหมาบริการ	 	 228,261,441.98 	 191,332,505.52 

	 ค่่าธรรมเนีียม	 	 29,112,105.88 	 47,059,052.42 

	 ค่่าจ้้างที่่�ปรึึกษา	 	 1,496,467,994.50 	 807,289,567.72 

	 ค่่าใช้้จ่่ายในการประชุุม	 	 8,217,813.60 	 7,691,690.03 

	 ค่่าเช่่า		 	 561,941,260.86 	 534,465,936.51 

	 ค่่าใช้้จ่่ายผลักส่่งเป็็นรายได้้แผ่่นดิิน	 	 133,368.35 	 834,690.30 

	 ค่่าประชาสััมพัันธ์์	 	 25,976,874.00 	 22,636,415.00 

	 ค่่าใช้้สอยอื่่�น ๆ	 	 592,871,960.74 	 340,377,761.69 

	 รวม ค่าใช้้สอย	 	 36,020,343,799.24 	 41,005,066,676.57 

หมายเหตุุที่่� 24 ค่่าวััสดุุ
	 	 	  (หน่่วย : บาท) 

	 	 2565	 2564

	 ค่่าวััสดุ	 	 605,936,022.11 	 538,972,322.19 

	 ค่่าเช้ื้�อเพลิิง	 	 121,146,668.39 	 100,883,004.38 

	 ค่่าครุุภััณฑ์์มููลค่่าต่ำำ��กว่่าเกณฑ์์	 	 24,670,894.17 	 22,937,970.96 

	 รวม ค่าวััสดุุ	 	 751,753,584.67 	 662,793,297.53 

หมายเหตุุที่่� 25 ค่่าสาธารณููปโภค
 (หน่่วย : บาท) 

	 	 2565	 2564

	 ค่่าไฟฟ้้า	 	 160,652,917.83 	 149,364,411.73 

	 ค่่าน้ำำ��ประปาและน้ำำ��บาดาล	 	 16,986,749.20 	 16,742,134.08 

	 ค่่าโทรศััพท์์	 	 4,182,108.28 	 5,352,925.15 

	 ค่่าบริการสื่่�อสารและโทรคมนาคม	 	 87,965,486.05 	 92,005,164.99 

	 ค่่าบริการไปรษณีีย์์โทรเลขและขนส่่ง	 	 62,063,759.01 	 54,787,390.68 

	 รวม ค่าสาธารณููปโภค	 	 331,851,020.37 	 318,252,026.63 

หมายเหตุุที่่� 26 ค่่าเสื่่�อมราคาและค่่าตััดจำำ�หน่่าย
	 (หน่่วย : บาท) 

	 	 2565	 2564

	 อาคารและสิ่่�งปลูกสร้าง	 	 750,158,756.97 	 488,024,025.35 

	 ครุุภััณฑ์์	 	 516,526,300.25 	 435,296,799.13 

	 สิินทรััพย์์โครงสร้างพ้ื้�นฐาน	 	 36,018,683,107.88 	 31,426,309,009.10 

	 สิินทรััพย์์ไม่่มีีตััวตน	 	 13,705,250.39 	 15,439,159.79 

	 รวม ค่าเส่ื่�อมราคาและค่่าตััดจำำ�หน่่าย	 	 37,299,073,415.49 	 32,365,068,993.37 

หมายเหตุุที่่� 27 ค่่าใช้้จ่่ายอื่่�น 
	 (หน่่วย : บาท) 

	 	 2565	 2564

	 กำำ�ไร/ขาดทุุนสุุทธิิจากการจำำ�หน่่ายสิินทรััพย์์	 	 47,408,332.82 	 16,663,062.85 

	 ค่่าใช้้จ่่ายในการรัักษาความมั่่�นคงของประเทศ	 	 1,000,000.00 	 1,000,000.00 

	 ค่่าใช้้จ่่ายอื่่�น 	 	 20,372,772.46 	 19,486,881.61 

	 ค่่าใช้้จ่่ายระหว่่างหน่่วยงาน-ปรับเงิินฝากคลััง	 	 2,826,281,946.72 	 3,139,917,823.63 

	 หััก รายได้้ระหว่่างหน่่วยงาน-หน่่วยงานรัับเงิินนอกงบประมาณ	 2,782,129,831.81 	 3,198,027,378.04 

	 รวม ค่าใช้้จ่่ายอ่ื่�น	 	 112,933,220.19 	 (20,959,609.95)
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กรมทางหลวง
งบแสดงฐานะการเงิน
ณ วัันที่่� 30 กัันยายน 2565

	 	 	 	 	 	 (หน่่วย : บาท)

	 	 2565	 2564

สิินทรััพย์์		 	 	

	 สิินทรััพย์์หมุุนเวีียน	 	 	

	 	 เงิินสดและรายการเทีียบเท่่าเงิินสด	  	 2,372,689,534.67 	 2,656,884,538.53 

	 	 ลููกหนี้้�อื่่�นระยะสั้้�น	  	 97,508,981.67 	 161,681,918.84 

	 	 เงิินฝากประจำำ�	 	 11,966.06 	  11,778.82 

	 	 วััสดุคงเหลืือ	 	  77,614,516.28 	 76,536,633.60 

	 	 สิินทรััพย์์หมุุนเวีียนอื่่�น	 	  1,754,144.38 	 1,653,400.82 

	 	 รวมสิินทรััพย์์หมุุนเวีียน	  	 2,549,579,143.06 	 2,896,768,270.61 

	 สิินทรััพย์์ไม่่หมุุนเวีียน	 	 	

	 	 ที่่�ดิิน อาคารและอุุปกรณ์์-สุุทธิิ	 	  84,386,216,517.35 	  80,209,503,595.78 

	 	 สิินทรััพย์์โครงสร้างพ้ื้�นฐาน-สุุทธิิ	  	 378,917,312,435.08 	 348,064,643,955.65 

	 	 สิินทรััพย์์ไม่่มีีตััวตน-สุุทธิิ	  	 9,375,221.86 	  19,869,406.02 

	 	 สิินทรััพย์์ไม่่หมุุนเวีียนอื่่�น	 	  183,676.00 	 334,559.10 

	 	 รวมสิินทรััพย์์ไม่่หมุุนเวีียน	 	  463,313,087,850.29 	 428,294,351,516.55 

รวมสิินทรััพย์์	 	  465,862,666,993.35 	  431,191,119,787.16 

หมายเหตุุ งบการเงิินนี้้�ยัังไม่่ได้้ผ่่านการตรวจสอบและรัับรองโดยสำำ�นักงานการตรวจเงิินแผ่่นดิิน

กรมทางหลวง
งบแสดงฐานะการเงิน
ณ วัันที่่� 30 กัันยายน 2565

	 	 	 	 	 	 (หน่่วย:บาท)

	 	 2565	 2564

หนี้้�สิินและสิินทรััพย์์สุุทธิิ/ส่่วนทุุน	 	 	

หนี้้�สิิน		 	 	 	

	 หนี้้�สิินหมุุนเวีียน	 	 	 	

	 	 เจ้้าหนี้้�การค้้า	 	  2,576,663,758.15 	 6,519,117,171.28 

	 	 เจ้้าหนี้้�เงิินโอนและรายการอุุดหนุุนระยะสั้้�น	  	 100,436.85 	  82,814.91 

	 	 เจ้้าหนี้้�อื่่�นระยะสั้้�น	 	  132,603,418.02 	  134,526,525.72 

	 	 เงิินรัับฝากระยะสั้้�น	  	 6,474,384,792.54 	  6,858,083,344.91 

	 	 หนี้้�สิินหมุุนเวีียนอื่่�น	 	  55,314,797.16 	  55,599,903.98 

	 	 รวมหนี้้�สิินหมุุนเวีียน	  	 9,239,067,202.72 	 13,567,409,760.80 

	 หนี้้�สิินไม่่หมุุนเวีียน	 	 	

	 	 เจ้้าหนี้้�เงิินโอนและรายการอุุดหนุุนระยะยาว	  	 296,480,302.80 	  518,883,939.09 

	 	 เงิินทดรองราชการรัับจากคลัังระยะยาว	  	 15,538,000.00 	 15,538,000.00 

	 	 รวมหนี้้�สิินไม่่หมุุนเวีียน	 	 312,018,302.80 	 534,421,939.09 

รวมหนี้้�สิิน	 	  	 9,551,085,505.52 	 14,101,831,699.89 

						    

สิินทรััพย์์สุุทธิิ/ส่่วนทุุน	 	 	

	 	 ทุุน		  	 22,737,041,607.79 	  22,737,041,607.79 

	 	 รายได้้สููงกว่่าค่่าใช้้จ่่ายสะสม	 	  433,574,539,880.04 	  394,352,246,479.48 

รวมสิินทรััพย์์สุุทธิิ/ส่่วนทุุน	 	  456,311,581,487.83 	  417,089,288,087.27 

รวมหนี้้�สิินและสิินทรััพย์์สุุทธิิ/ส่่วนทุุน	  	 465,862,666,993.35 	  431,191,119,787.16 

หมายเหตุุ งบการเงิินนี้้�ยัังไม่่ได้้ผ่่านการตรวจสอบและรัับรองโดยสำำ�นักงานการตรวจเงิินแผ่่นดิิน
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กรมทางหลวง
งบแสดงผลการดำ�เนินงานทางการเงิน
สำำ�หรัับปีีสิ้้�นสุุดวัันที่่� 30 กัันยายน 2565

	 	 	 	 (หน่่วย : บาท)

	 	 2565	 	 2564

รายได้้		 	

	 รายได้้จากงบประมาณ	 	  123,797,410,540.94 	 133,176,098,774.41 

	 รายได้้จากเงิินกู้้�และรายได้้อื่่�นจากรััฐบาล	  	 120,437,389.22 	  571,438,695.38 

	 รายได้้จากการขายสิินค้้าและบริการ	  	 1,431,010.47 	 15,339,776.30 

	 รายได้้จากการอุุดหนุุนและบริจาค	 	  777,970,082.23 	 558,608,701.20 

	 รายได้้อื่่�น	  	 300,030,782.70 	  193,735,147.00 

รวมรายได้้	  	 	 124,997,279,805.56 	 134,515,221,094.29 

ค่่าใช้้จ่่าย		 	

	 ค่่าใช้้จ่่ายบุุคลากร	 	  8,474,724,893.41 	 8,382,091,716.07 

	 ค่่าบำำ�เหน็็จบำำ�นาญ	 	  2,532,917,190.37 	  2,375,015,034.44 

	 ค่่าตอบแทน	 	  2,957,460.10 	  2,532,099.85 

	 ค่่าใช้้สอย	  	 36,020,343,799.24 	 41,005,066,676.57 

	 ค่่าวััสดุ	 	  751,753,584.67 	 662,793,297.53 

	 ค่่าสาธารณููปโภค	 	  331,851,020.37 	 318,252,026.63 

	 ค่่าเสื่่�อมราคาและค่่าตััดจำำ�หน่่าย	  	 37,299,073,415.49 	 32,365,068,993.37 

	 ค่่าใช้้จ่่ายอื่่�น	  	 112,933,220.19 	 (20,959,609.95)

รวมค่่าใช้้จ่่าย	  	 85,526,554,583.84 	 85,089,860,234.51 

รายได้้สููง/(ต่ำำ��)กว่่าค่่าใช้้จ่่ายสุุทธิิ	  	 39,470,725,221.72 	 49,425,360,859.78 

หมายเหตุุ งบการเงิินนี้้�ยัังไม่่ได้้ผ่่านการตรวจสอบและรัับรองโดยสำำ�นักงานการตรวจเงิินแผ่่นดิิน

กรมทางหลวง
งบแสดงการเปลี่ยนแปลงสินทรัพย์สุทธิ/ส่วนทุน
สำำ�หรัับปีีสิ้้�นสุุดวัันที่่� 30 กัันยายน 2565

	 	 	 	 	 (หน่่วย : บาท)

	
ทุุน

	 รายได้้สููง/(ต่ำำ��)กว่่า	 รวมสิินทรััพย์์สุุทธิิ/

	  	  ค่่าใช้้จ่่ายสะสม	  ส่วนทุุน

ยอดคงเหลืือ ณ วัันที่่� 30 กัันยายน 2563 - ตามที่่�รายงานไว้้เดิิม	  22,541,880,400.43 	 346,595,470,371.85 	 369,137,350,772.28 

ผลสะสมจากการแก้้ไขข้้อผิดพลาดปีีก่่อน	  - 	 (1,668,584,752.15)	 (1,668,584,752.15)

ยอดคงเหลืือ ณ วัันที่่� 30 กัันยายน 2563 - หลัังการปรัับปรุุง	  22,541,880,400.43 	 344,926,885,619.70 	 367,468,766,020.13 

การเปลี่่�ยนแปลงในสิินทรััพย์์สุุทธิิ/ส่่วนทุุนสำำ�หรัับปีี 2564				  

	

การเปลี่่�ยนแปลงที่่�ทำำ�ให้้ทุุนเพิ่่�ม/ลด	 195,161,207.36 	 	 195,161,207.36

รายได้้สููง/(ต่ำำ��) กว่่าค่่าใช้้จ่่ายสำำ�หรัับงวด	  - 	 49,425,360,859.78	 49,425,360,859.78

ยอดคงเหลืือ ณ วัันที่่� 30 กัันยายน 2564	 22,737,041,607.79	 394,352,246,479.48	 417,089,288,087.27

					   

ยอดคงเหลืือ ณ วัันที่่� 30 กัันยายน 2564 - ตามที่่�รายงานไว้้เดิิม	 22,737,041,607.79 	 394,352,246,479.48 	 417,089,288,087.27 

ผลสะสมจากการแก้้ไขข้้อผิดพลาดปีีก่่อน	  - 	 (248,431,821.16)	 (248,431,821.16)

ยอดคงเหลืือ ณ วัันที่่� 30 กัันยายน 2564 - หลัังการปรัับปรุุง	 22,737,041,607.79 	 394,103,814,658.32 	 416,840,856,266.11 

การเปลี่่�ยนแปลงในสิินทรััพย์์สุุทธิิ/ส่่วนทุุนสำำ�หรัับปีี 2564				  

	

การเปลี่่�ยนแปลงที่่�ทำำ�ให้้ทุุนเพิ่่�ม/ลด	  - 	  - 	 - 

รายได้้สููง/(ต่ำำ��) กว่่าค่่าใช้้จ่่ายสำำ�หรัับงวด	    - 	 39,470,725,221.72 	 39,470,725,221.72 

ยอดคงเหลืือ ณ วัันที่่� 30 กัันยายน 2565	 22,737,041,607.79	 433,574,539,880.04 	 456,311,581,487.83 

หมายเหตุุ งบการเงิินนี้้�ยัังไม่่ได้้ผ่่านการตรวจสอบและรัับรองโดยสำำ�นักงานการตรวจเงิินแผ่่นดิิน
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อัตรากำาลัง กรมทางหลวง
1. ข้้อเท็จจริง (Fact of Highways) 

อ้ื่ตรากำาล้งิกรมทีางิหลวงิ	ณ	ว้นทีี�	30	ก้นยายน	2565	

รวมท้ี�งิสิ�น	40,255	คน

งานบร�หารทรัพยากรบุคคล

๑. ข้อเท็จจริง (Fact of Highways)

อัตรากำลังกรมทางหลวง ณ วันที่ 30 กันยายน 2565 
รวมทั้งสิ้น 40,255 คน
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อ้ื่ตราการสรรหาและบรรจุ่ข้าราช้การและพน้กงิานราช้การขอื่งิกรมทีางิหลวงิ	

ปีงิบประมาณ	พ.ศ.	2565

1.05%

26.5326.53%

72.4372.43%%

รับโอนข้าราชการ
สอบบรรจุข้าราชการ
จ้างพนักงานราชการ

59.25%9.549.54%

25.4325.43%

1.16% 4.62%

เกษียณอายุ
โอนไปหน่วยงานอ่ืน
ลาออก
ออกด้วยเหตุผิดวินัย/อ่ืนๆ/อ่ืนๆ/
เสียชีวิต

อ้ื่ตราการสูญเสียข้าราช้การกรมทีางิหลวงิ

ประจ่ำาปีงิบประมาณ	พ.ศ.	2565

2. ผลการดำาเน้นงานในปี 2565 (ผลงานเด่นประจำาปี)
งานบริหารทรัพยากรบุคคลข้องกรมทางหลวง
	 การบัริหารทรัพยากรบุัคคลข่องกรมทางหลวงมี

บัทบัาทสัำาคัญในการผ่ลักดันให้ภารกิจข่องกรมทางหลวง

บัรรลุผ่ลสัำาเร็จตั้ามเป้็าหมายที�กำาหนด	 ซ่ึ่�งมีการดำาเนินการ

ครอบัคลุมตัั้�งแต่ั้การจัดทำาแผ่นกลยทุธ์การบัริหารทรัพยากร

บุัคคลกรมทางหลวง	การจัดระบับังานและระบับัสัารสันเทศั

ด้านการบัริหารทรัพยากรบุัคคล	 การควบัคุมดูแลข้่อมูล

ทะเบีัยนป็ระวัติั้บุัคคล	 การดำาเนินการเกี�ยวกับัสิัทธิและ

ป็ระโยชน์	 การวางแผ่นและบัริหารจัดการกรอบัอัตั้รากำาลัง

การสัรรหาและบัรรจุแต่ั้งตัั้�ง	การดำาเนินการทางวินัยและการ

ส่ังเสัริมจริยธรรม	 การจัดสัวัสัดิการและจัดทำาแผ่นพัฒนา

คุณ์ภาพชีวิตั้ตั้ามนโยบัายรัฐบัาล	 การป็ระเมินผ่ลงานและ

ผ่ลการป็ฏิิบััติั้ราชการเพ้�อเล้�อนระดับัและเล้�อนเงินเด้อน	

ตั้ลอดจนการดำาเนินการอ้�น	ๆ	ตั้ามนโยบัายด้านการบัริหาร

ทรัพยากรบุัคคล	 ซ่ึ่�งไม่รวมถ่งการพัฒนาทรัพยากรบุัคคล

ทั�งนี�ในปี็งบัป็ระมาณ์	พ.ศั.	2565	กรมทางหลวงได้ดำาเนินการ

ด้านบัริหารทรัพยากรบุัคคล	ดังนี�

	 1.	ทีบทีวนและจ้่ดทีำาแผนกลยุทีธ์ิการบริหาร

ทีร้พยากรบุคคลกรมทีางิหลวงิ	พ.ศ.	2560	-	พ.ศ.	2565

(ฉบ้บปร้บปรุงิเพิ�มเติมปีงิบประมาณ	 พ.ศ.	 2565)	

พร้อมทั�งขั่บัเคล้�อนการดำาเนินการโครงการ	หร้อกิจกรรมตั้าม

แผ่นกลยุทธ์ฯ	 ซ่ึ่�งมุ่งเน้นให้เกิดการบัริหารทรัพยากรบุัคคล

เชิงกลยุทธ์	 การกำาหนดทิศัทาง	 ในการบัริหารทรัพยากร

บุัคคล	 และการพัฒนาขี่ดความสัามารถข่องบุัคลากรกรม

ทางหลวงเพ้�อส่ังเสัริมและสันับัสันุนให้วิสััยทัศัน์และภารกิจ

ข่องกรมทางหลวงบัรรลุได้ตั้ามเป้็าหมายอยา่งมีป็ระสิัทธิภาพ

สูังสุัด	 โดยมีการติั้ดตั้าม	 ผ่ลการดำาเนินการจากหน่วยงาน

ที� รับัผิ่ดชอบัโครงการหร้อกิจกรรมตั้ามแผ่นกลยุทธ์ฯ	

เป็็นป็ระจำาทุก	6	เด้อน	และ	12	เด้อน	ทั�งนี�	โครงการหร้อ

กิจกรรมตั้ามแผ่นกลยุทธ์ฯ	 บัรรลุผ่ลสัำาเร็จตั้ามเป้็าหมายที�

กำาหนดไว้

	 2.	ทีบทีวนและกำาหนดหล้กเกณฑ์์หร่อื่แนวทีางิการ

ปฏิิบ้ติงิานทีี�เกี�ยวข้อื่งิก้บการบริหารทีร้พยากรบุคคล

	 	 2.1	 หลักเกณ์ฑ์์และวิธีการป็ระเมินบุัคคลและ

ผ่ลงานเพ้�อแต่ั้งตัั้�งให้ดำารงตั้ำาแหน่งป็ระเภททั�วไป็	 ตัั้�งแต่ั้

ระดับัอาวุโสัลงมา	ป็ระกาศั	ณ์	วันที�	15	พฤศัจิกายน	2564	

โดยได้จัดทำาหลักเกณ์ฑ์์และแนวทางป็ฏิิบััติั้ในการป็ระเมิน

บุัคคลเพ้�อแต่ั้งตัั้�งให้ดำารงตั้ำาแหน่งป็ระเภททั�วไป็	 ระดับั

ชำานาญงานและระดับัอาวุโสั	 ให้เป็็นไป็ตั้ามหลักเกณ์ฑ์์ที�

กำาหนดไว้ในหนังส้ัอสัำานักงาน	ก.พ.	ที�	นร	1006/ว	13	ลงวันที�

11	 สิังหาคม	 2564	 เร้�อง	 หลักเกณ์ฑ์์	 วิธีการ	 และเง้�อนไข่

การยา้ย	การโอน	หร้อการเล้�อนข้่าราชการพลเร้อนสัามัญเพ้�อ

แต่ั้งตัั้�งให้ดำารงตั้ำาแหน่งป็ระเภททั�วไป็	ทั�งนี�	ได้ป็ระกาศัหลัก

เกณ์ฑ์์ดังกล่าวให้ทุกหน่วยงานทราบัโดยทั�วกันแล้ว

	 	 2.2	 หลักเกณ์ฑ์์และวิธีการป็ระเมินบุัคคลและ

ผ่ลงานเพ้�อแต่ั้งตัั้�งให้ดำารงตั้ำาแหน่งป็ระเภทวิชาการ	 ตัั้�งแต่ั้

ระดับัเชี�ยวชาญลงมา	ป็ระกาศั	ณ์	วันที�	15	พฤศัจิกายน	2564	

โดยได้จัดทำาหลักเกณ์ฑ์์	 และแนวทางป็ฏิิบััติั้ในการป็ระเมิน

บุัคคลเพ้�อแต่ั้งตัั้�งให้ดำารงตั้ำาแหน่งป็ระเภทวิชาการ	 ระดับั

ชำานาญการ	 ระดับัชำานาญการพิเศัษ	 และระดับัเชี�ยวชาญ

(เฉพาะตั้ามที�ระเบีัยบักำาหนด)	 ให้เป็็นไป็ตั้ามหลักเกณ์ฑ์์

ที�กำาหนดไว้ในหนังส้ัอสัำานักงาน	 ก.พ.	 ที�	 นร	 1006/ว	 14	

ลงวันที�	11	สิังหาคม	2564

	 	 2.3	 หลักเกณ์ฑ์์การคัดเล้อกข้่าราชการเพ้�อแต่ั้งตัั้�ง

ให้ดำารงตั้ำาแหน่งนักจัดการงานทั�วไป็ป็ฏิิบััติั้การ/ชำานาญการ

(หัวหน้าฝ่่ายบัริหารงานทั�วไป็)	 โดยได้จัดทำาหลักเกณ์ฑ์์และ

แนวทางป็ฏิิบััติั้ในการคัดเล้อกข้่าราชการเพ้�อแต่ั้งตัั้�งให้ดำารง

ตั้ำาแหน่งหัวหน้าฝ่่ายบัริหารงานทั�วไป็	ให้สัอดคล้องตั้ามหลัก

เกณ์ฑ์์	ที�กำาหนดไว้ในหนังส้ัอสัำานักงาน	ก.พ.	 ที�	นร	1006/

ว	13	ลงวันที�	11	สิังหาคม	2564	เร้�อง	หลักเกณ์ฑ์์	วิธีการ

และเง้�อนไข่การย้าย	 การโอน	 หร้อการเล้�อนข้่าราชการ

พลเร้อนสัามัญเพ้�อแต่ั้งตัั้�งให้ดำารงตั้ำาแหน่งป็ระเภททั�วไป็

ทั�งนี�	 ได้ป็ระกาศัหลักเกณ์ฑ์์ดังกล่าวให้ทุกหน่วยงานทราบั

โดยทั�วกันแล้ว

	 	 2.4	 หลักเกณ์ฑ์์และเง้�อนไข่ในการรับัเงินป็ระจำา

ตั้ำาแหน่งสัำาหรับัตั้ำาแหน่งป็ระเภทวิชาการ	ระดับัชำานาญการ

และระดับัทรงคุณ์วุฒิ	ที�มีป็ระสับัการณ์์	ทักษะ	และสัมรรถนะ

สัำาหรับัตั้ำาแหน่งในสัายงานที�	 ก.พ.	 กำาหนดให้มีสิัทธิได้รับั

เงินป็ระจำาตั้ำาแหน่ง	 โดยได้จัดทำาหลักเกณ์ฑ์์และวิธีการ

ข่อรับัเงินป็ระจำาตั้ำาแหน่ง	 ข่องข้่าราชการกรมทางหลวงให้

สัอดคล้องกับัหนังส้ัอสัำานักงาน	ก.พ.	ที�	นร	1006/ว	6	ลงวันที�	

10	มีนาคม	2565	จำานวน	2	กรณี์	ได้แก่	กรณี์ผู้่ดำารงตั้ำาแหน่ง

ป็ระเภทวิชาการ	 ระดับัชำานาญการ	 (วิศัวกรโยธา	 วิศัวกร



รายงานประจำ�ปีกรมทางหลวง 2565 กรมทางหลวง 2565รายงานประจำ�ปี
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เครื่่�องกล วิ ศวกรไฟฟ้้า วิ ศวกรไฟฟ้้าสื่่�อสาร นั กวิิชาการ

คอมพิิวเตอร์์ พยาบาลวิิชาชีีพ และนัักรัังสีีการแพทย์์) และ 

กรณีีผู้้�ดำำ�รงตำำ�แหน่่งประเภทวิิชาการ ระดัับทรงคุุณวุฒิิ ทั้้�งนี้้� 

ได้้ประกาศหลัักเกณฑ์์ดัังกล่่าวให้้ทุุกหน่่วยงานทราบโดย 

ทั่่�วกัันแล้้ว

	 	 2.5	 แนวทางการดำำ�เนิินการย้้ายหรืือการโอน

ข้้าราชการที่่�ดำำ�รงตำำ�แหน่่งประเภทวิิชาการ ระดัับปฏิิบััติิการ 

ไปแต่่งต้ั้�งให้้ดำำ�รงตำำ�แหน่่งในระดัับเดีียวกััน ในต่่างสายงาน

และเป็็นสายงานที่่�ไม่่ได้้จััดอยู่่�ในกลุ่่�มตำำ�แหน่่งเดีียวกััน โดย

ได้้เสนอแนวทางพิิจารณา วิธีีการประเมิินบุุคคลและผลการ

ปฏิิบััติิราชการ รวมทั้้�งแบบฟอร์์มที่่�จำำ�เป็็น เพื่่�อให้้ได้้มาซ่ึ่�ง

บุุคคลที่่�มีีความรู้้� ความสามารถ และความชำำ�นาญงานเหมาะ

สมกัับตำำ�แหน่่งที่่�จะแต่่งต้ั้�ง อั นจะทำำ�ให้้เกิิดประโยชน์์สููงสุุด

แก่่ทางราชการและกรมทางหลวง ทั้้�งนี้้� ได้้ประกาศแนวทาง

การดำำ�เนิินการดัังกล่่าวให้้ทุุกหน่่วยงานทราบโดยทั่่�วกัันแล้้ว

	 3.	เกลี่่�ยอััตรากำำ�ลัังข้าราชการของหน่่วยงานใน

สัังกััดกรมทางหลวง  เพื่่�อให้้สอดคล้้องตามภารกิิจของ

หน่่วยงานที่่�เปลี่่�ยนแปลงไปและเกิิดคล่่องตััวในการบริหาร

ทรััพยากรบุุคคล รวมทั้้�งเพื่่�อให้้หน่่วยงานในสัังกััดมีีอััตรา

กำำ�ลังตามกรอบมาตรฐานที่่�กำำ�หนด ต ลอดจนเพื่่�อรองรัับ

การปรับปรุงการกำำ�หนดตำำ�แหน่่งข้้าราชการให้้เกิิดประโยชน์์

สููงสุุดกัับองค์์กร เช่่น การเกลี่่�ยตำำ�แหน่่งวิิศวกรโยธาปฏิิบััติิ

การหรืือชำำ�นาญการให้้ ฝ่่ายวิิศวกรรม แขวงทางหลวง 

เป็็นต้้น

	 4.	ปรัับปรุุงการกำำ�หนดตำำ�แหน่่งข้าราชการตาม

หลัักเกณฑ์์และวิิธีีการที่่�กำำ�หนดไว้้ในหนัังสืือสำำ�นัักงาน	

ก.พ. ที่่ � นร 1008/ว 2 ลงวัันที่่� 19 กุ มภาพัันธ์์ 2558 	

(ว 2/2558) เพื่่�อให้้สอดคล้้องกัับภารกิิจของกรมทางหลวงที่่�

เปลี่่�ยนแปลงไปและเป็็นการสร้างความก้้าวหน้้าในสายงานให้้

กัับบุคลากรในสัังกััด เช่่น การกำำ�หนดตำำ�แหน่่งนิิติิกรชำำ�นาญ

การพิิเศษ ในสัังกััดสำำ�นักงานทางหลวงที่่� 3, 4, 9 และ 17 

การกำำ�หนดตำำ�แหน่่งวิิศวกรโยธาปฏิิบััติิการหรืือชำำ�นาญการ

ในสัังกััดกองทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืือง สำ ำ�นักก่่อสร้าง

สะพาน สำำ�นักบริหารบำำ�รุงทาง สำำ�นักวิิเคราะห์์และตรวจสอบ 

และแขวงทางหลวง, การกำำ�หนดตำำ�แหน่่งนัักวิิชาการเงิิน

และบััญชีีและตำำ�แหน่่งนัักวิิชาการพััสดุในสัังกััดฝ่่ายบริหาร

งานทั่่�วไป แขวงทางหลวง, การกำำ�หนดตำำ�แหน่่ง นายช่่างไฟ

ฟ้้าอาวุุโสในสัังกััดส่่วนไฟฟ้้า สำำ�นักงานทางหลวง เป็็นต้้น

	 5.	ดำำ�เนินิการตามมาตรการบริหิารและพััฒนากำำ�ลััง

คนภาครััฐ พ.ศ. 2562 - 2565 โดยได้้พิิจารณาจััดสรร

อััตราว่่างจากผลการเกษีียณอายุุราชการของข้้าราชการ

ที่่�ต้้องเกษีียณอายุุราชการ และพ้้นจากราชการเมื่่�อสิ้้�น

ปีีงบประมาณ พ.ศ. 2564 จำำ�นวน 195 อัตรา ประกอบด้วย 

ตำำ�แหน่่งข้้าราชการ ที่่ �ได้้รัับจัดสรรคืืน จำ ำ�นวน 121 อั ตรา 

ตำำ�แหน่่งข้้าราชการที่่�ต้้องทดแทนด้้วยการจ้้างรููปแบบอื่่�น 

 (พนัักงานราชการ) จำำ�นวน 28 อัตรา และตำำ�แหน่ง่ข้้าราชการ

ที่่�จััดสรรให้้กระทรวงคมนาคม จำ ำ�นวน 46 อั ตรา ซ่ึ่�งอยู่่�

ระหว่่างเสนอ อ.ก.พ.กระทรวงคมนาคม พิจารณา

	 6.	ดำำ�เนิินการจััดสรรอััตราค่่าตอบแทนพนัักงาน

ราชการที่่�ได้้รัับการอนุมััติจากสำำ�นัักงบประมาณ (อััตราใหม่)่	

สำำ�หรัับปีีงบประมาณ พ.ศ. 2565 จำำ�นวน 125 ตำำ�แหน่่ง	

ประกอบด้วย ตำ ำ�แหน่่งนิิติิกร จำ ำ�นวน 22 ตำ ำ�แหน่่ง 

ตำำ�แหน่่งนัักวิิชาการคอมพิิวเตอร์์ จำ ำ�นวน 2 ตำ ำ�แหน่่ง 

ตำำ�แหน่่งพนัักงานโยธา จำ ำ�นวน 84 ตำ ำ�แหน่่ง ตำ ำ�แหน่่ง

พนัักงานไฟฟ้้าและสื่่�อสาร จำ ำ�นวน 2 ตำ ำ�แหน่่ง ตำ ำ�แหน่่ง

พนัักงานขัับและควบคุมเครื่่�องจัักร จำำ�นวน 5 ตำำ�แหน่่ง และ

ตำำ�แหน่่งพนัักงานบริการ จำำ�นวน 10 ตำำ�แหน่่ง

	 7.	ดำำ�เนิินการคััดเลืือกนัักเรีียนทุุนรััฐบาลเข้้ารัับการ

บรรจุุเป็็นข้้าราชการพลเรืือนสามััญ ตามหนัังสืือสำำ�นักงาน 

ก.พ. ที่่� นร 1004.1/ว 16 ลงวัันที่่� 11 ธันวาคม 2551 เรื่่�อง 

การคััดเลืือกเพื่่�อบรรจุุบุุคคลเข้้ารัับราชการ โดยมีีการบรรจุุ

นัักเรีียนทุุนรััฐบาลเข้้ารัับราชการใน 2 กรณีี ได้้แก่่ กรณีีที่่� 1 

นัักเรีียนทุุนรััฐบาลตามความต้้องการของส่่วนราชการหรืือ

หน่่วยงานของรััฐ ป ระจำำ�ปี 2565 (ทุุนบุุคคลทั่่�วไป  ระดัับ

ปริญญา : บรรจุุก่่อนไปศึึกษา) จำำ�นวน 1 ราย และ กรณีีที่่� 2 

นัักเรีียนทุุนโครงการพััฒนากำำ�ลังคนด้้านวิิทยาศาสตร์์  

(ทุุนเรีียนดีีวิิทยาศาสตร์แห่่งประเทศไทย) จำำ�นวน 1 ราย 

	 8.	ดำำ�เนิินการคััดเลืือกคนต้้นแบบคมนาคมและ

ข้้าราชการพลเรืือนดีีเด่่นของกรมทางหลวง  ประจำำ�ปี 	

พ.ศ. 2564 

	 	 8.1	 รางวััล “คนต้้นแบบคมนาคม” เป็็นรางวััล 

อัันทรงเกีียรติิที่่�กระทรวงคมนาคมได้้มอบให้้แก่่บุุคลากร

ในสัังกััดกระทรวงคมนาคมที่่�แสดงให้้เห็็นถึึงการยึึดมั่่�นและ

ประพฤติิตนด้้วยความถููกต้้องมีีความซื่่�อสััตย์์สุุจริิตโปร่งใส 

แสดงออกถึึงความต้ั้�งมั่่�น ยืื นหยััดต่่อสู้้�ปกป้้องเพื่่�อความ

ซื่่�อสััตย์์สุุจริิต  และมีีความพากเพีียรมุ่่�งมั่่�นทุ่่�มเท จนเกิิดผล

เป็็นที่่�ประจัักษ์์ ซ่ึ่�งสนับสนุนแผนปฏิิรููปประเทศด้านป้้องกััน

และปราบปรามการทุุจริิตและประพฤติิมิิชอบสอดคล้้อง

กัับยุุทธศาสตร์ชาติิว่่าด้้วยการป้้องกัันและปราบปรามการ

ทุุจริิต ระยะที่่� 3 (พ.ศ. 2560 - 2564) และแผนแม่่บทส่่ง

เสริมคุุณธรรมแห่่งชาติิ ฉบัับที่่� 1 (พ.ศ. 2559 - 2564) โดย

กรมทางหลวงได้้เสนอชื่่�อข้้าราชการผู้้�มีีคุุณสมบััติิตรงตาม

หลัักเกณฑ์์ดัังกล่่าวให้้กระทรวงคมนาคมและได้้รัับคัดเลืือก

ให้้เป็็นคนต้้นแบบคมนาคม ประจำำ�ปี 2564 ได้้แก่่ นายชาติิ

ชาย ช่วงชิิง ตำำ�แหน่่งวิิศวกรใหญ่่ที่่�ปรึึกษาวิิชาชีีพเฉพาะด้้าน

วิิศวกรรมโยธา (ด้้านบำำ�รุงรัักษา) วิศวกรโยธาทรงคุุณวุฒิิ 

	 	 8.2	 รางวััล “ข้้าราชการพลเรืือนดีีเด่่นของกรม

ทางหลวง” เป็็นรางวััลที่่�กรมทางหลวงดำำ�เนิินการคััดเลืือก

ข้้าราชการพลเรืือนในสัังกััดที่่�มีีความประพฤติิและผลงานดีี

เด่่น เป็็นประจำำ�ทุกปีี ต ามหลัักเกณฑ์์และแนวทางปฏิิบััติิที่่�

กระทรวงศึึกษาธิิการกำำ�หนดไว้้ สำำ�หรัับปี พ.ศ. 2564 มีผู้้�ได้้

รัับคัดเลืือกเป็็นข้้าราชการพลเรืือนดีีเด่่นของกรมทางหลวง 

จำำ�นวน 5 ราย ผู้้�ที่่�ได้้รัับรางวััลชมเชย จำำ�นวน 10 ราย และ

ผู้้�ได้้รัับรางวััลเกีียรติิบััตรประกาศเกีียรติิคุุณ จำำ�นวน 14 ราย 

ซ่ึ่�งกรมทางหลวงได้จั้ัดพิิธีีมอบโล่่รางวััลและประกาศนียีบััตร

ขึ้้�นเมื่่�อวัันที่่� 1 เมษายน 2565 ณ ห้  องสััมมนาเทิิดศัักดิ์์�  

เศรษฐมานพ และกำำ�หนดให้้มีีบุุคลากรเข้้าร่่วมพิิธีีจำำ�นวน

จำำ�กัด รวมทั้้�งได้้เสนอรายชื่่�อข้้าราชการพลเรืือนดีีเด่่นของ

กรมทางหลวงให้้กระทรวงศึึกษาธิิการเพื่่�อเข้้ารัับคัดเลืือก

เป็็นข้้าราชการพลเรืือนดีีเด่่น ประจำำ�ปี พ.ศ. 2564 จำำ�นวน 

3 ราย ได้้แก่่ นายอััคคพััฒน์์ สว่างสุุรีีย์ ์วิศวกรโยธาเชี่่�ยวชาญ 

สำำ�นักวิิจััยและพััฒนางานทาง นายกรีีธา เดชพิิณ วิศวกรโยธา

ชำำ�นาญการพิิเศษ สำำ�นักแผนงาน และ นายพิิสิิทธิ์์� จันทร์์สอน 

พนัักงานขัับเครื่่�องจัักรกลขนาดหนััก ช 2 ศู นย์์สร้างทาง

หล่่มสััก 

	 9.	จััดสวััสดิิการให้้ความช่่วยเหลืือด้านการเงิิน

ตามระเบีียบสวััสดิิการกรมทางหลวง ว่ าด้้วยการจ่่ายเงิิน

สงเคราะห์์สมาชิิกสวััสดิิการกรมทางหลวง  พ.ศ. 2554 

ได้้แก่่ กรณีีเสีียชีีวิิตเนื่่�องจากอุุบััติิเหตุุหรืืออุุบััติิภััยในขณะ

ปฏิิบััติิงานในหน้้าที่่� จำ ำ�นวน 8 ราย เป็็นจำำ�นวนเงิินทั้้�งสิ้้�น 

240,000 บ าท กรณีีได้้รัับอันตรายหรืือบาดเจ็็บเพราะเหตุุ

ปฏิิบััติิงานในหน้้าที่่� จำำ�นวน 81 ราย เป็็นเงิินจำำ�นวน 197,500 บาท

และกรณีีประสบภัยโดยตรงในอััคคีีภััย อุ ทกภััย หรืือ

สาธารณภัย จำำ�นวน 102 ราย เป็็นเงิินจำำ�นวน 143,000 บาท

	 10.	 ดำำ�เนิินการจััดทำำ�และจำำ�หน่่ายเสื้้�อโปโลตรา

สััญลัักษณ์์กรมทางหลวง  เน่ื่�องในวาระโอกาสครบรอบ

 110 ปี (เส้ื้�อสีีเหลืือง สี ขาว และสีีกรมท่่า) เพื่่�อนำำ�รายได้้

เข้้ากองทุุนสวัสดิการกรมทางหลวง ซ่ึ่�งเป็็นการสนับสนุน

ให้้การจััดสวัสดิการสำำ�หรัับบุคลากรเป็็นไปอย่่างต่่อเนื่่�อง

และมีีประสิิทธิิภาพมากขึ้้�น อั นเป็็นการส่่งเสริมการพััฒนา

คุุณภาพชีีวิิตของบุุคลากรกรมทางหลวง โดยได้้ปรับปรุงให้้

มีีการสั่่�งซ้ื้�อผ่่านทางแบบสำำ�รวจออนไลน์์ (Google Forms)  

พร้้อมทั้้�งจััดทำำ�ฐานข้้อมููลการสั่่�งซ้ื้�อ การชำำ�ระเงิิน การจััดส่่ง 

และการจััดเก็็บเอกสารหลัักฐาน เพื่่�อให้้การจำำ�หน่่ายเส้ื้�อ

โปโลฯ เป็็นระบบและบรรลุผุลสำำ�เร็็จตามเป้า้หมายที่่�กำำ�หนดไว้้
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	 11.	 ส่งิ เส ริมให้ บุคลากรในส้งิ ก้ดมี จิ่ตสำา นึก

คุณธิรรมและจ่ริยธิรรม	 ตลอื่ดจ่นรณรงิค์ให้มีการปอื่งิก้น

และปราบปรามการทุีจ่ริตและประพฤติมิช้อื่บในภาคร้ฐ	

ด้งินี�	

	 	 	 11.1	ขั่บัเคล้�อนการดำาเนินการตั้ามแผ่นป็ฏิิบััติั้

การป้็องกันป็ราบัป็รามการทุจริตั้และป็ระพฤติั้มิชอบัและ

ส่ังเสัริมคุณ์ธรรมจริยธรรมข่องกรมทางหลวง	 ป็ระจำาปี็

งบัป็ระมาณ์	 พ.ศั.	 2565	 โดยกำาหนดให้มีโครงการหร้อ

กิจกรรมที�มุ่งเน้นการส่ังเสัริมจิตั้สัำาน่กคุณ์ธรรมและจริยธรรม

ให้กับับุัคลากร	 ข่องกรมทางหลวง	 การตัั้�งมั�นอยู่ในความ

ป็ระพฤติั้ที�ดี	 การป็ระพฤติั้ตั้น	 และป็ฏิิบััติั้งานภายใต้ั้กฎ

ระเบีัยบัข่องทางราชการ	 การรณ์รงค์ให้ตั้ระหนักถ่งความ

สัำาคัญข่องการมีส่ัวนร่วมในการป้็องกันและป็ราบัป็รามการ

ทุจริตั้	ในภาครัฐ	ตั้ลอดจนการสัร้างความรู้ความเข้่าใจในการ

ป็ฏิิบััติั้งาน	 โดยย่ดหลักธรรมาภิบัาล	 ทั�งนี�	 ได้มีการติั้ดตั้าม

ผ่ลการดำาเนินการอย่างน้อยปี็ละ	 2	 ครั�ง	 เพ้�อจัดทำาสัรุป็

รายงานผ่ลส่ังให้หน่วยงานภายนอก	เช่น	กระทรวงคมนาคม	

สัำานักงาน	ก.พ.	เป็็นต้ั้น

	 	 11.2	 จัดกิจกรรมส่ังเสัริมวัฒนธรรมและค่านิยม

คุณ์ธรรม	จริยธรรม	และป้็องกันและการป็ราบัป็รามการทุจริตั้และ

ป็ระพฤติั้มิชอบัในภาครัฐอยา่งต่ั้อเน้�อง	เช่น	กิจกรรมพิธีถวาย

สััตั้ย์ป็ฏิิญาณ์เพ้�อเป็็นข้่าราชการที�ดีและพลังข่องแผ่่นดิน

กิจกรรมบัำาเพ็ญกุศัลเจริญพระพุทธมนต์ั้เน้�องในวันคล้ายวัน

สัถาป็นา	กรมทางหลวง	ปี็ที�	110	(1	เมษายน	2565)	กิจกรรม

วันสัำาคัญทางศัาสันา	 กิจกรรมการแต่ั้งกายด้วยผ้่าไทย

เป็็นต้ั้น

	 	 11.3	 ป็รับัป็รุงรูป็แบับัเว็บัเพจ	“ส่ังเสัริมคุณ์ธรรม

ความโป็ร่งใสั	 และป้็องกันการทุจริตั้”	 บันเว็บัไซึ่ต์ั้กรม

ทางหลวง	และเผ่ยแพร่ป็ระชาสััมพันธ์เพ้�อส่ังเสัริมคุณ์ธรรม

และจริยธรรม	รวมทั�งป้็องกันและป็ราบัป็รามการทุจริตั้และ

ป็ระพฤติั้มิชอบัในภาครัฐ	 เช่น	 ซ้ึ่�อสััตั้ย์	 สุัจริตั้	ตั้ามรอยพ่อ,

Infographic	 มาตั้รฐานจริยธรรม	 2562,	 ความรู้วินัย

ข้่าราชการพลเร้อน	 กรณี์ตัั้วอย่างการกระทำาความผิ่ด

ทางวินัยและการลงโทษทางวินัย	 ป็ระกาศักรมทางหลวง	

เร้�องมาตั้รการป้็องกันผ่ลป็ระโยชน์ทับัซ้ึ่อน	ภายในหน่วยงาน

เป็็นต้ั้น
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	 12.	 ดำำ�เนินิการตามแนวทางประเมินิคุุณธรรมและ

ความโปร่่งใสในการดำำ�เนิินงานของหน่่วยงานภาครััฐ	

(Integrity and Transparency Assessment - ITA) 

ประจำำ�ปีงบประมาณ พ.ศ. 2565 ซ่ึ่�งได้้ดำำ�เนิินการประเมิิน

โดยใช้้เครื่่�องมืือ 3 ส่วน ได้้แก่่ แบบวัดการรัับรู้้�ของผู้้�มีส่่วน

ได้้ส่่วนเสีียภายใน (Internal Integrity and Transparency 

Assessment : IIT) สำำ�หรัับบุคลากรในสัังกััดกรมทางหลวง 

แบบวัดการรัับรู้้�ของผู้้�มีส่่วนได้้ส่่วนเสีียภายนอก (External 

Integrity and Transparency Assessment : EIT) สำำ�หรัับ

ประชาชน ผู้้�มาติิดต่่อราชการ/ผู้้�รับบริการของกรมทางหลวง 

และแบบตรวจการเปิิดเผยข้้อมููลสาธารณะ (Open Data 

 Integrity and Transparency Assessment : OIT) และบัันทึึก

ข้้อมููลการประเมิินในระบบเทคโนโลยีีสารสนเทศรองรัับ

การประเมิินคุุณธรรมและความโปร่งใสในการดำำ�เนิินงาน 

ของหน่่วยงานภาครััฐ (Integrity and Transparency 

Assessment System - ITAS) ตามแนวทางการประเมิินที่่�

สำำ�นักงาน ป.ป.ช. กำำ�หนดไว้้อย่า่งครบถ้วนและเป็็นไปภายใน

ระยะเวลาที่่�กำำ�หนด โดยมีีผลการประเมิินในปีีงบประมาณ 

พ.ศ. 2565 คิดเป็็นร้้อยละ 90.92 ซ่ึ่�งอยู่่�ในระดัับที่่�สููงกว่่าตััว

ชี้้�วััดและค่่าเป้้าหมายที่่�กระทรวงคมนาคมกำำ�หนดไว้้

	 13.	 ดำำ�เนิินการสรรหาคณะกรรมการจริยธรรม

ประจำำ�กรมทางหลวงตามข้้อ  6 ของข้อกำำ�หนดว่่า

ด้้วยกระบวนการรัักษาจริยธรรม : กลไกและการ

บัังคัับใช้้ประมวลจริยธรรมข้้าราชการพลเรืือน ซ่ึ่�ง ก.พ.  

ได้้มีีประกาศคณะกรรมการข้้าราชการพลเรืือน เรื่่�อง แต่่ง

ต้ั้�งคณะกรรมการจริิยธรรมประจำำ�กรมทางหลวง เมื่่�อวัันที่่�  

18 เมษายน พ.ศ. 2565 โดยให้้มีีหน้้าที่่�และอำำ�นาจตามข้้อ 7 

ของข้้อกำำ�หนดฯ ทั้้�งนี้้� มีองค์์ประกอบคณะกรรมการฯ ได้้แก่่ 

นายโสภัณ มานะกุุล ประธานกรรมการ, นางศิิริิพร เทีียนดำำ� 

กรรมการผู้้�ทรงคุุณวุฒิิภายนอกส่่วนราชการ, นายโกมล 

เดชกวิินเลิิศ  กรรมการผู้้�ทรงคุุณวุฒิิภายนอกส่่วนราชการ, 

นายมนตรี เดชาสกุลสม กรรมการซ่ึ่�งดำำ�รงตำำ�แหน่่งประเภท

บริหารหรืืออำำ�นวยการ, นายครรชิิต กุศล กรรมการซ่ึ่�งมาจาก

บุุคลากรในสัังกััดกรมทางหลวง, นางปรียนุุช เตชะนรราช

กรรมการซ่ึ่�งมาจากบุุคลากรในสัังกััดกรมทางหลวง และ 

นายไพฑููรย์์ พงษ์์ชวลิิต กรรมการและเลขานุุการ

	 14.	 ดำำ�เนิินการตามหลัักเกณฑ์์และแนวทางสำำ�หรัับ	

ให้้ข้้าราชการพลเรืือนสามััญ ลู กจ้้างประจำำ�  พนัักงานราชการ

และลููกจ้้างชั่่�วคราวปฏิิบััติราชการในช่่วงการแพร่่

ระบาดของโรคติิดเชื้้�อไวรััส โคโรนา 2019 (COVID-19) 	

ที่่�สำำ�นักงาน ก.พ. และกรมบััญชีีกลาง กำ ำ�หนด โดยได้้แจ้้ง

เวีียนให้้หน่่วยงานในสัังกััดรัับทราบและถืือปฏิิบััติิ รวมทั้้�ง

ได้้ปรับปรุงรููปแบบและแนวทางในการรายงานข้้อมููลผู้้�เป็็น

โรคติิดเช้ื้�อไวรััสโคโรนา 2019 (COVID-19) ทุกวัันที่่� 1 และ

วัันที่่� 16 ข องเดืือน ให้้มีีประสิิทธิิภาพมากขึ้้�น และกำำ�หนด

ให้้รายงานอย่่างต่่อเนื่่�อง ทั้้�งนี้้� เพื่่�อให้้สอดคล้้องและรองรัับ

การรายงานข้้อมููลตามแนวทางที่่�สำำ�นักงาน ก.พ. และ 

กรมบััญชีีกลาง กำำ�หนดไว้้

	 15.	 ปรัับปรุุงและพััฒนาโปรแกรมระบบสารสนเทศ

ทรััพยากรบุุคคลระดัับกรม (Departmental Personnel 

Information System : DPIS) โดยได้้วิิเคราะห์์ ออกแบบ 

และพััฒนา โปรแกรมย่่อยหรืือกระบวนการทำำ�งานต่่าง ๆ 

เพื่่�อรองรัับการพิิจารณาตััดสิินใจและปฏิิบััติิงานด้้านบริหาร

ทรััพยากรบุุคคล เช่่น โปรแกรมการประเมิินผลการปฏิิบััติิ

ราชการ โปรแกรมข้้อมููลการประเมิิน KPI รายบุุคคล 

โปรแกรมรายงานการขอพระราชทานเครื่่�องราชอิิสริยาภรณ์์ 

การปรับปรุงข้้อมููลสิิทธิ์์�การใช้้งานโปรแกรม DPIS เป็็นต้้น 

ทั้้�งนี้้� ที มงานผู้้�ดูแลระบบได้้ดำำ�เนิินการเชิิงรุุก โดยมีีการ

ประชาสััมพัันธ์์ข้้อมููลข่่าวสาร เผยแพร่่คู่่�มืือการใช้้งานระบบ 

ตอบข้้อซัักถาม และแก้้ไขปัญหาในการใช้้งานผ่่านช่่องทาง

ต่่าง ๆ  เช่่น โปรแกรม DPIS กลุ่่�มไลน์์ “DPIS กรมทางหลวง” 

เฟสบุ๊๊�ก (Facebook) กองการเจ้้าหน้้าที่่� เป็็นต้้น

	 16.	 ประยุุกต์์ใช้้ระบบเทคโนโลยีีสารสนเทศมา	

สนัับสนุุนการปฏิิบััติงาน เช่่น การรายงานตััวข้้าราชการ

ที่่�ได้้รัับการบรรจุุใหม่่ผ่่านทางระบบ  Video conference 

(Google meet) การประชุุมคณะกรรมการประเมิินผลงาน

เพื่่�อเลื่่�อนขึ้้�นแต่่งต้ั้�งให้้ดำำ�รงตำำ�แหน่่งประเภทวิิชาการ ระดัับ

ชำำ�นาญการและระดัับชำำ�นาญการพิิเศษ ผ่่านระบบออนไลน์์ 

(Zoom Cloud Meetings) การรับัแจ้้งความประสงค์ข์อย้า้ย

ผ่่านทางระบบออนไลน์์ (Google form) เป็็นต้้น

	 กรมทางหลวงให้้ความสำำ�คัญกัับการพััฒนาศัักยภาพ

ของบุุคลากร ซ่ึ่�งบุุคลากรที่่�มีีความรู้้�  ความสามารถและ  

มีีศัักยภาพ จะเป็็นกลไกหลัักในการพััฒนาและสนับสนุน 

ให้้กรมทางหลวงบรรลุุวิิสััยทััศน์องค์์กรที่่�มีีระบบทางหลวง 

ที่่�สะดวกปลอดภััยเชื่่�อมโยงการพััฒนาโครงสร้างพ้ื้�นฐาน

ของประเทศได้้อย่่างยั่่�งยืืน โดยในปีีงบประมาณ พ.ศ. 2565 

กรมทางหลวงยัังคงเผชิิญกัับสถานการณ์์การแพร่่ระบาด

ของเช้ื้�อไวรััสโคโรนา 2019 (COVID-19) และกระแส 

การเปลี่่�ยนแปลงของเทคโนโลยีีดิิจิิทััล ซ่ึ่�งเป็็นปััจจััยเสี่่�ยง

ของการดำำ�เนิินงานด้้านพััฒนาทรััพยากรบุุคคลขององค์์กร 

กองฝึึกอบรมในฐานะผู้้�รับผิดชอบด้านการพััฒนาทรััพยากร

บุุคคลของกรมทางหลวง จึึ งได้้มีีการส่่งเสริมและสนับสนุน

การพััฒนาระบบเทคโนโลยีีดิิจิิทััลเพื่่�อการเรีียนรู้้�ให้้ทัันสมัย 

รวมถึึงปรับัรูปแบบการปฏิิบััติิงานตามแนวคิดิการปฏิิบััติิงาน

วิิถีีใหม่่ (New Normal) โดยการนำำ�เทคโนโลยีีดิิจิิทััลมาเป็็น

เครื่่�องมืือร่่วมขัับเคลื่่�อนกระบวนการและวิิธีีการเรีียนรู้้�ให้้มีี

ความคล่่องตััวเหมาะสมกัับสถานการณ์์ รวมทั้้�งสนับสนุน 

การพััฒนาทรััพยากรบุุคลลในรููปแบบ  Hybrid ที่่ �เน้้นผล

สำำ�เร็็จโดยไม่่จำำ�กัดสถานที่่�และเวลาด้้วยการเชื่่�อมโยงกัันด้้วย

เครืือข่่ายโทรคมนาคม เพื่่�อให้้บุุคลากรทุุกระดัับตำำ�แหน่่ง  

ได้้รัับโอกาสเข้้าถึึงการพััฒนาความรู้้� ความสามารถ โดยเรีียนรู้้�

ได้้แบบออนไลน์์ หรืือ live-streaming ร่วมกัับการเข้้าเรีียน

ในห้้องเรีียน หรืือ Onsite พร้้อมปฏิิบััติิงานขัับเคลื่่�อนภารกิิจ 

และเป้้าหมายการดำำ�เนิินงานของกรมทางหลวงอย่่างมืืออาชีีพ

กองฝึึกอบรมจึึงกำำ�หนดแผนพััฒนาทรััพยากรบุุคคล 

ของกรมทางหลวงให้้สอดรัับกับกระแสการเปลี่่�ยนแปลง 

ดัังกล่่าว รวมทั้้�งแนวทางพััฒนาบุุคลากรที่่�ภาครััฐกำำ�หนด อาทิิ 

การมุ่่�งเน้้นเน้ื้�อหาทางด้้านความรู้้�ขององค์์กร (Organizational 

Knowledge Development) การพัฒันาความรู้้� ทักัษะด้้าน

ดิิจิทิัลั (Digital Literacy) เพื่่�อเพิ่่�มประสิิทธิิภาพการปฏิิบััติิงาน 

ของภาครัฐัในอนาคต ควบคู่่�ไปกับัทักษะเชิิงยุทุธศาสตร์แ์ละ

ภาวะผู้้�นำำ� (Strategic and Leadership Skill) เพื่่�อรองรัับ

แนวทางการปฏิิบััติิราชการวิิถีีใหม่่ รวมถึึงการเสริมสร้าง

กรอบความคิิด (Mindset) ให้้บุุคลากรทุุกระดัับเข้้าใจถึึงการ

เปลี่่�ยนแปลง พร้้อมที่่�จะเรีียนรู้้�เพิ่่�มเติิมและพััฒนาตนเอง

ตลอดชีีวิิต (Growth Mindset) กรอบการดำำ�เนิินงานด้้านการ

พััฒนาทรััพยากรบุุคคลของกรมทางหลวงในปีีงบประมาณ 

พ.ศ. 2565 สรุปได้้ดัังนี้้�

	 1.	การส่่งเสริิมและพััฒนาบุุคลากร กรมทางหลวง

เสริมสร้างและพััฒนาบุุคลากรให้้มีีความพร้้อม ทั นต่่อ

กระแสการเปลี่่�ยนแปลงของแนวทางปฏิิบััติิราชการตาม

นโยบายภาครััฐและเทคโนโลยีีดิิจิิทััลผ่่านกระบวนการเรีียนรู้้� 

หลากหลายรููปแบบ โดยคำำ�นึึงถึึงประสิทิธิิภาพและผลสััมฤทธิ์์�

ของเป้้าหมายการดำำ�เนิินงานตามภารกิิจของกรมทางหลวง 

ตลอดจนประโยชน์์ของการเรีียนรู้้�เพื่่�อพััฒนาตนเองอย่่าง

ยั่่�งยืืนและความเติิบโตในสายอาชีีพที่่�หลากหลายอย่่าง 

เท่่าเทีียมของบุุคลากรเป็็นสำำ�คัญ 

งานพัฒนาทรัพยากรบุคคล
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		  1.1	การพััฒนาทรััพยากรบุุคคลตามนโยบาย

และยุุทธศาสตร์์ ป ระกอบด้้วย โครงการสััมมนาผู้้�บริิหาร 

กรมทางหลวง ประจำำ�ปีงบประมาณ พ.ศ. 2565 จำำ�นวน 2 ครั้้�ง 

ในเดืือน พฤศจิกายน พ.ศ. 2564 และเดืือนกัันยายน พ.ศ. 2565 

เพื่่�อสื่่�อสาร ถ่ ายทอดนโยบายภาครััฐเพื่่�อให้้ผู้้�บริหาร 

กรมทางหลวงได้้รัับทราบแนวทางและขั้้�นตอนการปฏิิบััติิ

เพื่่�อขัับเคลื่่�อนภารกิิจงานร่่วมกััน โครงการฝึกึอบรมหลัักสููตร

การเพิ่่�มประสิิทธิิภาพผู้้�อำำ�นวยการแขวงทางหลวงที่่�ได้้รัับการ

แต่่งต้ั้�งใหม่่ โครงการฝึึกอบรมหลัักสููตรนายช่่างโครงการ 

(Project Engineer) รุ่่� นที่่� 4 โครงการฝึึกอบรมหลัักสููตร

การพััฒนาข้้าราชการพลเรืือนสามััญที่่�อยู่่�ระหว่่างทดลอง

ปฏิิบััติิหน้้าที่่�ราชการ รุ่่� นที่่� 31 - 33 ซ่ึ่�งโครงการเหล่่านี้้�  

กรมทางหลวงจััดขึ้้�นเป็็นประจำำ�ทุกปีี เพื่่�อเพิ่่�มพููนความรู้้�

ทัักษะและส่่งเสริมศัักยภาพตามสมรรถนะหลัักของตำำ�แหน่่ง

งานที่่�สอดคล้้องกัับนโยบายและทิิศทางการบริหารงานของ

กรมทางหลวง ในเมื่่�อปีีงบประมาณ พ.ศ. 2565 ยังคงมีีการ

แพร่่ระบาดของโควิิด- 19 จึึงต้้องมีีการปรับรูปแบบใหม่่เพื่่�อ

ลดความเสี่่�ยงต่่อการติิดเช้ื้�อ กองฝึึกอบรมจึึงต้้องออกแบบวิธีี

การเรีียนรู้้�ให้้ตอบโจทย์์สถานการณ์์การทำำ�งานวิิถีีใหม่่ ด้ วย

การนำำ�เครื่่�องมืือต่่าง ๆ และระบบเทคโนโลยีีมาใช้้สนับสนุน

การปฏิิบััติิงานร่่วมกัันระหว่่างเจ้้าหน้้าที่่�โครงการ วิ ทยากร 

และผู้้�เข้้ารัับการฝึึกอบรมในรููปแบบผสมผสาน (Hybrid 

Learning) เพื่่�อให้้สามารถรัักษารููปแบบที่่�บุุคลากรของ 

กรมทางหลวงสามารถมีีส่่วนร่่วมแลกเปลี่่�ยนองค์์ความรู้้�  

แนวความคิิด และประสบการณ์์ได้้แบบ real-time จากการ

อภิิปรายปััญหา กรณีีศึึกษา การศึึกษาดููงาน การสอนงาน 

และทบทวนการปฏิิบััติิงานร่่วมกัับวิทยากร ผู้้� บัังคัับบััญชา

หรืือผู้้�เชี่่�ยวชาญที่่�เกี่่�ยวข้้องในการทำำ�งานอย่่างเป็็นรููปธรรม 

ผ่่านระบบ Zoom Cloud Meeting 

การสััมมนาผู้้�บริิหารกรมทางหลวง ณ ห้้องประชุุมมนััส คอวณิิช กรมทางหลวง

การสััมมนาผู้้�บริิหารกรมทางหลวง ณ ศููนย์์พััฒนาเทคโนโลยีีงานทาง (Central Lab) กรมทางหลวง

	 	 1.2 การส่่งเสริิมและพััฒนาด้้านวิิศวกรรมงานทาง

เพื่่�อให้้การพััฒนาบุุคลากรของกรมทางหลวงเป็็นไปอย่่าง  

มีีระบบ ต่ อเนื่่�อง ส อดคล้้องกัับความสามารถเฉพาะของ

องค์์กรและภารกิิจงานโครงสร้างพ้ื้�นฐานในสถานการณ์์

ปััจจุุบัันและอนาคต  รวมถึึงความจำำ�เป็็นในการปรัับเปลี่่�ยน

วิิธีีการบริหารงานให้้สอดคล้้องกัับมาตรฐานทางหลวงและ

หลัักเกณฑ์์ของทางราชการ อาทิิ โครงการฝึึกอบรม หลัักสููตร

วิิศวกรรมงานทางกรมทางหลวง รุ่่�นที่่� 11 โครงการฝึึกอบรม 

หลัักสููตร การเสริมสร้างประสบการณ์์สำำ�หรัับข้าราชการ

บรรจุุใหม่่สายงานวิิศวกรรม รุ่่� นที่่� 24 โครงการฝึึกอบรม

หลัักสููตรหััวหน้้าหมวดทางหลวงที่่�รัับการแต่่งต้ั้�งใหม่่ รุ่่�นที่่� 2 

โครงการฝึึกอบรมหลัักสููตร การตรวจสอบความปลอดภััย

โครงการฝึึกอบรมหลัักสููตรการเพิ่่�มประสิิทธิิภาพผู้้�อำำ�นวยการแขวงทางหลวงที่่�ได้้รับการแต่่งตั้้�งใหม่่

โครงการฝึึกอบรมหลัักสููตร นายช่างโครงการ (Project Engineer) รุ่่�นที่่� 4

ระหว่่างการก่่อสร้าง โครงการฝึึกอบรมหลัักสููตร การเพิ่่�ม

ประสิิทธิิภาพบุุคลากรงานไฟฟ้้ากรมทางหลวง โครงการ 

ฝึึกอบรมเชิิงปฏิิบััติิการ หลัักสููตร การบริหารความปลอดภััยใน

พ้ื้�นที่่�งานบำำ�รุงรัักษาทางหลวง รุ่่�นที่่� 1-10 ซ่ึ่�งเป็็นการพััฒนา

ความรู้้�และทัักษะในการบริหารการจราจร และจััดการกัับ

อุุบััติิเหตุุในพ้ื้�นที่่�ให้้กัับหมวดทางหลวงทั่่�วประเทศ ให้้เป็็นไป

อย่า่งถููกต้้องตามกฎหมายและมาตรฐานทางหลวงที่่�กำำ�หนด 

เพื่่�อลดความสููญเสีียในชีีวิิตและทรััพย์์สิินที่่�อาจเกิิดขึ้้�น 

ของหมวดทางหลวงผู้้�ปฏิิบััติิงานและประชาชนผู้้�ใช้้เส้้นทาง 

โดยใช้้รููปแบบการเรีียนรู้้�แบบผสมผสาน (Hybrid Learning) 

ที่่�มุ่่�งเน้้นการฝึึกปฏิิบััติิเพื่่�อเสริมสร้างประสบการณ์์จาก

สถานการณ์์จำำ�ลองอุุบััติิเหตุุในพ้ื้�นที่่�ปฏิิบััติิงาน 

โครงการฝึึกอบรมหลัักสููตร การเพิ่่�มประสิิทธิิภาพบุคลากรงานไฟฟ้้ากรมทางหลวง
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	 	 1.3		การส่งิเสริมและพ้ฒนาด้านการบริหาร

กรมทางหลวงมุ่งวางแผ่นให้บุัคลากรทุกสัายงานได้รับัโอกาสั

การพัฒนาศัักยภาพทุกองค์ความรู้และทักษะที�จำาเป็็นตั้าม

กลไกการพัฒนาความก้าวหน้าข่องตั้ำาแหน่งงาน	และทิศัทาง

นโยบัายบัริหารงานภาครัฐ	เพ้�อเพิ�มขี่ดความสัามารถในการ

ป็ฏิิบััติั้งานสันับัสันุนภารกิจการดำาเนินงานภายใต้ั้บัริบัทข่อง

กรมทางหลวงได้อย่างเหมาะสัม	 จ่งได้จัดให้มีโครงการฝึ่ก

อบัรมเพ้�อพัฒนาสัมรรถนะด้านต่ั้าง	 ๆ	 โดยมีกลุ่มเป้็าหมาย

ทั�งบุัคลากรสัายงานหลักด้านวิศัวกรรมและสัายงานสันับัสันุน	

โครงการฝึึกอบรม หลักส้ัตรวิศูวกรรมงานทางกรมทางหลวง รุ่นที� 11

โครงการฝึึกอบรมเชิุงปฏิิบัติการ หลักส้ัตร การบริหารความปลอด้ภัย์ในพืั�นที�งานบำารุงรักษาทางหลวง

เพ้�อร่วมกันนำาการขั่บัเคล้�อนภารกิจหลักข่องหน่วยงาน	อาทิ

โครงการฝึ่กอบัรมหลักสูัตั้รนักบัริหารกรมทางหลวง	ระดับัต้ั้น

รุ่นที�	11	โครงการฝึ่กอบัรมหลักสูัตั้รนักบัริหารกรมทางหลวง

ระดับักลาง	รุ่นที�	21	โครงการฝึ่กอบัรมหลักสูัตั้รการพัฒนา

ศัักยภาพด้านการเจรจาต่ั้อรองและการบัริหารความขั่ดแย้ง

รุ่นที�	2	โครงการฝึ่กอบัรมทักษะการนำาเสันออย่างม้ออาชีพ

โครงการฝึ่กอบัรมเพ้�อพัฒนาการส้ั�อสัารข่องเคร้อข่่าย

ป็ระชาสััมพันธ์กรมทางหลวง	ป็ระจำาปี็งบัป็ระมาณ์	พ.ศั.	2565

เป็็นต้ั้น

โครงการฝึึกอบรมหลักส้ัตรนักบริหารกรมทางหลวงระดั้บกลาง 
รุ่นที� 21

โครงการฝึึกอบรมเพืั�อพััฒนาการสืั�อสัารของเครือข่าย์ประชุาสััมพัันธ์ิกรม
ทางหลวง

	 	 1.4	การส่งิเสริมการเรียนรู้ในอื่งิค์กร	กรมทางหลวง

สันับัสันุนการพัฒนาบุัคลากรและระบับังานที�เกี�ยวข้่องกับั

การส่ังเสัริมการเรียนรู้อย่างต่ั้อเน้�อง	 ด้วยเล็งเห็นว่าการ

ส่ังเสัริมการเรียนรู้	 มีความสัำาคัญในการสัร้างกลไกเพ้�อ

นำาศัักยภาพข่องบุัคลากรมาใช้ให้เกิดป็ระโยชน์สูังสุัดด้วย

ความรู้และป็ระสับัการณ์์หร้อทุนทางปั็ญญาที�นำามาใช้

พัฒนากระบัวนงานและสัร้างนวัตั้กรรมใหม่	 ๆ	 ให้เกิด

ข่่�นภายในกรมทางหลวง	 การส่ังเสัริมการเรียนรู้ข่อง

กรมทางหลวง	 ครอบัคลุมตัั้�งแต่ั้การเรียนรู้ระดับับุัคคล	

การเรียนรู้ในระดับักลุ่มย่อย	 และการจัดการความรู้ในรูป็แบับั

ข่องชุมชนนักป็ฏิิบััติั้	 เพ้�อสันับัสันุนการเป็็นองค์กรแห่ง

การเรียนรู้	 (Learning	 Organization)	 โดยในปั็จจุบััน

กรมทางหลวงได้กำาหนดแนวทางในการส่ังเสัริมการเรียนรู้

และการแลกเป็ลี�ยนความรู้ผ่่านการดำาเนินโครงการบัริหาร

จัดการความรู้ที�สัำาคัญเพ้�อขั่บัเคล้�อนให้เกิดผ่ลในทางป็ฏิิบััติั้

อย่างต่ั้อเน้�องตั้ลอดปี็งบัป็ระมาณ์	 โดยมีคณ์ะกรรมการ

พัฒนาระบับับัริหารความรู้ในองค์กรกรมทางหลวง	 ที�มี

รองอธิบัดีฝ่่ายบัริหาร	เป็็นป็ระธานคณ์ะกรรมการฯ	ทำาหน้าที�

ผ่ลักดันการจัดการความรู้ผ่่านการจัดการคน	 กระบัวนการ

และเทคโนโลยี	 เพ้�อยกระดับัและแบ่ังปั็นวิธีป็ฏิิบััติั้เพ้�อสัร้าง

พลังร่วมม้อและนำาองค์ความรู้ไป็ใช้งานและต่ั้อยอดได้อย่าง

มีป็ระสิัทธิภาพ	 เช่น	 โครงการฝึ่กอบัรมเชิงป็ฏิิบััติั้การ

การใช้งานระบับัสัารสันเทศัเพ้�อการบัริหารจัดการความรู้

กรมทางหลวง	(KM	DOH	Website)	เพ้�อสันับัสันุนให้หน่วยงาน

ในกรมทางหลวงสัามารถจัดเก็บัและค้นหาองค์ความรู้อย่าง

เป็็นระบับั	 โครงการแลกเป็ลี�ยนเรียนรู้ชุมชนนักป็ฏิิบััติั้	

เร้�อง	 การดำาเนินการจัดซ้ึ่�อจัดจ้างและบัริหารงานพัสัดุ	

ครั�งที�	10	-	11	โครงการส่ังเสัริมการเรียนรู้เพ้�อสัร้างนวัตั้กรรม

ในองค์กร	 “ความคิดสัร้างสัรรค์สู่ันวัตั้กรรมองค์กรสัำาหรับั

ผู้่บัริหาร”	 รุ่นที�	 1	 -	 2	 โครงการสััมมนานักจัดการความรู้

กรมทางหลวง	 เร้�อง	 การจัดการความรู้	 4.0	 ภาคป็ฏิิบััติั้	

(KM	in	Action)	รุ่นที�	2	-	3	เป็็นต้ั้น

โครงการแลกเปลี�ย์นเรีย์นร้�ชุุมชุนนักปฏิิบัติ เรื�อง การด้ำาเนินการจัด้ซืี�อจัด้จ�างและบริหารงานพััสัดุ้

โครงการฝึึกอบรมเชิุงปฏิิบัติการ การใชุ�งานระบบสัารสันเทศูเพืั�อการบริหารจัด้การความร้�กรมทางหลวง (KM DOH Website)



รายงานประจำาปีกรมทางหลวง 2565 กรมทางหลวง 2565รายงานประจำาปี

62 63

	 	 1.5	 	การส่งิเสริมคุณธิรรม	จ่ริยธิรรมและพ้ฒนา

คุณภาพชี้วิต	 บุัคลากรข่องรัฐมีบัทบัาทหน้าที�สัำาคัญในการ

ขั่บัเคล้�อนการบัริหารราชการแผ่่นดินให้เป็็นไป็ด้วยความ

เรียบัร้อย	 เพ้�อป็ระโยชน์สุัข่ข่องป็ระชาชนและความเจริญ

ก้าวหน้าข่องป็ระเทศั	 ดังนั�น	 การป็ฏิิบััติั้งานเพ้�อให้บัรรลุ

เป้็าหมายดังกล่าว	 บุัคลากรข่องรัฐจ่งต้ั้องมีความรู้ในหน้าที�

รับัผิ่ดชอบั	พร้อมทั�งย่ดมั�นในจริยธรรม	มีความเสีัยสัละและ

จิตั้สัาธารณ์ะ	 ป็ระกอบักับัป็ระมวลจริยธรรมข้่าราชการ

พลเร้อน	พ.ศั.	2552	กำาหนดให้	ส่ัวนราชการมีหน้าที�ดำาเนิน

การเสัริมสัร้างแรงจูงใจให้แก่ข้่าราชการพลเร้อน	 โดยมุ่ง

หมายให้ข้่าราชการและเจ้าหน้าที�รัฐทุกระดับัมีคุณ์ภาพ

ควบัคู่คุณ์ธรรม	กรมทางหลวงจ่งได้เล็งเห็นความสัำาคัญที�จะ

เสัริมสัร้างความเข้่าใจที�ถูกต้ั้องในหลักธรรมทางศัาสันา	 ให้

บุัคลากรตั้ระหนักถ่งคุณ์ค่าและศัักดิ�ศัรีข่องการเป็็นเจ้าหน้าที�

ข่องรัฐที�ดี	รวมทั�งเกิดจิตั้สัำาน่กที�จะป็ฏิิบััติั้งานเพ้�อป็ระโยชน์

ข่องชาติั้	 จ่งกำาหนดให้มีการจัดโครงการส่ังเสัริมคุณ์ธรรม

	จริยธรรมและพัฒนาคุณ์ภาพชีวิตั้อย่างต่ั้อเน้�องเป็็นป็ระจำา

ทุกปี็	โดยในปี็งบัป็ระมาณ์พ.ศั.	2565	ได้จัดโครงการส่ังเสัริม

คุณ์ธรรม	จริยธรรมและพัฒนาคุณ์ภาพชีวิตั้	เร้�อง	การเสัวนา

เร้�องหลักธรรมนำาใจ	คุณ์ธรรมนำาทางสู่ัการป็ฏิิบััติั้หน้าที�เพ้�อ

ป็ระชาชนด้วยวิธีออนไลน์ผ่่านระบับั	Zoom	เพ้�อป็ลูกฝั่งให้

บุัคลากร	ย่ดมั�นในคุณ์ธรรมและจริยธรรม	ซ่ึ่�งเป็็นสัมรรถนะ

หลักสัำาคัญสัำาหรับับุัคลากรภาครัฐ	และนำามาใช้เป็็น	แนวทาง

การป็ฏิิบััติั้หน้าที�เพ้�อป็ระชาชน	

	 2.	การส่งิเสริมความร่วมม่อื่การพ้ฒนาทีร้พยากร

บุคคล	 ตั้ลอดระยะเวลาที�ผ่่านมา	 กรมทางหลวงให้ความ

สัำาคัญกับัการพัฒนาบุัคลากรให้มีสัมรรถนะทั�งด้านภารกิจ

ข่ององค์กรและความรู้ทักษะที�ทันต่ั้อสัถานการณ์์	 โดยมี

แนวคิดว่าเพ้�อให้การดำาเนินงานข่องกรมทางหลวงบัรรลุผ่ล

สัำาเร็จตั้ามเป้็าหมายได้นั�น	 บุัคลากรจำาเป็็นต้ั้องได้รับัการ

พัฒนาให้รอบัรู้	 ทั�งในด้านความรู้	 ความสัามารถตั้ามหน้าที�

	 (Functional	 Competency)	 ความรู้เท่าทันกับักระแสั

การเป็ลี�ยนแป็ลงข่องเทคโนโลยีดิจิทัล	 และความรู้ความ

สัามารถด้านการเป็็นผู้่นำา	 (Leadership	 Competency)	

ซ่ึ่�งเป็็นศัักยภาพที�ต้ั้องอาศััยการบูัรณ์าการจากทุกภาคส่ัวน	

กรมทางหลวงจ่งได้ศ่ักษาความต้ั้องการและข่ยายข่อบัข่่าย

ความร่วมม้อทางวิชาการกับัหน่วยงานภายนอกทั�งด้าน

วิศัวกรรมงานทางและด้านงานสันับัสันุนด้วยการส่ังบุัคลากร

ไป็ฝึ่กอบัรมและศ่ักษาเพิ�มเติั้ม	 โดยดำาเนินการข่อรับัการ

จัดสัรรทุนรัฐบัาล	 ก.พ.	 เพ้�อเตั้รียมกำาลังคนคุณ์ภาพเข้่าสู่ั

ระบับัราชการ	 รวมทั�งการส่ังบุัคลากรไป็ฝึ่กอบัรมหน่วย

งานภายนอก	 ได้แก่	 หลักสูัตั้รนักบัริหารคมนาคมระดับัต้ั้น

รุ่นที�	 13	หลักสูัตั้ร	 นักบัริหารคมนาคมระดับักลางรุ่นที�	 17	

กระทรวงคมนาคม	หลักสูัตั้ร	โครงการฝึ่กอบัรมเสัริมหลักสูัตั้ร

สั.นบัสั.รุ่นที�	14	สัำานักงาน	ก.พ.	และ	การจัดบัรรยายพิเศัษ

ร่วมกับักับัสัภาวิศัวกร	 เร้�อง	 พ้�นฐานความรู้ด้านวิศัวกรรม

โยธาสัำาหรับัภาคีวิศัวกรพิเศัษและสัามัญวิศัวกรสัาข่าโยธา

ซ่ึ่�งกรมทางหลวงได้ดำาเนินการพัฒนาความร่วมม้อกับัสัภา

วิศัวกรมาโดยตั้ลอด	 จากการให้ความร่วมม้อทางวิชาการ

และการได้รับัการรับัรองจากสัภาวิศัวกรให้เป็็นองค์กรแม่

ข่่ายการพัฒนาวิชาชีพวิศัวกรรมต่ั้อเน้�อง	 (CPD)	 มาตัั้�งแต่ั้

ปี็	พ.ศั.	2561	จนถ่งปั็จจุบััน	ล่าสุัดได้รับัการต่ั้ออายุการเป็็น

องค์กรแม่ข่่ายการพัฒนาวิชาชีพวิศัวกรรมต่ั้อเน้�อง	 (CPD)	

ไป็เม้�อวันที�	8	ตุั้ลาคม	พ.ศั.	2564	

	 เพ้�อป็ระโยชน์สูังสุัดข่องบุัคลากรในการข่อเล้�อน

ระดับัวิชาชีพวิศัวกรรมตั้ามข้่อกำาหนดข่องสัภาวิศัวกร	

กรมทางหลวงได้ดำาเนินการบัันท่กผ่ลการเข้่าร่วมกิจกรรม

การพัฒนาวิชาชีพวิศัวกรรมอย่างต่ั้อเน้�อง	(CPD)	ข่องผู้่ผ่่าน

หลักสูัตั้ร	ซ่ึ่�งผู้่ผ่่านหลักสูัตั้รสัามารถนำาหน่วยความรู้	(PDU)	

ที�สัะสัมจากการเข้่ารับัการฝึ่กอบัรม/กิจกรรมในหลักสูัตั้รที�

จัดดำาเนินการโดยกองฝึ่กอบัรม	 ไป็ใช้เป็็นคะแนนเพิ�มหร้อ

ตัั้วคูณ์คะแนนสัอบัในการทดสัอบัความรู้	 ความชำานาญ

ป็ระกอบัวิชาชีพเพ้�อเล้�อนระดับัใบัอนุญาตั้ข่องสัภาวิศัวกรได้	

โดยหลักสูัตั้ร/กิจกรรมข่องกรมทางหลวง	 ในปี็งบัป็ระมาณ์	

พ.ศั.	2565	สัามารถนำามาคิดเป็็นคะแนนหน่วยความรู้	ดังนี�

การบ้นทึีกผลการเข้าร่วมกิจ่กรรมการพ้ฒนาวิช้าชี้พวิศวกรรมอื่ย่างิต่อื่เน่�อื่งิ	

Continuing	Professional	Development	(CPD)	ประจ่ำาปีงิบประมาณ	พ.ศ.	2565	(ข้อื่มูล	ณ	ว้นทีี�	4	พ.ย.	2565)

ลำาด้บ ช่้�อื่กิจ่กรรม
จ่ำานวน	

PDU

จ่ำานวนผู้ได้ร้บ

	PDU
การฝกอื่บรม/ส้มมนาด้านวิศวกรรมงิานทีางิ

1 โครงการฝึ่กอบัรมหลักสูัตั้ร	นายช่างโครงการ	(Project	Engineer)	รุ่นที�	4	 12.5 42

2 โครงการฝึ่กอบัรม	หลักสูัตั้ร	การตั้รวจสัอบัความป็ลอดภัยระหว่างการก่อสัร้าง 11.5 40

3 โครงการฝึ่กอบัรม	หลักสูัตั้ร	ผู้่อำานวยการแข่วงทางหลวงที�ได้รับัการแต่ั้งตัั้�งใหม่ 50.5 10

4 การสััมมนาป็ระจำาปี็ข่องสัำานักวิเคราะห์และตั้รวจสัอบั	กรมทางหลวง 14 205

การฝกอื่บรม/ส้มมนาด้านการบริหาร

5 โครงการฝึ่กอบัรม	หลักสูัตั้ร	นักบัริหารกรมทางหลวง	ระดับักลาง	รุ่นที�	21 42.5 23

6 โครงการฝึ่กอบัรมหลักสูัตั้ร	ทักษะการนำาเสันออย่างม้ออาชีพ 9 20

7 โครงการฝึ่กอบัรมเพ้�อพัฒนาการส้ั�อสัารข่องเคร้อข่่ายป็ระชาสััมพันธ์กรมทางหลวง	 12 2

8 โครงการป็ระชุมเชิงป็ฏิิบััติั้การ	เร้�อง	การจัดทำาแบับัป็ระเมินสัถานะการเป็็นระบับัราชการ	4.0	

(PMQA	4.0)	ข่องกรมทางหลวง	

24 92

9 โครงการป็ระชุมเชิงป็ฏิิบััติั้การ	เร้�อง	หลักเกณ์ฑ์์การสัมัครเพ้�อข่อรับัรางวัลเลิศัรัฐ	 12 323

10 โครงการป็ระชุมเชิงป็ฏิิบััติั้การ	เร้�อง	การจัดทำานโยบัายการกำากับัดูแลองค์การ	

ที�ดีข่องกรมทางหลวง	

6 323

11 โครงการป็ระชุมเชิงป็ฏิิบััติั้การ	เร้�อง	การจัดทำาตัั้วชี�วัดและค่าเป้็าหมายจากระดับัองค์กรสู่ัระดับั

หน่วยงานและระดับับุัคคลข่องกรมทางหลวง	(KPI	Cascading)	

36 323

การส่งิเสริมการเรียนรู้ในอื่งิค์กร

12 โครงการสััมมนานักจัดการความรู้กรมทางหลวง	เร้�อง	การจัดการความรู้	4.0	ภาคป็ฏิิบััติั้	

(KM	in	Action)	รุ่นที�	2	-	3

6.5 234

13 โครงการฝึ่กอบัรมเชิงป็ฏิิบััติั้การ	การใช้ระบับัสัารสันเทศัเพ้�อการบัริหารจัดการความรู้

กรมทางหลวง	(KM	DOH	Website)	รุ่นที�	1	-	6

1.5 316

14 โครงการส่ังเสัริมการเรียนรู้เพ้�อสัร้างนวัตั้กรรมในองค์กร	 “ความคิดสัร้างสัรรค์สู่ันวัตั้กรรม

องค์กรสัำาหรับัผู้่บัริหาร”	รุ่นที�	1-2

3 154

15 โครงการแลกเป็ลี�ยนเรียนรู้ชุมชนนักป็ฏิิบััติั้	(CoP)	เร้�อง	การดำาเนินการจัดซ้ึ่�อจัดจ้างและ

บัริหารงานพัสัดุ	ครั�งที�	10	-	11

6 190

การฝกอื่บรมผ่านส่�อื่อิื่เล็กทีรอื่นิกส์	(E	-	Learning)

16 งานบัำารุงรักษาทาง 3 51

17 ภาษาอังกฤษ 5 31

18 การตั้รวจสัอบัความป็ลอดภัยข่องถนนในงานบัำารุงทาง 1.5 45

19 การควบัคุมการก่อสัร้างทางหลวง 15 191

20 งานอำานวยความป็ลอดภัย	(หมวดป้็ายจราจร) 1 131

21 งานอำานวยความป็ลอดภัย	(หมวดเคร้�องหมายจราจรบันพ้�นทาง) 2 109

	รวม	 	275	 	2,855	



รายงานประจำาปีกรมทางหลวง 2565 กรมทางหลวง 2565รายงานประจำาปี

64 65

ในด้านการใ ห้ความร่วมม้อระหว่างป็ระเทศั	

กรมทางหลวงยังคงดำาเนินการพัฒนาความร่วมม้อทาง

วิชาการกับันานาป็ระเทศัสัมาชิกอาเซีึ่ยนอย่างต่ั้อเน้�อง

เพ้�อป็ระโยชน์ในการพัฒนาความรู้ด้านโครงข่่ายโครงสัร้าง

พ้�นฐาน	 ทางหลวงระหว่างป็ระเทศัให้กับับุัคลากรกลุ่ม

วิศัวกรโยธา	จ่งได้ร่วมกับัหน่วยงานภายในกรมทางหลวงจัด

โครงการบัรรยายสัรุป็และศ่ักษาดูงานให้แก่คณ์ะผู้่บัริหาร

จากหน่วยงาน	 Public	Works	 Department	 (กรมโยธาธิการ)

Ministry	of	Works	(กระทรวงโยธาธิการ)	Malaysian	Highway

Authority	(การทางพิเศัษแห่งป็ระเทศัมาเลเซีึ่ย)	และ	Road	

Engineering	Association	of	Malaysia	(สัมาคมทางหลวง

แห่งป็ระเทศัมาเลเซีึ่ย)	 เพ้�อแลกเป็ลี�ยนความรู้ทางวิชาการ

และเทคโนโลยีวัสัดุที�ใช้ในงานก่อสัร้าง	

การจัด้ศู่กษาด้้งานให�แก่หน่วย์งานด้�านงานทาง ประเทศูมาเลเซีีย์

	 3.	การพ้ฒนาวิธีิการ	 ช่้อื่งิทีางิการเรียนรู้และ

เผยแพร่ความรู้	สำาหร้บการข้บเคล่�อื่นงิานพ้ฒนาทีร้พยากร

บุคคลเพ่�อื่รอื่งิร้บรูปแบบการเรียนรู้ทีี�ปร้บเปลี�ยนขอื่งิ

บุคลากร	การเผ่ชิญสัถานการณ์์การแพร่ระบัาดข่องโรค

โควิด	19	 ในช่วง	3	 ปี็ที�ผ่่านมา	ป็ระกอบักับัความก้าวหน้า

ทางด้านเทคโนโลยีสัารสันเทศั	 เป็็นปั็จจัยสัำาคัญที�มีผ่ลต่ั้อ

การป็รับัตัั้วข่ององค์กรในยุคปั็จจุบััน	

	 กองฝึ่กอบัรมจ่งจำาเป็็นต้ั้องป็รับัเป็ลี�ยนวิถีการทำางาน

ให้คล่องตัั้วและป็รับัเป็ลี�ยนรูป็แบับัการเรียนรู้	 ซ่ึ่�งได้นำาไป็

สู่ัการพัฒนาจัดระบับัการให้บัริการช่องทางทางการเรียนรู้

แก่บุัคลากรกรมทางหลวงให้เกิดความสัอดคล้องต่ั้อการ

เป็ลี�ยนแป็ลงดังกล่าว	 โดยการนำาเทคโนโลยีดิจิทัลมาใช้

สัำาหรับัการดำาเนินกิจกรรมการพัฒนาทรัพยากรบุัคคลที�

หลากหลายมากยิ�งข่่�นในทุกมิติั้ข่องการดำาเนินงาน	ดังนี�

	 	 3.1	 การนำาเทคโนโลยีดิจิทัลมาใช้เพ้�อสันับัสันุน

กิจกรรมพัฒนาทรัพยากรบุัคคล	อาทิ	การใช้ระบับั	Zoom	

Cloud	Meeting	 ในการจัดการป็ระชุม/ฝึ่กอบัรม	 รวมถ่ง

การจัดการระบับัเพ้�อให้บัริการสัร้างห้องป็ระชุม/ฝึ่กอบัรม

ออนไลน์	การควบัคุมดูแลระหว่างดำาเนินการป็ระชุม/อบัรม

ให้เป็็นไป็ด้วยความเรียบัร้อย	 และการบัันท่กวิดีทัศัน์ตั้ลอด

การป็ระชุม/อบัรมเพ้�อใช้เป็็นข้่อมูลอ้างอิงในการป็ฏิิบััติั้งาน

ข่องบุัคลากรที�เกี�ยวข้่อง	การเพิ�มช่องทางในการติั้ดต่ั้อส้ั�อสัาร

เพ้�อป็ระสิัทธิภาพการทำางานด้วยนำาเคร้�องม้อและระบับั	 IT

มาใช้ในกระบัวนการ	ทำาให้ลดขั่�นตั้อนในการดำาเนินงานต่ั้าง

	 ๆ	 และเกิดความสัะดวกรวดเร็ว	 เช่น	 การป็ระชาสััมพันธ์

หลักสูัตั้ร	 ระบับัการรับัสัมัคร	 การเผ่ยแพร่เอกสัาร/เข้่าถ่ง

แหล่งข้่อมูลโครงการฝึ่กอบัรม	การรับัมอบัวุฒิบััตั้ร	และการ

ป็ระเมินผ่ลหลักสูัตั้รผ่่านช่องทางออนไลน์	เป็็นต้ั้น

	 	 3.2	 พัฒนาเทคโนโลยีดิจิทัลเพ้�อขั่บัเคล้�อนและ

สันับัสันุนงานตั้ามภารกิจด้านการเผ่ยแพร่ความรู้และให้

บัริการทางวิชาการ	 โดยการนำาเทคโนโลยีที�ทันสัมัยมาใช้

	 ด้วยการข่ยายความเร็วสััญญาณ์อินเทอร์เน็ตั้เพ้�อสันับัสันุน

กิจกรรมการเรียนรู้ผ่่านระบับัอิเล็กทรอนิกส์ั	 การป็รับัป็รุง

พัฒนาระบับัโป็รแกรมและฐานข้่อมูลด้านการพัฒนา

ทรัพยากรบุัคคลเพ้�อการเผ่ยแพร่ความรู้	 ข้่อมูลทางวิชาการ

และสัารสันเทศั	 เพ้�อให้บุัคลากรสัามารถเข้่าถ่งองค์ความรู้

ได้ทุกที�ทุกเวลา	 อาทิ	 การจัดทำาเว็ป็ไซึ่ด์รองรับัรูป็แบับัการ

เรียนรู้ที�หลากหลายข่่�นข่องบุัคลากร	 (www.trainingdoh.

com)	การเผ่ยแพร่เน้�อหาข่องหลักสูัตั้รฝึ่กอบัรมและส้ั�อการ

เรียนรู้ในรูป็แบับัไฟล์วิดีโอผ่่านช่องทางออนไลน์	(Facebook:	

Training	DOH	และ	Youtube:	Training	DOH)	รวมทั�งจัด

ทำาหนังส้ัออิเล็กทรอนิกส์ั	(E	-	book)	เผ่ยแพร่ผ่่านทางเว็ป็

ไซึ่ด์และส้ั�อออนไลน์ข่องกองฝึ่กอบัรม	เป็็นต้ั้น

	 	 3.3	 โครงการฝึ่กอบัรมผ่่านส้ั�ออิเล็กทรอนิกส์ั

(E-Learning)	 กรมทางหลวงสันับัสันุนการเรียนรู้ข่อง

บุัคลากร	ในรูป็แบับัข่อง	E-Learning	เพ้�อเป็็นช่องทางในการ

พัฒนาตั้นเองและส่ังเสัริมการเรียนรู้แบับัไม่จำากัด	 สัามารถ

เรียนรู้ได้ทุกที�	 ทุกเวลา	 โดยเน้�อหาหลักสูัตั้รสัอดรับักับั

แนวทางการพัฒนาบุัคลากรภาครัฐ	พ.ศั.	2563	-	2565	ข่อง

สัำานักงาน	ก.พ.	ดังนี�

	 	 -	หมวดการพัฒนาองค์ความรู้	 (Knowledge	

Development)	 ได้แก่	 หลักสูัตั้ร	 งานบัำารุงทาง	 หลักสูัตั้ร	

การตั้รวจสัอบัความป็ลอดภัยข่องถนนในงานบัำารุงทางหลักสูัตั้ร

การติั้ดตัั้�งป้็ายจราจร	ระหว่างการก่อสัร้าง	หลักสูัตั้รการควบัคุม

การก่อสัร้างทางหลวง	หลักสูัตั้ร	งานอำานวยความป็ลอดภัย

(หมวดป้็ายจราจร)	 หลักสูัตั้ร	 งานอำานวยความป็ลอดภัย

(หมวดเคร้�องหมายจราจรบันพ้�นทาง)

	 	 -	หมวดการพัฒนากรอบัความคิด	 (Mindset)	

ได้แก่	หลักสูัตั้ร	เทคนิคการบัริหารเวลา

	 	 -	 หมวดทักษะด้านดิจิทัล	 (Digital	 Skill)	 ได้แก่	

หลักสูัตั้ร	การจัดการนวัตั้กรรม

	 	 -	หมวดทักษะด้านภาษา	(Language	Skill)	ได้แก่	

หลักสูัตั้ร	ภาษาอังกฤษ

	 4.	ผลการดำาเนินการพ้ฒนาทีร้พยากรบุคคล	ประจ่ำา

ปีงิบประมาณ	พ.ศ.	2565	กรมทางหลวงมีผ่ลการดำาเนินการ

พัฒนาทรัพยากรบุัคคล	รวมจำานวน	81	โครงการ/หลักสูัตั้ร	

ผู้่เข้่าร่วมโครงการ/หลักสูัตั้ร	 รวมจำานวน	 8,421	 คน	 และ

งบัป็ระมาณ์	รวมจำานวน	8,892,837	บัาท	ดังนี�

ประเภทีหล้กสูตร หล้กสูตร ผู้ผ่านการฝกอื่บรม	 งิบประมาณ	(บาที)

โครงการตั้ามแผ่นพัฒนาทรัพยากรบุัคคล	 21 2,406 2,138,635

โครงการนอกแผ่นพัฒนาทรัพยากรบุัคคล 9 1,098 3,548,442

โครงการฝึ่กอบัรม/สััมมนาตั้ามข้่อตั้กลงในสััญญาว่าจ้างที�ป็ร่กษา/ตั้ามเง้�อนไข่

ในสััญญาซ้ึ่�อข่าย/ตั้ามคำาร้องข่อ

42 4,096 3,205,760

โครงการฝึ่กอบัรมผ่่านส้ั�ออิเล็กทรอนิกส์ั	(E-Learning) 9 1,021 -

รวม 81 8,421 8,892,837

ผลการดำาเนินการพ้ฒนาทีร้พยากรบุคคล	จ่ำาแนกตามรูปแบบการพ้ฒนาทีร้พยากรบุคคล	

การฝึ่กอบัรม/สััมมนา 72	โครงการ

การฝึ่กอบัรมผ่่านส้ั�ออิเล็กทรอนิกส์ั	(E-Learning)	 9	โครงการ

การจัดการความรู้ 4	โครงการ

การส่ังบุัคลากรไป็ฝึ่กอบัรมหน่วยงานภายนอก 3	โครงการ

ส้ั�อดิจิทัลเพ้�อพัฒนาความรู้ข่องบุัคลากร

(Facebook	และ	Youtube:	Training	DOH) 259	คลิป็
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งานพัฒนาระบบบร�หาร

ผลการดำาเน้นงานตามตัวช่�วัด
1.	 สรุปผลการประเมินส่วนราช้การตามมาตรการปร้บปรุงิประสิทีธิิภาพในการปฏิิบ้ติราช้การ	 ประจ่ำาปีงิบประมาณ	

พ.ศ.	2565	ขอื่งิกรมทีางิหลวงิ

	 กรมทางหลวงได้ดำาเนินการป็ระเมินส่ัวนราชการตั้ามมาตั้รการป็รับัป็รุงป็ระสิัทธิภาพในการป็ฏิิบััติั้ราชการป็ระจำาปี็

งบัป็ระมาณ์	พ.ศั.	2565	โดยสัรุป็ผ่ลเป็็นป็ระเด็นดังนี�

ต้วชี้�ว้ด
นำ�าหน้ก	

(ร้อื่ยละ)

เปาหมาย ผลการ

ดำาเนินงิาน

คะแนน	

ทีี�ได้ข้�นต้น	(50) มาตรฐาน	(75) ข้�นสูงิ	(100)

การประเมินประสิทีธิิผลการดำาเนินงิาน	(Performance	Base)	(ร้อื่ยละ	70)

1.	 อัตั้ราผู้่เสีัยชีวิตั้จากอุบััติั้เหตุั้ทางถนนต่ั้อ
ป็ระชากรแสันคน

10 28.89	คนต่ั้อ

ป็ระชากรแสันคน

28.37	คนต่ั้อ

ป็ระชากรแสันคน

27.85	คนต่ั้อ

ป็ระชากรแสันคน

25.84	คนต่ั้อ

ป็ระชากรแสันคน

100

2.	ร้อยละข่องระยะทางบันทางหลวงที�มี

ค่าดัชนีความข่รุข่ระสัากลข่องผิ่วทางดีกว่า

เกณ์ฑ์์ที�กำาหนด	(IRI	ไม่เกิน	3.5	เมตั้ร

ต่ั้อกิโลเมตั้ร)

40 ร้อยละ	82

(ผ่ลการดำาเนินงาน

ปี็	64)

ร้อยละ	84.5

(ค่ากลางระหว่าง

เป้็าหมายขั่�นต้ั้น

และชั�นสูัง)

ร้อยละ	87

(ค่าเป้็าหมาย

ตั้ามเอกสัาร

งบัป็ระมาณ์)

ร้อยละ	87.73 100

3.	จำานวนจุดเสีั�ยงและบัริเวณ์อันตั้ราย

ที�ได้รับัการแก้ไข่

20 3,241	แห่ง 3,251	แห่ง 3,266	แห่ง 3,275	แห่ง 100

การประเมินศ้กยภาพในการดำาเนินงิาน	(Potential	Base)	(ร้อื่ยละ	30)

1.	การข่ออนุญาตั้ให้ยานพาหนะเดินบัน
ทางหลวงพิเศัษ	ทางหลวงแผ่่นดินและ
ทางหลวงสััมป็ทานผ่่านระบับั	Special	
Type	Vehicles	Permit	Service	
(SVS	Online)

15 ออกเอกสัาร
เป็็นเอกสัาร
อิเล็กทรอนิกส์ั	
(E-Licence/	
E-Certificate/
E-Document)	
ผ่่านทาง	Mobile	
หร้อเว็บัไซึ่ต์ั้

ออกเอกสัาร
เป็็นเอกสัาร
อิเล็กทรอนิกส์ั
(E-Licence/	
E-Certificate/
E-Document)
ตั้ามมาตั้รฐาน
ETDA	ผ่่านทาง
Mobile	หร้อ
เว็บัไซึ่ต์ั้และผู้่รับั
บัริการสัามารถ
Print	out	เอกสัารได้

สัามารถเริ�มให้
บัริการได้และมี
จำานวนผู้่ใช้งาน
ผ่่านระบับัไม่น้อย
กว่าร้อยละ	xx	
ข่องจำานวนผู้่รับั
บัริการทั�งหมด

สัามารถออกเอกสัาร
ได้ตั้ามตั้ามมาตั้รฐาน
ETDA	โดยสัามารถ
เริ�มให้บัริการได้ตัั้�งแต่ั้
วันที�	16	สิังหาคม
2565	และมีจำานวน
ผู้่ใช้งานผ่่านระบับั
จำานวน	10	บัริษัท
คิดเป็็นเป็็นร้อยละ	55
ข่องจำานวนผู้่รับั
บัริการทั�งหมด	
18	บัริษัท

100

2.	การป็ระเมินสัถานะข่องหน่วยงานในการ
เป็็นระบับัราชการ	4.0	(PMQA	4.0)

15 380	
(ค่าเฉลี�ยคะแนน

กลุ่มที�	3	:351-399	
คะแนน)

405.23
(คะแนนปี็	64)

413.33
(คะแนนปี็	
64+2%)

ผ่ลคะแนน
424.53	คะแนน

100

ที�มา	:	https://esar.opdc.go.th/officer/2565

ผลงานท่�โดดเด่น
2.	การสำารวจ่ความพึงิพอื่ใจ่ขอื่งิผู้ใช้้บริการถนนในโครงิข่ายขอื่งิกรมทีางิหลวงิ	ประจ่ำาปีงิบประมาณ	พ.ศ.	2565

	 สัำานักงานพัฒนาระบับับัริหารได้ดำาเนินการสัำารวจความพ่งพอใจข่องผู้่ใช้บัริการถนนในโครงข่่ายข่องกรมทางหลวง	

เป็็นการสัำารวจความพ่งพอใจในภาพรวม	มีการวัดผ่ลความพ่งพอใจใน	4	ด้านดังนี�	1.ด้านคุณ์ภาพทางที�ใช้สััญจร	2.ด้านความ

สัะดวกในการใช้ทาง	3.ด้านความป็ลอดภัยในการใช้ทาง	4.ด้านภูมิทัศัน์ข่องทาง	กลุ่มตัั้วอย่าง	ได้แก่	ผู้่ใช้บัริการถนนในโครง

ข่่ายข่องกรมทางหลวง	 จำานวน	1,722	คน	ดำาเนินการเก็บัข้่อมูลแบับัสัอบัถามกับักลุ่มตัั้วอย่างทั�ง	 77	 จังหวัด	ครอบัคลุม	

104	แข่วงทางหลวงทั�วป็ระเทศั	

	 สัรุป็ผ่ลความพ่งพอใจข่องผู้่ใช้บัริการถนนในโครงข่่ายข่องกรมทางหลวง	ในภาพรวมทั�ง	4	ด้าน	เท่ากับัร้อยละ	82.78	

และความพ่งพอใจในด้านต่ั้าง	ๆ	เรียงลำาดับัร้อยละความพ่งพอใจจากมากไป็หาน้อยดังนี�

	 1.	 ด้านภูมิทัศัน์ข่องทาง	ผู้่ใช้บัริการถนนในโครงข่่ายข่องกรมทางหลวงมีความพ่งพอใจอยู่ในระดับัมาก	

	 	 คิดเป็็นร้อยละ	84.32

	 2.	 ด้านคุณ์ภาพทางที�ใช้สััญจร	ผู้่ใช้บัริการถนนในโครงข่่ายข่องกรมทางหลวงมีความพ่งพอใจอยู่ในระดับัมาก	

	 	 คิดเป็็นร้อยละ	83.69

	 3.	 ด้านความสัะดวกในการใช้ทาง	ผู้่ใช้บัริการถนนในโครงข่่ายข่องกรมทางหลวงมีความพ่งพอใจอยู่ในระดับัมาก	

	 	 คิดเป็็นร้อยละ	83.00

	 4.	 ด้านความป็ลอดภัยในการใช้ทาง	ผู้่ใช้บัริการถนนในโครงข่่ายข่องกรมทางหลวงมีความพ่งพอใจอยู่ในระดับัมาก		

	 	 คิดเป็็นร้อยละ	80.04

แผนภูมิ	เปรียบเทีียบผลการสำารวจ่ความพึงิพอื่ใจ่ขอื่งิผู้ใช้้บริการถนนในโครงิข่ายขอื่งิกรมทีางิหลวงิ	

ระหว่างิปีงิบประมาณ	พ.ศ.	2564	และ	2565

	 จากแผ่นภูมิ	 เป็รียบัเทียบัความพ่งพอใจข่องผู้่ใช้บัริการถนนในโครงข่่ายข่องกรมทางหลวง	 ระหว่างปี็งบัป็ระมาณ์	

พ.ศั.	2564	และ	2565	พบัว่าด้านคุณ์ภาพทางที�ใช้สััญจร	ด้านความสัะดวกในการใช้ทาง	ด้านภูมิทัศัน์ข่องทาง	ความพ่งพอใจ

ข่องผู้่ใช้บัริการฯ	เพิ�มข่่�นจากปี็	พ.ศั.	2564ส่ัวนด้านความป็ลอดภัยในการใช้ทาง	ความพ่งพอใจข่องผู้่ใช้บัริการฯ	ลดลงจาก

ปี็	พ.ศั.	2564	แต่ั้ก็ยังอยู่ในระดับัความความพ่งพอใจมาก	
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การวางแผนพัฒนาทางหลวง

	 งานวางแผนพััฒนาทางหลวง เป็็นหน่ึ่�งในภารกิิจหลััก 
ที่่�สำำ�คัญของกรมทางหลวง ประกอบด้วย
	 -	 การกำำ�หนดและวิิเคราะห์์ยุุทธศาสตร์และเป้้าหมาย
ของการพััฒนาโครงข่่ายทางหลวงและทางหลวงพิิเศษระหว่่าง
เมืือง 
	 - การศึึกษาและวางแผนพััฒนาทางหลวงทั้้�งระยะสั้้�น 
ระยะกลาง ระยะยาว เพื่่�อใช้้เป็็นกรอบในการพิิจารณาคััดเลืือก
และจััดลำำ�ดับความสำำ�คัญโครงการ 
	 -	 การศึึกษาความเหมาะสมด้า้นวิิศวกรรม เศรษฐศาสตร์ 
และผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อมของโครงการ 
	 ทั้้�งนี้้� เพื่่�อใช้้เป็็นข้้อมููลประกอบการตััดสิินใจพิิจารณา
ลงทุุนโครงการ การกำำ�หนดหลัักเกณฑ์์ความต้้องการระบบ
โครงข่่ายทางหลวง การจััดการข้้อมููลระบบทางหลวง (ประเภท
ทางหลวง ระบบหมายเลขทางหลวง และระยะทางควบคุม)  
การศึึกษาวิิเคราะห์์การลงทุุนด้้านทางหลวง (เงิินงบประมาณ 
เงิินกู้้�  และแหล่่งเงิินอื่่�น ๆ) การวิิเคราะห์์และจััดทำำ�แผนการ
ดำำ�เนิินงานโครงการและงบประมาณของกรมทางหลวง รวมถึึง
การให้้เอกชนมีีส่่วนร่่วมในการลงทุุนเพื่่�อกำำ�หนดแผนกลยุุทธ์์ 
การลงทุุนโครงการต่่าง ๆ และการติิดตามผลการดำำ�เนิินงาน
และการประเมิินผลโครงการภายหลัังการก่่อสร้างแล้้วเสร็็จ  
เพื่่�อให้้ทราบถึึงผลลััพธ์์และความคุ้้�มค่่าของการดำำ�เนิินโครงการ 
ตลอดจนปััญหาและอุุปสรรคทั้้�งที่่�ผ่่านมาและที่่�คาดว่่าจะเกิิด
ขึ้้�นในอนาคต  เพื่่�อนำำ�มาปรับปรุงและแก้้ไขแนวทางการพััฒนา
ทางหลวงต่่อไป 
	 ซ่ึ่�งในปีีงบประมาณ พ.ศ. 2565 กรมทางหลวงมีีกิิจกรรม
การดำำ�เนิินงานด้้านการวางแผนพััฒนา
ทางหลวงที่่�สำำ�คัญ ดังนี้้�

1. โครงการทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืืองหมายเลข 7 ส่่วน
ต่่อขยายเชื่่�อมต่่อสนามบิินอู่่�ตะเภา จ.ชลบุุรีี
	 โครงการทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืืองหมายเลข 7 ส่วน
ต่่อขยายเชื่่�อมต่่อสนามบิินอู่่�ตะเภาเป็็นหน่ึ่�งในโครงการที่่�สำำ�คัญ
ของเขตพัฒนาพิิเศษภาคตะวัันออก (EEC) ที่่ �จะช่่วยเติิมเต็็ม
โครงข่่ายคมนาคมให้้สมบููรณ์์ เชื่่�อมโยงการคมนาคมขนส่่งจาก
กรุุงเทพมหานครและปริมณฑลไปสู่่�ภาคตะวัันออกได้้อย่่าง
สะดวก ทั้้ �งทางน้ำำ��  ทางบก ทางราง และทางอากาศ  เกิิดการ
เชื่่�อมต่่อระบบขนส่่งอย่่างไร้้รอยต่่อ สามารถรองรัับการไหลเวีียน 
ของการจราจรที่่�จะเกิิดขึ้้�นในอนาคตได้้อย่่างคล่่องตััวและ 
มีีประสิิทธิิภาพ ซ่ึ่�งจะช่่วยเสริมการให้้บริการของโครงการ 
สนามบินิอู่่�ตะเภาเพื่่�อยกระดับัเป็็นสนามบินินานาชาติเิชิิงพาณิชิย์ห์ลััก
แห่่งที่่� ๓ รวมถึึงจะทำำ�ให้้การพััฒนาเขตพิเศษภาคตะวัันออกกลาย
เป็็นเมืืองท่่าและเมืืองธุุรกิิจที่่�สำำ�คัญของประเทศไทย ต ลอดจน
เป็็นแรงผลักดัันให้้ประเทศไทยเป็็นศููนย์์กลางทางการบิิน และ
ประตููเศรษฐกิิจสู่่�เอเชีีย
	 โครงการดัังกล่่าวเป็็นการก่่อสร้างทางยกระดัับแนวใหม่่
ขนาด 4 ช่องจราจร ตามมาตรฐานทางหลวงพิิเศษที่่�มีีการควบคุม
การเข้้าออกอย่า่งสมบูรูณ์์ และมีทีางบริกิารระดับัพื้�นเพื่่�อรองรับั
การสััญจรไปมาของผู้้�ใช้้เส้้นทางบริเวณใต้้ทางยกระดัับ  รวมทั้้�ง
ก่่อสร้างช่่องทางเลี้้�ยวและทางแยกต่่างระดัับบริเวณจุดตััดกัับ
ทางหลวงหมายเลข  3 (ถนนสุุขุุมวิิท) พร้้อมปรับปรุงขยายจาก  
4 ช่องจราจรเป็็น 8 ช่องจราจร ทั้้�งนี้้� เนื่่�องจากส่่วนต่่อขยายเชื่่�อม
ต่่อสนามบิินอู่่�ตะเภานี้้� เป็็นส่่วนหน่ึ่�งของทางเข้้า - ออก สำำ�หรัับ
ทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืืองหมายเลข 7 ช่วงพััทยา - มาบตาพุุด 
และอยู่่�นอกบริิเวณด่านเก็็บค่าธรรมเนีียมผ่่านอู่่�ตะเภา จึึ งไม่่
จำำ�เป็็นต้้องก่่อสร้างด่่านเก็็บค่าธรรมเนีียมผ่่านทางเพื่่�อเรีียก

เก็็บค่าธรรมเนีียมใช้้ทางเพิ่่�มเติิมกัับผู้้�ใช้้เส้้นทางในช่่วงส่่วน 
ต่่อขยายเชื่่�อมต่่อสนามบิินอู่่�ตะเภา และเมื่่�อวัันที่่� 14 มิ ถุุนายน 
2565 คณะรััฐมนตรีได้้มีีมติิอนุุมััติิโครงการฯ ในวงเงิินรวมทั้้�งสิ้้�น  
4,508 ล้ ้านบาท และบรรจุุอยู่่�ในแผนการบริิหารหนี้้�สาธารณะ 
ประจำำ�ปีงบประมาณ  2565 โดยจะดำำ�เนิินการก่่อสร้างให้้แล้้ว
เสร็จทัันตามกำำ�หนดการเปิิดให้้บริการสนามบิินอู่่�ตะเภา

2. การศึกึษาความเหมาะสมด้า้นเศรษฐกิิจ วิศิวกรรม 
และผลกระทบด้า้นสิ่่�งแวดล้อ้ม โครงการก่อ่สร้า้งทาง
เลี่่�ยงเมืืองเลย จ.เลย
	 โครงการก่่อสร้างทางเลี่่�ยงเมืืองเลย จ.เลย เป็็นโครงการ
ที่่�ช่่วยอำำ�นวยความสะดวกรวดเร็็วในการเดิินทาง แก้้ปััญหาการ
จราจรที่่�แออััดและหนาแน่่นในตััวเมืืองเลย ซ่ึ่�งไม่่สามารถขยาย
ช่่องจราจรเพิ่่�มเติิมได้้ เนื่่�องจากมีีข้้อจำำ�กัดของเขตทาง ช่ วยลด
ปริมาณการจราจรที่่�จะผ่่านบริเวณตัวเมืืองเลยโดยเฉพาะรถ
บรรทุุกขนาดใหญ่่ และสนับสนุนการท่่องเที่่�ยวของจัังหวััดเชื่่�อม
ต่่อไปยััง อำำ�เภอเชีียงคาน และอำำ�เภอภููเรืือ รวมทั้้�งเป็็นการเสริม
โครงข่่ายการคมนาคมขนส่่งทางถนนของจัังหวััดเลยเชื่่�อมต่่อไป
ยังั สปป.ลาว ผ่่านทางสะพานมิิตรภาพข้า้มแม่่น้ำำ��เหืือง ไทย-ลาว 
ให้้มีีความสมบููรณ์์มากยิ่่�งขึ้้�น นอกจากนี้้�ยังัเป็็นโครงการที่่�มีีความ
สอดคล้้องกัับยุุทธศาสตร์ชาติิ 20 ปี ด้านการสร้างความสามารถ
ในการแข่่งขัันได้้ของประเทศ และแผนพััฒนาเศรษฐกิิจและสัังคม
แห่่งชาติิ ฉบัับที่่� 12 (2560 - 2565) ด้านการพััฒนาโครงสร้าง
พ้ื้�นฐานและระบบโลจิิสติกส์์ และเป็็นการดำำ�เนิินการตามมติิใน
การประชุมุคณะรััฐมนตรีอย่า่งเป็็นทางการนอกสถานที่่� ที่่�จัังหวััด
หนองคาย เมื่่�อวัันที่่� 13 ธันวาคม 2561
	 โครงการก่อ่สร้างทางเลี่่�ยงเมืืองเลย จ.เลย เป็็นการดำำ�เนิิน
งานก่่อสร้างทางแนวใหม่่ ในลัักษณะเป็็นถนนวงแหวนรอบเมืืองเลย
ซ่ึ่�งจะก่่อให้้เกิิดผลกระทบในวงกว้้าง ดั งนั้้�น จึึ งจำำ�เป็็นต้้อง
พิิจารณาถึึงรููปแบบ  แนวเส้้นทาง ผ ลกระทบด้านสิ่่�งแวดล้้อม
จากการดำำ�เนิินงานให้้มีีความเหมาะสม และจำำ�เป็็นต้้องดำำ�เนิิน
การประชาสััมพัันธ์์และจััดทำำ�การมีีส่่วนร่่วมของประชาชนใน
พ้ื้�นที่่�โครงการอย่า่งทั่่�วถึึง อีกทั้้�งต้้องคำำ�นึึงถึึงความคุ้้�มค่่าทางด้้าน
เศรษฐศาสตร์์ในการลงทุุนของโครงการ ทั้้ �งนี้้� กรมทางหลวงได้้
ดำำ�เนิินการศึึกษาความเหมาะสมด้้านเศรษฐกิิจ วิ ศวกรรม และ
ผลกระทบด้านสิ่่�งแวดล้้อมแล้้วเสร็จ ซ่ึ่�งจากผลการศึึกษาพบว่า
แนวเส้้นทางด้้านทิิศตะวัันตกมีีความเหมาะสมที่่�จะดำำ�เนิินการ
ก่่อน โดยจะสามารถแก้้ปััญหาการจราจรแออััดและหนาแน่่น
ในตััวเมืืองได้้อย่่างมีีประสิิทธิิภาพ ปัจจุุบัันโครงการฯ ได้้รัับการ
จััดสรรงบประมาณปี 2566 เพื่่�อดำำ�เนิินการสำำ�รวจและออกแบบ
รายละเอีียดแล้้ว จากนั้้�นจะเสนอขอออกพระราชกฤษฎีีกาและ

ขอรัับจัดสรรงบประมาณสำำ�หรัับการจััดกรรมสิิทธิ์์�ที่่�ดิิน ก่ อนจะ 
เสนอขอรัับการสนับสนุนงบประมาณสำำ�หรัับการก่่อสร้าง 
โครงการฯ ต่อไป

3. การศึึกษาความเหมาะสมด้้านเศรษฐกิิจ วิิศวกรรม และ
ผลกระทบด้า้นสิ่่�งแวดล้อ้ม โครงการก่อ่สร้า้งทางเลี่่�ยงเมืือง
อุุตรดิิตถ์์ จ.อุุตรดิิตถ์์
	 โครงการก่่อสร้างทางเลี่่�ยงเมืืองอุุตรดิิตถ์ จ.อุุตรดิิตถ์ 
เป็็นโครงการที่่�ช่่วยอำำ�นวยความสะดวกรวดเร็็วในการเดิินทาง 
แก้้ปััญหาการจราจรที่่�แออััดและหนาแน่่นในตััวเมืืองอุุตรดิิตถ์ 
ช่่วยลดปริมาณการจราจรที่่�จะผ่่านบริเวณตัวเมืืองอุุตรดิิตถ์โดย
เฉพาะรถบรรทุุกขนาดใหญ่่ สนั บสนุนการท่่องเที่่�ยวของจัังหวััด
เชิิงประวััติิศาสตร์อารยธรรม เมืืองตำำ�นานลัับแล ถิ่่�นกำำ�เนิิดของ
วีีรบุุรุุษกู้้�ชาติิ พระยาพิิชััยดาบหัก พระแท่่นศิิลาอาสน์ บ่อเหล็็ก
น้ำำ��พี้้� และแหล่ง่ท่่องเที่่�ยวเชิิงนิิเวศ ได้้แก่่ เขื่่�อนสิิริิกิิติ์์� อุทยานแห่ง่
ชาติิภููสอยดาว อุทยานแห่่งชาติิต้้นสัักใหญ่่ รวมทั้้�งเป็็นการเสริม
โครงข่่ายการคมนาคมขนส่่งทางถนนของจัังหวััดอุุตรดิิตถ์เชื่่�อม
ต่่อไปยััง เมืืองปากลาย แขวงไชยะบุุลีี สาธารณรัฐประชาธิิปไตย
ประชาชนลาว ผ่่านด่่านแดนถาวรภููดู่่�  ให้้มีีความสมบููรณ์์มาก 
ยิ่่�งขึ้้�น นอกจากนี้้�ยังัเป็็นโครงการที่่�สอดคล้อ้งกัับยุทุธศาสตร์ช์าติิ 
20 ปี ด้านการสร้างความสามารถในการแข่่งขัันได้้ของประเทศ 
และแผนพััฒนาเศรษฐกิิจและสัังคมแห่่งชาติิ ฉบัับที่่� 13 (2566 - 
2570) ด้ ้านการพััฒนาโครงสร้้างพ้ื้�นฐานและระบบโลจิิสติกส์์ 
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รวมทั้้�ง เป็็นการดำำ�เนิินการตามมติิคณะรััฐมนตรีี เมื่่�อวัันที่่�  
18 กั นยายน 2561 ที่่ �ได้้เห็็นชอบให้้มีีการผลักดัันโครงการ
ระเบีียงเศรษฐกิิจหลวงพระบาง-อิินโดจีีน-เมาะลำำ�ไย (Luangp-
prabang -Indochina - Mawlamyine Economic Corridor : 
LIMEC) เพื่่�อเชื่่�อมโยงสาธารณรััฐประชาธิิปไตยประชาชนลาว 
ประเทศไทย รั ฐกระเหรี่่�ยง และรััฐมอญ ข องสาธารณรััฐแห่่ง
สหภาพเมีียนมา
	 โครงการก่่อสร้างทางเลี่่�ยงเมืืองอุุตรดิิตถ์ จ.อุุตรดิิตถ์ 
เป็็นการดำำ�เนิินงานก่่อสร้างทางแนวใหม่่ ในลัักษณะเป็็นถนน
วงแหวนรอบเมืืองอุุตรดิิตถ์ ซ่ึ่�งจะก่่อให้้เกิิดผลกระทบในวงกว้้าง 
ดัังนั้้�น จึึงจำำ�เป็็นต้้องพิิจารณาถึึงรููปแบบ แนวเส้น้ทาง ผลกระทบ 
ด้้านสิ่่�งแวดล้้อมจากการดำำ�เนิินงานให้้มีีความเหมาะสม และ
จำำ�เป็็นต้้องดำำ�เนิินการประชาสััมพัันธ์์และจััดทำำ�การมีีส่่วนร่่วม
ของประชาชนในพ้ื้�นที่่�โครงการอย่่างทั่่�วถึึง อี กทั้้�งต้้องคำำ�นึึงถึึง
ความคุ้้�มค่่าทางด้้านเศรษฐศาสตร์ในการลงทุุนของโครงการ  
ซ่ึ่�งปััจจุุบัันกรมทางหลวงอยู่่�ระหว่่างดำำ�เนิินการศึึกษาความเหมาะสม 
ด้้านเศรษฐกิิจ วิศวกรรม และผลกระทบด้านสิ่่�งแวดล้้อม

4. การประเมิินผลการพััฒนาทางหลวงเพ่ื่�อการวาง
แผนบููรณาการระบบคมนาคมการขนส่่งตามเป้้าหมาย
ยุุทธศาสตร์์แห่่งชาติิ
	 การติิดตามและประเมินิผลโครงการมีีความเกี่่�ยวข้้องกัับ
ทุุกขั้้�นตอนในกระบวนการการพััฒนาโครงการทางหลวง ไม่่ว่่าจะ
เป็็นการวางแผน การก่่อสร้างโครงการ การควบคุมการใช้้งาน 
การบำำ�รุงรัักษาหลัังการก่่อสร้างแล้้วเสร็จ ดั งนั้้�น งานประเมิิน
โครงการจึึงถืือเป็็นกลไกสำำ�คัญที่่�จะควบคุมการดำำ�เนิินภารกิิจ
ของกรมทางหลวงให้้เป็็นไปตามวััตถุประสงค์์และเป้้าหมายที่่�
กำำ�หนดไว้้ โดยเฉพาะอย่่างยิ่่�งในปััจจุุบัันการดำำ�เนิินโครงการ
ต่่าง ๆ จำ ำ�เป็็นต้้องสอดคล้้องกัับเป้้าหมายและทิิศทางปฏิิรููป
ประเทศที่่�กำำ�หนดไว้้ในยุทุธศาสตร์ชาติิ ภายใต้้วิิสััยทััศน์ที่่�มุ่่�งหวััง
ให้้ประเทศไทยมีีความมั่่�นคง มั่่�งคั่่�ง ยั่่�งยืืน เป็็นประเทศที่่�พััฒนา
แล้้วตามปรัชญาของเศรษฐกิิจพอเพีียง
	 เนื่่�องด้้วยความสอดคล้้องของนโยบาย ยุ ุทธศาสตร์  
แผนปฏิิบััติกิารและการพััฒนาโครงการทางหลวง มีความยุ่่�งยาก
ซัับซ้อนในหลายมิิติิ เช่่น มิ ติิในด้้านเป้้าหมายและผู้้�ที่่�เกี่่�ยวข้้อง 
มิิติิในด้้านกระบวนการประเมิินผลกระทบ มิ ิติิของระดัับของ 
ผลกระทบ และมิิติิในด้้านระยะเวลาของผลกระทบ เป็็นต้้น ทำำ�ให้้
เกิิดข้้อจำำ�กัดในการประเมิินผลสำำ�เร็็จของการพััฒนาโครงการ
ทางหลวง ส่ ่งผลให้้การกำำ�หนดเป้้าหมายการประเมิิน วิ ธีีการ
ประเมิิน การสำำ�รวจข้้อมููล ต ลอดจนการดำำ�เนิินการประเมิินผล
และรายงานผลโครงการอาจไม่่ครอบคลุุมและชััดเจน ซ่ึ่�งอาจ

ส่่งผลกระทบต่อการวางแผนการพััฒนาทางหลวงในอนาคต
ของหน่่วยงานไม่่สอดคล้้องกัับเป้้าหมายทางยุุทธศาสตร์ชาติิ  
ด้้วยเหตุุนี้้�กรมทางหลวงจึึงดำำ�เนิินโครงการการศึึกษาการ
ประเมิินผลการพััฒนาทางหลวงเพื่่�อการวางแผนบููรณาการระบบ
คมนาคมขนส่่งตามเป้้าหมายยุทุธศาสตร์ชาติิ เพื่่�อวิิเคราะห์์ความ
สััมพัันธ์์ระหว่่างแผนปฏิิบััติิการและการดำำ�เนิินโครงการต่่าง ๆ 
ของกรมทางหลวง กับประเด็็นเป้้าหมายภายใต้้ยุุทธศาสตร์ชาติิ 
รวมถึึงแผนแม่่บทและแผนพััฒนาอื่่�น ๆ ที่่�เกี่่�ยวข้้อง เพื่่�อกำำ�หนด
เป้้าหมาย ตั วชี้้�วััด เพื่่�อให้้ได้้มาซ่ึ่�งวิิธีีการประเมิินโครงการที่่�
เป็็นสากล เหมาะสมและมีีประสิิทธิิภาพ เพื่่�อเป็็นแนวทางใน
การตรวจสอบและประเมิินความสำำ�เร็็จของการพััฒนาโครงการ
ทางหลวงเพื่่�อบรรลุุเป้้าหมายด้้านคมนาคมขนส่่งอย่่างเป็็นรููป
ธรรมรวมถึึงเป็็นแนวทางในการเสนอและการพััฒนาโครงการ
ใหม่่ ๆ ที่่�ตอบโจทย์์เป้้าหมายที่่�กำำ�หนดอย่่างชััดเจน เพื่่�อให้้การ
พััฒนาประเทศเป็็นไปอย่่างมีีประสิิทธิิภาพสอดคล้้องกัับทิศทางที่่�
แผนยุทุธศาสตร์ชาติิกำำ�หนดไว้้ ซ่ึ่�งปััจจุุบัันกรมทางหลวงได้้ดำำ�เนิิน
การประเมิินผลการพััฒนาทางหลวงแล้้วเสร็จ

5. การประเมิินผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อม โครงการทางหลวง
พิเิศษระหว่่างเมืือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ด้า้นตะวัันตก
(บางขุุนเทีียน - บางปะอิิน) รวมถนนเชื่่�อมต่่อวงแหวนรอบ
นอกด้า้นตะวัันตกและด้้านตะวัันออก และทางขนานสะพาน
ข้้ามแม้้น้ำำ��เจ้้าพระยา
	 กรมทางหลวงมีีแนวทางที่่�จะพััฒนาถนนวงแหวน
รอบนอกกรุุงเทพมหานครด้้านตะวัันตก ช่ วงบางขุุนเทีียนถึึง
บางปะอิิน ให้้เป็็นทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืืองแบบมีการควบคุม
ทางเข้้า - ออกโดยสมบููรณ์์ เพื่่�อสอดรัับกับถนนวงแหวนรอบนอก 
กรุุงเทพมหานครด้้านตะวัันออกและด้้านใต้้ที่่�มีีการควบคุมทาง
เข้้า - ออกโดยสมบููรณ์์ ต ลอดจนสามารถเชื่่�อมโยงกัับโครงข่่าย
ทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืือง 3 ส ายทาง ได้้แก่่ (1) โครงการ
ทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืือง ส ายบางปะอิิน - นครราชสีีมา 
(2) โครงการทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืือง สายบางใหญ่่ - กาญจนบุุรีี
(3) โครงการทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืือง ส ายบางขุุนเทีียน -  
บ้้านแพ้้ว เป็็นผลให้้การเดิินทางและการขนส่่งสิินค้้าสะดวก
และรวดเร็็วขึ้้�น ส่ งผลให้้ต้้นทุุนการเดิินทางและการขนส่่งสิินค้้า
ลดลง เป็็นการเพิ่่�มขีีดความสามารถในการแข่่งขัันทางการค้้า
ของประเทศ
	 ทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืืองสายวงแหวนรอบนอก กทม.  
ด้้านตะวัันตก (บางขุุนเทีียน - บ างปะอิิน) รวมถนนเชื่่�อม
ต่่อวงแหวนรอบนอกด้้านตะวัันตกและด้้านตะวัันออก และ
ทางขนานสะพานข้้ามแม่่น้ำำ��เจ้้าพระยา ซ่ึ่�งครอบคลุุมพ้ื้�นที่่�

 กรุุงเทพมหานคร จังหวััดนนทบุุรีี จังหวััดปทุมธานีี และจัังหวััด
พระนครศรีีอยุุธยา เริ่่�มต้้นโครงการที่่� กม. 0+000 และสิ้้�นสุุด
โครงการที่่� กม. 90+526 รวมเป็็นระยะทาง 75.101 กิโลเมตร 
แบ่่งออกเป็็น 3 ช่วง ได้้แก่่ ช่วงที่่� 1 ช่วงวงแหวนรอบนอก กทม. 
ด้้านตะวัันตก (บางขุุนเทีียน-บางปะอิิน) (กม.0+000 ถึึ ง  
กม.86+300) ช่ วงที่่� 2 ช่ วงถนนเชื่่�อมต่่อวงแหวนรอบนอกด้้าน
ตะวันัตกและด้า้นตะวันัออก (กม.86+300 ถึึง กม.90+526) ช่ว่ง
ที่่� 3 ช่วงทางขนานสะพานข้้ามแม่่น้ำำ��เจ้้าพระยา (กม.73+800 ถึึง 
กม.75+700) ซ่ึ่�งพบว่ามีีแหล่่งโบราณสถานอยู่่� ในระยะ  
1 กิโลเมตร จากก่ึ่�งกลางแนวเส้้นทางโครงการ ตามกฎหมายว่่า
ด้้วยทางหลวง พื้ �นที่่�ที่่�ต้ั้�งอยู่่�ใกล้้โบราณสถาน แหล่่งโบราณคดีี 
แหล่่งประวััติิศาสตร์ หรืืออุุทยานประวััติิศาสตร์ ต ามกฎหมาย
ว่่าด้้วยโบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุและพิิพิิธภััณฑ์์สถาน
แห่่งชาติิ ในระยะ 1 กิโลเมตร ให้้จััดทำำ�รายงานการประเมิินผล 
กระทบสิ่่�งแวดล้้อม (EIA) ดังนั้้�น จึึงเข้้าข่่ายต้้องจััดทำำ�รายงานการ
ประเมิินผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อม (EIA) ก่ ่อนการพััฒนาโครงการ 
ตามประกาศกระทรวงทรััพยากรธรรมชาติิและสิ่่�งแวดล้้อม 
เรื่่�อง กำ ำ�หนดโครงการ กิ จการ หรืือการดำำ�เนิินการ ซ่ึ่�งต้้องจััด
ทำำ�รายงานการประเมิินผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อม และหลัักเกณฑ์์ 
วิิธีีการ และเงื่่�อนไขในการจััดทำำ�รายงานการประเมิินผลกระทบ 
สิ่่�งแวดล้้อม ดังนั้้�น กรมทางหลวงจึึงได้ว่้่าจ้้างกลุ่่�มบริษััทที่่�ปรึึกษา
เพื่่�อดำำ�เนิินการประเมิินผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อม โครงการทางหลวง
พิิเศษระหว่่างเมืือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ด้านตะวัันตก 
(บางขุุนเทีียน - บางปะอิิน) รวมถนนเชื่่�อมต่่อวงแหวนรอบนอก
ด้้านตะวัันตกและด้้านตะวัันออก และทางขนานสะพานข้้าม
แม่่น้ำำ��เจ้้าพระยา เพื่่�อให้้การพััฒนาโครงการเกิิดผลกระทบต่่อ
ทรััพยากรธรรมชาติิและประชาชนที่่�อาศััยอยู่่�ในบริเวณพื้�นที่่�
โครงการน้้อยที่่�สุุด ซ่ึ่�งปััจจุุบัันได้้ดำำ�เนิินการศึึกษาแล้้วเสร็จทั้้�ง  
3 ช่วง และอยู่่�ระหว่่างการพิิจารณาของคณะกรรมการผู้้�ชำำ�นาญ
การพิิจารณารายงานผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อมฯ (คชก.) ในช่่วงที่่� 3

6. การพััฒนาโครงการก่่อสร้างทางสายหลัักเป็็น  
4 ช่่องจราจร ระยะที่่� 2
	 ภายหลัังจากการดำำ�เนิินการก่่อสร้างทางหลวงสาย
ประธานเป็็น 4 ช่องจราจร ระยะที่่� 1 แล้้วเสร็จเมื่่�อ ปี พ.ศ. 2539 คณะ
รััฐมนตรีีได้้เห็็นชอบให้้กระทรวงคมนาคมโดยกรมทางหลวง 
ดำำ�เนิินการจััดทำำ�แผนการก่่อสร้างทางสายประธานเป็็น 4 ช่ อง
จราจร (ระยะที่่� 2) โดยปััจจุุบัันแผนดำำ�เนิินการดังักล่่าวครอบคลุมุ
การก่่อสร้างเพิ่่�มมาตรฐานทางสายหลัักเป็็น 4 ช่องจราจร ทั่่�วทุุก
ภููมิิภาคของประเทศ รวม 11 โครงข่่าย ระยะทางรวม 5,246.21 
กิิโลเมตร ดังนี้้�

	 โครงข่ายที่่� 1 นครสวรรค์์ - พิษณุุโลก - อ.เด่่นชััย - แพร่่ - 
อ.งาว (รวมแพร่่ -น่่าน) 
	 โครงข่ายที่่� 2 อ.แม่่สอด - ตาก - สุโขทัย - พิษณุุโลก -  
อ.หล่่มสััก - อ.ชุุมแพ - ขอนแก่่น - กาฬสิินธุ์์� -มุุกดาหาร 
	 โครงข่ายที่่� 3 สระบุุรีี - เพชรบููรณ์์ - อ.หล่่มสััก - เลย 
	 โครงข่ายที่่� 4 บ .หิินกอง - นครนายก - ป ราจีีนบุุรีี - 
อ.อรััญประเทศ - ชายแดนไทย/กััมพููชา 
	 โครงข่า่ยที่่� 5 นครปฐม - สุพรรณบุรีี - อ.ป่่าโมก - สระบุุรีี 
(รวมกาญจนบุุรีี - สุพรรณบุรีี) 
	 โครงข่ายที่่� 6 นครสวรรค์์ - ชั ยภููมิิ - อ.บ้้านไผ่่ - 
มหาสารคาม - ร้อยเอ็็ด - ยโสธร - อุบลราชธานีี - ช่องเม็็ก 
	 โครงข่ายที่่� 7 อ.สััตหีบ - อ.พนมสารคาม - อ.กบินิทร์์บุุรีี -  
อ.ปัักธงชััย - อ.โชคชััย - อ.นางรอง - อ.ปราสาท - อุบลราชธานีี -  
มุุกดาหาร (รวม อ.สีีคิ้้�ว - อ.โชคชััย) 
	 โครงข่า่ยที่่� 8 สุุราษฎร์ธ์านีี - นครศรีธีรรมราช - สงขลา -  
อ.หาดใหญ่่ (รวมสงขลา - อ.จะนะ) 
	 โครงข่ายที่่� 9 ภู เก็็ต  - พั งงา - กระบี่่� - ตรั ง - พั ทลุุง  
(รวม อ.ห้้วยยอด - นครศรีธรรมราช)
	 โครงข่ายที่่� 10 เลย - อุดรธานีี - สกลนคร - นครพนม 
	 โครงข่ายที่่� 11 โครงข่่ายอื่่�น ๆ ได้้แก่่ สาย อ.สากเหล็็ก -  
อ.วัังทอง, สายสุุโขทัย - สวรรคโลก, สาย อ.สีีคิ้้�ว - ชัยภููมิิ, สาย 
อ.แก้้งคร้้อ - อ.ชุุมแพ, สายชุุมพร - ระนอง และสายสุุราษฎร์์ธานีี -  
พัังงา 
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โดยปั็จจุบัันผ่ลการดำาเนินงานมีความก้าวหน้า	ดังนี�
	หน่วย:	ระยะทาง	(กิโลเมตั้ร)

โครงิข่ายทีี� ก่อื่สร้างิแล้วเสร็จ่
อื่ยู่ระหว่างิก่อื่สร้างิ	

(*)

รอื่ร้บการจ้่ดสรร	

งิบประมาณ	(**)
รวม

1 527.46 16.15 20.00 563.61
2 752.36 - 80.73 833.09
3 280.21 - 111.83 392.04
4 196.00 - - 196.00
5 229.24 - - 229.24
6 396.85 110.82 136.01 643.67
7 917.36 - - 917.36
8 343.16 - - 343.16
9 386.74 - - 386.74
10 285.12 32.79 - 317.91
11 354.27 69.13 - 423.40
รวม 4,668.77 228.89 348.57 5,246.22

ร้อื่ยละ 89.00 4.36 6.64 100.00

สัถานะ	:	เด้อนกันยายน	2565

หมายเหตุั้	:	(*)	รวมโครงการที�	ครม.	เห็นชอบัให้ใช้เงินกู้ต่ั้างป็ระเทศั	(สััดส่ัวน	50%)	จำานวน	3	โครงการ	เม้�อวันที�	18	ตุั้ลาคม	2559

		 	 (**)	อาจมีบัางโครงการใช้เงินกู้ต่ั้างป็ระเทศัเพ้�อดำาเนินการ

7. โครงการพัฒนาทางหลวงเพ่�อสำนับสำนุนเข้ตเศรษฐก้จ
พิเศษ (Special Economic Zone : SEZ) 
	 รัฐบัาลได้กำาหนดนโยบัายการพัฒนาเข่ตั้เศัรษฐกิจพิเศัษ	
ในพ้�นที�	10	จังหวัด	ตั้ามป็ระกาศั	กนพ.ที�	1/2558	และ	2/2558	
เพ้�อสัร้างฐานการผ่ลิตั้ที�เช้�อมโยงกับัภูมิภาคอาเซีึ่ยนและพัฒนา
เม้องชายแดนเป็็นการเปิ็ดพ้�นที�เศัรษฐกิจใหม่ให้สัามารถเช้�อมโยง
การค้าการลงทุนกับัป็ระเทศัเพ้�อนบ้ัานได้อย่างทั�วถ่ง	 เป็็นการ
กระจายความเจริญสู่ัภูมิภาค	 ลดความเหล้�อมลำ�าทางสัังคมและ
รายได้	ยกระดับัคุณ์ภาพชีวิตั้ข่องป็ระชาชนในพ้�นที�ชายแดน	และ
แก้ไข่ปั็ญหาความมั�นคงบัริเวณ์ชายแดน	

	 กรมทางหลวงจ่งได้วางแผ่นพัฒนาโครงสัร้างพ้�นฐานด้าน
ถนนเพ้�อสันับัสันุนการพัฒนาพ้�นที�	 โดยมีแผ่นการดำาเนินงาน
ระหว่างปี็	พ.ศั.	2557	-	2571	ทั�งหมด	47	โครงการ	ระยะทาง	
1,016.540	กิโลเมตั้ร	ก่อสัร้างแล้วเสัร็จ	29	โครงการ	ระยะทาง	
798.916	กิโลเมตั้ร	อยู่ระหว่างดำาเนินการก่อสัร้าง	15	โครงการ
ระยะทาง	 136.349	 กิโลเมตั้ร	 และมีแผ่นการดำาเนินงานใน
อนาคตั้อีก	3	โครงการ	ระยะทาง	81.275	กิโลเมตั้ร
	 คณ์ะรัฐมนตั้รีได้มีมติั้	 เม้�อวันที�	 20	 กันยายน	 2565	
เห็นชอบัการกำาหนดพ้�นที�ระเบีัยงเศัรษฐกิจพิเศัษ	 4	 ภาค
ป็ระกอบัด้วย	
	 1)	 พ้�นที�ระเบีัยงเศัรษฐกิจพิเศัษภาคเหน้อ	 (Northern	
Economic	Corridor	:	NEC	-Creative	LANNA)	ได้แก่	จังหวัด
เชียงราย	เชียงใหม่	ลำาพูน	และลำาป็าง	
	 2)	 พ้�นที�ระเบีัยงเศัรษฐกิจพิเศัษภาคตั้ะวันออกเฉียงเหน้อ	
(Northeastern	Economic	Corridor	:	NeEC	-	Bioeconomy)	
ได้แก่	จังหวดข่อนแก่น	นครราชสีัมา	อุดรธานี	และหนองคาย	
	 3)	 พ้�นที�ระเบีัยงเศัรษฐกิจพิเศัษภาคกลาง	 -	 ตั้ะวันตั้ก
(Central	 -Western	 Economic	 Corridor	 :	 CWEC)	 ได้แก่	
จังหวัดพระนครศัรีอยุธยา	นครป็ฐม	สุัพรรณ์บุัรี	และกาญจนบุัรี	
	 4)	 พ้�นที�ระเบีัยงเศัรษฐกิจภาคใต้ั้	(Southern	Economic	
Corridor	:	SEC)	ได้แก่	จังหวัดชุมพร	ระนอง	สุัราษฎร์ธานี	และ
นครศัรีธรรมราช

	 โดยกรมทางหลวงได้วางแผ่นพัฒนาโครงสัร้างพ้�นฐาน
ด้านถนนเพ้�อสันับัสันุนการพัฒนาพ้�นที�ระเบีัยงเศัรษฐกิจพิเศัษ
ในอนาคตั้	ดังนี�
	 1)	 พ้�นที�ระเบีัยงเศัรษฐกิจพิเศัษภาคเหน้อ	 (Northern	
Economic	Corridor	:	NEC)	25	โครงการ
	 2)	 พ้�นที�ระเบีัยงเศัรษฐกิจพิเศัษภาคตั้ะวันออกเฉียงเหน้อ	
(Northeastern	Economic	Corridor	:	NeEC)	20	โครงการ
	 3)	 พ้�นที�ระเบีัยงเศัรษฐกิจพิเศัษภาคกลาง	 -	 ตั้ะวันตั้ก
(Central	 -	 Western	 Economic	 Corridor	 :	 CWEC)	 32	
โครงการ
	 4)	 พ้�นที�ระเบีัยงเศัรษฐกิจภาคใต้ั้	(Southern	Economic	
Corridor	:	SEC)	13	โครงการ

8. โครงการพัฒนาทางหลวงเพ่�อสำนับสำนุนการพัฒนา
ระเบ่ยงเศรษฐก้จภาคตะวันออก (Eastern Economic 
Corridor : EEC )
	 โครงการพัฒนาระเบีัยงเศัรษฐกิจพิเศัษภาคตั้ะวันออก
(EEC)	 เป็็นแผ่นยุทธศัาสัตั้ร์การพัฒนาเชิงพ้�นที�	 ซ่ึ่�งดำาเนินการ
ต่ั้อเน้�องจากแผ่นพัฒนาเศัรษฐกิจภาคตั้ะวันออกหร้อ	 Eastern	
Seaboard	 ที�ดำาเนินงานมาตั้ลอด	 โดยรัฐบัาลมีเป้็าหมายหลัก
ในการส่ังเสัริมการลงทุน	เพ้�อเป็็นการยกระดับัอุตั้สัาหกรรมข่อง
ป็ระเทศัเพิ�มความสัามารถในการแข่่งขั่นได้และทำาให้เศัรษฐกิจ
ข่องป็ระเทศัเจริญเติั้บัโตั้ได้ในระยะยาว	 และในปั็จจุบัันได้มี

การออก	พ.ร.บั.	เข่ตั้พัฒนาพิเศัษภาคตั้ะวันออก	พ.ศั.	2561	โดย
ครอบัคลุมพ้�นที�	3	จังหวัด	ค้อ	ชลบุัรี	ระยอง	และฉะเชิงเทรา
	 กรมทางหลวงได้วางแผ่นพัฒนาโครงสัร้างพ้�นฐานด้าน
ถนนเพ้�อสันับัสันุนการพัฒนาพ้�นที�ระเบีัยงเศัรษฐกิจภาคตั้ะวัน
ออกดังกล่าว	โดยมีแผ่นการดำาเนินงานระหว่างปี็	พ.ศั.	2557	-	
2566	 ทั�งหมด	 64	 โครงการ	 ก่อสัร้างแล้วเสัร็จ	 27	 โครงการ
อยู่ระหว่างก่อสัร้าง	 21	 โครงการ	 และมีแผ่นการดำาเนินงานใน
อนาคตั้อีก	16	โครงการ

9. การจัดทำาแผนงบประมาณประจำาปี
	 ในแ ต่ั้ละปี็กรมทางหลวงไ ด้ จัดทำาแผ่นเสันอข่อ
งบัป็ระมาณ์ตั้ามความต้ั้องการไป็ยังสัำานักงบัป็ระมาณ์เพ้�อรวบัรวม
และพิจารณ์ากลั�นกรองตั้ามกระบัวนการ	ซ่ึ่�งการจัดทำาแผ่นดังกล่าว
สัอดคล้องกับัยุทธศัาสัตั้ร์	 การพัฒนาด้านคมนาคมข่นส่ัง	 และ
ความจำาเป็็นเร่งด่วนในการแก้ไข่ปั็ญหาความเด้อดร้อนในการเดินทาง
ข่องป็ระชาชน	 โดยในปี็งบัป็ระมาณ์	พ.ศั.2565	 กรมทางหลวง
ได้รับัการจัดสัรรงบัป็ระมาณ์มาดำาเนินการพัฒนาและป็รับัป็รุง
โครงข่่ายทางหลวง	จำาแนกตั้ามลักษณ์ะข่องแผ่นงาน	ดังนี�

9.1	 โครงิการก่อื่สร้างิขนาดใหญ่
	 	 	 ในปี็งบัป็ระมาณ์	พ.ศั.	2565	กรมทางหลวงได้รับัการ
พิจารณ์าจัดสัรรงบัป็ระมาณ์สัำาหรับัโครงการใหม่ภายใต้ั้แผ่นงาน
บูัรณ์าการพัฒนาด้านคมนาคมและระบับัโลจิสัติั้กส์ั	 รวมทั�งสิั�น
จำานวน	15	โครงการ	ดังนี�

ลำาด้บ แผนงิาน/โครงิการ/ผลผลิต/กิจ่กรรม จ่ำานวนโครงิการ
ค่าก่อื่สร้างิ

(ล้านบาที)

งิบประมาณปี	

2565	(ล้านบาที)
1 โครงการก่อสัร้างโครงข่่ายทางหลวงแผ่่นดิน 13 4,050 810

1.1	กิจกรรมก่อสัร้างทางหลวงเช้�อมต่ั้อระบับัข่นส่ัง 1 300 60
1.2	กิจกรรมก่อสัร้างทางหลวงแผ่่นดิน 9 3,060 612
1.3	กิจกรรมก่อสัร้างทางแยกต่ั้างระดับั	สัะพาน	และท่ออุโมงค์ 1 150 30
1.4	กิจกรรมก่อสัร้างสัะพานข้่ามจุดตัั้ดทางรถไฟ 1 240 48
1.5	กิจกรรมแก้ไข่ปั็ญหาจราจรให้พ้�นที�	กทม.	ป็ริมณ์ฑ์ล	และเม้องหลัก 1 300 60

2 โครงการบูัรณ์ะโครงข่่ายทางหลวงเช้�อมโยงระหว่างภาค 2 440 88
2.1	กิจกรรมเพิ�มป็ระสิัทธิภาพการให้บัริการข่องทางหลวงสัายหลัก 2 440 88

รวม 15 4,490 898

	 9.2	 โครงิการก่อื่สร้างิขนาดเล็ก
  	 กรมทางหลวงยงัได้ดำาเนินโครงการก่อสัร้างป็รับัป็รุง
ทางหลวงที�สัามารถดำาเนินการให้แล้วเสัร็จได้ในระยะเวลาไม่เกิน
1	ปี็	ใช้งบัป็ระมาณ์ไม่สูังมาก	เพ้�อเป็็นการแก้ไข่/บัรรเทาปั็ญหา
เฉพาะจุด	และสัอดคล้องกับัความต้ั้องการและความจำาเป็็นข่อง
ระดับัพ้�นที�	เช่น	ปั็ญหาการจราจรติั้ดขั่ดในยา่นชุมชน	ซ่ึ่�งกระจาย

ครอบัคลุมอยูทั่�วภูมิภาคข่องป็ระเทศั	ทั�งนี�เพ้�อดูแลทางหลวงให้มี
สัภาพดีได้มาตั้รฐาน	สัามารถให้บัริการกับัป็ระชาชนผู้่ใช้เส้ันทาง
ได้อย่างสัะดวก	 รวดเร็วและป็ลอดภัย	 ภายใต้ั้โครงการก่อสัร้าง
ทางหลวงเพ้�อสันับัสันุนการพัฒนาเชิงพ้�นที�	ป็ระกอบัด้วย

   9.2.1		 กิจ่กรรมพ้ฒนาทีางิหลวงิผ่านย่านชุ้มช้น

เป็็นการป็รับัป็รุงเส้ันทางบัริเวณ์ที�ผ่่านย่านชุมชนที�มี



รายงานประจำ�ปีกรมทางหลวง 2565 กรมทางหลวง 2565รายงานประจำ�ปี

74 75

ประชาชนอาศััยอยู่่�เพื่่�อเพิ่่�มประสิิทธิิภาพการสััญจรผ่่าน

ย่า่นชุุมชน และอำำ�นวยความสะดวกปลอดภััยของการสััญจร

ภายในชุุมชนด้้วย ทั้้ �งนี้้� เพื่่�อลดปััญหาการเกิิดอุุบััติิเหตุุ  

ลดฝุ่่�นละออง ยกระดัับคุณภาพชีีวิิตของประชาชน ส่งเสริม

การพััฒนาเศรษฐกิิจและสัังคมของพ้ื้�นที่่� 
		  	 9.2.2 กิจกรรมพััฒนาสะพานและระบบระบายน้ำำ��
เป็็นการก่่อสร้างปรับปรุงสะพานและอาคารระบายน้ำำ�� ข นาดเล็็ก
 ให้้ได้้มาตรฐานสอดคล้้องกัับมาตรฐานของทางหลวง ทั้้ �งนี้้� 
อาจรวมถึึงการดำำ�เนิินงานในลัักษณะอื่่�น ๆ ซ่ึ่�งเป็็นการเพิ่่�ม
ประสิิทธิิภาพการระบายน้ำำ��ในพ้ื้�นที่่� ป้ องกัันการเกิิดปััญหา 
น้ำำ��ท่วมขััง อาทิิเช่่น การก่่อสร้างรางระบายน้ำำ��ถาวร งานป้้องกััน
การกััดเซาะคอสะพาน เป็็นต้้น 

ก่่อนปรัับปรุุง

หลัังปรัับปรุุง

ก่่อนปรัับปรุุง

หลัังปรัับปรุุง

ก่่อนปรัับปรุุง

หลัังปรัับปรุุง

			   9.2.3	กิิจกรรมก่่อสร้้างเพิ่่�มไหล่่ทาง เนื่่�องจาก
โครงการก่่อสร้างถนนในปััจจุุบัันมุ่่�งเน้้นไปในทิิศทางของการเพิ่่�ม
ประสิิทธิิภาพของถนนเป็็นหลััก และเป็็นสิ่่�งที่่�จำำ�เป็็นและมีีความ
เหมาะสม เช่่น กิจกรรมยกระดับัมาตรฐานและเพิ่่�มประสิทิธิิภาพ
ทางหลวง ซ่ึ่�งเป็็นโครงการที่่�เพิ่่�มประสิิทธิิภาพของทางหลวง
ในลัักษณะต่่าง ๆ และคำำ�นึึงถึึงปริมาณการจราจรที่่�มีีปริมาณ 
ค่่อนข้้างสููงเป็็นหลััก และเป็็นการก่่อสร้างเพื่่�อปรับปรุงแก้้ไขปัญหา
เนื่่�องจากการเจริิญเติิบโตของชุุมชนบริิเวณสองข้้างทาง แต่่ยััง 
คงมีถีนนอีีกส่่วนหน่ึ่�งที่่�มีีความสำำ�คัญในลัักษณะที่่�แตกต่่างออกไป 
และยังัไม่่ได้้รัับการก่่อสร้างปรับปรุงหรืือพััฒนาเท่่าที่่�ควร นั่่�นคืือ
“ถนนที่่�ยัังไม่่มีีไหล่่ทาง” 

			   9.2.4	กิิจกรรมก่่อสร้้างเพิ่่�มประสิิทธิิภาพทางหลวง 
เนื่่�องจากปััญหาจากการดำำ�เนิินการโครงการก่อ่สร้างขนาดใหญ่ท่ี่่�
ต้้องใช้้งบประมาณจำำ�นวนมากในการดำำ�เนิินการ มีขั้้�นตอนในการ
พิิจารณาที่่�หลากหลาย และวัตัถุประสงค์ข์องโครงการขนาดใหญ่่
เน้้นเรื่่�องการแก้้ไขปัญหาตลอดเส้้นทางในการเดิินทาง ซ่ึ่�งไม่่ทััน
การต่่อการแก้้ไขปัญหาที่่�เกิิดขึ้้�นในบางพื้้�นที่่�ที่่�ต้้องการเร่่งรััด
ดำำ�เนิินการอย่่างเร่่งด่่วนทุุกปีี กิ จกรรมยกระดัับมาตรฐานและ
เพิ่่�มประสิิทธิิภาพทางหลวงเป็็นงานก่่อสร้างขนาดเล็็กที่่�สามารถ
ดำำ�เนิินการพััฒนาและแก้้ไขปัญหาในโครงข่่ายทางหลวงสายหลััก 
และสายสำำ�คัญ อย่่างมีีประสิิทธิิภาพบรรลุุเป้้าหมายสููงสุุด  
คุ้้�มค่่าต่่อการลงทุุน เกิิดประโยชน์์ต่่อประเทศชาติิและประชาชน
โดยรวม ก่ ่อนที่่�โครงการก่่อสร้างขนาดใหญ่่จะเข้้าดำำ�เนิินการ 
เช่่น งานปรัับปรุุงทางหลวงเพื่่�อส่่งเสริม ด้ านเศรษฐกิิจ การค้้า

และการท่่องเที่่�ยว งานแก้้ไขปัญหาทางหลวงที่่�มีีลัักษณะเป็็น 
คอขวด เป็็นต้้น ซ่ึ่�งในปััจจุุบัันลัักษณะปััญหาดัังกล่่าวมีีเพิ่่�มมาก
ขึ้้�น เนื่่�องจากปัจัจััยหลายด้้านด้้วยกััน เช่่น การขยายตััวของชุมุชน
และการพััฒนาพ้ื้�นที่่�บริเวณสองข้้าง การเพิ่่�มขึ้้�นของปริมาณการ
จราจรจากการเดิินทางโดยทั่่�วไปของผู้้�ใช้้เส้้นทาง และการขนส่่ง
สิินค้้าทั้้�งภายในชุุมชนเองรวมทั้้�งการขนส่่งระหว่่างจัังหวััดและ
ภููมิิภาค ตลอดจนระดัับประเทศ 

		  	 9.2.5	กิิจกรรมก่่อสร้้างทางหลวงพััฒนาพื้้�นที่่�
ระดัับภาค เป็็นแผนงานที่่�ใช้้พััฒนาทางหลวงในมิิติิของภาคและ

ก่่อนปรัับปรุุง

หลัังปรัับปรุุง

ก่่อนปรัับปรุุง

หลัังปรัับปรุุง

ของประเทศ เป็็นการพััฒนาทางหลวงแบบบูรณาการหลายภาค
ส่่วนทั้้�งภาครััฐและภาคเอกชนเป็็นแผนงานที่่�พััฒนาทางหลวง
ตามยุุทธศาสตร์์ต่่าง ๆ ข องรััฐของแต่่ละภาคหลายด้้านด้้วยกััน 
อาทิิ ยุุทธศาสตร์ด้้านการท่่องเที่่�ยว ด้านการส่่งเสริมการพััฒนา
พ้ื้�นที่่�เขตเศรษฐกิิจพิิเศษ ด้านการพััฒนาโครงข่่ายคมนาคมขนส่่ง
ที่่�เชื่่�อมโยงพ้ื้�นที่่�เศรษฐกิิจใหม่่ ๆ ด้านการพััฒนาพ้ื้�นที่่�เศรษฐกิิจ
ชายแดน เป็็นต้้น แผนงานบููรณาการพััฒนาพ้ื้�นที่่�ระดัับภาคจะ
ช่่วยส่่งเสริมให้้นโยบายของรััฐบาลตามยุุทธศาสตร์ต่่าง ๆ  ที่่�กล่่าว
มาข้้างต้้นบรรลุุวััตถุประสงค์์ได้้ 

โดยในปีีงบประมาณ พ.ศ. 2565 มีรายละเอีียดการดำำ�เนิินงาน ดังต่่อไปนี้้�

ที่่� กิิจกรรม
แผนงานท้ั้�งหมด

จำำ�นวน ล้้านบาท

1 กิิจกรรมพััฒนาทางหลวงผ่่านย่่านชุุมชน 63 2,276.30

2 กิิจกรรมพััฒนาสะพานและระบบระบายน้ำำ�� 40 530.50

3 กิิจกรรมก่่อสร้างเพิ่่�มไหล่่ทาง 17 707.50

4 กิิจกรรมก่่อสร้างเพิ่่�มประสิิทธิิภาพทางหลวง 128 5,659.30

5 กิิจกรรมก่่อสร้างทางหลวงพััฒนาพ้ื้�นที่่�ระดัับภาค 77 3,713.00

รวม 325 12,886.60
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10. การประเม้นผลโครงการ
	 การป็ระเมินผ่ล	เป็็นเคร้�องม้อที�สัำาคัญข่ององค์กรที�จะช่วย
ให้ทราบัว่าการดำาเนินภารกิจข่องหน่วยงานบัรรลุวัตั้ถุป็ระสังค์
เป้็าหมายที�ต้ั้องการมากน้อยเพียงใด	 มีป็ระสิัทธิภาพหร้อไม่	
ผ่ลจากการป็ระเมินจะให้ข้่อมูลที�แสัดงให้เห็นถ่งความสัำาเร็จ	
รวมถ่งแนวทางในการป็รับัป็รุงแก้ไข่ปั็ญหาอุป็สัรรคที�พบั	 ซ่ึ่�งจะ
ส่ังผ่ลให้องค์กรมีการพัฒนาป็รับัป็รุงได้ดียิ�งข่่�น	โดยการป็ระเมิน
ผ่ลการดำาเนินภารกิจข่องกรมทางหลวงนั�น	 แบ่ังตัั้วชี�วัดที�ใช้ใน
การป็ระเมินออกเป็็น	2	ระดับั	ค้อ	1)	ตัั้วชี�วัดในระดับัภาพรวม
ข่ององค์กร	 ซ่ึ่�งได้ถูกกำาหนดอยู่ในแผ่นป็ฏิิบััติั้ราชการข่อง
กรมทางหลวง	ระยะที�	1	(พ.ศั.	2563	-2565)	และ	2)	ตัั้วชี�วัดในระดับั
โครงการเพ้�อติั้ดตั้ามและป็ระเมินผ่ลสััมฤทธิ�ตั้ามเป้็าหมายและตัั้ว
ชี�วัดที�ได้กำาหนดไว้ในแผ่นป็ฏิิบััติั้ราชการ	ตั้ลอดจนความคุ้มค่าข่อง
การใช้จ่ายงบัป็ระมาณ์ข่องรัฐให้เป็็นไป็อยา่งมีป็ระสิัทธิภาพและ
เกิดป็ระโยชน์สูังสุัด	รวมถ่งการดำาเนินภารกิจข่องหน่วยงานรัฐที�
จะต้ั้องสัอดคล้องกับัเป้็าหมาย	 ที�กำาหนดไว้ในยุทธศัาสัตั้ร์ชาติั้
แผ่นแม่บัทภายใต้ั้ยุทธศัาสัตั้ร์ชาติั้	 แผ่นการป็ฏิิรูป็ป็ระเทศั	
แผ่นพัฒนาเศัรษฐกิจและสัังคมแห่งชาติั้	และนโยบัายข่องรัฐบัาล
	 ภารกิจด้านการป็ระเมินผ่ลข่องสัำานักแผ่นงานในปั็จจุบััน
จะมุ่งเน้นไป็ที�การป็ระเมินผ่ลการดำาเนินงานภายใต้ั้ภารกิจ
ข่องกรมทางหลวงในการให้บัริการแก่ผู้่ใช้ทางบันโครงข่่ายทางหลวง
อย่างเช่น	 ความคล่องตัั้วในการเดินทาง	 คุณ์ภาพข่องทางหลวง
และความป็ลอดภัย	 เป็็นต้ั้น	 โดยนำาแนวทางการป็ระเมินผ่ล
โครงการข่ององค์การเพ้�อความร่วมม้อทางเศัรษฐกิจและการ
พัฒนา	 (Organization	For	Economic	Co-operation	and	
Development	 :	 OECD)	 และองค์การความร่วมม้อระหว่าง
ป็ระเทศัแห่งญี�ปุ่็น	(Japan	International	Cooperation	Agen-
cy:	JICA)	มาป็รับัใช้	โดยจะมีการป็ระเมินผ่ลเม้�อดำาเนินการแล้ว
เสัร็จ	และเปิ็ดให้บัริการแล้วป็ระมาณ์	3-5	ปี็	ซ่ึ่�งการป็ระเมินผ่ล
จะมีการพิจารณ์าใน	5	มิติั้	ดังนี�

 มิติด้านความเกี�ยวข้อื่งิและสอื่ดคล้อื่งิ	(Relevance	
and	 Coherence)	 จะพิจารณ์าความสัอดคล้อง	 ป็ระสัานกัน
ข่องการวัตั้ถุป็ระสังค์และดำาเนินงาน	 กับันโยบัายแผ่นกลยุทธ์
และยุทธศัาสัตั้ร์ต่ั้าง	ๆ	ที�เกี�ยวข้่อง	

 มิติด้านความมีประสิทีธิิภาพ	(Efficiency)	เป็็นการ
เป็รียบัเทียบั	ระหว่างผ่ลการดำาเนินงานกับัทัพยากรและแผ่นงาน
ที�กำาหนดไว้	อยา่งเช่น	ป็ระกอบัด้วย	ผ่ลผ่ลิตั้	ระยะเวลาดำาเนินงาน
ค่าใช้จ่ายในการดำาเนินโครงการ	เป็็นต้ั้น

 มิติด้านความมีประสิทีธิิผล	 (Effectiveness)
เป็็นการป็ระเมินผ่ลสัำาเร็จข่องการดำาเนินงาน	 กับัวัตั้ถุป็ระสังค์
ที�กำาหนดไว้	 โดยใช้ตัั้วชี�วัดที�เหมาะสัมทั�งในเชิงป็ริมาณ์และ
คุณ์ภาพ

  มิติด้านผลกระทีบ	(Impact)	โดยจะป็ระเมินผ่ลที�เกิด
ข่่�นภายหลังจากการดำาเนินงานทางด้านเศัรษฐกิจ	ด้านสัังคมและ
ด้านสิั�งแวดล้อม	ทั�งในทางบัวกและทางลบัที�เกิดข่่�นในช่วงระยะ
หน่�งหลังจากการดำาเนินงานแล้วเสัร็จ

 มิติด้านความย้�งิย่น	 (Sustainability)	 เป็็นการ
ป็ระเมินความสัามารถในการบัริหารจัดการภายหลังการดำาเนิน
งานแล้วเสัร็จ	อย่างเช่น	โครงสัร้างการบัริหารจัดการ	ความสัาม
รถข่องบุัคลากรข่องผู้่รับัผิ่ดชอบั	 แผ่นการบัำารุงรักษา	 และงบั
ป็ระมาณ์ที�จัดสัรรเป็็นต้ั้น	 รวมทั�งป็ระเมินความเสีั�ยงที�อาจเกิดข่่�น
รวมไป็ถ่งการสันับัสันุนเป้็าหมายข่องการพัฒนาอย่างยั�งย้น	
(Sustainable	Development	Goals:	SDGs)

ในปี็งบัป็ระมาณ์	พ.ศั.	2565	สัำานักแผ่นงาน	กรมทางหลวง
โดยกลุ่มงานป็ระเมินผ่ลได้คัดเล้อกโครงการที�เหมาะสัมเพ้�อ
ทำาการป็ระเมินผ่ลการดำาเนินงานซ่ึ่�งป็ระกอบัด้วย	2	ส่ัวน	ดังนี�	
	 1.	 การป็ระเมินผ่ลตั้ามแบับัรายงานการวิเคราะห์ระดับั
ความสัำาเร็จในการดำาเนินงานจากการใช้จ่ายงบัป็ระมาณ์ข่อง
สัำานักงบัป็ระมาณ์	 โดยมีการป็ระเมินทั�งด้านป็ระสิัทธิภาพและ
ด้านป็ระสิัทธิผ่ลในมิติั้ต่ั้าง	 ๆ	 ได้แก่	 เชิงป็ริมาณ์	 เชิงคุณ์ภาพ	
เชิงระยะเวลาและเชิงค่าใช้จ่าย	ซ่ึ่�งป็ระกอบัด้วย
	 	 •	 ผ่ลผ่ลิตั้ทางหลวงได้รับัการบัำารุงรักษา
	 	 •	 ผ่ลผ่ลิตั้ทางหลวงมีความป็ลอดภัย
	 	 •	 โครงการก่อสัร้างโครงข่่ายทางหลวงแผ่่นดิน
  • โครงการบูัรณ์ะโครงข่่ายทางหลวงเช้�อมโยงระหว่างภาค
	 	 •	 โครงการเพิ�มป็ระสิัทธิภาพความป็ลอดภัยบัน
ทางหลวง
	 	 •	 โครงการพัฒนาทางหลวงรองรับัระเบีัยงเศัรษฐกิจ
ภาคตั้ะวันออก	
	 2.	 โครงการติั้ดตั้ามป็ระเมินผ่ลหลังดำาเนินการแล้วเสัร็จ
(Ex-Post	Evaluation)	ในมิติั้ข่องความสัอดคล้อง	ป็ระสิัทธิภาพ
ป็ระสิัทธิผ่ล	ผ่ลกระทบั	และความยั�งย้น	รวมถ่งความคุ้มค่าข่อง
โครงการ	พร้อมทั�ง	 การวิเคราะห์ปั็ญหา	 อุป็สัรรคและแนวทาง
แก้ไข่	 รวมถ่งข้่อเสันอแนะ	 ซ่ึ่�งการติั้ดตั้ามและป็ระเมินผ่ล
โครงการข่องกลุ่มงานป็ระเมินผ่ล	สัำานักแผ่นงาน	ในปี็ที�ผ่่านมามี
ดังต่ั้อไป็นี�
	 	 •	 โครงการก่อสัร้างสัะพานข้่ามแยกจุดตัั้ดทาง
หลวงหมายเลข่	11	 กับัทางหลวงหมายเลข่	12	 (แยกอินโดจีน)	
จ.พิษณุ์โลก
  •	 โครงการก่อสัร้างทางหลวงหมายเลข่	338	สัายปิ็�นเกล้า	-
นครชัยศัรี	 (ก่อสัร้างทางคู่ข่นาน)	 ระหว่าง	 กม.24+200	 -
กม.	27+050	LT

	 	 •	 โครงการก่อสัร้างทางลอดทางแยกจุดตัั้ดทางหลวงหมายเลข่	 11	 ตัั้ดกับัทางหลวงหมายเลข่	 1045	 (แยกวังสีัสูับั)	
จ.อุตั้รดิตั้ถ์
	 	 •	 โครงการก่อสัร้างทางหลวงหมายเลข่	3648	ทางเลี�ยงเม้องแกลง	ระหว่าง	กม.	00+000	-กม.11+533
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งานก่อสร้างทางหลวง

โครงการก่่อสร้้างทางหลวงหมายเลข 319 สาย ปราจีีนบุุรีี - 
อ.พนมสารคาม ตอน บ.หนองบัวัหมู ู- อ.พนมสารคาม ตอน 1
	 สำำ�นักก่่อสร้างทางที่่� 1 ได้้ดำำ�เนิินโครงการก่่อสร้าง
ทางหลวงหมายเลข  319 ส าย ป ราจีีนบุุรีี - อ.พนมสารคาม  
ตอน บ .หนองบััวหมูู - อ.พนมสารคาม ต อน 1 ระหว่่าง  
กม.22+300 - กม. 30+538 รวมระยะทาง 8.23 กิ โลเมตร  
ในพื้้�นที่่�อำำ�เภอศรีีมโหสถ จั ังหวััดปราจีีนบุุรีี โดยเป็็นมาตรฐาน 
ชั้้�นทางพิิเศษ (4 และ 6 ช่ องจราจร) ผิ ิวจราจรแบบแอสฟััลต์์
คอนกรีีต  (Asphalt Concrete) กว้้างช่่องละ 3.50 เมตร 
เกาะกลางแบบยก (Raised Median) งบประมาณก่อสร้าง  
795,198,000.00 บาท 
	 สำำ�หรัับทางหลวงหมายเลข  319 ช่ วง ป ราจีีนบุุรีี - 
อ.พนมสารคาม เป็็นเส้้นทางสายหลัักที่่�เชื่่�อมโยงระหว่่างพ้ื้�นที่่�
จัังหวััดฉะเชิิงเทรากัับจังหวััดปราจีีนบุุรีีและจัังหวััดนครนายก  
ซ่ึ่�งมีีความสำำ�คัญในการเดิินทางขนส่่งสิินค้้าจากพื้้�นที่่� เขต
เศรษฐกิิจพิิเศษตะวัันออก (EEC) ไปสู่่�พื้�นที่่�ตะวัันออกเฉีียงเหนืือ
และภาคกลาง
	 ปััจจุุบัันโครงการก่่อสร้างได้้ดำำ�เนิินการแล้้วเสร็จ ซ่ึ่�งจะ
เป็็นการพััฒนาโครงข่่ายทางหลวงเพื่่�อเพิ่่�มศัักยภาพรองรัับการ
คมนาคมขนส่่งให้้มีีความสะดวก รวดเร็็ว และปลอดภััย เชื่่�อมโยง 
ตััวเมืืองจัังหวััดปราจีีนบุุรีีกัับอำำ�เภอพนมสารคาม จั ังหวััด
ฉะเชิิงเทรา รวมทั้้�ง สนับสนุนยุุทธศาสตร์การพััฒนาประเทศใน
ด้้านต่่างๆและเป็็นการสนับสนุนระบบโลจิิสติกส์์เข้้ากัับพื้�นที่่�เขต
เศรษฐกิิจพิิเศษตะวัันออก (EEC) 

โครงการก่่อสร้้างทางหลวงหมายเลข 11 สาย แยกอิินทร์์บุุรีี -  
อ.สากเหล็็ก  ตอน แยกอิินทร์์บุุรีี - บ.หนองบััวทอง ตอน 2
	 สำำ�นักก่่อสร้างทางที่่� 1 ได้้ดำำ�เนิินโครงการก่่อสร้าง
ทางหลวงหมายเลข  11 ส าย แยกอิินทร์์บุุรีี - อ.สากเหล็็ก  
ตอน แยกอิินทร์์บุุรีี - บ .หนองบััวทอง ต อน 2 ระหว่่าง  
กม.14+600 - กม. 28+000 รวมระยะทาง 13.40 กิ โลเมตร 
ในพ้ื้�นที่่�อำำ�เภอตาคลีี จั งหวััดนครสวรรค์์ โดยเป็็นมาตรฐาน 
ชั้้�นทางพิิเศษ 4 ช่ องจราจร (ขยายจาก 2 ช่ องจราจร เป็็น  
4 ช่องจราจร) ผิวิทางแบบคอนกรีตี (Joint Reinforce Concrete 
Pavement) กว้้างช่่องละ 3.50 เมตร เกาะกลางแบบ 
แบริิเออร์์คอนกรีีต  (Concrete Barrier) พร้้อมติิดต้ั้�งไฟฟ้้า
แสงสว่างและอุุปกรณ์์อำำ�นวยความปลอดภััยตลอดเส้้นทาง  
งบประมาณก่อสร้าง 1,205,277,789.72 บาท 
	 สำำ�หรัับทางหลวงแผ่่นดิินหมายเลข 11 สาย อินทร์์บุุรีี -  
เชีียงใหม่่ เป็็นทางหลวงแผ่่นดิินสายประธานแนวเหนืือ - ใต้้  
เชื่่�อมการคมนาคมระหว่่างจัังหวััดในภาคกลางกัับจังหวััดใน 
ภาคเหนืือของประเทศไทย มีระยะทางประมาณ 545 กิโลเมตร
โดยเริ่่�มต้้นจากทางแยกต่่างระดัับอินทร์์บุุรีี บ นทางหลวง
หมายเลข 32 ในพ้ื้�นที่่�อำำ�เภออิินทร์์บุุรีี จังหวััดสิิงห์์บุุรีี ปลายทาง
บรรจบกับถนนสุุเทพ ในอำำ�เภอเมืือง จังหวััดเชีียงใหม่่ ซ่ึ่�งมีีอััตรา
การเดิินทางและขนส่่งเพิ่่�มสููงขึ้้�นทุุกปีี
	 ปััจจุุบัันโครงการก่่อสร้างได้้ดำำ�เนิินการแล้้วเสร็จ ซ่ึ่�งจะ
ทำำ�ให้้การคมนาคมขนส่่งมีีความสะดวก รวดเร็็ว และปลอดภััย 
เพิ่่�มขีีดความสามารถในการรองรัับปริมาณการจราจรทั้้�งใน
ระดัับท้องถิ่่�นและระดัับภูมิิภาค ส่งเสริมคุุณภาพชีีวิิต เศรษฐกิิจ
และสัังคมของจัังหวััด ช่ วยลดปริมาณจราจรจากเส้้นทางหลััก

โดยเฉพาะผู้้�ใช้้ทางที่่�มีีจะเดิินทางไป จั ังหวััดพิิจิิตร พิ ษณุุโลก
เพชรบููรณ์์ และอุุตรดิิตถ์ รวมทั้้�ง เป็็นการสนับสนุนโครงข่่าย
เส้้นทางการค้้ากลไกความร่่วมมืือทางเศรษฐกิิจของอนุุภููมิิภาค
ลุ่่�มแม่่น้ำำ��โขง (Greater Mekong Sub - Region Economic 
Co - Operation : GMS)
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โครงการก่อสำร้างทางหลวงหมายเลข้ 2 สำาย นครราชส่ำมา -
บรรจบทางหลวงหมายเลข้ 2067 (บ.บ้ง) จ.นครราชสำ่มา
	 สัำานักก่อสัร้างทางที�	 2	 ได้ดำาเนินโครงการก่อสัร้าง
ทางหลวงหมายเลข่	 2	 สัาย	 นครราชสีัมา	 -	 บัรรจบัทางหลวง
หมายเลข่	 2067	 (บั.บิัง)	 จ.นครราชสีัมา	 โดยมีจุดเริ�มต้ั้นบัน
ทางหลวงหมายเลข่	 2	 ที�กม.161+281	 -	 กม.177+500	 ระยะ
ทางป็ระมาณ์	16.219	กิโลเมตั้ร	มีลักษณ์ะเป็็นงานก่อสัร้างเป็็น
มาตั้รฐานชั�นพิเศัษข่ยายผิ่วจราจรเดิมจาก	 4	 ช่องจราจร	 เป็็น	
6	ช่องจราจร	แบ่ังทิศัทางการจราจรด้วยเกาะกลางแบับักดเป็็น
ร่อง	 (Depressed	Median)	 และมีชั�นผิ่วทางคอนกรีตั้	 โดยได้
ดำาเนินการทั�งในส่ัวนข่องผิ่วทางเดิมและส่ัวนข่ยายคันทางใหม่
	 สัำาหรับัทางหลวงหมายเลข่	 2	 (ถนนมิตั้รภาพ)	 ระหว่าง
กม.161+281	-	กม.177+500	เป็็นเส้ันทางเศัรษฐศัาสัตั้ร์ในการเดิน
ทางท่องเที�ยวและการข่นส่ังด้านโลจิสัติั้กส์ัเช้�อมโยงระหว่างภาค
และทั�งภายในจังหวัดนครราชสีัมา	ไป็ยงัจังหวัดข่อนแก่น	รวมทั�ง
พ้�นที�ใกล้เคียงด้วย	 ซ่ึ่�งโครงการดังกล่าวจะเป็็นการแก้ไข่ปั็ญหา
การจราจรติั้ดขั่ดช่วงตัั้ดกับัทางวงแหวนนครราชสีัมา	ทางหลวง
หมายเลข่	 290	 ช่วยเพิ�มป็ระสิัทธิภาพการจราจรให้มีความ
ป็ลอดภัย	 สัะดวก	 และรวดเร็วในการคมนาคมข่นส่ัง	 รวมทั�ง
ส่ังเสัริมการพัฒนาด้านเศัรษฐกิจ	 สัังคม	 และการท่องเที�ยวใน
ภูมิภาค

โครงการก่อสำร้างทางหลวงหมายเลข้ 202 สำาย ยโสำธร - 
อำานาจเจริญ ตอน ยโสำธร - บ.นำ�าปล่ก 
	 สัำานักก่อสัร้างทางที�	 2	 ได้ดำาเนินโครงการก่อสัร้าง
ทางหลวงหมายเลข่	202	สัาย	ยโสัธร	-	อำานาจเจริญ	ตั้อน	ยโสัธร	-	
บั.นำ�าป็ลีก	 แบ่ังเป็็นจำานวน	 2	 ตั้อน	 ได้แก่	 ตั้อน	 1	 ระหว่าง	
กม.267+630	 -	 กม.	 283+980	 ระยะทาง	 16.350	 กิโลเมตั้ร
และ	ตั้อน	2	กม.283+980	-	กม.300+423	ระยะทาง	16.443	
กิโลเมตั้ร	 มีลักษณ์ะเป็็นงานก่อสัร้างมาตั้รฐานทางชั�นพิเศัษ	
4	ช่องจราจร	ชั�นผิ่วทางแอสัฟัลต์ั้คอนกรีตั้	รวมทั�งติั้ดตัั้�งไฟฟ้าแสัง
สัว่างบันทางหลวงในพ้�นที�จังหวัดยโสัธรและจังหวัดอำานาจเจริญ
	 สัำาหรับัโครงการก่อสัร้างทางหลวงหมายเลข่	 202	 สัาย	
ยโสัธร	-	อำานาจเจริญ	ตั้อน	ยโสัธร	-	บั.นำ�าป็ลีก	เป็็นการก่อสัร้าง
โครงข่่ายทางหลวงแผ่่นดินเช้�อมต่ั้อระหว่างจังหวัดยโสัธรกับั
จังหวัดอำานาจเจริญ	 ซ่ึ่�งเป็็นแหล่งชุมชนเม้องพักอาศััย	 ทำาให้มี
ป็ริมาณ์รถยนต์ั้และรถบัรรทุกสิันค้าเดินทางเป็็นจำานวนมาก	ซ่ึ่�ง
โครงการดังกล่าวจะทำาให้ผู้่สััญจรและรถบัรรทุกสิันค้าสัามารถ
เดินทางเช้�อมโยงระหว่างจังหวัดยโสัธรกับัจังหวัดอำานาจเจริญ	
เป็็นไป็ด้วยความรวดเร็วและป็ลอดภัย	 รวมถ่งการเดินทางเช้�อม
ต่ั้อไป็ยังจังหวัดอ้�น	 ๆ	 ในกลุ่มภูมิภาคตั้ะวันออกเฉียงเหน้อตั้อน
ล่างทำาได้อย่างมีป็ระสิัทธิภาพ	 ซ่ึ่�งเป็็นการสันับัสันุนยุทธศัาสัตั้ร์
ด้านคมนาคมและระบับัโลจิสัติั้กส์ัอีกด้วย	

โครงการก่อสำรา้งทางหลวงพเิศษหมายเลข้ 6 สำาย บางปะอน้ - 
สำระบุรี - นครราชสำ่มา ตอน 18
	 สัำานักก่อสัร้างสัะพาน	 ได้ดำาเนินโครงการก่อสัร้าง
ทางหลวงพิเศัษหมายเลข่	 6	 สัาย	 บัางป็ะอิน	 -	 สัระบุัรี	 -	
นครราชสีัมา	 ช่วง	 กม.72+328	 -	 กม.74+300	 รวมระยะทาง	
1.97	กิโลเมตั้ร	มีลักษณ์ะโครงสัร้างสัะพานเป็็นคอนกรีตั้อัดทรง
ชนิด	Segmantal	Box	Girder	ความกว้างผิ่วจราจรรวมไหล่ทาง
16.60	 เมตั้ร	 ข่นาด	 3	 ช่องจราจร	 จำานวน	 2	 สัะพาน	 โดยผิ่ว
สัะพานเป็็นแอสัฟัลท์คอนกรีตั้หนา	5	ซึ่ม.	พร้อมติั้ดตัั้�งไฟฟ้าแสัง
สัว่าง	ป้็ายจราจร	งานระบับัระบัายนำ�าบันสัะพาน	
	 สัำาหรับัโครงการทางหลวงพิเศัษหมายเลข่	6	(มอเตั้อร์เวย)์
สัาย	บัางป็ะอิน	-	สัระบุัรี	 -	นครราชสีัมาถ้อเป็็นเส้ันทางสัำาคัญ
ที�เช้�อมโยงระหว่างกรุงเทพฯและภาคกลาง	 เข้่ากับัศูันย์กลาง
อาเซีึ่ยนและเช้�อมโยงไป็ยังป็ระเทศัเพ้�อนบ้ัาน	 กลุ่มแม่นำ�าโข่ง
เช่น	ลาว	 เวียดนาม	 กัมพูชา	และมณ์ฑ์ลยูนนาน	 (จีน)	 เป็็นต้ั้น	
รวมทั�ง	 จะช่วยแบ่ังเบัาการจราจรข่องทางหลวงหมายเลข่	 1	
(ถนนพหลโยธิน)	 และ	 ทางหลวงหมาเลข่	 2	 (ถนนมิตั้รภาพ)	
ซ่ึ่�งปั็จจุบัันมีการจราจรหนาแน่นโดยเฉพาะช่วงวันหยุดเทศักาล
ต่ั้าง	 ๆ	 โดยแนวเส้ันทางโครงการจะมีจุดเช้�อมต่ั้อกับัทางหลวง
หมายเลข่	 1	 ที�บัริเวณ์ทางแยกต่ั้างระดับับัางป็ะอิน	 จังหวัด
พระนครศัรีอยุธยา	 และมีจุดสิั�นสุัดบัรรจบักับัทางเลี�ยงเม้อง
จังหวัดนครราชสีัมา	รวมระยะทางทั�งสิั�น	196	กิโลเมตั้ร	

โครงการก่อสำรา้งทางหลวงพเิศษหมายเลข้ 6 สำาย บางปะอน้ - 
สำระบุรี - นครราชสำ่มา ตอน 19
	 สัำานักก่อสัร้างสัะพาน	 ได้ดำาเนินโครงการก่อสัร้าง
ทางหลวงพิเศัษหมายเลข่	6	สัาย	บัางป็ะอิน	-	สัระบุัรี	-	นครราชสีัมา
ช่วง	กม.74+300	 -	กม.77+000	รวมระยะทาง	2.7	 กิโลเมตั้ร	
มีลักษณ์ะโครงสัร้างสัะพานเป็็นคอนกรีตั้อัดทรงชนิด	Segmantal
Box	Girder	ความกว้างผิ่วจราจรรวมไหล่ทาง	16.60	เมตั้ร	ข่นาด
3	 ช่องจราจร	 จำานวน	 2	 สัะพาน	 โดยผิ่วสัะพานเป็็นแอสัฟัลท์
คอนกรีตั้หนา	5	ซึ่ม.	พร้อมติั้ดตัั้�งไฟฟ้าแสังสัว่าง	ป้็ายจราจร	งาน
ระบับัระบัายนำ�าบันสัะพาน	
	 สัำาหรับัโครงการทางหลวงพิเศัษหมายเลข่	6	(มอเตั้อร์เวย)์	
สัาย	บัางป็ะอิน	-	สัระบุัรี	 -	นครราชสีัมาถ้อเป็็นเส้ันทางสัำาคัญ
ที�เช้�อมโยงระหว่างกรุงเทพฯและภาคกลาง	 เข้่ากับัศูันย์กลาง
อาเซีึ่ยนและเช้�อมโยง	ไป็ยงัป็ระเทศัเพ้�อนบ้ัาน	กลุ่มแม่นำ�าโข่ง	เช่น
ลาว	 เวียดนาม	 กัมพูชา	 และมณ์ฑ์ลยูนนาน	 (จีน)	 เป็็นต้ั้น	
รวมทั�ง	 จะช่วยแบ่ังเบัาการจราจรข่องทางหลวงหมายเลข่	 1	
(ถนนพหลโยธิน)	 และ	 ทางหลวงหมาเลข่	 2	 (ถนนมิตั้รภาพ)	
ซ่ึ่�งปั็จจุบัันมีการจราจรหนาแน่นโดยเฉพาะช่วงวันหยุดเทศักาล
ต่ั้าง	 ๆ	 โดยแนวเส้ันทางโครงการจะมีจุดเช้�อมต่ั้อกับัทางหลวง
หมายเลข่	 1	 ที�บัริเวณ์ทางแยกต่ั้างระดับับัางป็ะอิน	 จังหวัด
พระนครศัรีอยุธยา	 และมีจุดสิั�นสุัดบัรรจบักับัทางเลี�ยงเม้อง
จังหวัดนครราชสีัมา	รวมระยะทางทั�งสิั�น	196	กิโลเมตั้ร	
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งานความร่วมมือระหว่างประเทศ

	 นอกจากการดำำ�เนิินงานที่่� เกี่่�ยวข้้องกัับการพััฒนา
ทางหลวงภายในประเทศแล้้ว กรมทางหลวงยัังมีีภารกิิจสำำ�คัญใน
ด้้านการพััฒนาทางหลวงระหว่่างประเทศอีกด้้วย ซ่ึ่�งการพััฒนา
ทางหลวงระหว่่างประเทศนี้้�เป็็นไปตามเป้้าหมายของยุทุธศาสตร์
ชาติิด้้านการสร้้างความสามารถในการแข่่งขััน ในการพััฒนา
โครงสร้างพ้ื้�นฐาน เพื่่�อเชื่่�อมประเทศไทยกัับประเทศอื่่�น ๆ 
	 ภารกิิจด้้านการพััฒนาทางหลวงระหว่่างประเทศที่่� 
กรมทางหลวงดำำ�เนิินการจนถึึงปััจจุุบัันอยู่่�ภายใต้้ความร่่วมมืือใน  
2 ลักษณะสำำ�คัญ ได้้แก่่ 
	 1.	ความร่่วมมืือแบบพหุุภาคีี (multilateral)
	 	 -	 กรอบความร่่วมมืืออาเซีียน (Association of 
Southeast Asian Nations : ASEAN) 
	 	 -	 กรอบความร่่วมมืือทางเศรษฐกิิจในอนุุภููมิิภาค
ลุ่่�มแม่่น้ำำ��โขง (Greater Mekong Subregion Economic  
Cooperation: GMS)
	 	 -	 กรอบยุทธศาสตร์ความร่่วมมืือทางเศรษฐกิิจกัับ
ประเทศเพื่่�อนบ้้านในลุ่่�มแม่่น้ำำ��อิรวดีี-เจ้้าพระยา-แม่่น้ำำ��โขง  
(Ayeyawady-Chao Phraya-Mekong Economic Cooperation 
Strategy: ACMECS)
	 	 -	 กรอบความร่่วมมืือระดัับอนุุภููมิิภาคด้้านเศรษฐกิิจ
ระหว่่างประเทศที่่�อยู่่�ในอนุุทวีีปเอเชีียใต้้และเอเชีียตะวัันออก
เฉีียงใต้้ (Bay of Bengal Initiative for Multi-Sectoral  
Technical and Economic Cooperation: BIMSTEC)
	 	 -	 กรอบความร่ว่มมืือสามเหลี่่�ยมเศรษฐกิจิอิินโดนีีเซีีย- 
มาเลเซีีย-ไทย (Indonesia-Malaysia-Thailand Growth  
Triangle: IMT-GT)
	 	 -	 ความร่่วมมืือคณะกรรมการเพื่่�อเศรษฐกิจิและสัังคม
ของเอเชีียและแปซิฟิิกแห่่งสหประชาชาติิ (United Nations 
Economic and Social Commission for Asia and the 
Pacific: ESCAP)

	 2.	ความร่่วมมืือแบบทวิภาคีี (Bilateral Cooperation)	
โดยเฉพาะประเทศที่่�มีีพรมแดนติิดกัับไทย ได้้แก่่
	 	 -	 เมีียนมา
	 	 -	 สปป.ลาว
	 	 -	 กััมพููชา
	 	 -	 มาเลเซีีย
	 นอกจากการดำำ�เนิินการในลัักษณะพััฒนาและปรัับปรุง
ประสิิทธิิภาพโครงข่่ายถนนเพื่่�อรองรัับการขนส่่งและการเดิิน
ทางอย่่างไร้้รอยต่่อระหว่่างประเทศสำำ�หรัับทั้้�งประชาชนและ
สิินค้้าแล้้ว กรมทางหลวงยัังได้้ดำำ�เนิินโครงการในลัักษณะ
โครงการความร่ว่มมืือทางวิชิาการ (Technical Assistance: TA)  
ร่่วมกัับต่างประเทศ เพื่่�อแลกเปลี่่�ยน ความรู้้� ประสบการณ์์ และ
แนวปฏิิบััติิที่่�เป็็นประโยชน์์ ส่งเสริมการพััฒนาบุุคลากรเพื่่�อเพิ่่�ม
ประสิิทธิิภาพในการทำำ�งานอีีกด้้วย โดยการดำำ�เนิินงานด้้านการ
พััฒนาทางหลวงระหว่่างประเทศที่่�สำำ�คัญของกรมทางหลวงใน
ปีีงบประมาณ 2565 มีดัังนี้้� 
	 1.	 โครงการก่่อสร้้างสะพานมิิตรภาพไทย-ลาวแห่่งที่่� 5 
(บึึงกาฬ-บอลิคำำ�ไซ) 

	 โครงการก่่อสร้างสะพานมิิตรภาพไทย-ลาว แห่่งที่่� 5  
(บึึงกาฬ-บอลิิคำำ�ไซ) พร้้อมโครงข่่าย เป็็นการพััฒนาโครงข่่าย
ทางหลวงเชื่่�อมโยงกัับประเทศเพื่่�อนบ้้าน คืื อ สปป . ลาว ภาย
ใต้้กรอบความร่่วมมืือทางเศรษฐกิิจในอนุุภููมิิภาคลุ่่�มแม่่น้ำำ��โขง
 (Greater Mekong Subregion: GMS) และยุุทธศาสตร์ความ
ร่่วมมืือทางเศรษฐกิิจ อิ รวดีี-เจ้้าพระยา-แม่่โขง (Ayeyawady 
-Chao Phraya-Mekong Economic Cooperation Strategy: 
ACMECS) รวมถึึงเป็็นการส่่งเสริมความเชื่่�อมโยงด้้านการขนส่่ง
ระหว่่างประเทศไทยและลาว โดยแนวเส้้นทางของโครงการเริ่่�ม
ต้้นโครงการที่่�อำำ�เภอเมืืองบึึงกาฬ จังหวััดบึึงกาฬบริเวณทางหลวง
หมายเลข  222 กม. 123+430 ตั ดผ่่านทางหลวงท้้องถิ่่�นของ
เทศบาลเมืืองบึึงกาฬ ทางหลวงชนบทหมายเลข บก. 3013 และ
ทางหลวงหมายเลข 212 ข้ามสะพานมิิตรภาพไทย-ลาว แห่่งที่่�
 5(บึึงกาฬ-บอลิิคำำ�ไซ) และจุุดสิ้้�นสุุดโครงการบรรจบทางหลวง
หมายเลข 13 (R13) ในฝั่่�งสปป.ลาว โดยสามารถเชื่่�อมต่่อไปยััง
ทางหลวงหมายเลข 8 (R8) ที่่�มุ่่�งสู่่�ประเทศเวีียดนามและจีีนตอน
ใต้้ได้้ ระยะทางรวมทั้้�งสิ้้�น ประมาณ 16.34 กม. สถานะปััจจุุบััน
โครงการอยู่่�ระหว่่างการก่่อสร้าง ความก้้าวหน้้าโครงการภาพรวม 
ในเดืือน กันยายน 2565 ประมาณ ร้อยละ 56
	 เมื่่�อวัันที่่� 28 ตุลาคม 2565 กรมทางหลวงได้้จััดพิิธีีวาง
ศิิลาฤกษ์์โครงการก่่อสร้างสะพานมิิตรภาพไทย-ลาว แห่่งที่่� 5 
(บึึงกาฬ-บอลิิคำำ�ไซ) โดยมีี พลเอก ป ระยุุทธ์์ จั นทร์์โอชา  
นายกรััฐมนตรีีแห่่งราชอาณาจัักรไทย และ นายพัันคำำ� วิ พาวััน  
นายกรััฐมนตรีแห่่งสาธารณรัฐประชาธิิปไตยประชาชนลาว ให้้เกีียรติิ

เป็็นประธานในพิิธีีฯ พร้้อมด้้วย ผู้้�บริ หารระดัับสูงของรััฐบาล 
แห่่งราชอาณาจัักรไทย และสาธารณรัฐประชาธิิปไตยประชาชนลาว 
(สปป.ลาว) เข้้าร่่วมพิิธีีฯ 
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	 2.	 โครงการตรวจสอบ ประเมินิ ติดตามพฤติิกรรม และ
จััดทาแผนงานบููรณะสะพานมิิตรภาพไทย-ลาว (หนองคาย-
เวีียงจัันทน์) ระยะที่่� 1 เร่่งด่วน) 
	 กรมทางหลวงได้จ้้้างที่่�ปรึึกษาสาหรับัโครงการตรวจสอบ 
ประเมิิน ติ ดตามพฤติิกรรม และจััดทำำ�แผนงานบููรณะสะพาน
มิิตรภาพไทย-ลาว (หนองคาย-เวีียงจัันทน์์) ระยะที่่� 1 (เร่่งด่่วน) 
โดยวััตถุประสงค์์ของโครงการ คืือ
	 -	 เพื่่�อตรวจสอบสภาพปััจจุุบัันและความสามารถในการ
รัับน้ำำ��หนัักของสะพาน
	 -	 เพื่่�อติิดต้ั้�งระบบติดตามพฤติิกรรมของสะพาน
	 -	 เพื่่�อแนะนำำ�แผนการซ่่อมบำำ�รุงสะพาน
	 จากผลการศึึกษาพบว่าสะพานมีีความเสีียหายจากการ
ใช้้งานเมื่่�อเทีียบกับตอนก่่อสร้างเสร็จ และเพื่่�อยืืดอายุุการใช้้งาน
และเพิ่่�มกำำ�ลังรัับน้ำำ��หนัักเพื่่�อให้้รองรัับรถไฟ U 20 (น้ำำ��หนัักลง
เพลาไม่่เกิิน 20ตััน) จำำ�เป็็นต้้องมีีการซ่่อมแซมรอยแตกร้้าวและ
เสริมกำำ�ลัง

 

	 3.	 โครงการพััฒนาสมรรถนะการบริิหารงานโครงการ
อุุโมงค์ในประเทศไทย (Project for Capacity Development 	
on Tunnel Project Management in Thailand)
	 โครงการพััฒนาสมรรถนะการบริหารงานโครงการ
อุุโมงค์์ในประเทศไทยเป็็นความร่่วมมืือทางวิิชาการระหว่่าง
กรมทางหลวง ป ระเทศไทย และองค์์การความร่่วมมืือระหว่่าง
ประเทศแห่่งประเทศญี่่�ปุ่่�น (JICA) โดยได้้มีีการลงนามบัันทึึก 
การประชุมุ (Minutes of Meeting: MOM) ร่ว่มกััน ระหว่า่งอธิิบดี
กรมทางหลวงและผู้้�แทน JICA เมื่่�อวัันที่่� 20 กุมภาพัันธ์์ 2563 

เพื่่�อกำำ�หนดขอบเขตการดำำ�เนิินการโครงการความร่่วมมืือทาง 
วิิชาการร่่วมกััน และได้้รัับความเห็็นชอบจากกรมสนธิิสััญญาและ 
กฎหมาย กระทรวงการต่่างประเทศ เมื่่�อวัันที่่� 26 มีนาคม 2563 
ให้้สามารถลงนามในบัันทึึกข้้อตกลง (Record of Discussions: 
R/D) ร่ วมกัับฝ่่ายญี่่�ปุ่่�นได้้ โดยมีีมติิจากเห็็นชอบจากรััฐมนตรี
ว่่าการกระทรวงคมนาคม เมื่่�อวัันที่่�  29 เมษายน 2563  
ให้้กรมทางหลวงรัับความช่่วยเหลืือทางวิิชาการจาก JICA  
เพื่่�อดำำ�เนิินโครงการร่่วมกัับฝ่่ายญี่่�ปุ่่�นได้้
	 โครงการนี้้�มีีระยะเวลาดำำ�เนิินการ 4 ปี  ลั กษณะของ
การดำำ�เนิินการของโครงการนี้้�เป็็นการให้้คณะผู้้�เชี่่�ยวชาญจาก
ประเทศญี่่�ปุ่่�นมาปฏิิบััติิงานที่่�กรมทางหลวง โดยได้้เริ่่�มปฏิิบััติิ
งานต้ั้�งแต่่เดืือนมกราคม 2564 คณะผู้้�เชี่่�ยวชาญจะทำำ�หน้้าที่่�ให้้
คำำ�ปรึึกษา ข้อ้แนะนำำ� และฝึกึอบรมให้แ้ก่่บุุคลากรกรมทางหลวง
ในการบริหารจััดการอุุโมงค์์ในขั้้�นตอนต่่าง ๆ  ได้้แก่่ การวางแผน 
การสำำ�รวจ การออกแบบ  การบริหารสััญญา การก่่อสร้าง  
การประเมิินราคา การตรวจสอบ และการบำำ�รุงรัักษา ซ่ึ่�งจะส่่งผล
ในการเพิ่่�มความสามารถของบุุคลากรให้้มีีความเข้้าใจวงจรของ
การบริหารโครงการก่่อสร้างอุุโมงค์์ และจะทำำ�ให้้กรมทางหลวง
สามารถบริิหารโครงการก่่อสร้างอุุโมงค์์ได้้ด้้วยตััวเองในอนาคต 
ด้้วยผลลััพธ์์นี้้�ทำำ�ให้้โครงการนี้้�สอดคล้้องตามนโยบายการพััฒนา
ทางหลวงแผ่่นดิินและทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืืองของไทย

	 เมื่่�อวัันที่่� 27 กันยายน 2565 ได้้มีีการจััดการสััมมนาทาง
วิิชาการโครงการพัฒันาสมรรถนะการบริหิารงานโครงการอุโุมงค์์
ในประเทศไทย ครั้้�งที่่� 2 (The 2nd Technical Seminar on  
Project for Capacity Development on Tunnel Project 
Management in Thailand) ณ ห้  องสััมมนาเทิิดศัักดิ์์�  
เศรษฐมานพ กรมทางหลวง และผ่่านระบบออนไลน์์ เพื่่�อ
ถ่่ายทอดความรู้้�และเทคโนโลยีีระหว่่างผู้้�เชี่่�ยวชาญญี่่�ปุ่่�นและ
วิิศวกรไทยให้้มีีความเชี่่�ยวชาญ เตรียมความพร้้อมสำำ�หรัับการ
พััฒนางานโครงการอุุโมงค์์ในประเทศไทยในอนาคต  โดยผู้้�เข้้า
ร่่วมการสััมมนาทางวิิชาการในครั้้�งนี้้�มีีจำำ�นวน 207 คน จากหน่่วย
งานกรมทางหลวงส่่วนกลางและส่่วนภููมิิภาค JICA สำ ำ�นักงาน
ใหญ่่ การรถไฟแห่่งประเทศไทย การทางพิิเศษแห่่งประเทศไทย 
สถาบัันเทคโนโลยีีแห่่งเอเชีีย คณะกรรมการงานก่่อสร้างใต้้ดิิน
และอุุโมงค์์ (TUTG) ส มาคมธรณีีวิิทยาแห่่งประเทศไทย และ
หน่่วยงานเอกชนที่่�สนใจอื่่�น ๆ เข้้าร่่วมด้้วย
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ทางหลวงพ�เศษระหว่างเมือง

	 กระทรวงคมนาคม	 (คค.)	 ได้มีนโยบัายในการพัฒนา
คุณ์ภาพงานบัริการป็ระชาชนด้วยเทคโนโลยดิีจิทัล	เพ้�อลดความ
แออัดข่องรถบัริเวณ์ด่านเก็บัค่าผ่่านทาง	 กองทางหลวงพิเศัษ
ระหว่างเม้อง	 กรมทางหลวงได้ดำาเนินการพัฒนาระบับัเก็บัค่า
ธรรมเนียมผ่่านทางอัตั้โนมัติั้แบับัไม่มีไม้กั�น	 โดยมีช้�อเรียกว่า	
“ระบับั	M-Flow”	ตั้ามนโยบัายข่อง	คค.	เพ้�อแก้ไข่ปั็ญหารถติั้ด
หน้าด่านเก็บัค่าธรรมเนียมบันทางหลวงพิเศัษระหว่างเม้อง	และ
เพ้�ออำานวยความสัะดวกให้กับัป็ระชาชนในการใช้ทาง	แล้วเสัร็จ	
สัามารถเปิ็ดให้บัริการป็ระชาชนผู้่ใช้ทางหลวงพิเศัษ	หมายเลข่	9	
ช่วงบัางป็ะอิน-บัางพลี	บัริเวณ์ด่านธัญบุัรี	1	ด่านธัญบุัรี	2	ด่านทับั
ช้าง	1	และด่านทับัช้าง	2	โดยเปิ็ดให้บัริการตัั้�งแต่ั้เด้อนกุมภาพันธ์	
2565	และจะข่ยายผ่ลไป็ดำาเนินการบันโครงข่่ายมอเตั้อร์เวยข์่อง
กรมทางหลวง	และทางพิเศัษข่องการทางพิเศัษฯ	ทุกสัายทาง	
	 ผ่ลการเปิ็ดให้บัริการระบับั	M-Flow	บันทางหลวงพิเศัษ
ระหว่างเม้องหมายเลข่	9	สัรุป็ผ่ลการดำาเนินการ	ดังนี�
	 •	 เม้�อวันที�	 15	 กุมภาพันธ์	 2565	 มีสัมาชิกในระบับั	
M-Flow	น้อยกว่า	30,000	ราย	แต่ั้ปั็จจุบัันเปิ็ดให้บัริการมาแล้ว
จำานวน	8	เด้อน	(ณ์	วันที�	14	ตุั้ลาคม	2565)	มีสัมาชิกในระบับั
M-Flow	จำานวน	408,109	ราย	 (จำานวนรถที�ผู่กบััญชีในระบับั
M-Flow	482,120	คัน)	
	 •	 จำานวนรถที�ใช้บัริการระบับั	M-Flow	สัะสัมมากกว่า	
20	ล้านคัน	
	 •	 สััดส่ัวนจำานวนรถที�มาใช้งานในระบับั	 M-Flow	
คิดเป็็นร้อยละ	35	ข่องจำานวนรถทั�งหมด

โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเม่องหมายเลข้ 6 
สำายบางปะอ้น - นครราชสำ่มา (M6)
	 โครงการทางหลวงพิเศัษระหว่างเม้องหมายเลข่	 6	
มีระยะทางรวมป็ระมาณ์	196	กิโลเมตั้ร	มีจุดเริ�มต้ั้นเช้�อมต่ั้อกับั
ถนนวงแหวนรอบันอกกรุงเทพมหานคร	 (ถนนกาญจนาภิเษก)	
ส่ัวนเหน้อ	อำาเภอบัางป็ะอิน	จังหวัดพระนครศัรีอยุธยา	และไป็
สิั�นสุัดที�บัริเวณ์ทางเลี�ยงเม้องนครราชสีัมา	 จังหวัดนครราชสีัมา
ปั็จจุบัันกรมทางหลวงอยู่ระหว่างดำาเนินการก่อสัร้างงานโยธา
ซ่ึ่�งแบ่ังออกเป็็น	40	สััญญา	(ความค้บัหน้า	96.88%)	ตั้ลอดแนว
เส้ันทางจะมีทางแยกต่ั้างระดับั	(Interchange)	เพ้�อเช้�อมต่ั้อกับั
โครงการทางหลวงสัายสัำาคัญ	ๆ	มีทั�งหมด	10	แห่ง	ได้แก่	
	 1)		ทางแยกต่ั้างระดับับัางป็ะอิน	1	
	 2)		ทางแยกต่ั้างระดับับัางป็ะอิน	2		
	 3)	ทางแยกต่ั้างระดับัวังน้อย			
	 4)		ทางแยกต่ั้างระดับัหินกอง			
	 5)	 ทางแยกต่ั้างระดับัสัระบุัรี	
	 6)		ทางแยกต่ั้างระดับัแก่งค่อย
	 7)	ทางแยกต่ั้างระดับัมวกเหล็ก
	 8)		ทางแยกต่ั้างระดับัป็ากช่อง
	 9)	 ทางแยกต่ั้างระดับัสีัคิ�ว
	 10)	ทางแยกต่ั้างระดับันครราชสีัมา

พร้อมด่านเก็บัค่าผ่่านทางจำานวน	9	แห่ง	ได้แก่
	 1)	ด่านบัางป็ะอิน		 		 6)	ด่านมวกเหล็ก
		 2)	ด่านวังน้อย		 	 7)	ด่านป็ากช่อง
		 3)	ด่านหินกอง		 	 8)	ด่านสีัคิ�ว
		 4)	ด่านสัระบุัรี		 	 9)	ด่านข่ามทะเลสัอ
		 5)	ด่านแก่งคอย
	 และจัดให้มีที�พักริมทาง	(Rest	Area)	และสิั�งอำานวยความ
สัะดวกต่ั้าง	ๆ	สัำาหรับัผู้่ใช้ทางจำานวน	8	แห่ง	ตั้ลอดแนวเส้ันทาง
โครงการโดยแบ่ังเป็็น	3	ป็ระเภท

	 รูปแบบการก่อื่สร้างิ
	 เป็็นการก่อสัร้างทางแนวใหม่ตั้ามมาตั้รฐานทางหลวง
พิเศัษ	ข่นาด	4-6	ช่องจราจร	ออกแบับัให้ใช้ผิ่วทางคอนกรีตั้ที�มี
ความคงทนและมีการซ่ึ่อมบัำารุงน้อย	เข่ตั้ทางทั�วไป็กว้างป็ระมาณ์
70	เมตั้ร	(บัริเวณ์ที�มีการออกแบับัทางบัริการจะเพิ�มความกว้าง
เข่ตั้ทางออกไป็ด้านละ	20	เมตั้ร)	มีความกว้างช่องจราจร	3.60	
เมตั้ร	ความกว้างข่องไหล่ทางด้านใน	1.50	เมตั้ร	และความกว้าง
ข่องไหล่ทางด้านนอก	3.00	เมตั้ร	ตั้ามรายละเอียดดังนี�
	 -	 ช่วง	อ.บัางป็ะอิน	-	อ.ป็ากช่อง	(กม.0+000	-	กม.109+500)
ออกแบับัเป็็นทางหลวงพิเศัษบันดินข่นาด	6	ช่องจราจร
	 -	 ช่วง	อ.ป็ากช่อง-อ.เม้องนครราชสีัมา	(กม.109+500	-	
กม.+196+000)	 ออกแบับัเป็็นทางหลวงพิเศัษบันดินข่นาด	
4	ช่องจราจร
	 โดยตั้ลอดสัายทางได้ออกแบับัให้มีทางลอดและทางข้่าม
เพ้�อลดผ่ลกระทบัให้กับัป็ระชาชนในพ้�นที�	และจากความเหมาะสัม
ข่องสัภาพพ้�นที�ได้ออกแบับัให้มีช่วงทางยกระดับัข่นาดใหญ่ดังนี�
	 -	 ทางยกระดับัข่นาด	6	ช่องจราจร	ช่วง	กม.40	-	กม.47	
บัริเวณ์ทางเลี�ยงเม้องสัระบุัรี
	 -	 ทางยกระดับัข่นาด	6	ช่องจราจร	ช่วง	กม.69	-	กม.75	
บัริเวณ์โรงปู็นซีึ่เมนต์ั้ทีพีไอ
	 -	 ทางยกระดับัข่นาด	6	ช่องจราจร	ช่วง	กม.82	-	กม.84	
บัริเวณ์องค์การส่ังเสัริมกิจการโคนม
	 -	 ทางยกระดับัข่นาด	4	ช่องจราจร	ช่วง	กม.125	-	กม.143
บัริเวณ์ลำาตั้ะคอง
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	 การจััดเก็็บค่่าผ่่านทาง
	 การจััดเก็็บค่าธรรมเนีียมผ่่านทาง กรมทางหลวงได้้
กำำ�หนดให้้จััดเก็็บค่าผ่่านทางแบบระบบปิด (Closed System) 
ซ่ึ่�งคิิดค่่าธรรมเนีียมตามระยะทางที่่�ใช้้จริิง โดยกรมทางหลวงจะ
กำำ�หนดให้้มีีวิิธีีการจััดเก็็บค่าผ่่านทางทั้้�งแบบเงิินสด (Manual 
Toll Collection : MTC) และแบบ Multi-lane
free flow (M-Flow) 
	 ระบบชั่่�งน้ำำ��หนััก
	 ระบบชั่่�งน้ำำ��หนัักบริเวณด่านเก็็บค่าผ่่านทาง เพื่่�อคััดกรอง
รถบรรทุุกที่่�บรรทุุกน้ำำ��หนัักเกิินกว่่าที่่�กฎหมายกำำ�หนด ที่่ �อาจ
ทำำ�ความเสีียหายต่่อโครงสร้างทาง ซ่ึ่�งระบบประกอบด้วย ระบบ
เครื่่�องชั่่�งแบบเคลื่่�อนที่่� (Dynamic หรืือ Weighing in Motion 
System, WIM) และแบบจอดชั่่�ง (Static Weighbridge) โดย
ลัักษณะการทำำ�งาน รถบรรทุุกจะแล่่นผ่่านสถานีีแบบเคลื่่�อน 
(WIM) ก่อน ถ้าน้ำำ��หนัักไม่่เกิินกำำ�หนดก็็สามารถวิ่่�งเข้้าใช้้ทางพิิเศษ
ได้้ ส่วนรถที่่�มีีน้ำำ��หนัักเกิินจะต้้องเข้้าชั่่�งน้ำำ��หนัักอีีกครั้้�งหน่ึ่�งที่่�สถานีี
แบบจอดชั่่�ง (Static Weighbridge, SWB) เพื่่�อตรวจสอบน้ำำ��หนััก
ที่่�มีีผลถููกต้้องแม่่นยำำ�
	 แผนการเปิิดให้้บริิการ
	 เมษายน 2567	 ทดลองเปิิดให้้บริการ
	 มกราคม 2568	 เปิิดให้้บริการเต็็มรููปแบบตลอดเส้น้ทาง
  

โครงการทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืืองหมายเลข 81  
สายบางใหญ่่ - กาญจนบุุรีี (M81)
	 แนวเส้้นทางมีีระยะทางรวมประมาณ 96 กิโลเมตร มีจุุด
เริ่่�มต้้นเชื่่�อมต่่อกัับถนนวงแหวนรอบนอกกรุุงเทพมหานคร (ถนน
กาญจนาภิิเษก) ด้ านตะวัันตก อำำ�เภอบางใหญ่่ จั งหวััดนนทบุุรีี
และไปสิ้้�นสุุดที่่�บริเวณทางหลวงหมายเลข 324 (ถนนกาญจนบุุรีี -  
อ.พนมทวน) จั ังหวััดกาญจนบุุรีี ปั จจุุบัันกรมทางหลวงอยู่่�
ระหว่่างดำำ�เนิินการก่่อสร้างงานโยธาซ่ึ่�งแบ่่งออกเป็็น 25 สััญญา  
(ความคืืบหน้้า 86%)
	 ตลอดแนวเส้้นทางจะมีีทางแยกต่่างระดัับ (Interchange)  
เพื่่�อเชื่่�อมต่่อกัับโครงการกับัทางหลวงสายสำำ�คัญ ๆ  มีทั้้�งหมด 8 แห่่ง 
ดัังนี้้�

	 1)	 ทางแยกต่่างระดัับบางใหญ่่ เชื่่�อมต่่อกัับทางพิิเศษ

หมายเลข 9 (ทางหลวงหมายเลข 302)

	 2)	 ทางแยกต่่างระดัับนครชััยศรี (ทางหลวงหมายเลข 3323)

	 3)	 ชุุมทางต่่างระดัับนครชััยศรี (ทางหลวงพิิเศษหมายเลข 91)

	 4)	 ทางแยกต่่างระดัับนครปฐมฝั่่�งตะวัันออก (ทางหลวง

หมายเลข 3036)

	 5)	 ทางแยกต่่างระดัับนครปฐมฝั่่�งตะวัันตก (ทางหลวง

หมายเลข 321)

	 6)	 ทางแยกต่่างระดัับท่ามะกา (ทางหลวงหมายเลข 3394)

	 7)	 ทางแยกต่่างระดัับท่าม่่วง (ทางหลวงหมายเลข 3081)

	 8)	 ทางแยกต่่างระดัับกาญจนบุุรีี (ทางหลวงหมายเลข 324)

พร้้อมด่่านเก็็บค่าผ่่านทางจำำ�นวน 8 แห่่ง ดังนี้้�

	 1) ด่านบางใหญ่่	 	 5) ด่านนครปฐมฝั่่�งตะวัันตก

 	 2) ด่านนครชััยศรี	 	 6) ด่านท่่ามะกา

	 3) ด่านศีีรษะทอง	 	 7) ด่านท่่าม่่วง

	 4) ด่านนครปฐมฝั่่�งตะวัันออก	 8) ด่านกาญจนบุุรีี

	 นอกจากนี้้� ยังจััดให้้มีีที่่�พัักริิมทาง (Rest Area) เพื่่�อให้้บริการ

แก่่ผู้้�ใช้้เส้้นทางโดยตรงจำำ�นวน 3 แห่่ง ต ลอดแนวเส้้นทางโครงการ  

โดยแบ่่งเป็็น 2 ประเภท ได้้แก่่

	 1)	 สถานที่่�บริการทางหลวง (Service Area) 2 แห่่ง

	 	 - อำำ�เภอนครชััยศรี กม. 19+500

	 	 - อำำ�เภอเมืืองนครปฐม กม. 47+500

 	 2) 	จุุดพัักรถ (Rest Stop) 1 แห่่ง

	 	 - อำำ�เภอท่่ามะกา กม. 70+900

	 รููปแบบการก่่อสร้้าง
	 เป็็นการก่่อสร้างทางแนวใหม่่ตามมาตรฐานทางหลวง
พิิเศษ ขนาด 4-6 ช่อ่งจราจร เขตทางทั่่�วไปกว้้างประมาณ 70 เมตร 
(บริเวณที่่�มีีการออกแบบทางบริการจะเพิ่่�มความกว้้างเขต
ทางออกไปด้้านละ 20 เมตร) ผิ วทางเป็็นแบบแอสฟัลท์์ติิก
คอนกรีีต แบ่่งออกเป็็น 2 ช่วง ได้้แก่่
	 -	 ช่่วงที่่� 1 บางใหญ่่-นครปฐม (ทางหลวงหมายเลข 321) 
(กม.2+750 - กม.47+500) ออกแบบเป็็นทางหลวงพิิเศษบนดิิน
ขนาด 6 ช่องจราจร
	 - 	 ช่่วงที่่� 2 นครปฐม (ทางหลวงหมายเลข  321)-
กาญจนบุุรีี (กม.47+500 - กม.96+410) ออกแบบเป็็นทางหลวง
พิิเศษบนดิินขนาด 4 ช่องจราจร
	 โดยตลอดสายทางได้้ออกแบบให้้มีีทางลอดและทางข้้าม
เพื่่�อลดผลกระทบให้้กัับประชาชนในพ้ื้�นที่่� และจากความเหมาะ
สมของสภาพพ้ื้�นที่่�ได้้ออกแบบให้้มีีทางยกระดัับไว้้บริเวณช่วงต้้น
ของโครงการ คืือ กม.0+400 - กม.2+750 เนื่่�องจากช่่วงนี้้�มีีสภาพ
เป็็นชุุมชนหนาแน่่นโดยเฉพาะหมู่่�บ้านจััดสรรซ่ึ่�งมีีอยู่่�จํํานวนมาก 
จึึงได้้ออกแบบเป็็นสะพานยกระดัับยาวต่่อเนื่่�องไปจนถึึงด่่านเก็็บ
ค่่าผ่่านทางบางใหญ่่
	 การจััดเก็็บค่่าผ่่านทาง
	 การจััดเก็็บค่าธรรมเนีียมผ่่านทาง กรมทางหลวงได้้
กำำ�หนดให้้จััดเก็็บค่าผ่่านทางแบบระบบปิด (Closed System) 
ซ่ึ่�งคิิดค่่าธรรมเนีียมตามระยะทางที่่�ใช้้จริิง โดยกรมทางหลวงจะ
กำำ�หนดให้้มีีวิิธีีการจััดเก็็บค่าผ่่านทางทั้้�งแบบเงิินสด (Manual 
Toll Collection : MTC) และแบบ Multi-lane free flow 
(M-Flow)
	 แผนการเปิิดให้้บริิการ
	 เมษายน 2567	 ทดลองเปิิดให้้บริการ
	 มกราคม 2568	 เปิิดให้้บริการเต็็มรููปแบบตลอดเส้้นทาง

โครงการทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืืองหมายเลข 82  
สายบางขุุนเทีียน - บ้้านแพ้้ว (M82)
	 แนวเส้้นทางโครงการทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืือง ส าย
บางขุุนเทีียน - บ้ านแพ้้ว (M82) เป็็นหน่ึ่�งในโครงการภายใต้้
แผนแม่่บทการพััฒนาทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืืองระยะ 20 ปี
 พ.ศ.2560 - 2579 มีจุุดเริ่่�มต้้นเชื่่�อมต่่อได้้โดยตรงกัับโครงการ
ทางพิิเศษ ส ายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอก
กรุุงเทพมหานครด้้านตะวัันตก ซ่ึ่�งดำำ�เนิินการก่่อสร้างโดย
การทางพิิเศษแห่่งประเทศไทย และสิ้้�นสุุดที่่�บริเวณเขตพื้�นที่่�
อำำ�เภอบ้้านแพ้้ว จังหวััดสมุทรสาคร ระยะทางรวมประมาณ 25 
กิิโลเมตร มี ด่่านเก็็บเงิินค่่าธรรมเนีียมผ่่านทาง จำ ำ�นวน 6 แห่่ง 
ได้้แก่่

 	 1. ด่านพัันท้้ายนรสิิงห์์	 4. ด่านสมุทรสาคร 1
 	 2. ด่านมหาชััย 1 	 	 5. ด่านสมุทรสาคร 2
 	 3. ด่านมหาชััย 2 	 	 6. ด่านบ้้านแพ้้ว

	 รููปแบบการก่่อสร้้าง
	 โครงการทางหลวงพิเิศษระหว่่างเมืือง สายบางขุุนเทีียน -  
บ้้านแพ้้ว (M82) มีรููปแบบเป็็นการก่่อสร้างเป็็นทางยกระดัับบน
ทางหลวงหมายเลข 35 (ถนนพระราม 2) ตามมาตรฐานทางหลวง
พิิเศษมีีการควบคุมการเข้้าออกอย่่างสมบููรณ์์ โดยดำำ�เนิินการ
ก่่อสร้างแบ่่งออกเป็็น 2 ช่วง คืือ
	 ช่่วงที่่� 1 ช่่วงบางขุุนเทีียน - เอกชััย
	 โครงการทางหลวงพิเิศษระหว่่างเมืือง สายบางขุุนเทีียน -  
บ้้านแพ้้ว ช่ วงบางขุุนเทีียน - เอกชััย (M82) โดยมีีจุุดเริ่่�มต้้น
บริเวณ กม. 9+731 ในเขตพื้�นที่่�สมุทรสาคร จังหวััดสมุทรสาคร 
กม. 20+295 ในเขตพื้�นที่่�อำำ�เภอเมืืองสมุทรสาคร จั งหวััด
สมุทรสาคร ระยะทาง 10.564 กิ โลเมตร เป็็นทางยกระดัับ  
6 ช่องจราจร มีจุุดขึ้้�น - ลง จำำ�นวน 2 แห่่ง ได้้แก่่ ด่านฯ พันท้้าย
นรสิิงห์์ และด่่านฯ มหาชััย 1 โดยเก็็บค่าผ่่านทางแบบคิดตาม
ระยะทาง (ระบบปิด) ปั จจุุบัันกรมทางหลวงกำำ�ลังดำำ�เนิินการ
ก่่อสร้างโดยใช้้เงิินงบประมาณแผ่่นดิิน (ความคืืบหน้้า 73.43 % 
คาดแล้้วเสร็จ 2566)
	 ช่่วงที่่� 2 ช่่วงเอกชััย - บ้้านแพ้้ว
	 โครงการทางหลวงพิเิศษระหว่่างเมืือง สายบางขุุนเทีียน -  
บ้้านแพ้้ว ช่วงเอกชััย - บ้านแพ้้ว (M82) โดยมีีจุุดเริ่่�มต้้นบริเวณ 
กม. 20+295 ในเขตพื้�นที่่�อำำ�เภอเมืืองสมุทรสาคร จั งหวััด
สมุทรสาคร และสิ้้�นสุุดบริเวณ กม. 36+645 ในเขตพื้�นที่่�อำำ�เภอ
บ้้านแพ้้ว จั งหวััดสมุทรสาคร รวมระยะทางประมาณ  16.350 
กิิโลเมตร โดยออกแบบเป็็นทางยกระดัับขนาด 6 ช่องจราจร มีจุุด
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ข่่�นลงจำานวน	4	แห่ง	ได้แก่	ด่านฯ	มหาชัย	2,	ด่านฯ	สัมุทรสัาคร	1,
ด่านฯ	สัมุทรสัาคร	2	และด่านฯ	บ้ัานแพ้ว	โดยเก็บัค่าผ่่านทาง
แบับัคิดตั้ามระยะทาง	 (ระบับัปิ็ด)	 กรมทางหลวงมีแผ่นการ
ก่อสัร้างโดยใช้แหล่งเงินจากเงินทุนค่าธรรมเนียมผ่่านทาง	
ซ่ึ่�งคณ์ะรัฐมนตั้รีได้มีมติั้เห็นชอบัให้ดำาเนินโครงการแล้ว	เม้�อวันที�	
9	กุมภาพันธ์	2564	วงเงิน	19,700	ล้านบัาท	ปั็จจุบัันอยู่ระหว่าง
หาตัั้วผู้่รับัจ้าง	(ความค้บัหน้า	3.84	%	คาดแล้วเสัร็จ	2567)
	 การจ้่ดเก็บค่าผ่านทีางิ
	 การจัดเก็บัค่าธรรมเนียมผ่่านทาง	 กรมทางหลวงได้
กำาหนดให้จัดเก็บัค่าธรรมเนียมผ่่านทางแบับัระบับัปิ็ด	(Closed	
System)	 โดยเก็บัค่าธรรมเนียมผ่่านทางแบับัคิดตั้ามระยะทาง	
ซ่ึ่�งใช้ระบับัจัดเก็บัค่าธรรมเนียมผ่่านทางแบับัเงินสัด	 (Manual)	
ระบับัจัดเก็บัค่าธรรมเนียมผ่่านทางอัตั้โนมัติั้	 (ETC)	 ซ่ึ่�งสัามารถ
รองรับัระบับัการเก็บัค่าธรรมเนียมผ่่านทางแบับัไม่มีไม้กั�น	หร้อ	
Multi-Lane	Free	Flow	(MLFF)	ได้

ความค่บหน้าข้องท่�พักริมทาง
	 ที�พักริมทาง	2	แห่ง	ที�จะเปิ็ดให้บัริการเพิ�มเติั้มในอนาคตั้
อันใกล้	 เป็็นไป็ตั้ามแผ่นป็ฏิิบััติั้การ	 (Action	 Plan)	 ในการ
พัฒนาที�พักริมทางบันทางหลวงพิเศัษระหว่างเม้องหมายเลข่	 7	
สัายกรุงเทพมหานคร	-	บ้ัานฉาง	พ.ศั.	2563	-	2567	ข่องกรม
ทางหลวง	โดยจะเปิ็ดให้บัริการเพิ�มเติั้ม	2	แห่ง	ได้แก่	

1.	สถานทีี�บริการทีางิหลวงิบางิละมุงิ	เป็็นที�พักริมทาง
ข่นาดกลาง	 บัริเวณ์	 กม.137+800	 บันทางหลวงพิเศัษระหว่าง
เม้องหมายเลข่	7	ตัั้�งอยู่ระหว่างทางแยกต่ั้างระดับัห้วยใหญ่และ
ทางแยกต่ั้างระดับัเข่าชีโอน	 ข่นาดพ้�นที�ฝั่�งละป็ระมาณ์	 38	 ไร่	
จัดให้มีข่่�นเพ้�อเป็็นจุดแวะพักหลักเพิ�มเติั้ม	 สัำาหรับัผู้่ใช้ทาง
ซ่ึ่�งภายในสัถานที�บัริการทางหลวงดังกล่าวจะป็ระกอบัด้วย
สิั�งอำานวยความสัะดวกต่ั้าง	 ๆ	 ได้แก่	 ที�จอดรถ	 พ้�นที�นั�งพัก
ผ่่อน	 ห้องนำ�าบัริการป็ระชาชน	 ร้านอาหารและเคร้�องด้�ม	
ร้านข่ายข่อง	สัถานีบัริการนำ�ามัน	สัถานีชาร์จป็ระจุไฟฟ้าแบับัเร็ว	
(Quick	Charge)	สัำาหรับัรถยนต์ั้ไฟฟ้า	ศูันยบ์ัริการระบับัผ่่านทาง
อัตั้โนมัติั้	และการบัริการอ้�น	ๆ	ที�จำาเป็็น

ทิีศทีางิขาอื่อื่กกรุงิเทีพมหานคร	(มุ่งิหน้าอู่ื่ตะเภา)
ตั้ำาแหน่งโครงการ	:	บัริเวณ์	กม.137+100
สัถานที�ตัั้�ง	:	ตั้ำาบัลห้วยใหญ่	อำาเภอบัางละมุง	จังหวัดชลบุัรี
ข่นาดพ้�นที�	:	ป็ระมาณ์	38.5	ไร่
ทิศัทางข่าเข้่ากรุงเทพมหานคร	(มุ่งหน้ากรุงเทพฯ)
ตั้ำาแหน่งโครงการ	:	บัริเวณ์	กม.137+100
สัถานที�ตัั้�ง	:	ตั้ำาบัลห้วยใหญ่	อำาเภอบัางละมุง	จังหวัดชลบุัรี
ข่นาดพ้�นที�	:	ป็ระมาณ์	38.5	ไร่	

แผนการดำาเนินการ
ข่ออนุมัติั้ดำาเนินโครงการ	 	 	 ก.ย.	2564

การคัดเล้อกเอกชนและลงนามสััญญา	 	 ปี็	2565	-	2566

ดำาเนินการก่อสัร้าง		 	 	 	 	 ปี็	2566	-	2568

เริ�มเปิ็ดให้บัริการสิั�งอำานวยความสัะดวกขั่�นพ้�นฐาน	 ปี็	2567

เปิ็ดให้บัริการเต็ั้มรูป็แบับั	 	 	 ปี็	2568

	 2.	 ศูนย์บริการทีางิหลวงิศรีราช้า	 เป็็นที�พักริมทาง
ข่นาดใหญ่	บัริเวณ์	กม.93+750	บันทางหลวงพิเศัษระหว่างเม้อง
หมายเลข่	7	ตัั้�งอยู่ระหว่างทางแยกต่ั้างระดับับัางพระ	(คีรี)	และ
ทางแยกต่ั้างระดับัหนองข่าม	 ข่นาดพ้�นที�ฝั่�งละป็ระมาณ์	59	 ไร่
เพ้�อเป็็นจุดหลักในการแวะพักสัำาหรับัผู้่ใช้ทาง	 ซ่ึ่�งภายในศูันย์
บัริการทางหลวงดังกล่าวจะป็ระกอบัด้วยสิั�งอำานวยความสัะดวก
ต่ั้าง	ๆ 	ครบัถ้วนเช่นเดียวกับัที�บัางละมุง	โดยมีศูันยป์็ฐมพยาบัาล
หน่วยกู้ภัยฉุกเฉินและระงับัอัคคีภัยเพิ�มเติั้ม	 เพ้�อรองรับัการให้
บัริการป็ระชาชนผู้่ใช้ทาง	 ที�พักริมทางทั�ง	2	แห่ง	 นี�	 ได้กำาหนด
ให้มีอาคารยกระดับัคร่อมอยูเ่หน้อช่องจราจร	ซ่ึ่�งสัามารถรองรับั
การใช้พ้�นที�ร่วมกันทั�งสัองฝั่�ง	ทำาให้ช่วยแก้ปั็ญหาสิั�งอำานวยความ
สัะดวกไม่เพียงพอ	 ทั�งที�จอดรถ	 ห้องนำ�า	 ร้านค้า	 สัถานีบัริการ
นำ�ามัน	 ในช่วงที�มีความคับัคั�งมาก	 โดยเฉพาะช่วงวันหยุดสุัด
สััป็ดาห์	และวันหยุดเทศักาลอีกด้วย

ทิีศทีางิขาอื่อื่กกรุงิเทีพมหานคร	(มุ่งิหน้าพ้ทียา)
ตั้ำาแหน่งโครงการ	:	บัริเวณ์	กม.93+500
สัถานที�ตัั้�ง	:	ตั้ำาบัลบัางพระ	และตั้ำาบัลสุัรศัักดิ�	อำาเภอศัรีราชา	
								จังหวัดชลบุัรี
ข่นาดพ้�นที�	:	ป็ระมาณ์	62	ไร่
ทิศัทางข่าเข้่ากรุงเทพมหานคร	(มุ่งหน้ากรุงเทพฯ)
ตั้ำาแหน่งโครงการ	:	บัริเวณ์	กม.93+500
สัถานที�ตัั้�ง	:	ตั้ำาบัลบัางพระ	และตั้ำาบัลสุัรศัักดิ�	อำาเภอศัรีราชา	
								จังหวัดชลบุัรี
ข่นาดพ้�นที�	:	ป็ระมาณ์	59	ไร่	

แผนการดำาเนินการ
ข่ออนุมัติั้ดำาเนินโครงการ	 	 	 ก.ย.	2564

การคัดเล้อกเอกชนและลงนามสััญญา	 	 ปี็	2565	-	2566

ดำาเนินการก่อสัร้าง		 	 	 	 	 ปี็	2566	-	2568

เริ�มเปิ็ดให้บัริการสิั�งอำานวยความสัะดวกขั่�นพ้�นฐาน	 ปี็	2567

เปิ็ดให้บัริการเต็ั้มรูป็แบับั	 	 	 ปี็	2568
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งานปรับปรุงภูมิทัศน์และสถาปัตยกรรมทางหลวง

โครงการปรัับปรุุงภููมิิทััศน์์ทางหลวงหมายเลข 213  
ตอน สร้้างค้้อ - สกลนคร บริิเวณ กม. 155+550 - กม.157+275 
แขวงทางหลวงสกลนครที่่� 1
	
ความเป็็นมาของโครงการ
	 พ้ื้�นที่่�โครงการอยู่่�บนทางหลวงหมายเลข 213 ซ่ึ่�งมีีความ
เป็็นเอกลัักษณ์์พิิเศษของถนน ที่่�มีีความคดเคี้้�ยวที่่�เรีียกว่่าโค้้งปิ้้�งงูู 
(สกลนคร - กาฬสิินธุ์์�) คดเคี้้�ยวบนเนิินเขาเหมืือนงููเล้ื้�อย ผ่่าน
เขตอุทยานแห่่งชาติิภููพาน และมีีน้ำำ��ตกในบริเวณนี้้�หลายแห่่งที่่�
น่่าเที่่�ยวชม อาทิิ น้ำำ��ตกเหวสิินธุ์์�ชัย น้ำำ��ตกสามหลั่่�น น้ำำ��ตกสาวให้้ 
ปกติิแล้้วการเดิินทางสู่่�จังหวััดสกลนคร หรืือจากจัังหวััดสกลนคร
ออกไปยังจัังหวััดต่่าง ๆ  มักต้้องผ่่านเส้้นทางโค้้งปิ้้�งงููนี้้� จึึงปรับภูมิิ
ทััศน์เพื่่�อเพิ่่�มความโดดเด่่นให้้กัับพื้�นที่่� และเพื่่�อเป็็นจุุดเช็็คอิิน
แหล่่งท่่องเที่่�ยวแห่่งใหม่่ของจัังหวััดสกลนคร

ลัักษณะโครงการ
	 พ้ื้�นที่่�โครงการต้ั้�งอยู่่�บนเนิินเขา มีความคดเคี้้�ยวไปมา และ
มีีการสััญจรจำำ�นวนมาก เป็็นเส้้นทางผ่่านแหล่่งท่่องเที่่�ยวหลาย
แห่่ง รูปแบบที่่�ออกแบบปรับปรุงภููมิิทััศน์ส่่งเสริมเอกลัักษณ์์ของ
พ้ื้�นที่่� และพัฒันาให้เ้ป็็นจุดุเช็็คอิิน และเลืือกใช้้พรรณไม้ท้ี่่�ให้้ดอก
สวยงาม สร้างจุุดจดจำำ� ให้้กัับผู้้�ใช้้ทาง

ประโยชน์ที่่�ได้้รัับ
	 1.	 สร้างจุุดหมายตาให้กั้ับผู้้�ใช้้ทาง และพัฒันาเป็็นจุดุเช็็คอิิน 
ส่่งเสริมการท่่องเที่่�ยว
	 2.	 เป็็นพ้ื้�นที่่�พัักผ่่อนของผู้้�ใช้้ทางและประชาชนในพ้ื้�นที่่�
	 3.	 เผยแพร่่เอกลัักษณ์์วััฒนธรรมท้้องถิ่่�นให้้บุุคคล
ภายนอกได้้รัับรู้้�และชื่่�นชมให้้แพร่่หลายยิ่่�งขึ้้�น

โครงการปรัับปรุุงภููมิิทััศน์์ทางหลวงหมายเลข 9
ตอน บางแค - คลองมหาสวััสดิ์์� บริิเวณ กม.30+056
แขวงทางหลวงธนบุุรีี

ความเป็็นมาของโครงการ
	 พ้ื้�นที่่�โครงการอยู่่�บนทางหลวงหมายเลข 9 เป็็นพ้ื้�นที่่�ว่่าง
บริเวณต่างระดัับฉิมพลีี มีแหล่่งชุุมชนโดยรอบ และมีีปริมาณการ
สััญจรจำำ�นวนมาก ส ภาพพ้ื้�นที่่�ปััจจุุบัันถููกปล่อยรกร้้างจากเดิิม
เคยเป็็นสวนร่่มเกล้้าชาวทาง มีประวััติิความเป็็นมาของพ้ื้�นที่่� เคย
สร้างเป็็นสวนเพื่่�อถวายรััชกาลที่่� 9 และมีีแหล่่งน้ำำ��ในพ้ื้�นที่่�เหมาะ
กัับการปรับปรุงภููมิิทััศน์เพื่่�อความสวยงาม

ลัักษณะโครงการ
	 พ้ื้�นที่่�โครงการต้ั้�งอยู่่�ในพ้ื้�นที่่�ว่่างบริเวณต่างระดัับฉิมพลีี 
ปรับปรุงภููมิิทััศน์เพื่่�อให้้ผู้้�ใช้้ทาง ได้้เข้้ามาพัักผ่่อนรวมถึึง
ประชาชนที่่�อยู่่�ในพื้้�นที่่�ใกล้้เคีียง โดยนำำ�แนวความคิิดเดิิมจาก
สวนร่่มเกล้้าชาวทางที่่�สร้างถวายรััชกาลที่่� 9 มาออกแบบ ได้้นำำ� 
ปีีนัักษััตร (ปีีเถาะ) นักษััตรประจำำ�ปีในรััชกาลที่่� 9 มาออกแบบในงาน
ต้้นไม้้เลืือกพรรณไม้้ดููแลรัักษาง่่าย และให้้ดอกสีีสัันสวยงาม 

ประโยชน์ที่่�ได้้รัับ
	 1.	 เป็็นพ้ื้�นที่่�จุุดพัักรถ และพัักผ่่อนของผู้้�ใช้้ทางและ
ประชาชนในพ้ื้�นที่่�ใกล้้เคีียง
	 2.	 ปรับปรุงพ้ื้�นที่่�รกร้้าง ให้้สวยงามและปลอดภััย 
เป็็นการเพิ่่�มพ้ื้�นที่่�สีีเขีียว ส่งเสริมภาพลัักษณ์์ที่่�ดีีต่่อกรมทางหลวง
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โครงการปรัับปรุุงภููมิิทััศน์์ทางหลวงหมายเลข 107
ตอน แม่่ทะลาย - หััวโท บริิเวณ กม.84+215
แขวงทางหลวงเชีียงใหม่่ที่่� 3

ความเป็็นมาของโครงการ
	 พ้ื้�นที่่�โครงการอยู่่�บนทางหลวงหมายเลข 107 เป็็นพ้ื้�นที่่�
บริการประชาชน เชื่่�อมต่่อไปยังัสถานที่่�ท่่องเที่่�ยว ในพ้ื้�นที่่�จัังหวััด
เชีียงใหม่่ อ.ไชยปราการ อ.เวีียงแหง อ.ฝาง และ อ.ท่่าตอน  
เป็็นอีีกหน่ึ่�งเส้้นทางไปจังหวััดเชีียงราย มี ปริมาณการสััญจร
จำำ�นวนมากจึึงปรับปรุงพ้ื้�นที่่� ให้้ประชาชนผู้้�ใช้้ทางได้้มีีจุุดพัักรถ 
เพื่่�อช่่วยลดอุุบััติิเหตุุที่่�อาจเกิิดระหว่่างการเดิินทาง 

ลัักษณะโครงการ
	 พ้ื้�นที่่�โครงการ ปรั ับปรุุงภููมิิทััศน์เพื่่�อให้้ผู้้�ใช้้ทางได้้เข้้ามา
พัักผ่่อนรวมถึึงประชาชนที่่�อยู่่� ในพ้ื้�นที่่�ใกล้้เคีียง ในรููปแบบที่่�พััก
ริิมทาง (Rest Area) มีพ้ื้�นที่่�พัักผ่่อน ศาลา ให้้บริการประชาชน
ในช่่วงเทศกาล 

ประโยชน์ที่่�ได้้รัับ
	 1.	 เป็็นพ้ื้�นที่่�จุุดพัักรถ และพัักผ่่อนของผู้้�ใช้้ทางและ
ประชาชนในพ้ื้�นที่่�ใกล้้เคีียง
	 2.	 ปรับปรุงพ้ื้�นที่่�รกร้้าง ให้้สวยงามและปลอดภััย 
เป็็นการเพิ่่�มพ้ื้�นที่่�สีีเขีียว ส่งเสริมภาพลัักษณ์์ที่่�ดีีต่่อกรมทางหลวง
 

โครงการจััดทำำ�แบบแนะนำำ�ทางด้้านสิ่่�งแวดล้้อมสำำ�หรัับงาน
ทางหลวง
	 ปััจจุุบัันโครงการก่่อสร้างทางหลวงโดยส่่วนใหญ่่จะพาด
ผ่่านพ้ื้�นที่่�ชุุมชนและสิ่่�งแวดล้้อม ซ่ึ่�งจะก่่อให้้เกิิดผลกระทบต่อสิ่่�ง
แวดล้้อมไม่่มากก็็น้้อย เพื่่�อให้้เป็็นไปตามนโยบายของกระทรวง
คมนาคม กรมทางหลวงได้้ตระหนัักถึึงการมุ่่�งเน้้นพััฒนาโครง
ข่่ายคมนาคมโดยคำำ�นึึงถึึงระบบขนส่่งที่่�มีีประสิิทธิิภาพ ระบบ
ขนส่่งที่่�ปลอดภััยและเป็็นมิิตรกัับสิ่่�งแวดล้้อม และระบบขนส่่ง
ที่่�คนทุุกกลุ่่�มเข้้าใช้้ได้้อย่่างเท่่าเทีียม โดยผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อม
สามารถแยกได้้เป็็น 4 องค์์ประกอบหลััก ได้้แก่่ ทรััพยากร
กายภาพ ทรััพยากรชีีวภาพ คุ ณค่าการใช้้ประโยชน์์ของมนุุษย์์
และคุุณค่าต่่อคุุณภาพชีีวิิต  เพื่่�อให้้โครงการพััฒนาโครงข่่าย
คมนาคมกระทบต่อสิ่่�งแวดล้้อมและสัังคมให้้น้้อยที่่�สุุด และ 
เพิ่่�มคุุณค่าการใช้้ประโยชน์์และคุุณภาพชีีวิิต จึึงจำำ�เป็็นที่่�จะต้้อง
ปรับปรุงและจััดทำำ�แบบแนะนำำ�ทางด้้านสิ่่�งแวดล้้อมสำำ�หรัับงาน
ทางหลวง ให้้ครอบคลุุมถึึง 4 องค์์ประกอบหลัักข้้างต้้น ดั งนั้้�น 
กรมทางหลวงจึึงมีีความจำำ�เป็็นจะต้้องปรับปรุุงและจััดทำำ�แบบ
แนะนำำ�ทางด้้านสิ่่�งแวดล้้อมสำำ�หรัับงานทางหลวง เพื่่�อพััฒนางาน
ทางหลวงให้้มีีประสิิทธิิภาพ มีความปลอดภััยและเป็็นมิิตรต่่อสิ่่�ง
แวดล้้อมมากยิ่่�งขึ้้�น

แบบแนะนำำ�ทางด้้านสิ่่�งแวดล้้อมฉบัับภาษาไทยและภาษาอัังกฤษ

	 โดยได้้มีีการดำำ�เนิินการทบทวนแผนพััฒนา กฎหมาย  
ข้้อร้้องเรีียน และข้อ้พิิพาทต่่าง ๆ  ที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับสิ่่�งแวดล้อ้ม และ
ทบทวนผลรายงานต่่าง ๆ ที่่�เกี่่�ยวข้้อง เช่่น รายงานการประเมิิน
ผลกระทบสิ่่�งแวดล้อ้ม (EIA) ของโครงการของกรมทางหลวง และ
โครงการอื่่�น ๆ  ทางด้้านคมนาคมทางบก แล้้วนำำ�มาปรับปรุงเพื่่�อจััด
ทำำ�เป็็นแบบแนะนำำ�ทางด้้านสิ่่�งแวดล้้อมที่่�มีีประสิิทธิิภาพยิ่่�งขึ้้�น 
โดยมีีหััวข้้อสำำ�หรัับการพิิจารณาเพื่่�อจััดทำำ�แบบแนะนำำ�ทั้้�งหมด 
50 หัวข้้อ เช่่น 
	 การลดผลกระทบกระชะล้้างเศษมวลดิินลงแหล่่งน้ำำ�� 
	 จากการศึึกษารายงานการศึึกษาผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อม 
(EIA) พบว่า ผลกระทบต่อการชะล้้างเศษมวลดิินลงแหล่่งน้ำำ��จะ
มีีโอกาสเกิิดขึ้้�นสููงในช่่วงระหว่่างการก่่อสร้าง ซ่ึ่�งรููปแบบของการ
ลดผลกระทบจะขึ้้�นอยู่่�กับรูปแบบของการก่่อสร้าง เช่่น พื้ �นที่่�
ก่่อสร้างอยู่่�ใกล้้แหล่่งน้ำำ�� หรืือพ้ื้�นที่่�ก่่อสร้างขนานไปกับแหล่่งน้ำำ��	
ดัังนั้้�นในการจััดทำำ�แบบแนะนำำ�จึึงมีีวััตถุประสงค์์เพื่่�อป้้องกัันไม่่ให้้
เศษมวลดิินไหลปะปนลงสู่่�แหล่่งน้ำำ�� ซ่ึ่�งมีีวิิธีีการโดยคร่่าวดัังนี้้�
	 1)	 บ่่อดัักตะกอน ใช้้สำำ�หรัับติดต้ั้�งในกรณีีพ้ื้�นที่่�ก่่อสร้าง
อยู่่�ใกล้้หรืือขนานกัับแหล่่งน้ำำ��  โดยจะมีีความสามารถในการดััก
ตะกอนหรืือเศษมวลดิินสููงขึ้้�นอยู่่�กับขนาดของบ่่อ ซ่ึ่�งสามารถ
ออกแบบขนาดของบ่่อดัักตะกอนให้้รองรัับและสอดคล้้องไปกับ
ขนาดพื้้�นที่่�รัับน้ำำ��ที่่�เกิิดขึ้้�นในช่่วงระยะเวลาการก่่อสร้างได้้ ทั้้ �งนี้้�
ควรต้้องทำำ�การบำำ�รุงรัักษาโดยปรับปรุงคัันดิินและขุุดลอกตะกอน
ที่่�สะสม
 

งานสำ�รวจและออกแบบ
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จากการศ่ักษารายงานการศ่ักษาผ่ลกระทบัด้านสิั�งแวดล้อม
ได้กำาหนดมาตั้รการช่วยเหล้อหร้ออพยพสััตั้ว์ป่็าออกจากพ้�นที�
ก่อสัร้างหร้อให้โอกาสัสััตั้ว์ป่็าได้หลบัเลี�ยงออกจากพ้�นที�	 และ
กำาหนดบัทลงโทษผู้่ที�ฝ่่าฝ้่นทำาอันตั้รายต่ั้อรัง	โพรง	ลูกอ่อน	หร้อ
ล่าสััตั้ว์ป่็า	สัำาหรับัการลดผ่ลกระทบัจากข้่ามถนนไป็-มาข่องสััตั้ว์	
จะมีการกำาหนดให้ก่อสัร้างทางข้่ามหร้อทางลอดสัำาหรับัสััตั้ว์	ซ่ึ่�ง
จะมีหลายรูป็แบับัข่่�นอยู่กับัชนิดข่องสััตั้ว์และสัภาพพ้�นที�	 โดยมี
การแนะนำาไว้ดังนี�
	 1)	 ท่อลอดสัำาหรับัสััตั้ว์สัะเทินนำ�าสัะเทินบัก	 ใช้สัำาหรับั
ติั้ดตัั้�งบัริเวณ์ที�สัำารวจพบัสััตั้ว์สัะเทินนำ�าสัะเทินบักหร้อสััตั้ว์
เล้�อยคลานอาศััยอยู่หนาแน่นหร้อเป็็นทางเดินป็ระจำาข่องสััตั้ว์	
ป็ระเภทข่องสััตั้ว์ที�จะมาใช้งาน	เช่น	กบั	เขี่ยด	อ่�ง	กิ�งก่า	จิ�งเหลน
เต่ั้า	 ตั้ะพาบั	 งู	 เป็็นต้ั้น	 ก่อสัร้างง่ายเน้�องจากเป็็นท่อลอด
ข่นาดเล็ก	ค่าก่อสัร้างถูกกว่ารูป็แบับัอ้�น	ๆ

ร้ป 3 มิติ ท่อลอด้สััตว์สัะเทินนำ�าสัะเทินบก

	 2)	 ท่อลอดสัำาหรับัสััตั้ว์บัก	 ใช้สัำาหรับัติั้ดตัั้�งบัริเวณ์ที�
สัำารวจพบัสััตั้ว์บักข่นาดเล็กอาศััยอยู่หนาแน่นหร้อเป็็นทางเดิน
ป็ระจำาข่องสััตั้ว์	ที�มีทางนำ�าหร้อร่องนำ�าข่นาดเล็กไหลผ่่าน	ป็ระเภท
ข่องสััตั้ว์ที�จะมาใช้งาน	 เช่น	 หนู	 อีเห็น	 ชะมด	 พังพอน	 หมูป่็า	
หมูหริ�ง	 เป็็นต้ั้น	 แต่ั้การก่อสัร้างมีความยุ่งยากเน้�องจากเป็็นท่อ
ลอดข่นาดใหญ่	ค่าก่อสัร้างสูังมากกว่ารูป็แบับัอ้�น	ๆ

ร้ป 3 มิติท่อลอด้สัำาหรับสััตว์บก

	 3)	 สัะพานลอยสัำาหรับัสััตั้ว์เร้อนยอดข้่ามทาง	ใช้สัำาหรับั
ติั้ดตัั้�งบัริเวณ์ที�สัำารวจพบัสััตั้ว์ที�อาศััยตั้ามเร้อนยอดไม้หนาแน่น
หร้อเป็็นเส้ันทางเดินข่องสััตั้ว์	 ป็ระเภทข่องสััตั้ว์ที�จะมาใช้งาน
	 เช่น	 ลิง	 ชะนี	 กระรอก	 กระแตั้	 เป็็นต้ั้น	 ค่าก่อสัร้างไม่สูังมาก	
แต่ั้การก่อสัร้างมีความยุ่งยากเน้�องจากต้ั้องมีการตั้อกเสัาเข็่ม	
ข่่งลวดสัลิงและวางระแนงไม้สัำาหรับัใช้เป็็นทางเดินข่องสััตั้ว์

ร้ป 3 มิติสัำาหรับสััตว์เรือนย์อด้ข�ามทาง

	 โดยที�ได้กล่าวไป็นั�นเป็็นตัั้วอย่างข่องการลดผ่ลกระทบั
ต่ั้อสิั�งแวดล้อมด้านต่ั้าง	 ๆ	 ซ่ึ่�งจะต้ั้องนำาผ่ลที�ได้จากการศ่ักษา	
วิเคราะห์ไป็ทำาแบับัแนะนำาเพ้�อนำาไป็ก่อสัร้างต่ั้อไป็	 นอกจากนี�
แบับัแนะนำาแล้ว	ยงัมีการจัดทำาคู่ม้อและเอกสัารอ้�น	ๆ ที�เกี�ยวข้่อง
เพ้�อให้มีความสัมบูัรณ์์และป็ระกอบักับัการใช้งานแบับัแนะนำา
ดังนี�	 1)	 คู่ม้อการกำาหนดมาตั้รฐานและป็ระเมินผ่ลกระทบั
สิั�งแวดล้อมเบ้ั�องต้ั้น	 2)	 คู่ม้อการติั้ดตั้ามและป็ระเมินผ่ลทาง
ด้านสิั�งแวดล้อมเบ้ั�องต้ั้นสัำาหรับัโครงการก่อสัร้างและบูัรณ์ะ
ทางหลวง	3)	คู่ม้อการใช้แบับัแนะนำาทางด้านสิั�งแวดล้อมสัำาหรับั
งานทางหลวง	4)	การคำานวณ์ป็ริมาณ์วัสัดุและการป็ระมาณ์ราคา	

ร้ป 3 มิติของการติด้ตั�งบ่อดั้กตะกอน รั�วดั้กตะกอน

	 2)	 รั�วดักตั้ะกอน	ใช้สัำาหรับัติั้ดตัั้�งในกรณี์พ้�นที�ก่อสัร้างอยู่
ริมตั้ลิ�ง	ซ่ึ่�งมีความสัามารถในการดักตั้ะกอนหร้อเศัษมวลดินที�เกิด
ข่่�นระหว่างการก่อสัร้างได้ดี	นอกจากนี�วัสัดุข่องรั�วดักตั้ะกอนมีรู
พรุนสัามารถทำาให้นำ�าไหลผ่่านได้โดยไม่ทำาลายวัสัดุข่องรั�ว	อยา่งไร
ก็ตั้ามเม้�อมีตั้ะกอนสัะสัมและเกิดการข่วางการไหลข่องนำ�า
ควรทำาการขุ่ดลอกตั้ะกอนดังกล่าวออก
	 3)	ฟางอัดก้อนดักตั้ะกอน	 ใช้สัำาหรับัติั้ดตัั้�งในกรณี์พ้�นที�
ก่อสัร้างอยู่ริมตั้ลิ�ง	 มีความสัามารถในการดักตั้ะกอนได้ดี	 ทั�งนี�
วัสัดุที�นำามาใช้นั�นเหมาะสัำาหรับัพ้�นที�ที�สัามารถจัดหาฟางได้ง่าย
และเม้�อเกิดการสัะสัมข่องตั้ะกอนควรทำาการขุ่ดลอกเพ้�อไม่
ให้ข่วางทางไหลข่องนำ�า	 พร้อมทั�งซ่ึ่อมแซึ่มฟางก้อนที�หลุดร่อน
ออกไป็
	 การลดผลกระทีบด้านเสียงิ	
	 จากการศ่ักษารายงานการศ่ักษาผ่ลกระทบัสิั�งแวดล้อม
(EIA)	 พบัว่า	 ผ่ลกระทบัทางด้านเสีัยงมีโอกาสัเกิดได้ตั้ลอดช่วง
ระยะเวลาการก่อสัร้าง	 และระยะให้บัริการ	 ซ่ึ่�งรูป็แบับัการลด
ผ่ลกระทบัต้ั้องทำาการติั้ดตัั้�งกำาแพงกันเสีัยงในบัริเวณ์ที�อยู่ใกล้
เคียงพ้�นที�อ่อนไหว	 โดยทำาการติั้ดตัั้�งกำาแพงกันเสีัยงชั�วคราว
บัริเวณ์พ้�นที�ก่อสัร้าง	และติั้ดตัั้�งกำาแพงกันเสีัยงชนิดถาวรตั้ามผ่ล
การศ่ักษาทางด้านสิั�งแวดล้อม	ซ่ึ่�งในส่ัวนข่องแบับัแนะนำาการติั้ด
ตัั้�งกำาแพงกันเสีัยงชนิดถาวรนั�น	กรมทางหลวง	โดยสัำานักสัำารวจ
และออกแบับั	 ได้จัดทำาแบับั	Noise	 Barrier	 :	 Specification	
for	Construction	แบับัเลข่ที�	EN-201	ไว้ในแบับัมาตั้รฐานกรม
ทางหลวง	 Standard	 Drawings	 for	 Highway	Design	 and	
Construction	 2015	 Revision	 2018	 Edition	 ครอบัคลุม
ทุกรูป็แบับัข่องการนำาไป็ใช้งานแล้ว	ซ่ึ่�งมีวิธีการโดยคร่าวดังนี�
1)		 วัสัดุแผ่่นพลาสัติั้กใสัหร้อก่�งใสั	(Acrylic)	มีความสัามารถ
ในการป้็องกันเสีัยงได้สูังและ
มีลักษณ์ะเป็็นแผ่่นโป็ร่งใสัสัามารถมองทะลุผ่่านได้	 สัามารถติั้ด
ตัั้�งได้โดยโดยใช้อุป็กรณ์์การก่อสัร้างทั�วไป็
มีความแข็่งแรงทนทานไม่จำาเป็็นต้ั้องทำาการบัำารุงรักษาบ่ัอยครั�ง
	 อย่างไรก็ตั้ามมีความเสีั�ยงที�อาจเกิดการแตั้กหักระหว่างการ
เคล้�อนย้ายหร้อร้�อถอนได้	และมีราคาค่อนข้่างสูัง

	 2)		วัสัดุแผ่่นเมทัลชีทสัำาเร็จรูป็แบับัแซึ่นวิช	 (Metal	
Sheet)	มีความสัามารถป้็องกันเสีัยงได้ป็านกลาง	สัามารถติั้ดตัั้�ง
ได้โดยใช้อุป็กรณ์์การก่อสัร้างทั�วไป็	วัสัดุมีความทนทานทั�งในด้าน
ข่องการใช้งานและสัามารถร้�อยา้ยได้โดยไม่เกิดความเสีัยหาย	ไม่
จำาเป็็นต้ั้องบัำารุงรักษาบ่ัอยครั�ง	และมีราคาไม่สูังมาก
	 3)		วัสัดุแผ่่นไม้อัดกันนำ�า	(Plywood)	มีความสัามารถใน
การป้็องกันเสีัยงได้ตั้ำ�า	 อย่างไรก็ตั้ามสัามารถติั้ดตัั้�งได้ง่ายโดยใช้
อุป็กรณ์์การก่อสัร้างทั�วไป็หร้อแรงงานคนได้	สัามารถร้�อยา้ยและ
นำากลับัมา
ใช้ซึ่ำ�าได้	 และมีราคาไม่สูังมาก	 ทั�งนี�จำาเป็็นต้ั้องควบัคุมวัสัดุให้มี
ความช้�นตั้ำ�าเพ้�อป้็องกันไม่ใช้วัสัดุเสีัยหาย
	 4)		วัสัดุแผ่่นคอนกรีตั้อัดแรงสัำาเร็จรูป็	 (Precast	 Con-
crete)	มีความสัามารถในการป้็องกันเสีัยงสูัง	และมีความแข็่งแรง
สัามารถใช้ได้ยาวนาน	อยา่งไรก็ตั้ามวัสัดุมีนำ�าหนักมากจำาเป็็นต้ั้อง
ใช้เคร้�องจักรข่นาดใหญ่ในการติั้ดตัั้�ง	และจำาเป็็นต้ั้องมีรูป็แบับัการ
คำ�ายันที�เหมาะสัม	จ่งส่ังผ่ลให้มีราคาสูัง

ร้ป 3 มิติของวัสัดุ้ลด้ผู้ลกระทบด้�านเสีัย์ง

	 การลดผลกระทีบต่อื่ส้ตว์ในระบบนิเวศ
	 การก่อสัร้างทางหลวงผ่่านพ้�นที�ป่็าหร้อพ้�นที�ที�อาจจะมี
ผ่ลกระทบัต่ั้อสััตั้ว์ในระบับันิเวศัน์	จะก่อให้เกิดผ่ลกระทบัทั�งการ
แบ่ังแยกพ้�นที�อยูอ่าศััยข่องสััตั้ว์	เกิดอันตั้รายจากอุบััติั้เหตุั้ต่ั้อสััตั้ว์
ที�ข้่ามถนนไป็-มา	ระหว่างพ้�นที�ที�ถูกแบ่ังแยก	การยา้ยถิ�นฐานข่อง
สััตั้ว์ป่็าออกจากพ้�นที�ก่อสัร้าง	 และการทำาร้ายหร้อล่าสััตั้ว์ป่็าใน
พ้�นที�ก่อสัร้างหร้อพ้�นที�ข้่างเคียง	
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ค่้มือการกำาหนด้มาตรฐาน
และประเมินผู้ลกระทบสิั�งแวด้ล�อมเบื�องต�น

ค่้มือการใชุ�แบบแนะนำาทางด้�านสิั�งแวด้ล�อม
สัำาหรับงานทางหลวง

ค่้มือการติด้ตามและประเมินผู้ลทางด้�านสิั�งแวด้ล�อมเบื�องต�น
สัำาหรับโครงการก่อสัร�างและบ้รณะทางหลวง

การคำานวณปริมาณวัสัดุ้และการประมาณราคา 

งานจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน

ความเป็นมาโครงการ
	 ปั็จจุบัันโครงข่่ายการจราจรในกรุงเทพมหานครและ
ป็ริมณ์ฑ์ล	ส่ัวนใหญ่วางตัั้วอยูใ่นแนวเหน้อ	-	ใต้ั้	จ่งไม่ได้ทำาหน้าที�
ให้บัริการการจราจรระหว่างด้านตั้ะวันออกไป็ด้านตั้ะวันตั้ก
	ทำาให้การเดินทางจากจุดต่ั้าง	 ๆ	 ในตัั้วเม้องไป็ยังถนนวงแหวน
รอบันอกต้ั้องอาศััยทางหลวงสัายรองและสัายย่อย	 ซ่ึ่�งทำาให้เสีัย
เวลาและค่าใช้จ่าย	ในการเดินทางสูัง	จากความต้ั้องการเส้ันทาง
โครงข่่ายในการเดินทางบัริเวณ์ตั้อนเหน้อข่องกรุงเทพมหานคร	
และป็ริมณ์ฑ์ลในแนวทิศัด้านตั้ะวันออก	-	ด้านตั้ะวันตั้ก	เพ้�อเสัริม
โครงข่่ายทางหลวงให้สัมบูัรณ์์	และมีป็ระสิัทธิภาพมากยิ�งข่่�น	และ
ทำาหน้าที�ในการให้บัริการจราจรผ่่านตั้รง	แบ่ังเบัาความคับัคั�งข่อง
การจราจรในเข่ตั้พ้�นที�กรุงเทพมหานครและป็ริมณ์ฑ์ล	ดังนั�นกรม
ทางหลวงได้ดำาเนินการว่าจ้างกลุ่มบัริษัทที�ป็ร่กษา	ป็ระกอบัด้วย	
บัริษัท	เอพซิึ่ลอน	จำากัด	บัริษัท	เอ็ม	เอ	เอ	คอนซัึ่ลแตั้นท์	จำากัด	
และบัริษัท	เอเชีย	แล็ป็	แอนด์	คอนซัึ่ลแตั้นท์	จำากัด	เพ้�อดำาเนิน
การศ่ักษาความเหมาะสัมทางด้านเศัรษฐกิจ	 วิศัวกรรม	 และ
ผ่ลกระทบัสิั�งแวดล้อม

ลักษณะโครงการ
	 ส่ัวนที�	 1	 ก่อสัร้างทางหลวงใหม่โดยมีจุดเริ�มต้ั้นข่อง
โครงการจาก	ทางหลวงพิเศัษระหว่างเม้อง	หมายเลข่	9	(ตั้ะวันตั้ก)
ช่วง	กม.64	ผ่่าน	ทางหลวงหมายเลข่	3111	ที�ตั้ำาบัลสัามโคก	และ
ข้่ามแม่นำ�าเจ้าพระยา	 ไป็บัรรจบับัริเวณ์แยกทางหลวงหมายเลข่	
347	ตัั้ดกับัทางหลวงหมายเลข่	3214	โดยมีรูป็แบับัเป็็นทางหลวง
ข่นาด	6	ช่องจราจร	มีเข่ตั้ทางกว้าง	60	เมตั้ร	ระยะทางป็ระมาณ์
9.4	กิโลเมตั้ร	
	 ส่ัวนที�	2	ป็รับัป็รุงทางหลวงหมายเลข่	3214	(แยกเชียง
รากใหญ่)	 จากจุดตัั้ดทางหลวงหมายเลข่	 347	 ถ่งทางแยกต่ั้าง
ระดับัจุดตัั้ดทางหลวงพิเศัษหมายเลข่	9	ด้านตั้ะวันออก	เป็็นการ
ก่อสัร้างข่ยายช่องจราจรเป็็นทางหลวงข่นาด	 6	 ช่องจราจร
โดยบัางส่ัวนมีการก่อสัร้างทางข่นานข่นาด	 2	 ช่องจราจร	
รวมป็รับัป็รุง	ทางแยกต่ั้างระดับั

วัตถ์ุประสำงค์
	 เพ้�อพัฒนาโครงสัร้างพ้�นฐานด้านคมนาคมข่นส่ัง

ข่องป็ระเทศั	 เป็็นการพัฒนาโครง
ข่่าย	 ทางหลวงแผ่่นดิน	 เพ้�อแก้ไข่
ปั็ญหาจราจรในกรุงเทพมหานคร
และป็ริมณ์ฑ์ลโดยทำาการก่อสัร้างทาง
แนวใหม่	ข่นาด	6	ช่องจราจร	พร้อม
ก่อสัร้างสัะพานข้่ามแม่นำ�าเจ้าพระยา	
(สัะพานสัามโคก)	เป็็นการดำาเนินงาน
ตั้ามมติั้	ครม.	เม้�อวันที�	2	กรกฎาคม	
พ.ศั.	2556
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ความสำอดคล้องกับยุทธศาสำตร์/แผนงาน
	 สันับัสันุนยุทธศัาสัตั้ร์ชาติั้	 20	 ปี็	 ด้านการสัร้างความ
สัามารถในการแข่่งขั่นได้ข่องป็ระเทศั	 สัอดคล้องแผ่นพัฒนา
เศัรษฐกิจและสัังคมแห่งชาติั้	 ฉบัับัที�	 12	 (2560	 -	 2564)	 ด้าน
การพัฒนาโครงสัร้างพ้�นฐาน	 และระบับัโลจิสัติั้กส์ั	 สัอดคล้อง
กับัยุทธศัาสัตั้ร์การพัฒนาโครงสัร้างพ้�นฐานด้านคมนาคม
ข่นส่ังข่องไทย	 (พ.ศั.2558	 -	 2565)	 เป็็นแผ่นงานเพิ�มขี่ดความ
สัามารถทางหลวงเพ้�อเช้�อมโยงฐานการผ่ลิตั้ที�สัำาคัญข่องป็ระเทศั
และเช้�อมโยงกับัป็ระเทศัเพ้�อนบ้ัาน	 สัอดคล้องกับัยุทธศัาสัตั้ร์
กระทรวงคมนาคม	โดยมีเป้็าหมายการเช้�อมโยงโครงข่่าย	(Con-
nectivity)	 และเพิ�มความคล่องตัั้วในการเดินทาง	 (Mobility)	
ช่วยอำานวยความสัะดวกรวดเร็วในการเดินทาง	 โดยโครงการดัง
กล่าวพัฒนาตั้ามแนวเส้ันทางเดิมข่องทางหลวงหมายเลข่	3214	

ซ่ึ่�งวางตัั้วในแนวทิศัทางตั้ะวันออก	-	ตั้ะวันตั้ก	มีศัักยภาพที�จะทำา
หน้าที�เป็็นถนนสัายหลักตั้ามแนวทิศัทาง	แนวตั้ะวันออก	-	ตั้ะวันตั้ก
จ่งเป็็นเหตุั้ผ่ลในการที�จะพัฒนาโครงข่่ายเช้�อมต่ั้อผ่่านเส้ันทาง
ดังกล่าว	เพ้�อเช้�อมโยงโครงข่่ายทางหลวงให้สัมบูัรณ์์

ประโยชน์ท่�จะได้รับ 
ประโยช้น์ทีี�จ่ะได้ร้บขอื่งิโครงิการ	 เพิ�มศัักยภาพการ

แข่่งขั่นและการพัฒนาที�ยั�งย้นด้านต่ั้าง	 ๆ	 ข่องป็ระเทศั	 ลดค่า
ใช้จ่ายในการใช้รถ	และเวลาในการเดินทาง	 ผู้่ใช้ทางได้รับัความ
สัะดวก	รวดเร็ว	และป็ลอดภัย	และสัามารถนำาไป็ใช้ป็ระโยชน์ใน
ดัชนีชี�วัดด้านความสัามารถในการแข่่งขั่นข่องป็ระเทศัได้

ความคุ้มค่าขอื่งิโครงิการในเชิ้งิคุณภาพ	เป็็นโครงการที�
เพิ�มความคล่องตัั้วข่องทางหลวง	(Mobility)	เพ้�อลดความแออัด
ข่องป็ริมาณ์จราจร	เป็็นโครงการที�เช้�อมกับัโครงข่่ายทางหลวงอ้�น
และระบับัข่นส่ังอ้�น	(Connectivity)	เพ้�อช่วยอำานวยความสัะดวก
ต่ั้อการเดินทาง	การค้าและการข่นส่ังสิันค้า	 เป็็นโครงการที�เพิ�ม
การเข้่าถ่งพ้�นที�	 (Accessibility)	 ซ่ึ่�งเป็็นการเพิ�มป็ระสิัทธิภาพ
การเข้่าถ่งพ้�นที�สัำาคัญและลดระยะเวลาในการเดินทางระหว่าง
พ้�นที�	เป็็นโครงการที�ช่วยสันับัสันุนการเป็ลี�ยนรูป็แบับัการข่นส่ัง
(Modal	 Shift	 Support)	 ซ่ึ่�งช่วยให้ต้ั้นทุนด้านโลจิสัติั้กส์ัข่อง
ป็ระเทศัลดลง	เป็็นโครงการพัฒนาอย่างยั�งย้น	(Sustainability)	
ซ่ึ่�งช่วยลดการป็ลดป็ล่อยมลภาวะที�เกิดข่่�นจาการข่นส่ังหร้อ
ความติั้ดขั่ดข่องการจราจร

การประมาณการกรอบวงเงินค่าจัดกรรมสำ้ทธ้�ท่�ด้น
	 1.	ที�ดินป็ระมาณ์	470	แป็ลง	 เป็็นเงินป็ระมาณ์	 3,701,000,162	 บัาท
	 2.	สิั�งป็ลูกสัร้าง	ป็ระมาณ์	270	ราย	 เป็็นเงินป็ระมาณ์		 703,473,600	 บัาท
	 3.	ต้ั้นไม้	ป็ระมาณ์	190	ราย	 เป็็นเงินป็ระมาณ์	 11,781,000	 บัาท
  	 รวมเป็นเงิิน	 4,416,254,762	บาที

งานว�เคราะห์และตรวจสอบ

	 ในปี็งบัป็ระมาณ์	 2565	 สัำานักวิเคราะห์และตั้รวจสัอบั
มีผ่ลการดำาเนินงานที�โดดเด่น	ดังนี�
	 1.		การตั้รวจสัอบัความแข็่งแรงโครงสัร้างชั�นทางแบับัตุ้ั้ม
นำ�าหนักกระแทกด้วยเคร้�อง	Fast	Falling	Weight	Deflectometer
(FFWD)
	 2.	 การจัดทำาข้่อกำาหนดวัสัดุงานทางที�	ทล.-ก.	411/2565	
“ข้่อกำาหนดแอสัฟัลต์ั้ซีึ่เมนต์ั้ป็ระเภท	 Performance	 Grade	
โดยวิธีทดสัอบัความค้บัค้นกลับัจากการกระทำาซึ่ำ�าข่องแรงเค้น	
(Specification	for	Performance	-	Graded	Asphalt	Binder	
Using	Multiple	Stress	Creep	Recovery	(MSCR)	Test)”
	 3.	 การป็รับัป็รุงมาตั้รฐานงานทาง	(ทล.-ม.)	เพ้�อใช้ปู็นซีึ่เมนต์ั้
ไฮดรอลิกในงานก่อสัร้างทาง
	 4.	 การออกแบับัโครงสัร้างชั�นทางเพ้�อลดการป็ล่อยก�าซึ่
เร้อนกระจก
	 5.	 การแก้ไข่ป้็องกันความเสีัยหายข่องเชิงลาด	ทางหลวง
หมายเลข่	 4244	 ตั้อน	 เบัตั้ง	 -	 ซึ่าโห่	 ระหว่าง	 กม.0+600	 -	
กม.2+200	(เป็็นช่วง	ๆ )	และ	กม.3+000	-	กม.15+200	(เป็็นช่วง	ๆ )
	 6.	 การป็ฏิิบััติั้งานสัำารวจรากฐานโครงการก่อสัร้าง
สัะพานไทย	-	มาเลเซีึ่ย	แห่งที�	2	(สุัไหงโกลก	-	รันเตั้าปั็นยัง)

1. การตรวจสำอบความแข้ง็แรงโครงสำรา้งชั�นทางแบบตุ้มนำ�าหนัก
กระแทกด้วยเคร่�อง Fast Falling Weight Deflectometer 
(FFWD)
	 การตั้รวจสัอบัและป็ระเมินสัภาพทางข่องทางหลวง
ทั�วป็ระเทศัที�มีจำานวนมากนั�น	 เคร้�องม้อที�ใช้ในการตั้รวจสัอบั
ต้ั้องมีป็ระสิัทธิภาพทั�งความรวดเร็วและถูกต้ั้องแม่นยำา	เน้�องจาก
ข้่อมูลที�ได้จะถูกนำาไป็ป็ระกอบัการพิจารณ์าออกแบับัก่อสัร้าง
หร้อใช้กำาหนดวิธีการบัำารุงรักษาทางให้อยู่ในสัภาพที�ดี	 เพ้�อให้
เกิดป็ระโยชน์สูังสุัดแก่ผู้่ใช้ทาง	
	 การตั้รวจสัอบัความแข็่งแรงโครงสัร้างชั�นทางที�สัำานัก
วิเคราะห์และตั้รวจสัอบัเล้อกใช้วิธีหน่�ง	 ค้อการนำาข้่อมูลผ่ล
การตั้รวจสัอบัค่าการแอ่นตัั้วข่องผิ่วทางและโครงสัร้างชั�นทาง
(Deflection)	จากการใช้ตุ้ั้มนำ�าหนักกระแทกบันผิ่วทาง	เรียกว่า
“Falling	Weight	 Deflectometer”	 ซ่ึ่�งค่าการแอ่นตัั้วจาก
การตั้รวจสัอบัสัามารถนำาไป็ใช้ป็ระมวลผ่ลเพ้�อหาค่าความแข็่ง
แรงข่องโครงสัร้างชั�นทางและทำานายอายุการใช้งานข่องถนน
	เพ้�อวางแผ่นการซ่ึ่อมบัำารุง	โดยพิจารณ์าจากความแข็่งแรงข่อง
โครงสัร้างทางและนำาไป็คำานวณ์ออกแบับัการเสัริมความแข็่งแรง
ข่องโครงสัร้างทาง	(Over	Lay)	ต่ั้อไป็

ภาพัที� 1 หลักการทำางานเพืั�อหาค่าการแอ่นตัวของโครงสัร�างทาง
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	 เคร้�อง	FFWD	เป็็นเคร้�องม้อรุ่นใหม่ที�มีชุดอุป็กรณ์์ควบัคุม
การยกและป็ล่อยตุ้ั้มนำ�าหนักกระแทกเป็็นระบับัมอเตั้อร์ไฟฟ้าที�
มีความแข็่งแรงและรวดเร็วในการป็ฏิิบััติั้งาน	 มีการดูแลบัำารุง
รักษาที�ง่ายกว่าเคร้�องรุ่นเก่าที�เป็็นระบับัไฮดรอลิกที�ผ่่านการใช้
งานมายาวนานและอาจมีการเส้ั�อมสัภาพข่องอุป็กรณ์์ต่ั้าง	ๆ 	โดย
เคร้�อง	FFWD	ใช้โป็รแกรม	Dynatest	Data	Collection	ในการ
ควบัคุมสัั�งการผ่่านคอมพิวเตั้อร์	Notebook	และจัดเก็บัผ่ลข้่อมูล
ต่ั้าง	ๆ	ในรูป็แบับัข่องไฟล์	mde	ที�สัามารถจัดเรียงลำาดับัข่องจุด
ตั้รวจสัอบัที�เป็็นไฟล์	F25	จำานวนมากเข้่าด้วยกัน	รวมถ่งข้่อมูล
ค่าพารามิเตั้อร์ต่ั้าง	ๆ 	ที�ใช้ในการป็ระมวลผ่ลและผ่ลการวิเคราะห์
โครงสัร้างทางไว้ในไฟล์เดียว	โดยมีการวิเคราะห์และป็ระมวลผ่ล
ผ่่านโป็รแกรม	ELMOD	6	ที�ได้รับัการพัฒนาต่ั้อจาก	โป็รแกรม	
ELMOD	4	ที�ใช้กับัเคร้�องรุ่นเก่า	ให้มีความทันสัมัยและใช้งานง่าย	
ซ่ึ่�งสัามารถนำาข้่อมูลที�ป็ระมวลผ่ลแล้วเสัร็จออกไป็ใช้งานต่ั้อในรูป็
แบับัข่อง	Microsoft	Excel	และ	Microsoft	Word	ได้ทันที
   

ภาพัที� 2 เครื�อง FFWD รุ่นใหม่ Dynatest 8012 (ซี�าย์) 
และรุ่นเก่า Dynatest 8000 (ขวา)

	 นอกจากนั�น	ผ่ลการตั้รวจสัอบัสัามารถนำาไป็เปิ็ดในระบับั
แผ่นที�	Google	Earth	ได้	เน้�องจากมีการติั้ดตัั้�งอุป็กรณ์์ระบุัพิกัด
ทางภูมิศัาสัตั้ร์	(GPS	หร้อ	DGPS)	เพ้�อให้ทราบัถ่งที�ตัั้�งและสัภาพ
ภูมิป็ระเทศัข่องสัายทางที�อาจจะมีผ่ลต่ั้อค่าความแข็่งแรงข่อง
โครงสัร้างทางได้

   

ภาพัที� 3 โปรแกรมประมวลผู้ล ELMOD 6 และไฟล์ mde 
ที�ใชุ�เก็บข�อม้ลและการประมวลผู้ลทั�งหมด้

  

ภาพัที� 4 การประมวลผู้ลค่าความแข็งแรงโครงสัร�างชัุ�นทาง
และออกแบบความหนา

	 เพ้�อเสัริมความแข็่งแรงข่องผิ่วทางตั้ามอายุการใช้งานที�
ออกแบับัด้วยโป็รแกรม	 ELMOD	 6	 ผ่ลข่องการวิเคราะห์ความ
แข็่งแรงข่องโครงสัร้างทางทั�งหมด	สัามารถนำาไป็ใช้การพิจารณ์า
ออกแบับัก่อสัร้างและเล้อกวิธีการบัำารุงรักษาสัายทาง	ได้ข้่อมูลที�
มีความรวดเร็วและถูกต้ั้องแม่นยำา	ทำาให้การป็ฏิิบััติั้งานตั้รวจสัอบั
ความแข็่งแรงข่องโครงสัร้างชั�นทางเป็็นไป็อย่างมีป็ระสิัทธิภาพ	
ช่วยส่ังเสัริมพัฒนาโครงข่่ายข่องทางหลวงให้ดียิ�งข่่�น

2. การจัดทำาข้้อกำาหนดวัสำดุงานทางท่� ทล.-ก. 411/2565 
“ข้อ้กำาหนดแอสำฟ�ลต์ซ่เมนต์ประเภท Performance Grade 
โดยวธ่ิทดสำอบความคบ่คน่กลับจากการกระทำาซำ�าข้องแรงเค้น
(Specification for Performance - Graded Asphalt 
Binder Using Multiple Stress Creep Recovery 
(MSCR) Test)”
	 สัำานักวิเคราะห์และตั้รวจสัอบัได้จัดทำาข้่อกำาหนดวัสัดุงาน
ทางที�	 ทล.-ก.411/2565	 “ข้่อกำาหนดแอสัฟัลต์ั้ซีึ่เมนต์ั้ป็ระเภท
	 Performance	 Grade	 โดยวิธีทดสัอบัความค้บัค้นกลับัจาก
การกระทำาซึ่ำ�าข่องแรงเค้น(Specification	for	Performance	-	
Graded	 Asphalt	 Binder	 Using	Multiple	 Stress	 Creep	
Recovery	 (MSCR)	 Test)	 ซ่ึ่�งได้รับัอนุมัติั้จากกรมทางหลวง
เม้�อวันที�	27	มิถุนายน	2565	โดยข้่อกำาหนดนี�ครอบัคลุมถ่งการ
กำาหนด	Performance	Grade	(PG)	ข่องแอสัฟัลต์ั้ซีึ่เมนต์ั้ที�ใช้ใน
งานทาง	ซ่ึ่�งการใช้วิธีการทดสัอบัความค้บัค้นกลับัจากการกระทำา
ซึ่ำ�าข่องแรงเค้น	(Multiple	Stress	Creep	Recovery,	MSCR)	
เป็็นวิธีทดสัอบัความค้บัค้นตัั้วกลับัข่องวัสัดุโดยให้ความเค้นซึ่ำ�า	ๆ
และเป็็นการทดสัอบัเพ้�อหาค่า	 non-recoverable	 creep	
compliance,	Jnr	ตั้ามวิธีการ	MSCR	โดยใช้เคร้�องวัดความต้ั้าน
แรงเฉ้อนไดนามิก	(Dynamic	Shear	Rheometer)	
	 การระบุัป็ระเภทการแบ่ังเกรดข่องแอสัฟัลต์ั้ซีึ่เมนต์ั้ตั้าม
ข้่อกำาหนดนี�จะสััมพันธ์กับัอุณ์หภูมิเฉลี�ย	 7	 วัน	 ที�สูังสุัดและตั้ำ�า
สุัดในการออกแบับัผิ่วทาง	และระดับัป็ริมาณ์การจราจร	(Traffic	
Levels)	 ที�ต้ั้องระบุัเป็็นระดับัป็กติั้	 (Standard	 Traffic,	 “S”)	
ระดับัหนัก	(Heavy	Traffic	,	“H”)	ระดับัหนักมาก	(Very	Heavy	
Traffic,	 “V”)	 และระดับัหนักมากที�สุัด	 (Extremely	 Heavy	
Traffic,	“E”)	 ซ่ึ่�งการทดสัอบัคุณ์สัมบััติั้แอสัฟัลต์ั้ซีึ่เมนต์ั้ตั้ามข้่อ
กำาหนดนี�	จะทดสัอบัคุณ์ลักษณ์ะต่ั้าง	ๆ 	อาทิ	ทดสัอบัความหน้ด
บัรูคฟิลด์	(Brookfield)	ทดสัอบัความต้ั้านแรงเฉ้อนไดนามิกด้วย
เคร้�อง	Dynamic	Shear	Rheometer	ทดสัอบักากที�เหล้อจาก
การอบั	 (Rolling	 Thin	 Film	Oven	 Test)	 และทดสัอบักาก
ที�เหล้อจากการอบัด้วยแรงดัน	(Pressurized	Aging	Vessel)	 :	
PAV	Aging

   

  

3. การปรบัปรงุมาตรฐานงานทาง (ทล.-ม.) เพ่�อใชป้นูซเ่มนต์
ไฮดรอล้กในงานก่อสำร้างทาง
	 ปั็จจุบัันนวัตั้กรรมและเทคโนโลยีการผ่ลิตั้ปู็นซีึ่เมนต์ั้
มีความเป็็นมิตั้รต่ั้อสิั�งแวดล้อมมากข่่�นกว่าในอดีตั้	ทำาให้การผ่ลิตั้
ปู็นซีึ่เมนต์ั้สัามารถนำาวัสัดุอ้�นมาทดแทนปู็นเม็ดได้ซ่ึ่�งเรียกว่า
“ปู็นซีึ่เมนต์ั้ไฮดรอลิก”	สัามารถลดการป็ล่อยก�าซึ่คาร์บัอนไดออกไซึ่ด์
จากกระบัวนการผ่ลิตั้โดยได้รับัการรับัรองมาตั้รฐานผ่ลิตั้ภัณ์ฑ์์
อุตั้สัาหกรรม	มอก.2594	ด้วยเหตุั้ผ่ลดังกล่าว	กรมทางหลวงจ่ง
ได้แต่ั้งตัั้�งคณ์ะทำางานป็ระกอบัด้วยผู้่แทนจากหลายภาคส่ัวน	อาทิ	
กรมทางหลวง	ศูันยวิ์จัยเทคโนโลยกีารก่อสัร้าง	สัถาบัันเทคโนโลยี
นานาชาติั้สิัรินธร	และสัมาคมอุตั้สัาหกรรมปู็นซีึ่เมนต์ั้ไทย	โดยมี
จุดป็ระสังค์เพ้�อศ่ักษาคุณ์สัมบััติั้และการใช้งานปู็นซีึ่เมนต์ั้ไฮดรอ
ลิกในงานก่อสัร้างถนนคอนกรีตั้ข่องกรมทางหลวง	ซ่ึ่�งนำาไป็สู่ัการ
จัดทำาหร้อป็รับัป็รุงมาตั้รฐานและข้่อกำาหนดในการนำาปู็นซีึ่เมนต์ั้
ไฮดรอลิกมาใช้ในงานก่อสัร้างและบัำารุงทางข่องกรมทางหลวง
สัำานักวิเคราะห์และตั้รวจสัอบัได้มีการศ่ักษาคุณ์สัมบััติั้ข่องปู็นซีึ่
เมนต์ั้ไฮดรอลิกและได้ทำาการป็รับัป็รุงมาตั้รฐานงานทาง	(ทล.-ม.)	
ให้สัามารถนำาปู็นซีึ่เมนต์ั้ไฮดรอลิกมาใช้เป็็นทางเล้อกหน่�งในการ
ก่อสัร้างและบัำารุงทางเพิ�มเติั้มจากในอดีตั้ที�ใช้ปู็นซีึ่เมนต์ั้ป็อร์ตั้
แลนด์	ซ่ึ่�งเป็็นไป็ตั้ามมาตั้รการลดการป็ล่อยก�าซึ่เร้อนกระจก	โดย
มาตั้รฐานงานทาง	(ทล.-ม.)	ที�สัำานักฯ	ได้ดำาเนินการป็รับัป็รุงให้
สัามารถใช้ปู็นซีึ่เมนต์ั้ไฮดรอลิกได้และผ่่านการพิจารณ์าจากกรม
ทางหลวงให้ใช้เป็็นมาตั้รฐานงานทาง	(ทล.-ม.)	แล้ว	เม้�อวันที�	24	
กุมภาพันธ์	2565	ป็ระกอบัด้วย	มาตั้รฐานที�	ทล.-ม.204/2564	
มาตั้รฐานพ้�นทางดินซีึ่เมนต์ั้	(Soil	Cement	Base)	และมาตั้รฐาน
ที�	 ทล.-ม.206/2564	 มาตั้รฐานรองพ้�นทางดินซีึ่เมนต์ั้	 (Soil	
Cement	 Subbase)	 โดยในช่วงป็ลายปี็	 2565	 สัำานักฯ	 ได้
เสันอร่างมาตั้รฐานที�	ทล.-ม.309/2565	มาตั้รฐาน	ถนนซีึ่เมนต์ั้
คอนกรีตั้	 ซ่ึ่�งอยู่ระหว่างการพิจารณ์าข่องคณ์ะกรรมการกำากับั
การป็รับัป็รุงและพัฒนามาตั้รฐานและข้่อกำาหนดที�เกี�ยวข้่องกับั

วิศัวกรรมงานทางก่อนที�จะป็ระกาศัใช้เป็็นมาตั้รฐานงานทาง	
(ทล.-ม.)	ข่องกรมทางหลวงต่ั้อไป็
	 ทั�งนี�	ในปั็จจุบััน	สัำานักวิเคราะห์และตั้รวจสัอบัอยูร่ะหว่าง
ดำาเนินการป็รับัป็รุงมาตั้รฐานที�	 ทล.-ม.203/2556	 มาตั้รฐาน
พ้�นทางหินคลุกผ่สัมซีึ่เมนต์ั้	(Cement	Modified	Crushed	Rock	
Base)	และมาตั้รฐานที�	ทล.-ม.213/2543	การหมุนเวียนวัสัดุชั�น
ทางเดิมมาใช้งานใหม่	 (Pavement	 Recycling)	 โดยได้ทำาการ
ศ่ักษาคุณ์สัมบััติั้วัสัดุทางวิศัวกรรมข่องวัสัดุชั�นทางที�ผ่สัมกับั
ปู็นซีึ่เมนต์ั้ไฮดรอลิก	 ทั�งในห้องป็ฏิิบััติั้การและในแป็ลงทดลอง
เป็รียบัเทียบักับัวัสัดุชั�นทางที�ผ่สัมกับัปู็นซีึ่เมนต์ั้ป็อร์ตั้แลนด์
เพ้�อนำาผ่ลการศ่ักษาทั�งหมดมาป็ระมวลผ่ล	 วิเคราะห์	 และนำา
ไป็ป็รับัป็รุงมาตั้รฐานงานทางให้มีความทันสัมัย	 สัอดคล้องและ
เหมาะสัมกับังานก่อสัร้างข่องกรมทางหลวงต่ั้อไป็

   

ภาพัที� 9 แปลงทด้ลองการศู่กษาคุณสัมบัติป้นซีีเมนต์ไฮด้รอลิกในการ
ก่อสัร�างถนนคอนกรีต โครงการก่อสัร�างทางหลวงหมาย์เลข 11 ตอน 
สัามแย์กเด่้นชัุย์ - สัามแย์กปางเคาะ ระหว่าง กม.370+913.000 - 

กม.385+550.000

ภาพัที� 5 การทด้สัอบ
ความหนืด้บร้คฟลด์้ 

(Brookfield) 

ภาพัที� 6 การทด้สัอบความต�าน
แรงเฉือนได้นามิกด้�วย์เครื�อง 

Dynamic Shear Rheometer

ภาพัที� 7 การทด้สัอบกากที�เหลือ
จากการอบ (Rolling Thin Film 

Oven Test)

ภาพัที� 8 การทด้สัอบกากที�เหลือ
จากการอบด้�วย์แรงดั้น 

(Pressurized Aging Vessel) : 
PAV Aging
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ภาพัที� 10 ผู้ลการทด้สัอบระย์ะเวลาการก่อตัวของคอนกรีต 
เปรีย์บเทีย์บระหว่างคอนกรีตที�ผู้สัมจากป้นซีีเมนต์ปอร์ตแลนด์้และคอนกรีตที�ผู้สัมจากป้นซีีเมนต์ไฮด้รอลิก

ภาพัที� 11 ผู้ลการทด้สัอบความต�านทานแรงอัด้ของคอนกรีต
เปรีย์บเทีย์บระหว่างคอนกรีตที�ผู้สัมจากป้นซีีเมนต์ปอร์ตแลนด์้และคอนกรีตที�ผู้สัมจากป้นซีีเมนต์ไฮด้รอลิก

   

ภาพัที� 12 การก่อสัร�างแปลงทด้ลองในสันาม การศู่กษาการใชุ�ป้นซีีเมนต์ไฮด้รอลิกทด้แทนป้นซีีเมนต์ปอร์ตแลนด์้ 
งานบ้รณะผิู้วทางแอสัฟัลต์ ทางหลวงหมาย์เลข 3261 ตอน คลอง 10 ถ่ง หนองเสืัอ ตอน 2 ระหว่าง กม.5+000 - กม.7+500

4. การออกแบบโครงสำร้างชั�นทางเพ่�อลดการปล่อยก�าซ
เร่อนกระจก
	 สัภาวะโลกร้อนเกิดข่่�นจากการป็ล่อยก�าซึ่เร้อนกระจก
สู่ัชั�นบัรรยากาศัในป็ริมาณ์ที�มากเกินขี่ดความสัามารถในการดูดซัึ่บั
ข่องธรรมชาติั้	 ก�าซึ่เร้อนกระจกที�ป็ล่อยออกสู่ัชั�นบัรรยากาศัที�
สัำาคัญได้แก่	 ก�าซึ่คาร์บัอนไดออกไซึ่ด์	 ก�าซึ่มีเทน	 และก�าซึ่ไน
ตั้รัสัออกไซึ่ด์	ส่ังผ่ลให้เกิดการกักความร้อนจากดวงอาทิตั้ย์ที�แผ่่
ลงมาสู่ัพ้�นผิ่วโลก	เน้�องจากก�าซึ่เหล่านี�	มีคุณ์สัมบััติั้ในการดูดซัึ่บั

ความร้อนจากพ้�นผิ่วโลกไม่ให้สัะท้อนกลับัสู่ัอวกาศั	 และมีการ
แผ่่พลังงานส่ัวนหน่�งกลับัลงยังพ้�นผิ่วโลก	 ทำาให้พ้�นผิ่วโลกและ
บัรรยากาศัชั�นล่างมีอุณ์หภูมิเพิ�มสูังข่่�นซ่ึ่�งเรียกว่า	“ป็รากฏิการณ์์
เร้อนกระจก”
	 ผ่ลกระทบัจากภาวะโลกร้อนมีแนวโน้มที�จะทวีความ
รุนแรงมากข่่�น	 แม้กระทั�งในการก่อสัร้างและบูัรณ์ะถนน	
เน้�องจากกระบัวนการผ่ลิตั้วัสัดุที�ใช้ในการก่อสัร้างถนนมีผ่ลกระ
ทบัในการป็ล่อยก�าซึ่เร้อนกระจก	 ถ้าหากสัามารถลดการป็ล่อย

ก�าซึ่เร้อนกระจกในการก่อสัร้างและ/หร้อบูัรณ์ะถนน	โดยเริ�มต้ั้น
ตัั้�งแต่ั้การพิจารณ์าการออกแบับัโครงสัร้างชั�นทางซ่ึ่�งจะเป็็นส่ัวน
หน่�งในการช่วยลดภาวะโลกร้อนได้
	 สัำานักวิเคราะห์และตั้รวจสัอบัได้ดำาเนินการออกแบับั
โครงสัร้างชั�นทางงานบูัรณ์ะทางหลวงหมาย	344	ตั้อน	บ้ัานบ่ัง-
แกลง	 กม	 25+000	 ถ่ง	 กม.62+200	 ตั้ามภาพที�	 13	 โดยใช้
แอสัฟัลต์ั้ซีึ่เมนต์ั้เกรด	 40/50	 ในปี็งบัป็ระมาณ์	 2557	 เป็็น
โครงการแรก	 ในการออกแบับัมีวัตั้ถุป็ระสังค์เพ้�อแก้ไข่ปั็ญหา
การเกิดร่องล้อทดแทนวิธีการป็รับัข่นาดคละวัสัดุมวลรวมที�ใช้ใน
งานแอสัฟัลต์ั้คอนกรีตั้	เน้�องจากการแก้ไข่ปั็ญหาด้วยวิธีการป็รับั
ข่นาดคละวัสัดุมวลรวมส่ังผ่ลให้ความคงทนข่องถนนลดลงมาก
ทำาให้ถนนมีความเสีัยหายจากความช้�นรวดเร็วมากข่่�น	 ดังนั�น
การเป็ลี�ยนมาใช้แอสัฟัลต์ั้ซีึ่เมนต์ั้เกรด	40/50	ทดแทนแอสัฟัลต์ั้
ซีึ่เมนต์ั้เกรด	 60/70	 จะทำาให้ถนนมีความแข็่งแรงทนทานมากข่่�น
	 จ่งเป็็นการแก้ไข่ปั็ญหาอย่างยั�งย้นในการลดการป็ล่อยก�าซึ่
เร้อนกระจก	

ภาพัที� 13 ร้ปตัด้แนะนำาโครงสัร�างชัุ�นทางโครงการก่อสัร�างทางหลวง
หมาย์เลข 344 ตอน อ.บ�านบ่ง - อ.แกลง

	 นอกจากนี�	 ในขั่�นตั้อนการผ่ลิตั้เหล็กเสัริม	 อาจจะมีการ
ป็ล่อยก�าซึ่เร้อนกระจก	 ดังนั�นการออกแบับัถนนคอนกรีตั้แบับั
ไม่เสัริมเหล็ก	(Jointed	Plain	Concrete	Pavement:	JPCP)	
จะเป็็นทางเล้อกหน่�งในการลดการป็ล่อยก�าซึ่เร้อนกระจกได้	โดย
ส่ัวนออกแบับัแนะนำาโครงสัร้างชั�นทาง	สัำานักวิเคราะห์และตั้รวจ
สัอบัได้ดำาเนินการออกแบับัถนน	JPCP	ทางหลวงหมายเลข่	225
นครสัวรรค์	-	ชัยภูมิ	ตั้อน.บั.ซัึ่บัอีลุม	-	บั.ซัึ่บัตั้ะแบัก	กม.142+780
ถ่ง	 กม.152+200	 เป็็นสัายแรกในปี็งบัป็ระมาณ์	 2561	
ตั้ามภาพที�	14

ภาพัที� 14 ร้ปตัด้แนะนำาโครงสัร�างชัุ�นทางโครงการก่อสัร�างทางหลวง
หมาย์เลข 225 นครสัวรรค์-ชัุย์ภ้มิ ตอน บ.ซัีบอีลุม - บ.ซัีบตะแบก 

ชุ่วง กม. 142+780 ถ่ง 152+200

	 สัำานักวิเคราะห์และตั้รวจสัอบัได้ดำาเนินการออกแบับั
โครงสัร้างชั�นทาง	โดยได้จัดทำาข้่อกำาหนดพิเศัษ	Cement	Treated
Base	ในโครงการก่อสัร้างทางหลวงหมายเลข่	344	ตั้อน	บ้ัานบ่ัง-
แกลง	 กม	 24+500	 ถ่ง	 กม.25+000	 ในปี็งบัป็ระมาณ์	 2560	
ซ่ึ่�งเป็็นมาตั้รฐานแรกข่องกรมทางหลวง	 ที�มีการนำาปู็นซีึ่เมนต์ั้
ไฮดรอลิกมาใช้	โดยภาพที�	15	แสัดงรูป็ตัั้ดโครงสัร้างชั�นทาง	และ
ได้ดำาเนินการออกแบับัถนน	JPCP	ที�มีการใช้ปู็นซีึ่เมนต์ั้ไฮดรอลิก
ในโครงการก่อสัร้างและบูัรณ์ะถนน	 โดยโครงการก่อสัร้าง
ทางหลวงหมายเลข่	11	อ.เด่นชัย	-	ลำาป็าง	ตั้อน	สัามแยกเด่นชัย	-	
สัามแยกป็างเคาะ	 ซ่ึ่�งเป็็นงานก่อสัร้างปี็งบัป็ระมาณ์	 2563	
ได้ดำาเนินการก่อสัร้างผิ่วทาง	JPCP	ที�มีการใช้ปู็นซีึ่เมนต์ั้ไฮดรอลิก
ในปี็งบัป็ระมาณ์	2565	ตั้ามภาพที�	16

ภาพัที� 15 ร้ปตัด้แนะนำาโครงสัร�างชัุ�นทางโครงการก่อสัร�างทางหลวง
หมาย์เลข 344 ตอน อ.บ�านบ่ง-บรรจบทางหลวงหมาย์เลข 331 

(แย์กหนองปรือ) รวมสัะพัานลอย์ข�ามแย์กหนองชุาก กม.24+470 
ถ่ง 25+000
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ภาพที่่� 16 รููปถนน JPCP ที่่�ใช้้ไฮดรอลิิกซีีเมนต์์ ทางหลวงหมายเลข 11 
อ.เด่่นชััย - ลำำ�ปาง ตอน สามแยกเด่่นชััย - สามแยกปางเคาะ

5. การแก้้ไขป้้องกัันความเสีียหายของเชิิงลาด ทางหลวง
หมายเลข 4244 ตอน เบตง - ซาโห่่ ระหว่่าง กม.0+600 -  
กม.2+200 (เป็็นช่่วง ๆ) และ กม.3+000 - กม.15+200  
(เป็็นช่่วง ๆ)
	 สืืบเนื่่�องจากเชิิงลาดเหนืือคัันทาง (Back Slope) และเชิิง
ลาดคัันทาง (Side Slope) ของทางหลวงหมายเลข 4244 เกิิดการ
ชะล้้างพัังทลาย โดยเชิิงลาดเหนืือคัันทางนี้้�เป็็นชายแดนระหว่่าง
ประเทศไทยและประเทศมาเลเซีีย ซ่ึ่�งมีีหลัักเขตแดนประเทศต้ั้�ง
อยู่่�ด้านบน โดยหลัักเขตประเทศบางหลัักอยู่่�ห่างจากขอบของ
การพัังทลายน้้อยกว่่า 1 เมตร ถ้าไม่่ได้้รัับการแก้้ไขป้องกัันอาจ
จะทำำ�ให้้หลัักเขตแดนประเทศเกิิดการพัังทลายและร่่วงหล่่นลง
มาได้้ จึึงมีีความจำำ�เป็็นต้้องแก้้ไขป้องกัันอย่่างเร่่งด่่วนเพื่่�อป้้องกััน
ปััญหาระหว่่างประเทศที่่�อาจเกิิดขึ้้�น

 
 

	  

	 สำำ�นักวิิเคราะห์์และตรวจสอบได้้ดำำ�เนิินการสำำ�รวจพ้ื้�นที่่�
ร่่วมกัับหน่่วยงานที่่�เกี่่�ยวข้้องและเจ้้าหน้้าที่่�จากกรมแผนที่่�ทหาร 
เพื่่�อตรวจสอบหลัักเขตแดนประเทศและเชิิงลาดที่่�เกิิดการ 
พัังทลาย ซ่ึ่�งพบว่าลัักษณะทางธรณีีวิิทยาในพ้ื้�นที่่�เป็็นดิินทราย  
ซ่ึ่�งเป็็นดิินที่่�มีีเสถียรภาพในการยึึดเกาะตััวต่ำำ�� ป ระกอบกับเชิิง
ลาดมีีความลาดชัันสููง เพราะการปรับตัดเชิิงลาดเพื่่�อให้้ได้้ความ
ลาดชัันที่่�เหมาะสมไม่่สามารถดำำ�เนิินการได้้ เนื่่�องจากรุุกล้ำำ��
เข้้าไปในพ้ื้�นที่่�ของประเทศมาเลเซีีย จึึ งเสนอให้้ดำำ�เนิินการแก้้ไข
ป้้องกัันโดยการเพิ่่�มเสถียรภาพของเชิิงลาดด้้วยการติิดต้ั้�ง Soil 
Nail และป้้องกัันการชะล้้างพัังทลายของหน้้าเชิิงลาดด้้วยการ
ฉีีดพ่่น Steel Fiber Shotcrete ร่วมกัับการติิดต้ั้�งระบบระบาย
น้ำำ��ใต้้ดิินและผิิวดิิน

 	  

ภาพที่่� 20 ลัักษณะการก่่อสร้้างติิดตั้้�ง Soil Nail 
และSteel Fiber Shotcreteบริิเวณเชิิงลาดเหนืือคัันทาง

ภาพที่่� 21 การก่่อสร้้างแก้้ไขป้้องกัันแล้้วเสร็จ

	
	 ส่่วนเชิิงลาดคัันทางที่่�เกิิดความเสีียหาย ขอบเขตความเสีีย
หายลุุกลามเข้้ามาในพ้ื้�นผิิวจราจร จึึงมีีความจำำ�เป็็นต้้องก่่อสร้าง
เสริมคัันทางขึ้้�นมาใหม่่เพื่่�อให้้สามารถใช้้งานเส้้นทางได้้เป็็นปกติิ 
เนื่่�องจากพ้ื้�นที่่� เป็็นพ้ื้�นที่่�ภูู เขาและมีีข้้อจำำ�กัดด้้านเขตทาง  
จึึงให้้ดำำ�เนิินการก่่อสร้างในรููปแบบคัันทางเสริิมกำำ�ลังดิินชนิิด 
Modular Block Wall ซ่ึ่�งเป็็นคัันทางที่่�มีีความชัันสููง สามารถ
ก่่อสร้างในพ้ื้�นที่่�เขตทางได้้ ภายหลัังจากการดำำ�เนิินการแก้้ไข
ป้้องกัันแล้้วเสร็จ ส ามารถป้้องกัันการพัังทลายของเชิิงลาดซ่ึ่�งมีี
หลัักเขตแดนประเทศตั้้�งอยู่่�ได้้ และประชาชนผู้้�ใช้้ทางสามารถ
สััญจรได้้อย่่างสะดวกและปลอดภััย

ภาพที่่� 18 เชิิงลาดเหนืือคัันทาง 
(Back Slope) ที่่�เกิิดการพัังทลาย

ภาพที่่� 19 เชิิงลาดคันทาง 
(Side Slope) ที่่�เกิิดการพัังทลาย

ภาพที่่� 17 แสดงหลััก
เขตแดนประเทศที่่�อยู่่�บน
ขอบเชิิงลาดเหนืือคัันทาง

 (Back Slope) และมีีระยะ
ห่่างจากขอบหน้้าเชิิงลาด

น้้อยกว่่า 1 ม.

หลัักเขตประเทศ

 ภาพที่่� 22 ลัักษณะการก่่อสร้้างคัันทาง ชนิด Modular Block Wall

ภาพที่่� 23 คัันทางชนิด Modular Block Wall ที่่�ก่่อสร้้างแล้้วเสร็จ

 

6. การปฏิิบัตัิิงานสำำ�รวจรากฐานโครงการก่่อสร้างสะพาน
ไทย - มาเลเซีีย แห่่งที่่� 2 (สุุไหงโกลก - รัันเตาปัันยััง)
	 รััฐบาลไทยได้้ให้้ความร่่วมมืือกัับประเทศมาเลเซีียในการ
สำำ�รวจข้้อมููลดิินในฝั่่�งประเทศไทย ซ่ึ่�งสำำ�นักวิิเคราะห์์และตรวจ
สอบได้รั้ับมอบหมายจากกรมทางหลวงให้ด้ำำ�เนินิการเจาะสำำ�รวจ
ฐานราก และจััดส่่งรายงานข้้อมููลดิินที่่�ได้้จากการเจาะสำำ�รวจ
ดัังกล่่าว เพื่่�อใช้้เป็็นข้้อมููลสำำ�หรัับโครงการก่่อสร้างสะพานไทย -  
มาเลเซีีย แห่่งที่่� 2 (สุุไหงโกลก - รั นเตาปัันยััง) ซ่ึ่�งเป็็นสะพาน
ระหว่่างประเทศไทยและประเทศมาเลเซีีย บริ เวณทางหลวง
หมายเลข 42 สุไหงโกลก - รันเตาปัันยััง พื้�นที่่�อำำ�เภอสุุไหงโก-ลก 
จัังหวััดนราธิิวาส
 	  

ภาพที่่� 24 การปฏิิบััติิงานเจาะสำำ�รวจ
 

ภาพที่่� 25 ตััวอย่่างดิินที่่�ได้้จากการเจาะสำำ�รวจ

 
ภาพที่่� 26 ทีีมงานหน่่วยสำำ�รวจรากฐาน 

ส่่วนสำำ�รวจและประเมิินสภาพทาง สำำ�นักวิิเคราะห์์และตรวจสอบ 
ซ่ึ่�งได้้ทำำ�การเจาะสำำ�รวจดิิน สำำ�หรัับโครงการก่่อสร้้าง

สะพานไทย - มาเลเซีีย แห่่งที่่� 2 (สุุไหงโกลก - รัันเตาปัันยััง)
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งานว�จัยและพัฒนางานทาง

อุปกรณ์หัวจับยึดสำำาหรับอัดแรงยางพารา
	 กรมทรัพย์สิันทางปั็ญญา	 ได้มอบัสิัทธิบััตั้รการออกแบับั
ผ่ลิตั้ภัณ์ฑ์์	 (อาศััยอำานาจตั้ามความในพระราชบััญญัติั้สิัทธิบััตั้ร
พ.ศั.	2522)	แก่	กรมทางหลวง	(สัำานักวิจัยและพัฒนางานทาง)
สัำาหรับัการออกแบับัผ่ลิตั้ภัณ์ฑ์์ตั้ามข้่อถ้อสิัทธิ	 และภาพแสัดง
แบับัผ่ลิตั้ภัณ์ฑ์์	
	 “ อุ ป็ก ร ณ์์ หั ว จั บั ย่ ด สัำา ห รั บั อั ด แร ง ย า งพ า ร า ”
“อุป็กรณ์์หัวจับัย่ดสัำาหรับัอัดแรงยางพารา”	 พัฒนาข่่�นเพ้�อการ
ซ่ึ่อมรอยต่ั้อรับัแรงเฉ้อน	 (Shear	 Key)	 ข่องสัะพานป็ระเภท
PC	Plank	Girder	 เป็็นการชั�วคราว	 เพ้�อรอการซ่ึ่อมใหญ่	หร้อ
เป็็นการเสัริมกำาลังในกรณี์พิเศัษเพ้�อความสัะดวกในการติั้ดตัั้�ง
จ่งได้ทำาการออกแบับัและผ่ลิตั้ระบับัเสัริมแรงด่งในแผ่่นยางให้
สัามารถด่งแผ่่นยางและรั�งแรงด่งไว้ก่อน	 ซ่ึ่�งป็ลดอุป็กรณ์์รั�งแรง
ด่งภายหลังเพ้�อถ่ายแรงเข้่าไป็เสัริมกำาลังคานสัะพานโดยที�ไม่
ต้ั้องด่งแผ่่นยางหน้า	 สัามารถติั้ดตัั้�งได้โดยไม่ต้ั้องปิ็ดการจราจร
บันสัะพาน	 แถบัยางพาราอัดแรงได้รับัการทดสัอบัป็ระเมิน
ความสัามารถในการเสัริมกำาลัง	ข่นาดเท่าจริงในห้องป็ฏิิบััติั้การ	
ผ่ลการทดสัอบัและการวิเคราะห์แบับัจำาลองไฟไนต์ั้อิลิเมนต์ั้
แสัดงให้เห็นชัดเจนว่าคานสัะพานหลังเสัริมกำาลังด้วยแถบั
ยางพาราอัดแรงมีความแข็่งแรงข่่�นและสัามารถช่วยถ่ายเทแรง
เฉ้อนได้ตั้ามที�ออกแบับั	 ถ้อเป็็นนวัตั้กรรมเพ้�อการบัำารุงรักษา
สัะพานนวัตั้กรรมแรกข่องป็ระเทศัไทย	 และถ้อเป็็นส่ัวนหน่�งใน
การพัฒนานวัตั้กรรมงานทาง	 ภายใต้ั้ยุทธศัาสัตั้ร์งานวิจัย	 5	 ปี็	
สันองยุทธศัาสัตั้ร์ชาติั้	20	ปี็ข่องรัฐบัาลไทย	

โครงการศึกษาเทคโนโลย่ตรวจวัด ต้ดตาม เต่อนภัยและ
บริหารจัดการความเส่ำ�ยงภัยพิบัต้ด้นสำไลด์ในโครงข้่าย
ทางหลวง
	 กรมทางหลวง	โดยสัำานักวิจัยและพัฒนางานทาง	ร่วมกับั	
คณ์ะวิศักรรมศัาสัตั้ร์	มหาวิทยาลัยเกษตั้รศัาสัตั้ร์	ดำาเนินโครงการ
ศ่ักษาเทคโนโลยีตั้รวจวัด	 ติั้ดตั้าม	 เต้ั้อนภัย	 และบัริหารจัดการ
ความเสีั�ยงภัยพิบััติั้ดินสัไลด์ในโครงข่่ายทางหลวง	เพ้�อแก้ปั็ญหา
ดินไสัด์ในโครงข่่ายทางหลวง	 เพ้�อแก้ปั็ญหาดินสัไลด์ปิ็ดทับัทาง
หลวงจากภัยพิบััติั้ธรรมชาติั้	 คันทางชำารุดเสีัยหายเน้�องจากนำ�า

กัดเซึ่าะถนนถูกตัั้ดข่าดต้ั้องปิ็ดเส้ันทางสััญจร	 ทำาให้ป็ระชาชน
เสีัยเวลาไม่ได้รับัความสัะดวก	ความป็ลอดภัยในการเดินทาง
	 สัำานักวิจัยและพัฒนางานทาง	 เล็งเห็นความสัำาคัญ
ข่องปั็ญหาการเกิดเหตุั้ดินสัไลด์จากภัยธรรมชาติั้บันโครงข่าย
ทางหลวงเป็็นป็ระจำาทุกปี็	 จ่งได้ดำาเนินการจัดทำาแป็ลงศ่ักษา
การป้็องกันแก้ไข่ดินสัไลด์และนำ�าผิ่วดินกัดเซึ่าะในสัภาพพ้�นที�จริง
โดยคำา น่ง ถ่งหลักการและรูป็แบับัความเหมาะสัมด้าน
วิศัวกรรมศัาสัตั้ร์	ค่าก่อสัร้าง	การบัำารุงรักษา	และผ่ลกระทบัต่ั้อสิั�ง
แวดล้อมเพ้�อเป็็นต้ั้นแบับั	แนวทางป็ฏิิบััติั้งานอย่างเป็็นรูป็ธรรม
แก่เจ้าหน้าที�ป็ฏิิบััติั้งานในพ้�นที�เนินเข่า	 วิธีการติั้ดตัั้�งและใช้งาน
อุป็กรณ์์ตั้รวจวัดพ้�นฐานต่ั้าง	ๆ	ขั่�นตั้อนการใช้งาน	การรายงาน
ข้่อมูล	 การติั้ดตั้ามผ่ล	 การพยากรณ์์เต้ั้อนภัย	 การป้็องกันแก้ไข่
ก่อนเกิดเหตุั้	 การป็ระเมินความเสีั�ยงและเฝ้่าระวังภัยพิบััติั้ดิน

สัไลด์ตั้ลอดจนการบัำารุงรักษาระบับัป้็องกันดินสัไลด์และนำ�ากัด
เซึ่าะอย่างยั�งย้น	 (Sustainable)	 การศ่ักษาโครงการดังกล่าวได้
ดำาเนินการในพ้�นที�นำาร่องไป็แล้วทั�งหมด	4	จุด	พบัว่า	มีจุดเด่น
ที�เป็็นป็ระโยชน์หลายด้าน	ทั�งการป็ระยกุต์ั้ใช้พันธ์พ้ชตั้ามหลักชีว
วิศัวกรรม	(Bio-engineering)	การนำาวัสัดุท้องถิ�น	(Local)	และ
วัสัดุหมุนเวียนกลับัมาใช้ใหม่	(Recycled)	การบัริหารจัดการนำ�า
ผิ่วดินและนำ�าใต้ั้ดินอยา่งเป็็นระบับัและมีป็ระสิัทธิภาพ	การสัาธิตั้
การทำางานข่องเทคโนโลยตีั้รวจวัด	ติั้ดตั้าม	รายงาน	และป็ระเมิน
ความป็ลอดภัยทางด้านวิศัวกรรมด้วยระบับัอุป็กรณ์์ตั้รวจวัดใน
สันามที�เช้�อมต่ั้อกับัแพลทฟอร์มอินเทอร์เน็ตั้	 (IoT	 Platform)	
ซ่ึ่�งทำาหน้าที�รายงานข้่อมูล	 พยากรณ์์	 เต้ั้อนภัย	 ป็ระเมินความ
ป็ลอดภัย	ความเสีั�ยงต่ั้าง	ๆ 	และติั้ดตั้ามเฝ้่าระวังภัยพิบััติั้ดินสัไลด์
แบับั	Real	Time	ผ่่าน	Web	Application	
	 สัำาหรับัผ่ลงาน	 “การศ่ักษาเทคโนโลยีตั้รวจวัดติั้ดตั้าม
เต้ั้อนภัยและบัริหารจัดการความเสีั�ยงภัยพิบััติั้ดินสัไลด์ในโครง
ข่่ายทางหลวงได้รับัรางวัลชมเชย	 ในงานมหกรรมงานวิจัยแห่ง
ชาติั้	2565	 (Thailand	Research	Expo	2022)	และยังได้รับั
ความมสันใจจากหน่วยงานต่ั้าง	 ๆ	 เข้่าเยี�ยมชมการดำาเนินงาน
โครงการฯ	 และการฝึ่กอบัรมสัร้างความเข้่าใจการทำางานด้าน
วิศัวกรรมเชิงลาดให้กับับุัคคลากรกรมทางหลวง	 อีกทั�งเตั้รียม
เสันอแผ่นการพัฒนาต่ั้อยอดและข่ยายพ้�นที�การศ่ักษาโครงการฯ	
ให้ครอบัคลุมโครงข่่ายทางหลวงทั�วป็ระเทศั
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โครงการศึกษาเพ่�อเพิ�มความปลอดภัยในการข้ับข้ี�และ
ป้องกันคานสำะพานเสำ่ยหาย จากรถ์บรรทุกหนักโดยใช้
นวัตกรรมชุดอุปกรณ์แถ์บยางพาราอัดแรงลดการสำั�นไหว
	 สัะพานข่องกรมทางหลวง	ซ่ึ่�งส่ัวนใหญ่เป็็นสัะพานระบับั
พ้�น-คาน	 เม้�อป็ริมาณ์การจราจรเพิ�มมากข่่�น	 มักนิยมร้�อพ้�นทาง
เดินเท้าหร้อกำาแพงคอนกรีตั้กันตั้กออกเพ้�อต่ั้อข่ยายความกว้าง
สัะพานให้สัามารถรองรับัป็ริมาณ์การจราจร	 ผ่ลข่องการร้�อพ้�น
ทางเดินเท้าหร้อกำาแพงคอนกรีตั้กันตั้กออก	ทำาให้มวลที�เคยหน่วง
โครงสัร้างหายไป็	 คานสัะพานบัริเวณ์นี�จ่งเกิดการสัั�นไหวจาก
การจราจรในระดับัที�สูังเกินป็กติั้	เช่น	สัะพานข้่ามแยกพนัสันิคม	
จังหวัดชลบุัรี
	 โครงการนี�	 มุ่งเน้นที�จะแก้ปั็ญหาการสัั�นไหวข่องคาน
สัะพานระบับัพ้�น-คาน	โดยใช้แถบัยางพาราอัดแรง	แถบัยางพารา
อัดแรง	เป็็นนวัตั้กรรมที�สัำานักวิจัยและพัฒนางานทาง	ได้พัฒนา
ข่่�น	เพ้�อนำาไป็ใช้ซ่ึ่อมรอยต่ั้อรับัแรงเฉ้อนข่องคานสัะพานป็ระเภท
	Plank	Girder	โดยการนำายางรองคานสัะพานชนิดที�ทำาจากยาง
ธรรมชาติั้	(ยางพารา)	ความกว้าง	20	เซึ่นติั้เมตั้ร	ความยาว	100	
เซึ่นติั้เมตั้ร	และความหนา	4	เซึ่นติั้เมตั้ร	ซ่ึ่�งปั็จจุบัันได้มีการผ่ลิตั้
และจำาหน่ายอยู่ทั�วไป็	 มาด่งให้ย้ดออกเพ้�อให้เกิดแรงด่งตั้ามที�
ออกแบับั	จากนั�น	 นำาไป็ย่ดติั้ดระหว่าง	 Plank	Girder	 เพ้�อย่ด
รอยต่ั้อรับัแรงเฉ้อนที�ชำารุด

เทีคโนโลยี
	 การเสัริมสัป็ริงเข้่ากับัแถบัยางพาราอัดแรงให้เป็็นชุด
อุป็กรณ์์แถบัยางพาราอัดแรงลดการสัั�นไหว	ซ่ึ่�งสัป็ริงจะทำาหน้าที�
เพิ�มความแข็่งแรงให้กับัคานโดยจะไป็ลดข่นาดข่องรอบัการสัั�น	
และแถบัยางพาราอัดแรงจะทำาหน้าที�เป็็นตัั้วหน่วงเพ้�อลดจำานวน
รอบัการสัั�น	ชุดอุป็กรณ์์แถบัยางพาราอัดแรงลดการสัั�นไหวจะนำา
ไป็ติั้ดตัั้�งที�ใต้ั้ท้องคานตัั้วที�พบัปั็ญหาการสัั�นไหว	และเน้�องจากชุด
อุป็กรณ์์แถบัยางพาราอัดแรงลดการสัั�นไหวไม่ได้เพิ�มความล่กให้
กับัคาน	จ่งไม่ส่ังผ่ลกระทบัต่ั้อการจราจรบัริเวณ์ใต้ั้สัะพาน

การนำาไปใช้้ประโยช้น์	และการขยายผลจ่ากผลงิานวิจ้่ย
	 •	 ชุดอุป็กรณ์์แถบัยางพาราอัดแรงลดการสัั�นไหว
สัามารถลดการสัั�นไหวข่องคานสัะพานข้่ามแยกพนัสันิคมได้อยา่ง
เป็็นรูป็ธรรม
	 •	 แนวทางการออกแบับัและผ่ลิตั้ชุดอุป็กรณ์์ได้ถูกนำาไป็
ใช้แก้ปั็ญหาการสัั�นไหวข่องคานสัะพานอ้�น	ๆ

โครงการวิจัยเพ่�อจัดทำาข้้อกำาหนดและวิธ่การออกแบบ
โครงสำร้างถ์นนลาดยางสำำาหรับประเทศไทย
	 กรมทางหลวงอ้างอิงวิธีการออกแบับัก่อสัร้างและบูัรณ์ะ
โครงสัร้างถนนข่องป็ระเทศัสัหรัฐอเมริกาเป็็นเวลายาวนาน	
พฤติั้กรรมการตั้อบัสันองข่องโครงสัร้างถนนอันเกิดจากนำ�าหนัก
รถบัรรทุกไทย	สัภาพการใช้งาน	การก่อสัร้าง	สัภาพวัสัดุ	สัภาพ
จราจร	สัภาพแวดล้อม	สัภาพภูมิอากาศั	เง้�อนไข่และบัริบัทข่อง
ป็ระเทศัไทย	แตั้กต่ั้างจากฐานข้่อมูลในต่ั้างป็ระเทศั	นอกจากนี�
การเพิ�มข่่�นข่องป็ริมาณ์จราจรและนำ�าหนักข่องรถบัรรทุกภายใน
ป็ระเทศัและป็ระเทศัในภูมิภาคอาเซีึ่ยน	 ยังส่ังผ่ลให้โครงสัร้าง
ถนนข่องกรมทางหลวงเกิดความเสีัยหายก่อนกำาหนดอายุการ
ออกแบับั	 ดังนั�นโครงการวิจัยเพ้�อจัดทำาข้่อกำาหนดและวิธีการ
ออกแบับัโครงสัร้างถนนลาดยางสัำาหรับัป็ระเทศัไทย	 จ่งมีความ
สัำาคัญต่ั้องานวิจัยและพัฒนาวิธีการออกแบับัก่อสัร้างและบูัรณ์ะ
โครงสัร้างถนนข่องกรมทางหลวง	 ซ่ึ่�งเป็็นหน่วยงานในสัังกัด
กระทรวงคมนาคม	 มีภารกิจหลักเกี�ยวกับัการพัฒนาโครงสัร้าง
พ้�นฐานด้านทางหลวง	 การก่อสัร้างและบัำารุงรักษาทางหลวงให้
มีโครงข่่ายทางหลวงที�สัมบูัรณ์์ครอบัคลุมทั�วทั�งป็ระเทศัและเช้�อม
โยงกับัป็ระเทศัเพ้�อนบ้ัานเพ้�อให้ป็ระชาชนได้รับัความสัะดวก	
รวดเร็ว	และป็ลอดภัยในการเดินทาง

	 คณ์ะผู้่วิจัย	 ได้พัฒนาแนวทางการจัดทำาข้่อกำาหนดและ
วิธีการออกแบับัโครงสัร้างถนนลาดยางตั้ามสัภาพแวดล้อม
วัสัดุ	 และป็ริมาณ์จราจรข่องป็ระเทศัไทย	 เพ้�อให้วิศัวกรและ
เจ้าหน้าที�ป็ฏิิบััติั้งานนำาไป็ใช้วิเคราะห์ออกแบับัก่อสัร้างและ
บูัรณ์ะโครงสัร้างถนนลาดยางได้อย่างเหมาะสัม	 ถูกต้ั้อง	 และ
ป็ลอดภัย	 ตั้ามหลักวิศัวกรรม	 โดยการนำาค่าการแอ่นตัั้วที�ได้
จากากรทดสัอบัด้วยเคร้�องม้อ	Falling	Weight	Deflectometer	
(FWD)	มาใช้ป็ระกอบัการออกแบับัความหนาข่องโครงสัร้างถนน
ลาดยางภายใต้ั้บัริบัทข่องป็ระเทศัไทย	โครงการวิจัยดังกล่าวเป็็น
โครงการดำาเนินการเองภายใต้ั้งบัป็ระมาณ์ด้านวิทยาศัาสัตั้ร์	วิจัย
และนวัตั้กรรม	 (ววน.)	 ป็ระจำาปี็งบัป็ระมาณ์	พ.ศั.	 2564	 โดย
สัำานักงานคณ์ะกรรมการส่ังเสัริมวิทยาศัาสัตั้ร์	วิจัยและนวัตั้กรรม
(สักสัว.)	 ซ่ึ่�งเป็็นหน่วยงานอิสัระภายใต้ั้กระทรวงอุดมศ่ักษา
วิทยาศัาสัตั้ร์	 วิจัยและนวัตั้กรรม	 (อว.)	 มีฐานะเป็็นนิติั้บุัคคล
ทำาหน้าที�รับัผิ่ดชอบังานด้านวิชาการและงานด้านธุรการข่อง	
คณ์ะกรรมการส่ังเสัริมวิทยาศัาสัตั้ร์	วิจัยและนวัตั้กรรม	หร้อ	กสัว.
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1. กิิจกรรมงานทุุนหมุุนเวีียนดีีเด่่น ประจำำ�ปีี 2565
	 ด้้วยกรมบััญชีกีลางจัดังานมอบรางวัลัทุุนหมุุนเวีียนดีีเด่่น
ประจำำ�ปี 2565 สำ ำ�หรัับมอบรางวััลให้้กัับทุนหมุุนเวีียนที่่�มีีผล
การดำำ�เนิินงานดีีเด่่นประจำำ�ปี 2563 และ 2564 ภายใต้้ชื่่�องาน  
“ทุุนหมุุนเวีียน สานต่่อนโยบายรััฐ ต่อยอดเศรษฐกิิจ สู่่�อนาคต
วิิถีีใหม่่” ในวัันพฤหััสบดี ที่่� 15 กันยายน 2565 ณ ห้องจููปิิเตอร์์
อาคารชาเลนเจอร์์อิิมแพ็็ค เมืืองทองธานีี โดยได้้รัับเกีียรติิจาก
นายอาคม เติิมพิิทยาไพสิิฐ รั ฐมนตรีว่่าการกระทรวงการคลััง
เป็็นประธานเปิิดงาน พร้้อมทั้้�งมีีการจััดแสดงนิิทรรศการของ
ทุุนหมุุนเวีียน เพื่่�อเป็็นการเผยแพร่่ความรู้้�และเสริมสร้างภาพ
ลัักษณ์์ที่่�ดีีของทุุนหมุุนเวีียน
	 เงิินทุุนหมุุนเวีียนค่่าเครื่่�องจัักรกลของกรมทางหลวง  
โดยสำำ�นักเครื่่�องกลและสื่่�อสาร กรมทางหลวง ได้้เข้้าร่่วมจััด
กิิจกรรมงานทุุนหมุุนเวีียน โดยได้้จััดนิิทรรศการเผยแพร่่ความรู้้� 
และภารกิิจของเงิินทุุนหมุุนเวีียนฯ ให้้บุุคคลทั่่�วไปได้้รัับ
ทราบ  รวมถึึงได้้รัับมอบรางวััลเงิินทุุนหมุุนเวีียนดีีเด่่น ป ระจำำ�

ปีีงบประมาณ พ.ศ.2563 - 2564โดยได้รั้ับเกียีรติิจาก นายสราวุุธ  
ทรงศิิวิิไล อธิิบดีกรมทางหลวง นายนพคุุณ สว่างไสว ผู้้�อำำ�นวยการ 
สำำ�นักเครื่่�องกลและสื่่�อสาร และนายโกมล เดชกวิินเลิิศ  
อดีีตผู้้�อำำ�นวยการสำำ�นักเครื่่�องกลและสื่่�อสาร ในฐานะคณะ
กรรมการบริหารเงิินทุุนหมุุนเวีียนค่่าเครื่่�องจัักรกลของกรม
ทางหลวง รั บมอบรางวััลทุุนหมุุนเวีียนดีีเด่่น จำ ำ�นวน 3 รางวััล 
ได้้แก่่
	 1.	 รางวััลประสิิทธิิภาพด้้านการบริหารจััดการดีีเด่่น
ประจำำ�ปี 2563
	 2.	 รางวััลประสิิทธิิภาพด้้านการบริหารจััดการดีีเด่่น
ประจำำ�ปี 2564
	 3.	 รางวััลผู้้�บริหารทุุนหมุุนเวีียนดีีเด่่น ประจำำ�ปี 2564
	 โดยรางวััลเงิินทุุนหมุุนเวีียนดีีเด่่นดัังกล่่าว แสดงให้้เห็็น
ถึึงผลการดำำ�เนิินงานที่่�มีีประสิิทธิิภาพของเงิินทุุนหมุุนเวีียนค่่า
เครื่่�องจัักรกลของกรมทางหลวงที่่�เพิ่่�มขึ้้�นอย่่างต่่อเนื่่�อง

งานเครื่องกลและสื่อสาร

2. กิิจกรรมการพััฒนาบุุคลากรด้้านการขัับและควบคุุม
เครื่่�องจัักรกล
	 สำำ�นักเครื่่�องกลและสื่่�อสาร ร่วมกัับกรมการขนส่่งทางบก 
จััดการฝึึกอบรมให้กั้ับพนัักงานขัับของกรมทางหลวง ในปีี 2565 
จำำ�นวน 2 หลัักสููตร ดังนี้้� 
	 1.	 หลัักสููตร “การขัับรถบรรทุุก”จำำ�นวน 2 รุ่่� น ๆละ 
6 วั นทำำ�การโดยไม่่เว้้นวัันหยุุด เพื่่�อพััฒนาให้้พนัักงานขัับของ
หน่่วยงานกรมทางหลวงที่่�มีีใบอนุุญาตขับรถยนต์์ส่่วนบุุคคล  
ได้้มีีความรู้้�และทัักษะในการขัับรถบรรทุุก โดยมีีผู้้�เข้้ารัับการฝึึก
อบรมจำำ�นวน 64 คน ซ่ึ่�งผู้้�ผ่่านการฝึึกอบรมจะสามารถนำำ�ผล
การฝึึกอบรมไปขอรัับใบอนุุญาตเป็็นผู้้�ขับรถชนิิดที่่� 2 (ท.2หรืือ
บ.2) ซ่ึ่�งเป็็นใบอนุุญาตที่่�ใช้้ในการขัับรถบรรทุุกประเภทต่่าง ๆ 
เช่่น รถบรรทุุกน้ำำ��  รถบรรทุุกกระบะเทท้้าย รถบรรทุุกติิดเครน 
และรถบรรทุุกอื่่�น ๆ ตามกฎหมาย 
	 2.	 หลัักสููตร “การขัับรถลากจููง”จำำ�นวน 1 รุ่่�น ๆ ละ 13 
วัันทำำ�การโดยไม่่เว้้นวัันหยุุด เพื่่�อพััฒนาให้้พนัักงานขัับของหน่่วย
งานกรมทางหลวงที่่�มีใีบอนุุญาตเป็็นผู้้�ขับัรถชนิิดที่่� 2 ได้้มีคีวามรู้้�
และทักัษะในการขับัรถลากจูงู โดยมีีผู้้�เข้้ารัับการฝึกึอบรมจำำ�นวน 
33 คน ซ่ึ่�งผู้้�ผ่่านการฝึึกอบรมจะสามารถนำำ�ผลการฝึึกอบรมไป
ขอรัับใบอนุุญาตเป็็นผู้้�ขับรถชนิิดที่่� 4 (ท.4หรืือบ.4) ซ่ึ่�งเป็็น 
ใบอนุุญาตที่่�ใช้้ในการขัับรถลากจููง รถบรรทุุกวััตถุอัันตรายและ
รถบรรทุุกทุุกประเภทตามกฎหมาย



รายงานประจำาปีกรมทางหลวง 2565 กรมทางหลวง 2565รายงานประจำาปี

114 115

กรมทางหลวง 2565รายงานประจำาปี

งานสิ�งแวดล้อมและการมีส่วนร่วมของประชาชน

	 กรมทางหลวงได้ตั้ระหนักถ่งความสัำาคัญข่องการดูแล
รักษาคุณ์ภาพสิั�งแวดล้อมและการพัฒนาทางหลวงอย่างยั�งย้น	
จ่งกำาหนดกรอบัและแนวทางในการป็ฏิิบััติั้งานให้สัอดคล้องและ
เป็็นไป็ตั้ามพระราชบััญญัติั้ส่ังเสัริมและรักษาคุณ์ภาพสิั�งแวดล้อม
แห่งชาติั้	พ.ศั.2535	และ	(ฉบัับัที�	2)	พ.ศั.	2561	รวมถ่งระเบีัยบั
สัำานักนายกรัฐมนตั้รีว่าด้วยการรับัฟังความคิดเห็นข่องป็ระชาชน	
พ.ศั.	2548	ควบัคู่ไป็กับัการดำาเนินงานที�ยด่มั�นตั้ามหลักธรรมาภิบัาล
การบัริหารกิจการบ้ัานเม้องที�ดี	 มีความโป็ร่งใสั	 เป็็นธรรม	และ
ตั้รวจสัอบัได้	โดยเปิ็ดโอกาสัให้ป็ระชาชนเข้่ามามีส่ัวนร่วมในทุก
ขั่�นตั้อนข่องการทำางาน	 ซ่ึ่�งกรมทางหลวงได้นำามาใช้ป็ระกอบัใน
การพัฒนาโครงการให้มีความเหมาะสัม	เป็็นไป็ได้ในทางป็ฏิิบััติั้	มี
ความสัอดคล้องกับัความต้ั้องการข่องป็ระชาชน	และได้กำาหนดให้
มีการดำาเนินการป็ระเมินผ่ลกระทบัสิั�งแวดล้อม	และการกำาหนด
มาตั้รการป้็องกัน	 แก้ไข่	 และลดผ่ลกระทบัสิั�งแวดล้อม	 สัำาหรับั
โครงการทางหลวง	ที�ตัั้ดผ่่านหร้ออยูใ่กล้พ้�นที�อนุรักษ์สิั�งแวดล้อม
ที�สัำาคัญ	 โดยในปี็ที�ผ่่านมากรมทางหลวงได้ดำาเนินการศ่ักษา
ผ่ลกระทบัสิั�งแวดล้อม	จำานวน	14	โครงการ	ได้แก่	
	 1)	 การป็ระเมินผ่ลกระทบัสิั�งแวดล้อม	โครงการก่อสัร้าง
ทางเลี�ยงเม้องอ่างทอง	จ.อ่างทอง
	 2)	 การป็ระเมินผ่ลกระทบัสิั�งแวดล้อม	 ทางหลวง
หมายเลข่	214	อ.จตุั้รพักรพิมาน	-	อ.เกษตั้รวิสััย	จ.ร้อยเอ็ด
	 3)	 การป็ระเมินผ่ลกระทบัสิั�งแวดล้อม	 ทางหลวง
หมายเลข่	11	สัายป็างเคาะ	จ.แพร่	-	ป่็าข่าม	จ.ลำาป็าง
	 4)	 การป็ระเมินผ่ลกระทบัสิั�งแวดล้อม	 ทางหลวง
หมายเลข่	229	บ้ัานหนองม่วง	-	อ.มัญจาคีรี	จ.ข่อนแก่น
	 5)	 การป็ระเมินผ่ลกระทบัสิั�งแวดล้อม	 ทางหลวง
หมายเลข่	2445	ตั้.แสัลงโทน	-	บั.ไพบูัลย์	จ.บุัรีรัมย์
	 6)	 การป็ระเมินผ่ลกระทบัสิั�งแวดล้อม	 ทางหลวง
หมายเลข่	226	บั.หนองสัวาย	-	บั.ระเวียง	จ.สุัรินทร์

	 7)	 การป็ระเมินผ่ลกระทบัสิั�งแวดล้อม	 ทางหลวง
หมายเลข่	2256	ลพบุัรี	-	ด่านขุ่นทด	ตั้อนถนนโค้ง	-	บั.ท่าหลวง	
จ.ลพบุัรี
	 8)	 การป็ระเมินผ่ลกระทบัสิั�งแวดล้อม	 ทางหลวง
หมายเลข่	212	อ.ป็ากคาด	-	บั.สัมป็ระสังค์	จ.บ่ังกาฬ
	 9)	 การป็ระเมินผ่ลกระทบัสิั�งแวดล้อม	โครงการก่อสัร้าง
และข่ยายทางหลวงหมายเลข่	 1421	 สัายหัวดอย	 -	 บ้ัานใหม่
พัฒนา
	 10)	 การป็ระเมินผ่ลกระทบัสิั�งแวดล้อม	 ทางหลวง
หมายเลข่	101	ท่าชัย	-	ศัรีสััชนาลัย	จ.สุัโข่ทัย
	 11)	 การป็ระเมินผ่ลกระทบัสิั�งแวดล้อม	 ทางหลวง
หมายเลข่	101	ศัรีสัำาโรง	-	สัวรรคโลก	จ.สุัโข่ทัย
	 12)	 การป็ระเมินผ่ลกระทบัสิั�งแวดล้อม	 ทางหลวง
หมายเลข่	11	บั.คลองเด้�อ	-	อ.ทับัคล้อ	จ.พิจิตั้ร
	 13)	 การป็ระเมินผ่ลกระทบัสิั�งแวดล้อม	 ทางหลวง
หมายเลข่	 3081	 ท่าเร้อ	 -	 พระแท่นดงรัง	 ตั้อน	 บั.ดอนรัก	 -	
พระแท่นดงรัง	จ.กาญจนบุัรี
	 14)	 การป็ระเมินผ่ลกระทบัสิั�งแวดล้อม	 ทางหลวง
หมายเลข่	 3471	 ตั้.บัางบุัตั้ร	 -	 ตั้.ชุมแสัง	 ตั้อน	 ตั้.บัางบุัตั้ร	 -	
บั.หนองพะวา	จ.ระยอง

การออกแบบไฟฟ้าแสังสัว่างให�มีความเข�มแสังที�เหมาะสัม
เพืั�อลด้ผู้ลกระทบต่อการออกรวงของข�าวชุนิด้พัันธ์ุิที�ไวต่อแสัง

	 นอกจากนี�	 ยังได้ดำาเนินการติั้ดตั้ามตั้รวจสัอบัคุณ์ภาพ
สิั�งแวดล้อม	จำานวน	28	โครงการ	ได้แก่
	 1)		การติั้ดตั้ามตั้รวจสัอบัคุณ์ภาพสิั�งแวดล้อม	ทางหลวง
หมายเลข่	211	อ.ท่าบ่ัอ	-	อ.ศัรีเชียงใหม่	จ.หนองคาย
	 2)	 การติั้ดตั้ามตั้รวจสัอบัคุณ์ภาพสิั�งแวดล้อม	 โครงการ
ต่ั้อข่ยายทางคู่ข่นานลอยฟ้าถนนบัรมราชชนนี	และป็รับัป็รุงเพิ�ม
ป็ระสิัทธิภาพทางหลวงหมายเลข่	338	สัายปิ็�นเกล้า	-	นครชัยศัรี
	 3)	 การติั้ดตั้ามตั้รวจสัอบัคุณ์ภาพสิั�งแวดล้อม	 โครงการ
ทางเช้�อมผ้่นป่็ามรดกโลกบันทางหลวงหมายเลข่	 304
สัาย	อ.กบิันทร์บุัรี-ปั็กธงชัย	(ระยะที�	4)	

	 4)	 ก า ร ติั้ ดตั้ามตั้รวจสัอบั คุณ์ภาพ สิั� ง แวด ล้ อม
โครงการก่อสัร้างทาง	 4	 ช่องจราจร	 ทางหลวงหมายเลข่	 304	
ตั้อน	อ.กบิันทร์บุัรี-อ.ปั็กธงชัย	(ระยะที�	4)

การออกแบบทางเท�าเปนลาย์ฟองคลื�น ตามอัตลักษณ์ท�องถิ�น 
เพืั�อลด้ผู้ลกระทบด้�านทัศูนีย์ภาพั

ภาพัเปรีย์บเทีย์บการเปลี�ย์นแปลงสัภาพัพืั�นที�บริเวณอุโมงค์เชืุ�อมผืู้นปา

การติด้ตามการใชุ�ประโย์ชุน์ของสััตว์ปาแสัด้งให�เห็นถ่งความหลากหลาย์
ของชุนิด้พัันธ์ุิสััตว์ พับ หมาใน ซ่ี�งเปนสััตว์ที�อย่้์ในสัถานภาพัใกล�ส้ัญพัันธ์ุิ (EN)

	 5)		การติั้ดตั้ามตั้รวจสัอบัคุณ์ภาพสิั�งแวดล้อม	ทางหลวง
หมายเลข่	348	อ.ป็ะคำา	-	อ.นางรอง
	 6)	 การติั้ดตั้ามตั้รวจสัอบัคุณ์ภาพสิั�งแวดล้อม	ทางหลวง
หมายเลข่	12	สัายพิษณุ์โลก	-	อ.หล่มสััก	(ระยะดำาเนินการ)	
	 7)	 การติั้ดตั้ามตั้รวจสัอบัคุณ์ภาพสิั�งแวดล้อม	 โครงการ
ทางหลวงพิเศัษระหว่างเม้อง	สัายชลบุัรี	-	พัทยา	(ระยะดำาเนินการ)
	 8)	 การติั้ดตั้ามตั้รวจสัอบัคุณ์ภาพสิั�งแวดล้อม	ทางหลวง
พิเศัษระหว่างเม้องสัายพัทยา-มาบัตั้าพุด	(ระยะที�	3)	จ.ระยอง
	 9)	 การติั้ดตั้ามตั้รวจสัอบัคุณ์ภาพสิั�งแวดล้อม	ทางหลวง
หมายเลข่	319	ป็ราจีนบุัรี	-	อ.พนมสัารคาม	ตั้อน	บั.หนองบััวหมู	-	
อ.พนมสัารคาม	ตั้อน	2
	 10)	 การติั้ดตั้ามตั้รวจสัอบัคุณ์ภาพสิั�งแวดล้อม	โครงการ
ทางหลวงพิเศัษระหว่างเม้อง	 สัายบัางป็ะอิน	 -	 นครราชสีัมา
(ระยะที�	3)	จ.นครราชสีัมา
	 11)	 การติั้ดตั้ามตั้รวจสัอบัคุณ์ภาพสิั�งแวดล้อม	ทางหลวง
หมายเลข่	 3646	 อ.อรัญป็ระเทศั	 -	 ชายแดนไทย/กัมพูชา	
(บั.หนองเอี�ยน	 -	 สัต่ั้งบัท)	 ตั้อนแยกทางหลวงหมายเลข่	 33	
บัรรจบัทางหลวงหมายเลข่	3586
	 12)	 การติั้ดตั้ามตั้รวจสัอบัคุณ์ภาพสิั�งแวดล้อม	โครงการ
ก่อสัร้างทางยกระดับับันทางหลวงหมายเลข่	 35	 สัายธนบุัรี	 -	
ป็ากท่อ	(ถนนพระราม	2)
	 13)	 การติั้ดตั้ามตั้รวจสัอบัคุณ์ภาพสิั�งแวดล้อม	ทางหลวง
หมายเลข่	101	ร้องกวาง-น่าน	ตั้อน	2

ภาพัเปรีย์บเทีย์บการเปลี�ย์นแปลงสัภาพัพืั�นที�บริเวณใต�สัะพัานย์กระดั้บ

กุมภาพ้นธ์ิ	2563

หมูปา

สิงิหาคม	2565

หมาใน

กรกฎาคม	2562

กระทิีงิ

มีนาคม	2564

หมูปา

สััตว์ปาที�เข�ามาใชุ�ประโย์ชุน์ทางลอด้
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	 14)	 การติั้ดตั้ามตั้รวจสัอบัคุณ์ภาพสิั�งแวดล้อม	โครงการ
ทางหลวงหมายเลข่	4	สัายชุมพร	-	ระนอง
	 15)	 การติั้ดตั้ามตั้รวจสัอบัคุณ์ภาพสิั�งแวดล้อม	ทางหลวง
หมายเลข่	11	สัายอุตั้รดิตั้ถ์	-	เด่นชัย	จ.อุตั้รดิตั้ถ์	(ระยะดำาเนินการ)
16)	 การติั้ดตั้ามตั้รวจสัอบัคุณ์ภาพสิั�งแวดล้อม	 โครงการ
ก่อสัร้างทางเลี�ยงเม้องบ่ังกาฬ	 กม.	 0+000	 (บัริเวณ์จุดตัั้ดทาง
หลวงหมายเลข่	 222	 กม.123+430)	 -	 กม.2+276	 (บัริเวณ์จุด
ตัั้ดทางหลวงชนบัทหมายเลข่	บัก.3217)	จ.บ่ังกาฬ
	 17)	 การ ติั้ดตั้ามตั้รวจสัอบัคุณ์ภาพสิั� งแวดล้อม
	โครงการก่อสัร้างทางแยกต่ั้างระดับัจุดตัั้ดทางหลวงหมายเลข่	4	
กับัทางหลวงหมายเลข่	3087	(แยกเข่างู)
	 18)	 การติั้ดตั้ามตั้รวจสัอบัคุณ์ภาพสิั�งแวดล้อม	ทางหลวง
หมายเลข่	118	สัายเชียงใหม่	-	เชียงราย	ตั้อน	อ.ดอยสัะเก็ด	-	
บั.แม่เจดีย์	(ระยะที�	2)
	 19)	 การติั้ดตั้ามตั้รวจสัอบัคุณ์ภาพสิั�งแวดล้อม	 ถนน
วงแหวนรอบัเม้องนครราชสีัมา	บัริเวณ์จุดตัั้ด	ทางหลวงหมายเลข่	
205	-	จุดตัั้ดทางหลวงหมายเลข่	226	จ.นครราชสีัมา
	 20)	 การติั้ดตั้ามตั้รวจสัอบัคุณ์ภาพสิั�งแวดล้อม	สัะพาน
ลอยข้่ามทางรถไฟ	บัริเวณ์ทางหลวงหมายเลข่	226	กม.62+886	
(ต่ั้อเข่ตั้แข่วงสุัรินทร์)	 -	 แยกเข้่าอุทุมพรพิสััย	 ที�	 กม.75+971	
จังหวัดศัรีสัะเกษ
	 21)	 การติั้ดตั้ามตั้รวจสัอบัคุณ์ภาพสิั�งแวดล้อม	โครงการ
ทางหลวงพิเศัษระหว่างเม้องสัายบัางใหญ่	 -	 กาญจนบุัรี	
(ระยะที�	3)	จ.กาญจนบุัรี
	 22)	 การติั้ดตั้ามตั้รวจสัอบัคุณ์ภาพสิั�งแวดล้อม	โครงการ
สัะพานลอยข้่ามทางรถไฟ	บัริเวณ์ทางหลวงหมายเลข่	4114	แยก
ทางหลวงหมายเลข่	41	 (สัมอทอง)	 -	 ชายทะเล	 ที�	 กม.4+492	
จ.สุัราษฎร์ธานี
	 23)	 การติั้ดตั้ามตั้รวจสัอบัคุณ์ภาพสิั�งแวดล้อม	โครงการ
ทางหลวงแนวใหม่	สัาย	บั.นาไคร้	-	อ.คำาชะอี	(ระยะที�	2)
	 24)	 การติั้ดตั้ามตั้รวจสัอบัคุณ์ภาพสิั�งแวดล้อม	
ทางหลวงหมายเลข่	4	สัายตั้รัง	-	พัทลุง	ตั้อน	บั.นาโยงเหน้อ	-	
เข่าพับัผ้่า	(บั.นาวง)	จ.ตั้รัง	(ระยะดำาเนินการ)
	 25)	 การติั้ดตั้ามตั้รวจสัอบัคุณ์ภาพสิั�งแวดล้อม	โครงการ
ทางหลวงหมายเลข่	12	ตั้อน	ตั้าก	-	แม่สัอด
	 26)	 การติั้ดตั้ามตั้รวจสัอบัคุณ์ภาพสิั�งแวดล้อม	ทางหลวง
หมายเลข่	 333	 อ.หนองฉาง	 -	 อุทัยธานี	 ตั้อน	 ตั้.หนองไผ่่	 -	
อุทัยธานี	จ.อุทัยธานี
	 27)	 การติั้ดตั้ามตั้รวจสัอบัคุณ์ภาพสิั�งแวดล้อมทางหลวง
หมายเลข่	304	ฉะเชิงเทรา	-	ตั้.เข่าหินซ้ึ่อน	ตั้อน	ตั้.เม้องเก่า	-	
อ.พนมสัารคาม	จ.ฉะเชิงเทรา	

	 28)	 การติั้ดตั้ามตั้รวจสัอบัคุณ์ภาพสิั�งแวดล้อม	โครงการ
ก่อสัร้างทางหลวงหมายเลข่	 3702	 ตั้อน	 บัางควาย	 -	 เข่าดิน	
(สัะพานข้่ามแม่นำ�าบัางป็ะกง)	จ.ฉะเชิงเทรา

รางวัลแห่งความมุ่งมั�น เพ่�อยกระดับการพัฒนาทางหลวง
อย่างยั�งย่น
	 จากการป็ฏิิบััติั้งานตั้ามแนวทางการพัฒนาทางหลวง
ที�เป็็นมิตั้รกับัสิั�งแวดล้อมและสัังคม	 ทำาให้กรมทางหลวงได้รับั
รางวัลป็ระเภทโครงการหน่วยงานรัฐที�มีการป็ฏิิบััติั้ตั้ามมาตั้รการ
ในรายงานการป็ระเมินผ่ลกระทบัสิั�งแวดล้อมป็ระจำาปี็	 2564	
(EIA	Monitoring	 Awards	 2021)	 ซ่ึ่�งสัำานักงานนโยบัายและ
แผ่นทรัพยากรธรรมชาติั้	และสิั�งแวดล้อม	ได้กำาหนดหลักเกณ์ฑ์์
ในการมอบัรางวัล	 แบ่ังออกเป็็น	 3	 ระดับั	 ได้แก่	 ระดับัชมเชย	
ระดับัดีเด่น	และระดับัยอดเยี�ยม	และจะมีการลงพ้�นที�เพ้�อตั้รวจ
ป็ระเมินโครงการ	 โดยพิจารณ์าจากการบัริหารและการจัดการ
สิั�งแวดล้อมข่องโครงการ	มาตั้รการส่ังเสัริม	คุณ์ภาพสิั�งแวดล้อม
ข่องโครงการ	การให้ความร่วมม้อ	กับัหน่วยงานราชการที�เกี�ยวข้่อง
ด้านสิั�งแวดล้อม	ความสััมพันธ์ระหว่างชุมชนบัริเวณ์โดยรอบักับั
โครงการ	 และการมีส่ัวนร่วมในการจัดการสิั�งแวดล้อมข่อง
ผู้่บัริหารและพนักงานทุกระดับั	โดยในปี็ที�ผ่่านมา	กรมทางหลวง
ได้รับัรางวัล	“ระดับัดีเด่น”	จำานวน	2	โครงการ	ได้แก่	
	 1)	โครงิการทีางิหลวงิพิเศษระหว่างิเม่อื่งิ	สายพ้ทียา	-	
มาบตาพุด	

คณะกรรมการฯ ลงพืั�นที�เพืั�อตรวจประเมินโครงการ
ทางหลวงพิัเศูษระหว่างเมือง สัาย์พััทย์า - มาบตาพุัด้ 

เมื�อวันที� 31 มีนาคม 2564 

	 2)	โครงิการทีางิหลวงิแนวใหม่เลี�ยงิเม่อื่งิเชี้ยงิราย	ตอื่น
แยกทีางิหลวงิหมายเลข	 1211	 -	 แยกทีางิหลวงิหมายเลข	
1207

พัฒนาโครงการทางหลวงให้มีความสัอดคล้องกับัความต้ั้องการ
ข่องป็ระชาชนในท้องถิ�นให้มากที�สุัด	จำานวนทั�งสิั�น	342	โครงการ	
ได้แก่
	 1)	กิจ่กรรมยกระด้บมาตรฐานและเพิ�มประสิทีธิิภาพ
ทีางิหลวงิ	จ่ำานวน	128	โครงิการ	

คณะกรรมการฯ ลงพืั�นที�เพืั�อตรวจประเมินโครงการ
ทางหลวงแนวใหม่เลี�ย์งเมืองเชีุย์งราย์ ตอนแย์กทางหลวงหมาย์เลข 
1211 - แย์กทางหลวงหมาย์เลข 1207 เมื�อวันที� 12 มกราคม 2565

นาย์สัราวุธิ ทรงศิูวิไล อธิิบดี้กรมทางหลวง เข�ารับรางวัล EIA Monitoring
Awards 2021 จากนาย์วราวุธิ ศิูลปอาชุา รัฐมนตรีว่าการกระทรวง

ทรัพัย์ากรธิรรมและสิั�งแวด้ล�อม เมื�อวันที� 8 สิังหาคม 2565 

เสำริมสำร้างความโปร่งใสำในการพัฒนาทางหลวงผ่าน
กระบวนการม่สำ่วนร่วมข้องประชาชน
	 เพ้�อเป็็นการส่ังเสัริมและเปิ็ดโอกาสัให้ป็ระชาชนได้เข้่า
มามีส่ัวนร่วมในการพัฒนาโครงการทางหลวง	 กรมทางหลวงจ่ง
ได้จัดให้มีกิจกรรมการดำาเนินงานการมีส่ัวนร่วมข่องป็ระชาชน
ครอบัคลุมทุกขั่�นตั้อนข่องการพัฒนาทางหลวง	โดยเฉพาะอย่าง
ยิ�งในขั่�นตั้อนข่องการก่อสัร้าง	 กรมทางหลวงได้จัดให้การ
ป็ระชุมรับัฟังความคิดเห็นข่องป็ระชาชนโดยดำาเนินการตั้าม
ระเบีัยบัสัำานักนายกรัฐมนตั้รีว่าด้วยการรับัฟังความคิดเห็นข่อง
ป็ระชาชน	 พ.ศั.	 2548	 เพ้�อรับัฟังข้่อคิดเห็นและข้่อเสันอแนะ
ข่องป็ระชาชน	และนำามาใช้ป็ระกอบัในการพิจารณ์าป็รับัป็รุงการ

กิจกรรมก่อสัร�างเพิั�มประสิัทธิิภาพัทางหลวง 
โครงการก่อสัร�าง ทางหลวงหมาย์เลข 4 ตอน เสีัย์บญวน - กระบุรี 

ระหว่่าง กม.543+100 - กม.544+981 
หน่วย์งานที�รับผิู้ด้ชุอบด้ำาเนินการ แขวงทางหลวงระนอง

โครงการพััฒนาทางหลวงผู่้านย์่านชุุมชุน 
ทางหลวงหมาย์เลข 3177 ตอน เพัชุรบุรี - หาด้เจ�าสัำาราญ 
หน่วย์งานที�รับผิู้ด้ชุอบด้ำาเนินการ แขวงทางหลวงเพัชุรบุรี

กิจกรรมก่อสัร�างเพิั�มประสิัทธิิภาพัทางหลวง 
ทางหลวงหมาย์เลข 4135 ตอน ทางเข�าสันามบินหาด้ใหญ่ 

หน่วย์งานที�รับผิู้ด้ชุอบด้ำาเนินการ แขวงทางหลวงสังขลาที� 1

	 2)	 โครงิการก่อื่สร้างิ	 ปร้บปรุงิ	 สะพานและอื่าคาร
ระบายนำ�า	จ่ำานวน	40	โครงิการ
	 3)	โครงิการแผนบูรณาการภาค	จ่ำานวน	78	โครงิการ
	 4)	กิจ่กรรมปร้บปรุงิทีางิหลวงิผ่านย่านชุ้มช้น	จ่ำานวน	
64	โครงิการ	
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5)	 โครงิการก่อื่สร้างิโครงิข่ายทีางิหลวงิแผ่นดิน	
กิจ่กรรมก่อื่สร้างิเพิ�มไหล่ทีางิ	จ่ำานวน	17	โครงิการ

กิจกรรมปรับปรุงทางหลวงผู่้านย์่านชุุมชุน 
ทางหลวงหมาย์เลข 4184 ตอน ควนสัตอ - ด่้านชุาย์แด้นวังประจัน

(เขตแด้นไทย์/มาเลเซีีย์) 

กิจกรรมก่อสัร�างเพิั�มไหล่ทาง ทางหลวงหมาย์เลข 227 
ตอนควบคุม 0301 ตอน บ�านผู้าสุัก - วาริชุภ้มิ

หน่วย์งานที�รับผิู้ด้ชุอบด้ำาเนินการ แขวงทางหลวงสักลนครที� 2
(สัว่างแด้นดิ้น)

โครงการก่อสัร�างบ้รณะโครงข่าย์ทางหลวงเชืุ�อมโย์งระหว่างภาค 
ทางหลวงหมาย์เลข 1263 ตอน ปางอุง - แม่นาจร 

หน่วย์งานที�รับผิู้ด้ชุอบด้ำาเนินการ แขวงทางหลวงเชีุย์งใหม่ที� 1

6)	โครงิการก่อื่สร้างิใหม่ทีี�ได้ร้บจ้่ดสรรงิบประมาณในปี	
พ.ศ.	2565	จ่ำานวน	15	โครงิการ	
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กิจกรรมก่อสัร�างเพิั�มไหล่ทาง ทางหลวงหมาย์เลข 227 
ตอนควบคุม 0301 ตอน บ�านผู้าสุัก - วาริชุภ้มิ

หน่วย์งานที�รับผิู้ด้ชุอบด้ำาเนินการ แขวงทางหลวงสักลนครที� 2
(สัว่างแด้นดิ้น)

งานบำารุงรักษาทางหลวง

	 งานบัำารุงรักษาทางหลวงเป็็นหน่�งในภารกิจหลักข่อง
กรมทางหลวงที�จะต้ั้องดำาเนินการโดยต่ั้อเน้�องตั้ลอดเวลา	
เพ้�อให้ทางหลวงอยู่ในสัภาพพร้อมให้บัริการ	 มีความสัะดวก	
รวดเร็ว	ป็ลอดภัย	และสัวยงาม	จ่งควรมีการวางแผ่น	ดำาเนินงาน	
และการติั้ดตั้ามงานบัำารุงรักษาทางหลวงอยา่งมีระบับั	เพ้�อให้งาน
บัำารุงรักษาทางหลวงมีป็ระสิัทธิภาพสูังสุัดภายใต้ั้งบัป็ระมาณ์ที�มี
อยู่อย่างจำากัด	และสัอดคล้อง	เหมาะสัมกับัสัภาพความเสีัยหาย
ที�เกิดข่่�นเพ้�อสัามารถย้ดอายุการใช้งานทางหลวงให้ย้นยาวที�สุัด
กรมทางหลวงได้รับัการจัดสัรรงบัป็ระมาณ์ป็ระจำาปี็	พ.ศั.	2565	
สัำาหรับัใช้ในงานบัำารุงรักษาทางหลวงทั�งสิั�น	26,279.9882	ล้านบัาท
แบ่ังออกเป็็นงบัป็ระมาณ์แผ่นงานพ้�นฐานด้านการสัร้างความ

สัามารถในการแข่่งขั่น	 กิจกรรมอำานวยการและสันับัสันุนการ
พัฒนาทางหลวง	474.9600	ล้านบัาท	ครุภัณ์ฑ์์สัำารวจ	อากาศัยาน
ไร้คนขั่บัสัำาหรับัถ่ายภาพทางอากาศัพร้อมอุป็กรณ์์	 8.6800	 ล้าน
บัาท	 กิจกรรมบัำารุงรักษาทางหลวง	 20,455.2994	 ล้านบัาท
	 กิจกรรมบัำารุงรักษาสัะพาน	 365.3340	 ล้านบัาท	 กิจกรรม
แก้ไข่ปั็ญหาสััญจรเร่งด่วน	200.0000	 ล้านบัาท	โครงการจ้างที�
ป็ร่กษา	58.0948	ล้านบัาท	และ	แผ่นงานบูัรณ์าการพัฒนาด้าน
คมนาคมและระบับัโลจิสัติั้กส์ั	โครงการบูัรณ์ะโครงข่่ายทางหลวง
เช้�อมโยงระหว่างภาค	 4,284.6100	 ล้านบัาท	 และโครงการ
ก่อสัร้างจุดพักรถเพ้�อยกมาตั้รฐานงานทาง	433.0100	ล้านบัาท	
มีรายละเอียด	ดังนี�

	 ผลผลิตทีี�	1	:	โครงิข่ายทีางิหลวงิได้ร้บการพ้ฒนา
	 1)		กิจกรรมอำานวยการและสันับัสันุนการพัฒนาทางหลวง	(สัร.)	 474.9600		 ล้านบัาท
	 	 1.1	 ค่าก่อสัร้างอาคารที�พักอาศััยและสิั�งก่อสัร้างป็ระกอบั	 226.1000		 ล้านบัาท
	 	 1.2		ค่าก่อสัร้างอาคารที�ทำาการและสิั�งก่อสัร้างป็ระกอบั	 166.4000		 ล้านบัาท
	 	 1.3		ค่าป็รับัป็รุงอาคารที�ทำาการและสิั�งก่อสัร้างป็ระกอบั	 45.6100		 ล้านบัาท
	 	 1.4		ค่าป็รับัป็รุงอาคารที�พักอาศััยและสิั�งก่อสัร้างป็ระกอบั	 36.8500		 ล้านบัาท
	 2)		ครุภัณ์ฑ์์สัำารวจ	อากาศัยานไร้คนขั่บัสัำาหรับัถ่ายภาพทางอากาศั	(Drone)		 8.6800		 ล้านบัาท
	 	 พร้อมอุป็กรณ์์

ผลผลิตทีี�	2	:	โครงิข่ายทีางิหลวงิได้ร้บการบำารุงิร้กษา
	 1)		กิจกรรมบัำารุงรักษาทางหลวง	 20,455.2994		 ล้านบัาท
	 	 1.1	งบับัำารุงป็กติั้	 5,914.1700		 ล้านบัาท
	 	 1.2	งบับัำารุงตั้ามกำาหนดเวลา	 5,046.2670		 ล้านบัาท
	 	 1.3	งบับัำารุงพิเศัษและบูัรณ์ะ	 7,346.5484		 ล้านบัาท
	 	 1.4	งบัฟ้�นฟูทางหลวง	 2,148.3140		 ล้านบัาท
	 2)		กิจกรรมบัำารุงรักษาสัะพาน	 365.3340		 ล้านบัาท
	 3)		กิจกรรมแก้ไข่ปั็ญหาการสััญจรเร่งด่วน	 200.0000		 ล้านบัาท

	 4)		กิจกรรมบัำารุงรักษาทางหลวง	(งบัรายจ่ายอ้�น	ๆ)	โครงการจ้างที�ป็ร่กษา	 58.0948		 ล้านบัาท
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แผนงานบููรณาการพััฒนาด้้านคมนาคมและระบบโลจิิสติิกส์์
	 •	 โครงการบููรณะโครงข่่ายทางหลวงเชื่่�อมโยงระหว่่างภาค	
	 	 4,284.6100 ล้านบาท
	 •	 โครงการก่่อสร้างจุุดพัักรถเพื่่�อยกมาตรฐานงานทาง	
	 	 443.0100 ล้านบาท
	 งานบำำ�รุงรัักษาทางหลวงสามารถแบ่่งออกเป็็นกิิจกรรม
และโครงการต่่าง ๆ อธิิบายรายละเอีียดไว้้ดัังต่่อไปนี้้�
	 1. 	กิิจกรรมอำำ�นวยการและสนัับสนุุนการพััฒนา
ทางหลวง  เป็็นกิิจกรรมเพื่่�อดำำ�เนิินการก่่อสร้าง และปรับปรุง
อาคารที่่�ทำำ�การและอาคารที่่�พัักอาศััยต่่าง ๆ ของกรมทางหลวง 
ซ่ึ่�งปััจจุุบัันสภาพอาคารที่่�ทำำ�การ และอาคารที่่�พัักอาศััยของ
หน่่วยงาน มีสภาพชำำ�รุดทรุุดโทรมและเสีียหายตามกาลเวลา เป็็น
จำำ�นวนหลายแห่่ง ซ่ึ่�งมีีหน่่วยงานรวมทั้้�งสิ้้�น 712 แห่่ง ประกอบ
ไปด้วยอาคารสำำ�นักงานและอาคารที่่�พัักอาศััยและสิ่่�งก่่อสร้าง
ประกอบ ของ สำำ�นักงานทางหลวงจำำ�นวน 18 แห่่ง ศูนย์์สร้าง
ทางจำำ�นวน 5 แห่่ง ศู นย์์สร้างและบููรณะสพานจำำ�นวน 4 แห่่ง 
แขวงทางหลวงจำำ�นวน 104 แห่่ง และหมวดทางหลวงจำำ�นวน 
581 แห่่ง ซ่ึ่�งในจำำ�นวนดัังกล่่าวมีีอายุุการใช้้งานเป็็นเวลานาน
และจำำ�เป็็นต้้องได้้รัับการบำำ�รุงรัักษาให้้สามารถใช้้งานได้้อย่่างดีี
	 2. 	กิิจกรรมบำำ�รุงรัักษาทางหลวง  
		  2.1		 งานบำำ�รุงปกติิ เป็็นงานบำำ�รุงทางหลวงที่่�ดำำ�เนิิน
การเพื่่�อให้้ทางหลวง ส ะพานและทรััพย์์สิินทางหลวงได้้รัับการ
บำำ�รุงรัักษาเบ้ื้�องต้้นตามปกติิให้้อยู่่�ในสภาพที่่�ใช้้งานได้้ดีี มีอายุใุช้้
งานยาวนานขึ้้�น มีความสะดวก สะอาด เรีียบร้อยและปลอดภััย
แก่่ผู้้�ใช้้ทาง ซ่ึ่�งเป็็นกิิจกรรมที่่�ต้้องทำำ�อย่่างสม่ำำ��เสมอตลอดทั้้�งปีี 
โดยมีีปริมาณงานไม่่มากนััก ทั้้�งนี้้�รวมถึึงการแก้้ไขปรับปรุง หรืือ
ต่่อเติิมได้้บ้้างตามความเหมาะสม หรืืออาจเป็็นการบำำ�รุงรัักษา
ชั่่�วคราวเพื่่�อชะลอหรืือหยุุดยั้้�งความเสีียหายก่่อนจะได้้รัับงาน
บำำ�รุงตามกำำ�หนดเวลา หรืืองานบำำ�รุงพิิเศษและบููรณะ

	 	 	 วิิธีีการซ่่อมที่่�อยู่่�ในงานบำำ�รุงปกติิ มีดัังนี้้�
			   2.1.1	งานบำำ�รุงรัักษาผิิวทางหรืือไหล่่ทาง (Pavement 
Maintenance) 
	 	 	 กรณีีงานบำำ�รุงรัักษาผิิวทางหรืือไหล่่ทางแอสฟัลต์์ 
(Maintenance of Asphalt Pavement)
	 	 	 1.	งานอุุดรอยแตก (Crack Filling)
	 	 	 2.	งานฉาบ (Surface Sealing)
	 	 	 3.	งานปรับระดัับ (Surface Leveling)
	 	 	 4.	งานปะซ่่อม (Skin Patching)
	 	 	 5.	งานขุุดซ่่อม (Deep Patching)
	 	 	 6.	งานปาดแต่่ง (Surface Grinding)
	 	 	 กรณีีงานบำำ�รุงรัักษาผิิวทางหรืือไหล่่ทางแอสฟัลต์์ 
(Maintenance of Concrete Pavement)
	 	 	 1.	งานซ่่อมวััสดุรอยค่่อ (Repair of Joint)
	 	 	 2.	งานอุุดเชื่่�อมรอยแตก (Crack Sealing)
	 	 	 3.	งานปรับระดัับคอนกรีตี (Concrete Pavement 
Leveling)
	 	 	 4.	งานซ่่อมคอนกรีีต (Concrete Pavement Patching)
			   2.1.2	งานบำำ�รุงรัักษา ท างเท้้า ท างเช่ื่�อม เกาะ
แบ่่งถนน และทางจัักรยาน (Sidewalk, Connection Road, 	
Median and Bicycle-lane Maintenance)
	 	 	 งานซ่่อมทางเท้้า ทางเชื่่�อม เกาะแบ่่งถนน และทาง
จัักรยาน (Repair of Sidewalk, Connection Road, Median 
and Bicycle-lane)

	 	 	 2.1.3	งานระบบระบายน้ำำ�� สะพานและโครงสร้า้ง	
(Drainage System, Bridge and Structure Maintenance) 
	 	 	 กรณีี ระบบระบายน้ำำ�� (Drainage System)
	 	 	 1.	งานซ่่อมบำำ�รุงทางระบายน้ำำ��และส่่วนประกอบ 
(Maintenance of Open Channel) เช่่น งานทำำ�ความสะอาด 
ขุุดลอก ตกแต่่ง ซ่อมแซม รื้�อย้้าย เป็็นต้้น
	 	 	 2.	งานซ่่อมบำำ�รุงท่่อระบายน้ำำ�� (Maintenance of 
Culvert)
			   กรณี ีสะพานและโครงสร้า้ง (Bridge and Structure)
	 	 	 1.	งานซ่่อมบำำ�รุงสะพาน (Maintenance of Bridge 
and Structure) เช่่น อุ ดรอยแตกพ้ื้�นสะพานด้้วยวััสดุอุุดซ่่อม
คอนกรีีต ซ่อมราวสะพาน ซ่อมพ้ื้�นสะพาน งานทาสีี หรืือ น้ำำ��ปูน
	 	 	 2.	งานซ่่อมลาดคอสะพาน (Repair of Bridge  
Approach) เช่่น งานปรับแต่ง่เรีียงหิินยาแนว (Motar Rip-Rap) 
เป็็นต้้น
	 	 	 3.	งานซ่่อมกำำ�แพงกัันดิิน (Repair of Retaining 
Structure) เช่่น งานซ่่อมรอยแตกร้้าวของกำำ�แพงกัันดิิน
คอนกรีีต
	 	 	 4.	งานซ่่อมสะพานคนเดิินข้้ามหรืือทางลอด  
(Repair of Pedestrian Bridge or Underpass)
	 	 	 5.	งานอุุโมงค์์ทางรถยนต์์ (Repair of Tunnel)

	 	 	 2.1.4	งานจราจรสงเคราะห์์ และสิ่่�งอำำ�นวยความ
ปลอดภััย (Traffic and Safety Device Maintenance)
			   กรณีี งานป้้ายและเครื่่�องหมายจราจร (Maintenance 
of Traffic Sing and Marking)
	 	 	 1.	งานซ่่อมป้้ายจราจร (Repair of Traffic Sing) เช่่น 
ทำำ�ความสะอาด ซ่อม ทาสีี รื้�อย้้าย หรืือติิดต้ั้�งเพิ่่�มเติิมบางส่่วน
เป็็นต้้น 
	 	 	 2.	งานตีีเส้้นและทำำ�เครื่่�องหมายจราจร (Traffic 
Painting and Marking)
	 	 	 กรณีี งานสิ่่�งอำำ�นวยความปลอดภััย (Maintenance 
of Safety Device)
	 	 	 1.	งานซ่่อมบำำ�รุง หลัักนำำ�ทาง หลัักกิิโลเมตร  
หลัักเขตทาง และหมุุดหลัักฐานอื่่�น ๆ  (Maintenance of Guard 
Rail, Guard Fence, Guard Cable, Barrier, R.O.W. Fence, 
Barricade, Crash Cushion and Others)
			   2.	 งานซ่่อมบำำ�รุง ราวกัันอัันตราย กำำ�แพงกัันอัันตราย 
รั้้�วเขตทาง แผงกั้้�น อุ ปกรณ์์ดููดซัับแรงกระแทกและราวกััน
อัันตรายประเภทอื่่�น ๆ  (Maintenance of Guard Rail, Guard 
Fence, Guard Cable, Barrier, R.O.W. Fence, Barricade, 
Crash Cushion and Others) เช่่น ทำำ�ความสะอาด ซ่อมแซม 
ทาสีี รื้�อย้้าย หรืือติิดต้ั้�วเพิ่่�มเติิมบางส่่วนเป็็นต้้น
	 	 	 3.	งานซ่่อมบำำ�รุงสิ่่�งอำำ�นวยความปลอดภััยอื่่�น ๆ 
(Maintenance of Other Safety Devices)
	 	 	 กรณีี งานซ่่อมบำำ�รุงไฟฟ้้าแสงสว่างและไฟฟ้้า
สััญญาณจราจร (Maintenance of Road Lighting and Traffic 
Signal)
	 	 	 1.	งานซ่่อมบำำ�รุงไฟฟ้้าแสงสว่าง (Maintenance 
of Road Lighting) เช่่น ทำำ�ความสะอาด ซ่อม ทาสีี หรืือเปลี่่�ยน
อุุปกรณ์์ที่่�ชำำ�รุด รวมถึึง รื้�อย้า้ย หรืือ ติดต้ั้�งใหม่่ได้้ตามความเหมาะสม
	 	 	 2.	งานซ่่อมบำำ�รุงไฟสััญญาณจราจร (Maintenance 
of Traffic Signal)
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	 	 	 2.1.5	งานภููมิิทััศน์์ทางหลวง (Landscaping)
	 	 	 2.1.6	งานสนัับสนุุนเพ่ื่�อเพิ่่�มประสิิทธิิภาพงาน
บำำ�รุงรัักษาทางหลวง  (Supplementary Activities for 	
Enhancing Highway Maintenance’s Efficiency)
	 2.2	 งานบำำ�รุงตามกำำ�หนดเวลา เป็็นงานซ่่อมบำำ�รุง
ทางหลวงเชิิงป้้องกัันซ่ึ่�งจะต้้องดำำ�เนิินการ เพื่่�อยืืดอายุุบริการ
และเสริมความแข็็งแรงสำำ�หรัับรองรัับปริมาณจราจรในอนาคต
 ประกอบด้วย งานเปลี่่�ยนวััสดุรอยต่่อผิิวคอนกรีีต งานเสริมผิิว
ลููกรััง งานเสริมผิิวแอสฟัลต์์ และงานฉาบผิวแอสฟัลต์์รวมถึึงงาน
ฉาบผิวพารา สเลอรี่่�ซีีล
	 	 	 วิิธีีการซ่่อมที่่�อยู่่�ในงานบำำ�รุงตามกำำ�หนดเวลา มีดัีังนี้้�
	 	 	 2.2.1	งานฉาบผิวิแอสฟัลัต์์ (Asphalt Seal Coating)
	 	 	 2.2.2	งานเสริมผิิวแอสฟัลต์์ (Asphalt Overlay)
	 	 	 2.2.3	ง าน เปลี่่� ย น วัั สดุรอย ต่่อ ผิิ วคอนกรีี ต  
(Replacement of Joint Sealing)
	 2.3	 งานบำำ�รุงพิเศษและงานบููรณะ
			   2.3.1	งานบำำ�รุงพิเศษ เป็็นงานซ่่อมบำำ�รุงทางหลวง
ที่่�ชำำ�รุดเสีียหายและมีีปริมาณงานมากเกิินกว่่าที่่�จะทำำ�การซ่่อม
บำำ�รุงด้้วยงานบำำ�รุงปกติิได้้ โดยเฉพาะเส้้นทางที่่�ไม่่ได้้รัับการบำำ�รุง
ตามกำำ�หนดเวลาจะเกิดิความเสียีหายขึ้้�นอย่า่งรวดเร็็ว ทำำ�ให้ต้้้อง
ดำำ�เนิินการด้้วยงานบำำ�รุงพิิเศษ เช่่น งานปรับระดัับผิวทาง งาน
ซ่่อมทางผิิวแอสฟัลต์์ งานซ่่อมผิิวคอนกรีีต งานปรับปรุงผิิวทาง
แอสฟัลต์์คอนกรีีตเดิิมนำำ�กลัับมาใช้้ใหม่่ เป็็นต้้น
วิิธีีการซ่่อมที่่�อยู่่�ในงานบำำ�รุงตามงานบำำ�รุงพิิเศษ มีดัังนี้้� 
	 	 	 1.	งานปรับระดัับผิวทาง (Surface Leveling)
	 	 	 2.	งานซ่่อมทางผิิวแอสฟัลต์์ (Major Repair of 
Asphalt Pavement)
	 	 	 3.	งานปรับปรุงผิิวทางแอสฟััลต์์คอนกรีีตเดิิม  
นำำ�กลัับมาใช้้ใหม่่ (Asphalt Hot Mix Recycling)
	 	 	 4.	งานซ่่อมทางผิิวคอนกรีีต  (Major Repair of 
Concrete Pavement)
	 	 	 5.	งานซ่่อมลาดข้้างทาง (Major Repair of Side 
Slope and Back Slope)
	 	 	 6.	งานซ่่อมสะพานและโครงสร้าง (Major Repair 
of Bridge Structure and Highway Structure)

			   2.3.2	งานบููรณะ เป็็นงานซ่่อมบำำ�รุงทางหลวง
ที่่� ชำำ�รุดเ สีียหายมากเ กิินกว่่าที่่� จะทำำ�การซ่่อมบำำ�รุงด้้วย  
งานบำำ�รุงพิิเศษได้้ ป ระกอบด้วย งานบููรณะผิิวทางแอสฟัลต์์  
และงานบููรณะผิิวทางคอนกรีีต
	 	 	 วิิธีีการบููรณะ มีดัังนี้้�
	 	 	 1.	งานบููรณะทางผิิวแอสฟัลต์์ (Rehabilitation of 
Asphalt Pavement)
	 	 	 2.	งานบููรณะทางผิิวคอนกรีีต (Rehabilitation of 
Concrete Pavement)
	 2.4	 งานฟ้ื้�นฟููทางหลวง เป็็นงานฟื้้�นฟููทางหลวงที่่�ได้้
รัับความเสีียหายจากภััยพิิบััติิ เช่่น อุ ทกภััย วาตภัย ดิ นโคลน
ถล่่ม และภััยพิิบััติิอื่่�น ๆ ที่่ �เกิิดขึ้้�นซ่ึ่�งภายหลัังจากเหตุุการณ์์ภััย
พิิบััติิยุุติิลงจะต้้องทำำ�การฟ้ื้�นฟููซ่่อมแซมตามความเหมาะสมเพื่่�อ
ให้้ทางหลวงกลัับสู่่�สภาพพร้้อมใช้้งานอย่่างยั่่�งยืืน ในปีี 2565 
ประเทศไทยประสบอุุทกภััยอย่่างต่่อเนื่่�องในช่่วงเดืือนสิิงหาคม 
ถึึง ช่ วงเดืือนตุุลาคม ได้้แก่่ พายุุโซนร้้อนมู่่�หลาน พายุุโซนร้้อน 
หมาอ๊๊อน ร่องมรสุุม และคลื่่�นลมแรงบริเวณทะเลอัันดามัันตอนบน 
และอ่่าวไทยตอนบน พายุุไต้้ฝุ่่�นโนรูู พายุดีุีเปรสชั่่�นเซิินกา และ พายุุ
โซนร้้อนเนสาท ซ่ึ่�งทำำ�ให้้ฝนตกหนัักต่่อเนื่่�องเป็็นบริเวณกว้้างและ
รุุนแรง โดยเฉพาะในพ้ื้�นที่่�ภาคกลาง ภาคเหนืือ ภาคตะวัันออก 
เฉีียงเหนืือ และภาคใต้้ 

	 3.	 กิิจกรรมบำำ�รุงรัักษาสะพาน เป็็นกิิจกรรมซ่่อมบำำ�รุง
รัักษาสะพานซ่ึ่�งในปััจจุุบัันมีีอุุบััติิเหตุุที่่�เกิิดขึ้้�นจากสะพานเป็็น
จำำ�นวนมากซ่ึ่�งส่่งผลให้้โครงข่่ายคมนาคมขนส่่งได้้รัับผลกระทบ 
ก่่อให้้เกิิดความสููญเสีียทั้้�งทางเศรษฐกิิจและสัังคมคิิดเป็็นมููลค่่า
มหาศาล อุ บััติิเหตุุจากสะพานที่่�เกิิดขึ้้�นอาจมีีสาเหตุุมาจากการ
รัับน้ำำ��หนัักที่่�มากเกิินกว่่าสะพานจะสามารถรัับได้้ไหวหรืือสะพาน
มีีอายุุการใช้้งานมาก เพื่่�อให้้สะพานมีีอายุุการใช้้งานที่่�สามารถให้้
บริการแก่่ผู้้�ใช้้ทางได้้อย่่างปลอดภััย จึึงจำำ�เป็็นต้้องมีีการวางแผน
งานบำำ�รุงรัักษาและบููรณะสะพาน รวมถึึงการเสริมกำำ�ลังสะพาน
ให้้สามารถรองรัับน้ำำ��หนัักบรรทุุกที่่�เพิ่่�มขึ้้�นในปััจจุุบััน

	 4.	 กิิจกรรมแก้้ไขปััญหาการสััญจรเร่่งด่วน 
	 ลัักษณะของงานบำำ�รุงตามกิิจกรรมแก้้ไขปัญหาภััยพิิบััติิ 
ได้้แก่่ งานป้้องกัันและแก้้ไขน้ำำ��ท่วมทาง งานซ่่อมแซมทางหลวง
หรืือทรััพย์์สิินของทางราชการที่่�อยู่่�ในความรัับผิดชอบของกรม
ทางหลวงที่่�ได้้รัับ ความเสีียหายจากอุุทกภััย, วาตภัย, ดินโคลน
ถล่่ม และภััยพิิบััติิอื่่�น ๆ ที่่�เกิิดขึ้้�นและไม่่อาจคาดการณ์์ล่่วงหน้้า
 วั ตถุประสงค์์ของกิิจกรรมนี้้�เพื่่�อแก้้ไขปัญหาให้้การจราจรผ่่าน
ได้้ในเบ้ื้�องต้้น โดยในปีี 2565 ได้้มีีการดำำ�เนิินงานแก้้ไขปัญหา
ให้้การจราจรผ่่านได้้ในเบ้ื้�องต้้น และซ่่อมแซมให้้คืืนสู่่�สภาพเดิิม 
และป้้องกัันสายทางที่่�มีีโอกาสเกิิดตามความเหมาะสม หรืือตาม
ที่่�แบบกำำ�หนด กิ จกรรมแก้้ไขปัญหาการสััญจรเร่่งด่่วน คิ ดเป็็น
จำำ�นวนกว่่า 810 แห่่ง วงเงิิน 200 ล้านบาท

	 5.	 โครงการจ้า้งที่่�ปรึึกษาค่่าสำำ�รวจและประเมินิสภาพ
โครงข่ายทางหลวง
	 โครงการสำำ�รวจและจััดทำำ�ระบบบริหารจััดการข้้อมููล
ทรััพย์์สิินทางหลวงอย่่างบููรณาการ โครงการจ้้างที่่�ปรึึกษาเพื่่�อ
พััฒนาขีีดความสามารถเชิิงดิิจิิทััล ด้ านการบููรณาการระบบ
ฐานข้้อมููลทรััพย์์สิินทางหลวงให้้มีีประสิิทธิิภาพ โดยสอดคล้้อง
กัับยุุทธศาสตร์์ชาติิและกรมทางหลวง ในการนำำ�เทคโนโลยีี
สารสนเทศมาใช้้สำำ�หรัับการให้้บริการและการดำำ�เนิินงานกำำ�กับ 
ดููแลรัักษาทรััพย์สิ์ินของกรมทางหลวง พร้้อมทั้้�งศึึกษาและสำำ�รวจ
ข้้อมููลทรััพย์สิ์ินทางหลวงและที่่�ดิินนอกเขตทาง โดยใช้้ เทคโนโลยีี
การสำำ�รวจ เทคโนโลยีีดิิจิิทััล มาใช้้สำำ�หรัับปรับปรุงระบบฐาน
ข้้อมููลทรััพย์์สิินทางหลวงเดิิม ให้้รองรัับต่อพัันธกิิจตามแผนงาน 
กำำ�กับ ดูแล บำำ�รุงรัักษา ทรััพย์สิ์ินทางหลวงให้ค้รบถ้วน และศึึกษา 
วิิเคราะห์์ ออกแบบและพััฒนาระบบบริิหารจััดการทรััพย์์สิิน
ทางหลวง ให้้สอดคล้้องกัับความต้้องการใช้้งานในปััจจุุบััน  
รวมไปถึึงการเชื่่�อมโยงระบบฐานข้อ้มููลที่่�เกี่่�ยวข้้องจากหน่ว่ยงาน
ต่่าง ๆ บนเครืือข่่าย ของกรมทางหลวง สามารถบููรณาการการ
ทำำ�งานร่่วมกัันได้้อย่่างมีีประสิิทธิิภาพ ซ่ึ่�งผลที่่�ได้้จากการดำำ�เนิิน
โครงการ จะทำำ�ให้้กรมทางหลวงโดยสำำ�นักบริหารบำำ�รุงทางได้้ 
มีีระบบฐานข้้อมููลทรััพย์์สิินทางหลวงกลาง รองรัับการใช้้งาน
ระบบที่่�เป็็นปััจจุุบััน เพื่่�อใช้้ในการวางแผนบริิหารจััดการงบ
ประมาณและอยู่่�บนรากฐานของระบบ Workload และรองรัับ
การวิิเคราะห์์ข้้อมููลต่่าง ๆในอนาคตโดยคำำ�นึึงถึึงความปลอดภััย
ของผู้้�ใช้้ทาง มีเกณฑ์์การคิิดภาระงานใหม่่ที่่�คำำ�นึึงถึึง ทั้้�งมิิติิของ
ปริมาณและความสำำ�คัญของทรััพย์์สิินทางหลวง และทำำ�ให้้การ
จััดสรรงบประมาณบำำ�รุงปกติิที่่�แขวงทางหลวงสอดคล้อ้งกัับความ
ต้้องการจริิงยิ่่�งขึ้้�น
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	 6.	 โครงิการบูรณะโครงิข่ายทีางิหลวงิเช่้�อื่มโยงิ
ระหว่างิภาค
	 โครงข่่ายทางหลวงเช้�อมโยงระหว่างภาคเป็็นเส้ันทาง
คมนาคมหลักในการสััญจรเช้�อมโยง	 ทั�งในระดับัป็ระเทศัและ
ระดับัภูมิภาค	 กลุ่มจังหวัด	 และการเดินทางระหว่างป็ระเทศั	
รวมทั�งเช้�อมโยงจุดสัำาคัญ	 ทางยุทธศัาสัตั้ร์และการข่นส่ังต่ั้าง	 ๆ
เช่น	 ท่าเร้อ	 สันามบิัน	 ด่านการค้าชายแดน	 นิคมอุตั้สัาหกรรม
และ	เข่ตั้เศัรษฐกิจพิเศัษต่ั้าง	ๆ	เป็็นต้ั้น	ซ่ึ่�งมีป็ริมาณ์จราจร	และ
สััดส่ัวนข่องรถบัรรทุกหนักสูัง	เป็็นสัาเหตุั้ให้สัภาพทางชำารุดเสีัย
หายอย่างรวดเร็วจำาเป็็นต้ั้องได้รับัการบัำารุงรักษาเป็็นพิเศัษ
และต้ั้องการงบัป็ระมาณ์ในการบัำารุงรักษามากกว่าทางหลวง
ทั�วไป็	 กรมทางหลวงจ่งมีความจำาเป็็นต้ั้องจัดสัรรงบัป็ระมาณ์
สัำาหรับัโครงการบูัรณ์ะโครงข่่าย	ทางหลวงเช้�อมโยงระหว่างภาค
อย่างสัมำ�าเสัมอ	 เพ้�อให้ทางหลวงสัายหลักอยู่ในสัภาพดีสัามารถ
ใช้ในการคมนาคมข่นส่ังข่องป็ระเทศัได้อย่างสัะดวก	 รวดเร็ว
และป็ลอดภัยตั้ลอดเวลา	 และพร้อมสันับัสันุนการพัฒนาด้าน
เศัรษฐกิจ	และสัังคมข่องป็ระเทศัอย่างเต็ั้มศัักยภาพและมีความ
ยั�งย้น

	 7.	 โครงิการก่อื่สร้างิจุ่ดพ้กรถเพ่�อื่ยกมาตรฐานงิานทีางิ
	 โครงการก่อสัร้างจุดพักรถเป็็นโครงการพัฒนาด้าน
คมนาคมรองรับัการข่นส่ังสิันค้า	 และสันับัสันุนระบับัโลจิสัติั้กส์ั
ให้เป็็นไป็ตั้ามข้่อกำาหนด	พ.ร.บั.	 การข่นส่ังทางบัก	พ.ศั.	 2522	
ให้ผู้่ขั่บัรถได้พักเป็็นเวลาไม่น้อยกว่าคร่�งชั�วโมง	จ่งขั่บัรถต่ั้อไป็ได้
อีกไม่เกินสีั�ชั�วโมงติั้ดต่ั้อกัน	 กรมทางหลวงจ่งได้จัดให้มีที�บัริการ
ที�พักริมทางเฉพาะ	 สัำาหรับัรถข่นาดใหญ่	 โดยมีบัริการพ้�นฐาน
ที�จำาเป็็น	 และมีระบับัรักษาความป็ลอดภัยเม้�อผู้่ใช้ทางจอดพัก	
ช่วยลดอุบััติั้เหตุั้ที�อาจจะเกิดจากความเม้�อยล้า	 และอ่อนเพลีย
ข่องผู้่ขั่บัขี่�ได้	 ทั�งยังช่วยลดปั็ญหาการจอดรถบันไหล่ทาง	 ที�อาจ
ทำาให้เกิดอุบััติั้เหตุั้ทั�งต่ั้อผู้่จอด	และผู้่ใช้ทางที�สััญจรอยู่

ผลงานการจับกุมรถบรรทุกน ้าหนักเกิน
สถิติจับกุมรถบรรทุกบนทางหลวงประจ้าปี พ.ศ.2563 - พ.ศ.2565

0

500

1,000

1,500

2,000

2,500

3,000

3,500

2,796

2,891

3,488

2563 2564 2565

สถิติเปรียบเทียบการจับกุมรถบรรทุก           
ในปีงบประมาณ 2563-2565 (จ้านวน : คัน)
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ผลงานการเข้าใช้บริการจุดจอดพักรถบรรทุก

สถิติจุดพักรถบรรทุกบนทางหลวง ประจ้าปี 2565
ปัจจุบันมีจุดพักรถบรรทุกบนทางหลวง 17 แห่ง
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โครงการก่อสร้างสถานีจุดจอดพักรถบรรทุก

โครงการก่อสร้างสถานีจุดจอดพักรถบรรทุกอุดรธานี จ.อุดรธานี

ผลงานการให้บริการการขออนุญาตเดินรถบนทางหลวง
สถิติการขออนุญาตเดินรถพิเศษ

บนทางหลวงประจ้าปี พ.ศ.2563 - พ.ศ.2565
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ขออนุญาตเดินรถพิเศษบนทางหลวง
ด้านการติดตามผลแก้ไขปัญหา/ให้ค้าแนะน้า

ผลงานการช่วยเหลือและให้บริการประชาชนในช่วงเทศกาล
สถิติช่วยเหลือบนทางหลวง ประจ้าปี พ.ศ.2564 - 2565

4,462 ราย
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ปี   64      65       64        65
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ปี 64 : 30 ธ.ค. 63 - 4 ม.ค. 64
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เทศกาลปีใหม่ เทศกาลสงกรานต์

โครงการก่อสร้างสถานีจุดจอดพักรถบรรทุก

โครงการก่อสร้างสถานีจุดจอดพักรถบรรทุกหนองสองห้อง จ.หนองคาย
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  กองบังคับการตำารวจทางหลวง

	 กองบัังคับัการตั้ำารวจทางหลวง	ก่อตัั้�งข่่�นเม้�อปี็	2503	อยู่
เคียงข้่างและเป็็นที�พ่�งข่องป็ระชาชนมากว่า	61	ปี็	โดยได้พัฒนา
หน่วยงานเพ้�อรับัใช้ป็ระชาชนอย่างต่ั้อเน้�อง
	 กองบัังคับัการตั้ำารวจทางหลวง	 มีความมุ่งมั�นในการ
อำานวยความสัะดวกให้บัริการและจัดการจราจรบันทางหลวง
และทางพิเศัษต่ั้าง	ๆ 	ควบัคุมดูแลการใช้ทางหลวงและทางพิเศัษ
ให้เป็็นไป็ตั้ามกฎหมาย	และช่วยเหล้อป็ระชาชนเพ้�อให้ป็ระชาชน
เดินทางถ่งที�หมายอย่างป็ลอดภัย
	 นอกจากนี�ยังมีหน้าที�ในการป้็องกันและป็ราบัป็ราม
อาชญากรรม	มีการจับักุมผู้่กระทำาความผิ่ดที�ทำาให้กรมทางหลวง
เกิดความเสีัยหาย	 ผู้่กระทำาความผิ่ดตั้าม	 พ.ร.บั.ต่ั้าง	 ๆ	 ที�ใช้

ทางหลวงเป็็นเส้ันทางผ่่าน	 เพ้�อให้เกิดความป็ลอดภัยในชีวิตั้
และทรัพย์สิันข่องพี�น้องป็ระชาชนและป็ระโยชน์ส่ัวนรวมข่อง
ป็ระเทศัชาติั้
	 ทั� ง นี� เรายั ง ไ ด้ เ ป็็นแกนนำา ในการสั ร้าง เค ร้อ ข่่าย
ภาคจิตั้อาสัาป็ระชาชนเพ้�อเป็็นการป็ลูกฝั่งและสัร้างจิตั้สัำาน่กให้
ตั้ระหนักถ่งการทำาความดีเพ้�อสัังคม	โดยได้ดำาเนินการทั�งด้านจิตั้
อาสัาพัฒนา	จิตั้อาสัาภัยพิบััติั้	และจิตั้อาสัาเฉพาะกิจ
	 อีกทั�ง	 ยังได้มีการบูัรณ์าการร่วมกับัทั�งหน่วยงาน
ภาครัฐและเอกชน	 ร่วมกันจัดกิจกรรมจิตั้อาสัา	 ในการอำานวย
ความสัะดวกแก่ป็ระชาชนที�เดินทางกลับัภูมิลำาเนาในช่วงเทศักาล
วันหยุดยาว	

จิตอาสำาตำารวจทางหลวง

จิ่ตอื่าสาพ้ฒนา

จิ่ตอื่าสาเฉพาะกิจ่

จิ่ตอื่าสาภ้ยพิบ้ติช่้วยเหล่อื่
ประช้าช้นหล้งินำ�าลด

จิ่ตอื่าสาบูรณาการร่วมก้บภาคร้ฐและภาคเอื่กช้นช่้วงิเทีศกาลว้นหยุดยาว

การอำานวยความสำะดวกด้านการ
จราจรและการป้องกันอบุต้ัเหตุทางถ์นน 
	 กองบัังคับัการตั้ำารวจทางหลวง
มีความมุ่งเน้นการสัร้างความรับัผิ่ดชอบั
ให้กับัทุกคนในสัังคมด้วยการรณ์รงค์
ความป็ลอดภัยในการขั่บัขี่�รถบันท้องถนน
และตั้ระหนักถ่งความสัำาคัญข่องการเกิด
อุบััติั้เหตุั้จากการจราจรทางบัก	 ส่ัวนหน่�ง
ข่องสัาเหตุั้การเกิดอุบััติั้เหตุั้เกิดจากการ
ใช้รถจักรยานยนต์ั้ที�ผู้่ขั่บัขี่�ที�มีความป็ระมาท
เลินเล่อ	 รวมทั�งการละเลยไม่ตั้รวจสัอบั
สัภาพรถให้อยูใ่นภาวะที�สัมบูัรณ์์ต่ั้อการใช้งาน

	 กอื่งิบ้งิค้บการตำารวจ่ทีางิหลวงิ	 ได้จัดห้องพักฟรีทั�วไทย	 จากใจตั้ำารวจ
ทางหลวง	สัำาหรับัรองรับัป็ระชาชนที�เดินทาง	เพ้�อให้ป็ระชาชนได้แวะพัก	เน้�องจาก
การขั่บัรถเป็็นเวลานาน	ๆ 	อาจทำาให้รู้ส่ักเหน้�อย	เม้�อยล้า	และง่วงนอน	อันเป็็นสัาเหตุั้
ข่องการเกิดอุบััติั้เหตุั้อันดับัต้ั้น	 ๆ	 จากการง่วงแล้วขั่บั	 ป็ระชาชนสัามารถแวะพัก
ผ่่อนคลายอิริยาบัถให้พร้อมก่อนออกเดินทางต่ั้อ	 หร้อพักค้างค้นได้ที�	 หน่วยบัริการ
ป็ระชาชนตั้ำารวจทางหลวง	20	5	 แห่งทั�วป็ระเทศั	 โดยหน่วยบัริการฯ	 ได้จัดห้องพัก
เคร้�องด้�มอาหาร	ข่องว่าง	ห้องนำ�าสัะอาด	และเจลแอลกอฮอล์ไว้บัริการ	ซ่ึ่�งทุกหน่วย
บัริการฯ	 จะมีการตั้รวจคัดกรองตั้ามมาตั้รการป้็องกันโควิด	 -19	 อย่างเข้่มงวด	
นอกจากนี�	ภายในหน่วยบัริการฯ	ยงัมีโครงการเศัรษฐกิจพอเพียง	ป็ลูกผั่กสัวนครัว
เลี�ยงไก่ไข่่	 เลี�ยงป็ลา	ซ่ึ่�งป็ระชาชนสัามารถศ่ักษาหาความรู้	หร้อข่อคำาแนะนำาจาก
เจ้าหน้าที�ตั้ำารวจทางหลวงได้	และสัามารถนำาผ่ลิตั้ผ่ลทางการเกษตั้รกลับัไป็บัริโภคได้
ป็ระชาชนที�สันใจห้องพัก	สัามารถจองได้ที�	www.booking.hwpdth.com

จ่งได้มีการจัดทำาโครงการ“เป็ลี�ยนไฟท้ายฟรี	ช่วยชีวีป็ลอดภัย”	สัำาหรับัรถจักรยานยนต์ั้ที�หลอดไฟท้ายข่าดเพ้�อความป็ลอดภัยข่อง
ป็ระชาชน	โดยได้มีการเป็ลี�ยนไฟท้ายให้กับัรถจักรยานยนต์ั้ไป็แล้ว	กว่า	10,000	คัน
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	 กองบัังคัับการตำำ�รวจทางหลวง มี นโยบายที่่�จะพััฒนาบุุคคลและ
งานในหน้า้ที่่�อย่า่งต่่อเนื่่�องเพื่่�อเป็็นการรองรับัการปฏิิบััติิหน้้าที่่�ที่่�อยู่่�ในความ
รัับผิดชอบให้้มีีประสิิทธิิภาพสููงสุุด ดั งนั้้�น กองบัังคัับการตำำ�รวจทางหลวง 
จึึงได้้จััดทำำ�  โครงการฝึึกอบรมเสริมสร้างเครืือข่่ายภาคประชาชนเพื่่�อเป็็น 
แนวร่่วมในการป้้องกัันอุุบััติิเหตุุทางถนน ทั้้ �งนี้้�เพื่่�อให้้ประชาชนเข้้ามามีี 
ส่่วนร่่วมและคอยช่่วยเหลืือ สนั บสนุนในการปฏิิบััติิหน้้าที่่�ของข้้าราชการ 
ตำำ�รวจทางหลวง และเป็็นการเพิ่่�มประสิิทธิิภาพในอำำ�นวยการจราจรและ 
ให้้การบริการประชาชน แก่่ผู้้�ใช้้รถใช้้ถนนบนทางหลวง ได้้มีีศัักยภาพที่่�ดีียิ่่�งขึ้้�น
ประชาชนที่่�เข้้ามาเป็็นอาสาจราจรของตำำ�รวจทางหลวง ส ามารถนำำ� 
องค์์ความรู้้�ไปถ่ายทอดให้้ประชาชนทั่่�วไปทราบถึึงภารกิิจของกองบัังคัับการ 
ตำำ�รวจทางหลวงและมีีความเข้้าใจ ลดความหวาดระแวง มีความรู้้�สึึกที่่�ดีีกัับ
ตำำ�รวจทางหลวงอีกีทั้้�ง มุ่่�งเน้น้ให้้อาสาจราจรทุกุนายปรับเปลี่่�ยนทััศนคติขิอง
ตนเอง ให้้เกิิดอุุดมการณ์์ที่่�ดีี ในการแสวงหาความร่่วมมืือจากภาคประชาชน
และการเข้้าไปมีส่่วนร่่วมกัับชุมชน หรืือฝ่่ายปกครองท้อ้งถิ่่�น เมื่่�ออาสาจราจร
ทุุกนายปฏิิบััติิหน้้าที่่�ได้้ตามอุุดมการณ์์และวิิสััยทััศน์ดัังกล่่าวข้้างต้้น จะทำำ�ให้้
เกิิดผลสำำ�เร็็จในการบริการประชาชนอย่่างแท้้จริิง

	 การสร้าง วััฒนธรรมความปลอดภััยในการขัับขี่่� 
โดยการสร้างจิิตสำำ�นึึกในการขัับขี่่�ปลอดภััย การปฏิิบััติิตาม
กฎหมายจราจร รวมทั้้�งการมีีน้ำำ��ใจแก่่เพื่่�อนร่่วมทางบนท้้อง
ถนน ตามอััตลักษณ์์ของสัังคมไทยจำำ�เป็็นอย่า่งยิ่่�งที่่�ต้้องสร้างวิินััย
จราจรโดยเริ่่�มต้้นที่่�เด็็กและเยาวชนเป็็นสิ่่�งสำำ�คัญกองบัังคัับการ
ตำำ�รวจทางหลวง ที่่ �มุ่่�งเน้้นการให้้ความรู้้�แก่่เด็็กและเยาวชนจึึง 
ได้้ต้ั้�ง “ศููนย์์เรีียนรู้้�จราจรจิิตอาสาตำำ�รวจทางหลวงที่่�ถนนห่่วงใย 
ทุุกชีีวิิต ต้ั้�งอยู่่�ที่่�อำำ�เภอปากช่่อง จังหวััดนครราชสีีมา

ระบบจัดการที่มีประสิทธิภาพ
	 กองบัังคัับการตำำ�รวจทางหลวงเป็็นหน่่วยงานที่่�มีีหน้้าที่่�ในการรัักษาความ
สงบเรีียบร้อย ป้องกัันและปราบปรามอาชญากรรมทั่่�วราชอาณาจักัร และปฏิิบััติิ
งานตามประมวลกฎหมายวิิธีีพิิจารณาความอาญา และกฎหมายอื่่�นอัันเกี่่�ยวกัับ
ความผิิดทางอาญาบนทางหลวงและทางพิิเศษต่่าง ๆ รวมทั้้�งความผิิดอื่่�นที่่�เกี่่�ยว
เนื่่�องทั่่�วราชอาณาจัักร ดั งนั้้�น เพื่่�อให้้การป้้องกัันและปราบปรามอาชญากรรม
บนทางหลวงในภาพรวมของกองบัังคัับการตำำ�รวจทางหลวงให้้มีีประสิิทธิิภาพ
สููงสุุดและสอดคล้้องกัับวิสััยทััศน์สำำ�นักงานตำำ�รวจแห่่งชาติิ คืื อ “เป็็นองค์์กร
บัังคัับใช้้กฎหมายที่่�นำำ�สมัย ในระดัับมาตรฐานสากล เพื่่�อให้้ประชาชนเชื่่�อมั่่�น
ศรัทธา” กองบัังคัับการตำำ�รวจทางหลวง จึึ งได้้จััดต้ั้�ง ศู นย์์บริหารและจััดการ
จราจร (Traffic Control Center)เพื่่�อบริหารสั่่�งการจราจร โดยมีีการเชื่่�อมโยง
ภาพจากล้้อง CCTV ที่่�ติิดอยู่่�ตามจุุดต่่าง ๆ ทั่่�วประเทศ เพื่่�อความสะดวกในการ
บริหารสั่่�งการจราจร มีสายด่่วน 1193 ไว้้คอยแจ้้งเบาะแส เพื่่�อแก้้ไขปัญหาการ
จราจรได้อ้ย่่างทัันท่่วงทีี และ“ศููนย์์ปฏิิบััติิการตรวจสอบและเฝ้า้ระวัังรถต้้องสงสััย 
(Suspect Vehicle Command Center : SVCC) กองบัังคัับการตำำ�รวจทางหลวง” 
โดยนำำ�ระบบการแจ้้งเตืือนรถเฝ้้าระวัังด้้วยระบบอ่านแผ่่นป้้ายทะเบีียนอััตโนมััติิ 
(License plate Recognition And Alarm) มาติิดต้ั้�งบนทางหลวงทั่่�วประเทศ 
ซ่ึ่�งระบบจะแจ้้งเตืือนเมื่่�อทราบว่่าเป็็นรถต้้องสงสััยที่่�เจ้้าหน้้าที่่�ตำำ�รวจเฝ้้าระวััง
อยู่่�ผ่่านแอปพลิิเคชัันไลน์์ (Line) ทำ ำ�ให้้หน่่วยงานในสัังกััดกองบัังคัับการ 
ตำำ�รวจทางหลวงสามารถประสานการปฏิิบััติิได้้อย่่างรวดเร็็วและมีีประสิิทธิิภาพ 
นำำ�ไปสู่่�ความเชื่่�อมั่่�นและศรัทธาของประชาชนที่่�มีีต่่อตำำ�รวจเพิ่่�มมากขึ้้�น    

ด้้านการป้้องกัันและปราบปรามอาชญากรรม
	 มีีการปราบปรามผู้้�กระทำำ�ความผิิดตาม พ.ร.บ.ต่่าง ๆ  ที่่�ใช้้ทางหลวง
เป็็นทางผ่่านย่่างต่่อเนื่่�อง เช่่น การลัักลอบขนแรงงานต่่างด้้าว การลัักลอบ
ขนยาเสพติิด การลัักลอบขนเคลื่่�อนย้้ายซากสััตว์ การลัักลอบขนสิินค้้า
ทางการเกษตร การจัับกุมรถบรรทุุกน้ำำ��หนัักเกิินกว่่าที่่�กฎหมายกำำ�หนด 
อาวุุธปืืน รวมถึึงการจัับกุมผู้้�ที่่�ได้้กระทำำ�ความผิิดต่่าง ๆ และใช้้ทางหลวง
ในการหลบหนีี



รายงานประจำาปีกรมทางหลวง 2565 กรมทางหลวง 2565รายงานประจำาปี

132 133

ผลการจับกุม 10 ข้้อหาหลัก

จุดให้บริการแก่ประชาชนผู้ใช้ทาง
	 ปั็จจุบัันเรามี	41	สัถานี	205	หน่วยบัริการ
ป็ระชาชน	 ซ่ึ่�งครอบัคลุมทั�วป็ระเทศัเพ้�อเป็็นจุด
แวะพักให้กับัป็ระชาชน	 เป็็นจุดพักรถที�มีห้องนำ�า
ห้องอาบันำ�า	 ห้องนอน	 จุดเติั้มลม	 และเจ้าหน้าที�
ตั้ำารวจที�พร้อมดูแลรับัใช้ป็ระชาชนตั้ลอด	24	ชั�วโมง

งานกฎหมาย

	 กรมทางหลวงเป็็นหน่วยงานที� มีหน้าที� รับัผิ่ดชอบั
โครงข่่ายสัายทางทั�วป็ระเทศั	 นอกเหน้อจากภารกิจในการ
พัฒนาโครงข่่าย	 การกำากับัดูแล	การบัำารุงรักษาทางหลวง	 และ	
การอำานวยความป็ลอดภัย	 รวมถ่งการให้บัริการสัาธารณ์ะ
เพ้�อสันองตั้อบัความต้ั้องการส่ัวนรวมข่องป็ระชาชนในการ
ใช้ป็ระโยชน์ทั�งทางด้านเศัรษฐกิจ	 สัังคม	 และความป็ลอดภัย	
อย่างไรก็ดีในปั็จจุบัันกิจกรรมในเข่ตั้ทางหลวง	ได้แก่	การก่อสัร้าง
อาคาร	การก่อสัร้างหร้อติั้ดตัั้�งสิั�งอ้�นใด	การปั็กเสัา	การพาดสัาย	
หร้อการวางท่อ	ในเข่ตั้พ้�นที�ทางมีป็ริมาณ์และแนวโน้มเพิ�มข่่�นทุกปี็
อย่างต่ั้อเน้�อง	 อันเป็็นผ่ลจากการเร่งพัฒนาสัังคมและเศัรษฐกิจ
เพ้�อเป้็าหมาย	 ในการแข่่งขั่นกับันานาป็ระเทศัและการส่ังเสัริม	
ให้ป็ระชาชนในสัังคมมีสัภาพความเป็็นอยู่ที�ดีข่่�น
	 การก่อสัร้างหร้อติั้ดตัั้�งกิจกรรมเหล่านี�	ในพ้�นที�ทางหลวง
ควรได้รับัการควบัคุมดูแล	 เน้�องจากพ้�นที�ในเข่ตั้ทางหลวงควร
สังวนไว้ใช้กับังานทางเป็็นหลัก	 ในทางกลับักันการที�จะป็ฏิิเสัธ
ไม่ให้กิจกรรมทีไม่ใช่งานทางมาใช้ในเข่ตั้ทาง	 เสีัยทั�งหมดก็อาจ
ส่ังผ่ลกระทบักับัการก่อสัร้าง	หร้อกิจกรรม	เช่น	การปั็กเสัาหร้อ
การวางท่อตั้ามแนวเข่ตั้ทางซ่ึ่�งเป็็นแนวทางที�มีความเหมาะสัมใน
ด้านเศัรษฐศัาสัตั้ร์	 ด้านการพัฒนาผั่งเม้อง	 การพัฒนาสัังคม	
กรมทางหลวงในฐานะที�เป็็นหน่วยงานที�มีความรับัผิ่ดชอบัโครง

ข่่ายทางหลวง	 ทั�วป็ระเทศัจ่งจำาเป็็นต้ั้องดำาเนินการพิจารณ์า
อนุญาตั้และควบัคุมดูแลกิจการรมในเข่ตั้ทางหลวงเพ้�อให้
เกิดความเป็็นระเบีัยบั	 และเกิดการใช้พ้�นที�เข่ตั้ทางได้อย่าง
มีป็ระสิัทธิภาพสูังสุัด

ทั�งนี�	ตั้ามพระราชบััญญัติั้ทางหลวง	พ.ศั.	2535	แก้ไข่เพิ�มเติั้ม
โดยพระราชบััญญัติั้ทางหลวง	(ฉบัับัที�	2)	พ.ศั.	2549	มาตั้รา	47	
กำาหนดห้ามมิให้ผู้่ใดสัร้างอาคารหร้อสิั�งอ้�นใดในเข่ตั้ทางหลวง	
หร้อรุกลำ�าเข้่าไป็ในเข่ตั้ทางหลวง	เว้นแต่ั้ได้รับัอนุญาตั้เป็็นหนังส้ัอ
จากผู้่อำานวยการทางหลวงหร้อผู้่ซ่ึ่�งได้รับัมอบัหมายจากผู้่อำานวย
การทางหลวง	ในการอนุญาตั้	ผู้่อำานวยการทางหลวงหร้อผู้่ซ่ึ่�งได้
รับัมอบัหมายจากผู้่อำานวยการทางหลวงจะกำาหนดเง้�อนไข่อยา่ง
ใดก็ได้	รวมทั�งมีอำานาจกำาหนดมาตั้รการในการจัดการเพ้�อรักษา
สิั�งแวดล้อมการป้็องกันอุบััติั้ภัย	และการติั้ดขั่ดข่องการจราจรด้วย	

มาตั้รา	48	กำาหนดว่า	ผู้่ใดมีความจำาเป็็น	ต้ั้องปั็กเสัา	พาดสัาย
วางท่อ	หร้อกระทำาการใด	ๆ 	ในเข่ตั้ทางหลวงจะต้ั้องได้รับัอนุญาตั้
เป็็นหนังส้ัอจากผู้่อำานวยการทางหลวงหร้อผู้่ซ่ึ่�งได้รับัมอบัหมาย
จากผู้่อำานวยการทางหลวงเสีัยก่อน
	 ซ่ึ่�งการอนุญาตั้ตั้ามมาตั้รา	47	และมาตั้รา	48	ดังกล่าวนั�น
พระราชบััญญัติั้ทางหลวงยังกำาหนดให้ผู้่รับัอนุญาตั้ต้ั้องชำาระ
ค่าใช้เข่ตั้ทางหลวงตั้ามอัตั้ราที�กำาหนดในกฎกระทรวงด้วย	

QR	Code		Website	
ตั้ำารวจทางหลวง

QR	Code		Facebook	
ตั้ำารวจทางหลวง

ช่องทางการต้ดต่อ
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	 ดังนั�น	เพ้�อให้สัอดคล้องกับับัทบััญญัติั้ข่องพระราชบััญญัติั้
ทางหลวง	จ่งจำาเป็็นต้ั้องกำาหนด	ค่าใช้เข่ตั้ทางหลวงให้สัอดคล้อง
กับักิจกรรม	โดยกำาหนดดังนี�
	 1.	 เพ้�อป็ระโยชน์สัาธารณ์ะซ่ึ่�งเป็็นการใช้	ที�มีวัตั้ถุป็ระสังค์
เพ้�อให้บัริการสัาธารณ์ะแก่ป็ระชาชนโดยทั�วไป็	 ซ่ึ่�งป็ระชาชน
สัามารถใช้ป็ระโยชน์หร้อ	 ใช้บัริการได้โดยไม่ถูกเรียกเก็บัเงินค่า
ใช้บัริการ	ให้ชำาระค่าใช้เข่ตั้ทางหลวงในอัตั้รา	500	บัาท	ต่ั้อการ
อนุญาตั้แต่ั้ละครั�ง	
	 2.	 เพ้�อกิจกรรมเพ้�อให้บัริการสัาธารณ์ะ	 ขั่�นพ้�นฐาน	
ซ่ึ่�งเป็็นการใช้เพ้�อให้บัริการสัำาธารณ์ะ	ขั่�นพ้�นฐาน	โดยป็ระชาชน
สัามารถใช้ป็ระโยชน์หร้อ	 ใช้บัริการได้และถูกเรียกเก็บัเงินค่าใช้
บัริการ	ดังนี�	
	 	 (ก)	กิจกรรมข่องการไฟฟ้าส่ัวนภูมิภาค	 การไฟฟ้า
นครหลวง	 หร้อหน่วยงานข่องรัฐ	 ที�ให้บัริการสัาธารณ์ะ
อันเป็็นป็ระโยชน์แก่งานทาง	ให้ชำาระค่าใช้เข่ตั้ทางหลวงในอัตั้รา	
500	บัาท	ต่ั้อการอนุญาตั้แต่ั้ละครั�ง	

	 	 (ข่)	 กิจกรรมข่องผู้่ได้รับัอนุญาตั้ใช้เข่ตั้ทางหลวง
อ้�นนอกจาก	 (ก)	 ให้ชำาระค่าใช้เข่ตั้ทางหลวงเป็็นรายปี็	 ในอัตั้รา
ก่�งหน่�งข่องอัตั้ราที�กำาหนดท้ายกฎกระทรวง
	 3.	 เพ้�อกิจกรรมเพ้�อ มุ่งหวังป็ระโยชน์	 ทางธุรกิจ	
ซ่ึ่�งเป็็นการใช้เพ้�อแสัวงหากำาไร	หร้อเอ้�อป็ระโยชน์ต่ั้อการดำาเนิน
ธุรกิจข่องผู้่ได้รับัอนุญาตั้	 ใช้เข่ตั้ทางหลวง	 ให้ชำาระค่าใช้เข่ตั้
ทางหลวงเป็็นรายปี็	ในอัตั้ราที�กำาหนดท้ายกฎกระทรวง
		 สัำานักกฎหมายซ่ึ่�งเป็็นคณ์ะทำางานจัดทำาร่างกฎกระทรวง
ร่วมจัดทำาร่างเสันอไป็ยังกระทรวงคมนาคม	 เพ้�อเสันอให้คณ์ะ
รัฐมนตั้รีให้ความเห็นชอบัตั้ามขั่�นตั้อนในการเสันอกฎหมาย
	 สัำานักเลข่าธิการคณ์ะรัฐมนตั้รี	 ไ ด้ดำา เ นินการนำา
กฎกระทรวงกำาหนดค่าใช้เข่ตั้	ทางหลวงพิเศัษ	ทางหลวงแผ่่นดิน
ทางหลวงชนบัท	และทางหลวงสััมป็ทาน	พ.ศั.	2564	ป็ระกาศั
ในราชกิจจานุเบักษา	 ฉบัับักฤษฎีกา	 เล่ม	 138	 ตั้อนที�	 69	 ก	
วันที�	15	ตุั้ลาคม	2564	แล้ว	ซ่ึ่�งกฎกระทรวงดังกล่าวมีผ่ลใช้บัังคับั
ตัั้�งแต่ั้วันที�	1	มกราคม	2565	ที�ผ่่านมา

	 งานป็ระชาสััมพันธ์นับัได้ว่ามีบัทบัาทสัำาคัญในการ
สันับัสันุนการดำาเนินงานข่องกรมทางหลวงให้เป็็นไป็อย่างมี
ป็ระสิัทธิภาพ	 เป็็นส้ั�อกลางระหว่างกรมทางหลวงกับัป็ระชาชน
โดยเผ่ยแพร่ข้่อมูลข่่าวสัารกรมทางหลวงให้ป็ระชาชนรับัทราบั
เสัริมสัร้างความสััมพันธ์และความเข้่าใจอันดีระหว่างองค์กร
กับัป็ระชาชน	 ตั้ลอดจนสัร้างความร่วมม้อการสันับัสันุนจาก
ป็ระชาชนผ่่านส้ั�อมวลชนแข่นงต่ั้าง	ๆ	
	 ในปี็	 2565	 การดำาเนินการป็ระชาสััมพันธ์และเผ่ยแพร่
ภารกิจข่องกรมทางหลวง	ในด้านต่ั้าง	ๆ	มีดังต่ั้อไป็นี�

1. การประชาสำัมพันธ์โดยใช้สำ่�อโทรทัศน์
	 ดำาเนินการป็ระชาสััมพันธ์เพ้�อเผ่ยแพร่งานข่องกรม
ทางหลวงผ่่านทางส้ั�อโทรทัศัน์	 ออกอากาศัทางสัถานีวิทยุ
โทรทัศัน์กองทัพบักช่อง	5	รายการสันทนาสัด	“เช้านี�ป็ระเทศัไทย”
และรายการสัารคดี	2	นาที	ในรายการ	“คนเป็ลี�ยนโลก”	

4. การสำัมภาษณ์
	 ดำาเนินการจัดให้ผู้่บัริหารสััมภาษณ์์ผ่ลการดำาเนินงาน
โครงการสัำาคัญ	ๆ	ข่องกรมทางหลวงในปี็	2565	ผ่่านส้ั�อมวลชน
สัาข่าต่ั้าง	ๆ 	เช่น	ส้ั�อโทรทัศัน์,	ส้ั�อวิทยุ	และส้ั�อสิั�งพิมพ์	และชี�แจง
ข้่อเท็จจริงต่ั้าง	ๆ	ตั้ามสัถานกาณ์์และตั้ามนโยบัายรัฐบัาลในรูป็
แบับั	IA	-	IRChat	และ	Fake	News

งานประชาสัมพันธ์เผยแพร่ข้อมูลข่าวสาร
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2. การประชาสำัมพันธ์โดยใช้สำ่�อสำ้�งพิมพ์ 
	 ดำาเนินการเผ่ยแพร่ภารกิจข่องกรมทางหลวงผ่่านทาง
หนังส้ัอพิมพ์รายวัน	 รายสััป็ดาห์และนิตั้ยสัารต่ั้าง	 ๆ	 ตั้ลอดจน
จัดทำาวารสัารทางหลวงสััมพันธ์	รวมทั�งหนังส้ัอรายงานป็ระจำาปี็

3. การประชาสำัมพันธ์โดยใช้สำ่�อออนไลน์
	 ดำาเนินการเผ่ยแพร่ข่่าวสัารภารกิจข่องกรมทางหลวง	ผ่่าน
ส้ั�อออนไลน์ต่ั้าง	ๆ	 ที�สัามารถครอบัคลุมเป้็าหมายได้ทั�วถ่ง	 เช่น	
เว็บัไซึ่ต์ั้,	เฟซึ่บุั�กแฟนเพจ,	ทวิตั้เตั้อร์	และแอป็พลิเคชั�น	G-news	

5. งานโสำตทัศนูปกรณ์และน้ทรรศการ
	 ดำาเนินการบัันท่ก	 จัดเก็บั	 และเผ่ยแพร่ภาพถ่าย	
(ภาพนิ�ง/ภาพเคล้�อนไหว)	 ตั้ลอดจนการออกแบับัและผ่ลิตั้งาน
กราฟิก	 ดำาเนินการจัดทำาส้ั�อต่ั้าง	 ๆ	 เพ้�อเผ่ยแพร่ป็ระชาสััมพันธ์	
เช่น	จอภาพภายในกรมทางหลวง	บัอร์ดป็ระชาสััมพันธ์	เว็บัไซึ่ต์ั้,	
เฟซึ่บุั�ก,	ยูทูบั	และส้ั�อสิั�งพิมพ์ข่องกรมทางหลวง	การจัดทำาป้็าย
คัทเอ้าท์	 การจัดนิทรรศัการ	 การจัดทำาคลังภาพเพ้�อให้บัริการ
ส้ับัค้นภาพถ่าย	 รวมทั�ง	 การจัดโครงการป็ระกวดภาพถ่าย
กรมทางหลวงในหัวข้่อ	 “มองทางผ่่านเลนส์ั	 361	 องศัา”	
เพ้�อสัร้างภาพลักษณ์์ที�ดีแก่กรมทางหลวง	

6. ก้จกรรมเน่�องในวาระต่าง ๆ
	 เข้่าร่วมกิจกรรมกับัหน่วยงาน
ในสัังกัดกระทรวงและส้ั�อมวลชน
เ น้� อ ง ใน โอกาสั วันครบัรอบั วัน
สัถาป็นา	เพ้�อเสัริมสัร้างความสััมพันธ์
อันดีระหว่างองค์กร
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ระบบราชการ 4.0 สำู่ PMQA 4.0
	 การพัฒนาสู่ัระบับัราชการ	4.0
โดยเช้�อมโยงกับัเกณ์ฑ์์คุณ์ภาพ
การบัริหารจัดการภาครัฐ	 (Public
Sector	 Management	 Quality
Award	 4.0	 :	 PMQA	 4.0)	 มีข้่อ
กำาหนดที� พัฒนาบันแนวคิดข่อง
การบัริหารจัดการเชิงบูัรณ์าการที�
มุ่งสู่ัความเป็็นเลิศัเน้นระบับัราชการ
ที�เปิ็ดกว้างเช้�อมโยงกันย่ดป็ระชาชนเป็็นศูันย์กลาง	 (Citizen	
Centrist)	 และเป็็นองค์การที�มีขี่ดสัมรรถนะและทันสัมัย
การให้ความสัำาคัญกับัผู้่รับับัริการและผู้่มีส่ัวนได้ส่ัวนเสีัย
ส่ัวนราชการต้ั้องเข้่าใจการเป็ลี�ยนแป็ลงความต้ั้องการข่อง
ป็ระชาชน	 (Demand	 Driven)	 ที�ป็รับัเป็ลี�ยนอย่างรวดเร็ว
มีความหลากหลายตั้ามพ้�นที�	 ตั้ามยุคสัมัยและสัภาพแวดล้อม
เฉพาะถิ�น	การให้บัริการบัางเร้�องต้ั้องคิดก่อนล่วงหน้า	(Proactive)
อาจเป็็นการคิดร่วมกันระหว่างป็ระชาชนและภาครัฐในการ
แก้ไข่ปั็ญหา	 ตั้ลอดจนสัร้างนวัตั้กรรมการให้บัริการ	 (Service	
Innovation)	

นวัตกรรมตอบโจทย์การบริการ
	 คณ์ะทำางานขั่บัเคล้�อนการ
พัฒนาแอป็พลิเคชันเพ้�อการบัริการ
ป็ระชาชน	โดยมี	นายชาติั้ชาย	ช่วงชิง
วิศัวกร ใหญ่ ด้ านบัำา รุ ง รักษา เ ป็็น
ป็ระธาน	 ป็ระกอบัด้วยผู้่แทนจาก
หน่วยงานที�เกี�ยวข้่องกับัข้่อมูลการ
ให้บัริการ	 ทั�งส่ัวนกลางและส่ัวนภูมิภาค	 ร่วมกันวางแนวทาง
การพัฒนาแอป็พลิเคชัน	 เพ้�อให้บัริการข้่อมูลแก่ป็ระชาชน

โดยศูันย์เทคโนโลยีสัารสันเทศัรับัหน้าที�ออกแบับัและพัฒนา
แอป็พลิเคชันที�ช้�อว่า	 “ท่องทางหลวง	 (Trips	 On	 Thai	
Highways)”	 แอป็พลิเคชันสัำาหรับัให้บัริการป็ระชาชนผู้่ใช้
ทางหลวงในการค้นหาจุดบัริการข่องกรมทางหลวง	 พร้อมราย
ละเอียดข้่อมูลการให้บัริการต่ั้าง	 ๆ	 ข่องกรมทางหลวง	 เช่น
ที�ตัั้�งหน่วยงาน	ลานกางเต็ั้นท์	จุดเช็คอิน	ที�พักริมทาง	จุดพักรถ	
สัถานีตั้รวจสัอบันำ�าหนัก	รวมถ่งการสัร้างเคร้อข่่าย	2	ข้่างทางใน
การแนะนำาจุด	2	ข้่างทางหลวง	เช่น	สัถานที�ท่องเที�ยว	วัด/สัถาน
ป็ฏิิบััติั้ธรรม	อู่ซ่ึ่อมรถ/ป็ะยาง	เป็็นต้ั้น	โดยแอป็พลิเคชันจะแสัดง
ข้่อมูลจุดบัริการต่ั้าง	 ๆ	 ที�สันใจ	 พร้อมนำาทางไป็ยังป็ลายทาง	
รวมถ่งการข่อความช่วยเหล้อผ่่านเบัอร์ฉุกเฉินข่องหน่วยงานทั�ว
ป็ระเทศัผ่่านท่องทางหลวง

ม่บริการอะไรใน ท่องทางหลวง 
	 ท่องทางหลวง	 ให้บัริการผ่่านอุป็กรณ์์	 แท็บัเล็ตั้	
โดยออกแบับัให้สัามารถใช้งานง่าย	ตั้อบัโจทยผู้์่รับับัริการ	ในการ
ค้นหาจุดบัริการและรายละเอียดข้่อมูลต่ั้าง	ๆ	ที�กรมทางหลวงมี
ให้บัริการ	

ร้ปที� 1 แสัด้งฟังก์ชัุนการใชุ�งานของแอปพัลิเคชัุน ท่องทางหลวง

ร้ปที� 2 แสัด้งตัวอย์่างหน�าจอการใชุ�งานของแอปพัลิเคชัุน ท่องทางหลวง

	 “ข้่อมูล”	ถ้อเป็็นจุดเด่นในการให้บัริการบันแอป็พลิเคชันนี�
ข้่อมูลเหล่านี�ถูกสัร้าง	 รวบัรวมและจัดการผ่่านทีมงานจากทุก
หน่วยงานทั�วป็ระเทศัในสัังกัดกรมทางหลวง	 โดยข้่อมูลทั�งหมด
จะต้ั้องมีคุณ์สัมบััติั้ขั่�นพ้�นฐาน	 ได้แก่	 ความถูกต้ั้องในการเก็บั
รวบัรวมข้่อมูล	 ความเป็็นปั็จจุบัันข่องข้่อมูลต้ั้องทันต่ั้อความ
ต้ั้องการข่องผู้่ใช้	มีการตั้อบัสันองต่ั้อผู้่ใช้ตีั้ความหมายสัารสันเทศั
ได้ทันต่ั้อเหตุั้การณ์์	ความสัมบูัรณ์์	และความสัอดคล้อง	ทั�งนี�จะ
มีกระบัวนงานการตั้รวจสัอบัข้่อมูลที�นำาเข้่าระบับัต้ั้องมีความน่า
เช้�อถ้อ	 หากพบัความผิ่ดพลาดต้ั้องแก้ไข่	 การป็ระมวลผ่ลข้่อมูล
ให้กลายเป็็นสัารสันเทศั	 และการดูแลรักษาสัารสันเทศัเพ้�อการ
ใช้งานอย่างต่ั้อเน้�อง

ร้ปที� 3 แสัด้งกระบวนงานการบริหารจัด้การข�อม้ล

	 การจัดป็ระเภทจุดบัริการเพ้�อให้บัริการบันท่องทางหลวง	
แบ่ังเป็็น	4	ป็ระเภท	ได้แก่	จุดบัริการหน่วยงาน	บัริการทางหลวง	
แนะนำาสัองข้่างทางหลวง	และกิจกรรมช่วงเทศักาล

ร้ปที� 4 แสัด้งประเภทข�อม้ลที�ให�บริการบนของแอปพัลิเคชัุน 
ท่องทางหลวง

ช่องทางและวิธ่การใช้งาน
	 ดาวน์โหลดแอป็พลิเคชัน	ได้ที�	App	Store	และ	Google	
Play	Store	พร้อมวีดีโอแนะนำาแอป็พลิเคชัน	ท่องทางหลวง

	 และเพ้�อให้เกิดการบูัรณ์าการในการนำาเสันอและให้
บัริการในนามผ่ลผ่ลิตั้กรมทางหลวง	ศูันยเ์ทคโนโลยสีัารสันเทศัได้
มีการทำางานร่วมกับัสัโมสัรกรมทางหลวง	ในการนำาแอป็พลิเคชัน
	 ท่องทางหลวง	 ไป็ป็ระกอบัการนำาเสันอในเล่มแผ่นที�ทางหลวง
ป็ระเทศัไทย	2023	โดยการแนะนำาจุดบัริการและสัถานที�ต่ั้าง	ๆ	
ข่องแต่ั้ละจังหวัดผ่่าน	QR	Code	ที�เช้�อมโยงมายังแอป็พลิเคชัน	
ท่องทางหลวง	

ร้ปที� 5 แสัด้งการนำาแอปพัลิเคชัุน ท่องทางหลวง 
ใชุ�งานร่วมกับเล่มแผู้นที�ทางหลวงประเทศูไทย์ 2013

บทสำรุป
	 การพัฒนาแอป็พลิเคชันข่องกรมทางหลวงเพ้�อบัริการ
ป็ระชาชน	เป็็นการดำาเนินการที�สัอดคล้องกับัการพัฒนาคุณ์ภาพ
การบัริหารจัดการภาครัฐ	(Public	Sector	Management	Quality
Award	:	PMQA)	ซ่ึ่�งเป็็นส่ัวนสัำาคัญในการพัฒนาองค์กรสู่ัการเป็็น
ระบับัราชการ	4.0	โดยมุ่งเน้นการให้บัริการข้่อมูลและสัารสันเทศั
ที�ทันสัมัยเพ้�อการบัริการป็ระชาชน	รวมถ่งการบูัรณ์าการข้่อมูล
ร่วมกันข่องทุกหน่วยงานข่องกรมทางหลวง	 เกิดเป็็นนวัตั้กรรม
การบัริการผ่่านแอป็พลิเคชันที�ช้�อว่า	 “ท่องทางหลวง	 (Trips	
On	 Thai	 Highways)”	 เพ้�อให้บัริการป็ระชาชนผู้่ใช้ทางหลวง
ค้นหาจุดบัริการข่องกรมทางหลวง	พร้อมรายละเอียดข้่อมูลการ
ให้บัริการต่ั้าง	ๆ	และนำาทางไป็ยังจุดหมายป็ลายทางได้อย่างถูก
ต้ั้อง	รวมทั�งบัริการติั้ดต่ั้อข่อความช่วยเหล้อผ่่านเบัอร์ฉุกเฉินข่อง
หน่วยงานทั�วป็ระเทศั	 “ท่องทางหลวง”	 ถ้อเป็็นหน่�งในความ
มุ่งมั�นในการให้บัริการเพ้�อสัร้างความอุ่นใจ	 ความสัะดวกสับัาย
และความป็ลอดภัยในการใช้ทางหลวง	ตั้ามสัโลแกน	“ทางเที�ยว
ทางธรรม	 ทางทาน	 ทางธุรกิจ	 จะไป็ทางไหน	ทองทางหลวง
พร้อมให้บัริการ”

การรวบัรวมและ
ตั้รวจสัอบัข้่อมูล

การดำาเนินการ
ป็ระมวลผ่ลข้่อมูล

การดูแลรักษา
เพ้�อพร้อมใช้งาน

การพัฒนาแอปพลิเคชันของกรมทางหลวง
เพ่�อบริการประชาชน



รายงานประจำ�ปีกรมทางหลวง 2565 กรมทางหลวง 2565รายงานประจำ�ปี

138 139

ประมวลภาพกิจกรรม
วันคล้ายวันสถาปนากรมทางหลวง ปีที่ 110
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ประมวลภาพกิจกรรม
การบริการและอำ�นวยความสะดวกในช่วงเทศกาล
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ประมวลภาพการช่วยเหลือประชาชน
ที่ได้รับผลกระทบจากพายุไต้ฝุ่น “โนรู”
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