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บทท่ี 1 ภาพรวมโครงการ 

การวดัระดบัความสําเร็จ 

สํานักงบประมาณไดจัดวางระบบการติดตามและประเมินผลเพ่ือใหหนวยรับงบประมาณใชเปนกรอบ

แนวทางในการติดตามและประเมินผลและรายงานผลการดําเนินงานตามแผนการปฏิบัติงานและแผนการใช

จายงบประมาณ ซ่ึงประกอบดวยการติดตามประเมินผลกอนการจัดสรรงบประมาณ ระหวางการใชจาย

งบประมาณและภายหลังจากการใชจายงบประมาณ ซ่ึงเปนไปตามนัยพระราชบัญญัติวิธีการงบประมาณ พ.ศ. 

2561 ประกอบกับมติคณะรัฐมนตรี เม่ือวันท่ี 19 ตุลาคม 2564 กําหนดใหหนวยงานรับงบประมาณตอง

ดําเนินการทบทวนและปรับปรุง เปาหมาย ผลผลิต/โครงการ กิจกรรม ตัววัดผลสําเร็จ ผลสัมฤทธิ์และ

ประโยชนท่ีจะไดรับจากการใชจายงบประมาณของหนวยรับงบประมาณ สงสํานักงบประมาณ  สําหรับการ

วิเคราะหระดับความสําเร็จในการดําเนินงานจากการใชจายงบประมาณ สํานักงบประมาณใหทําการจัดสง

พรอมกับคําของบประมาณรายจายประจําปในทุกๆปของเดือนธันวาคม  โดยเอกสารเลมนี้ทําการติดตามและ

ประเมินผลภายหลังจากการใชงบประมาณแลวเสร็จ ท้ังในดานประสิทธิภาพและประสิทธิผล ตามนัยขอ 3-1 

ของแบบฟอรมการดําเนินการตามระบบติดตามประเมินผลฯ ของสํานักงบประมาณ                                                              

การบริหารแบบมุงผลสัมฤทธิ์  (Results  Based  Management : RBM)  คือการบริหารเพ่ือการ

จัดหาใหไดทรัพยากรการบริหารมาอยางประหยัด (Economy)  เนนใชทรัพยากรอยางมีประสิทธิภาพ 

(Efficiency)  และการไดผลงานท่ีบรรลุเปาหมายขององคการ (Effectiveness)    (เลิศชาย ปานมุข : การ

บริหารแบบมุงผลสัมฤทธิ์  Results  Based  Management : RBM)  

การบริหารมุงผลสัมฤทธิ์ ( results based management ) คือ วิธีการบริหารท่ีมุงเนนสัมฤทธิ์ผลของ

องคกรเปนหลัก การปฏิบัติงานขององคกรมีผลสัมฤทธิ์เพียงใดพิจารณาไดจากการเปรียบเทียบผลผลิตและ

ผลลัพธท่ีเกิดข้ึนจริงกับเปาหมายท่ีกําหนด (บทความ ISO จาก https://www.isotoyou.com)  

การบริหารมุงผลสัมฤทธิ์ คือ วิธีการบริหารท่ีมุงเนนสัมฤทธิ์ผลขององคกรเปนหลัก การปฏิบัติงานของ

องคกรมีผลสัมฤทธิ์เพียงใดพิจารณาไดจากการเปรียบเทียบผลผลิตและผลลัพธท่ีเกิดข้ึนจริงกับเปาหมายท่ี

กําหนด  (สุภาพ ฉ่ิง เพ็ชรเรือนทอง : การบริหารมุงผลสัมฤทธิ์  https://www.gotoknow.org ) 

ผลสัมฤทธิ์/ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ หมายถึง ผลลัพธสุดทาย (Final Outcome) ท่ีเกิดข้ึนจากการ

ใชจายงบประมาณ และนําผลผลิต (Output) ไปใชประโยชนกับกลุมเปาหมาย ท่ีกําหนด โดยหนวยรับ

งบประมาณกําหนดตัวชี้วัดและระบุคาเปาหมายท่ีชัดเจนรวมท้ังสามารถ วัดผลไดอยางเปนรูปธรรม  (คูมือการ
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ทบทวนผลสัมฤทธิ์ เปาหมาย แนวทางการดําเนินงานและตัวชี้วัดของแผนงานบูรณาการ ประจําปงบประมาณ 

พ.ศ. 2565 : กองประเมินผล 2 สํานักงบประมาณ)   

สรุปโดยรวมอนุมานไดวา การบริหารมุงผลสัมฤทธิ์ของงาน เปนการเนนใชทรัพยากรอยางประหยัด   

มีการเปรียบเทียบคาเปาหมายและตัวชี้วัดกําหนดกับผลลัพธสุดทายท่ีได  ท้ังดานผลผลิต (Output) และ

ผลลัพธ (Final Outcome) โดยไดผลงานท่ีบรรลุเปาหมายตามเกณฑของหนวยงานมากนอยเพียงไร 

 สําหรับการ การประเมินผลโครงการแลวเสร็จแบบมุงผลสัมฤทธิ์ของงาน โดยวัดความสําเร็จในการ

ปฏิบัติงานและการใชจายงบประมาณ ซ่ึงเชื่อมโยงกับยุทธศาสตรชาติยุทธศาสตรชาติ แผนแมบทภายใต

ยุทธศาสตรชาติ แผนการปฏิรูปประเทศ แผนพัฒนาเศรษฐกิจสังคมแหงชาติ และนโยบายของรัฐบาล 

แผนปฏิบัติการของกระทรวง ตลอดจนถึงแผนปฏิบัติราชการ 5 ปและแผนปฏิบัติการประจําปของกรมทาง

หลวง กลุมงานประเมินผล มีหนาท่ีติดตามการใชงบประมาณตาม ท้ังดานผลผลิต (Output) และผลลัพธ 

(Outcome) วามีผลสัมฤทธิ์ (Result)/ผลประโยชนมากนอยเพียงใด ตอบสนองตอเปาหมายใหบริการ

หนวยงานในระดับใด ผลการดําเนินงานเปนอยางไร ตามขอคําถามท้ัง 10 ขอ ท่ีกําหนดโดยสํานักงบประมาณ 

       1. หลักการ เง่ือนไขและขอบเขตการประเมินผล 

ภายใตพระราชบัญญัติภายใตพระราชบัญญัติวิธีการงบประมาณ พ.ศ. 2561 หมวด 7 การประเมินผล

และการรายงาน สวนการประเมินผล มาตรา 46 ไดกําหนดใหผูอํานวยการสํานักงบประมาณจัดวางระบบการ

ติดตามและประเมินผลการดําเนินงานตามแผนการปฏิบัติงานและแผนการใชจายงบประมาณของหนวยงานท่ี

ไดรับการจัดสรรงบประมาณ เพ่ือการวัดผลสัมฤทธิ์หรือประโยชนท่ีจะไดรับจากการใชจายงบประมาณ โดยใน

ระบบการติดตามและประเมินผลตามแผนการปฏิบัติงาน และแผนการใชจายงบประมาณ 

ปจจุบัน สํานักงบประมาณไดวางระบบการติดตามประเมินผล โดยออกแบบฟอรมรายงานการ

วิเคราะหระดับความสําเร็จในการดําเนินงานจากการใชจายงบประมาณ สําหรับประกอบการจัดทํางบประมาณ

รายจาย โดยใหจัดสงสํานักงบประมาณพรอมกับคําของบประมาณรายจายประจําป  รายงานฉบับนี้เปนสวน

หนึ่งในการประกอบการตอบ คําถามขอ 3-2 สําหรับใชเปนเอกสารแนบ 

การประเมินภารกิจหลักของกรมทางหลวง ซ่ึงมีตัวชี้วัดและคาเปาหมายท่ีชัดเจน โดยมีภารกิจหลัก

ตามการใชจายงบประมาณ 3 ภารกิจคือ งานกอสรางทางหลวง  งานอํานวยความปลอดภัยและงานบํารุงรักษา

ทางหลวง  โดยมีหนวยงานภายในกรมทางหลวงรับผิดชอบดังนี้ 

1.  สํานักกอสราง สํานักสะพาน ศูนยสรางทาง มีหนาท่ีกอสรางพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานทาง

หลวงใหมีโครงขายทางหลวงสมบูรณครอบคลุมท่ัวท้ังประเทศ เชื่อมโยงประเทศเพ่ือนบานใหประชาชนไดรับ

ความสะดวก รวดเร็วและปลอดภัยในการเดินทาง  โดยมีเสนทางท่ีเก่ียวของ 3 ประเภท ไดแก ทางหลวงพิเศษ  
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ทางหลวงแผนดิน ทางหลวงสัมปทาน รวมถึงกฎหมายอ่ืนๆท่ีกําหนดใหเปนหนาท่ีของรัฐมนตรีหรือ

คณะรัฐมนตรีมอบหมาย ตามนัยแหงกฎกระทรวงแบงสวนราชการกรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 

2558  มีการกอสรางทาง ทางตางระดับ สะพาน สะพานตางระดับ อุโมงค อุโมงคขามทางแยก ทอลอด และ

อ่ืนๆท่ีเก่ียวของ ท้ังในลักษณะการจางเหมาบริการและดําเนินการเอง  โดยมี กลุมงานประเมินผล สํานัก

แผนงาน ไดติดตามและประเมินผลงานในสวนนี้ 

2. สํานักอํานวยความปลอดภัย มีภารกิจหนาท่ีรับผิดชอบเก่ียวกับ การวางแผนสํารวจและวิเคราะห

เพ่ือแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวง ศึกษา พัฒนา และจัดทํามาตรฐานเครื่องหมายและสัญญาณควบคุม

การจราจรท่ีใชกับงานทาง และกําหนดหลักเกณฑ การดําเนินการใด ๆ เพ่ือแกไขปญหาการจราจร การลด

อุบัติเหตุ และเพ่ิมความปลอดภัยในเขตทางหลวง ใหคําปรึกษาและเสนอแนะเก่ียวกับการดําเนินงานดานการ

อํานวยความปลอดภัย   ปฏิบัติงานรวมกับหรือสนับสนุน การปฏิบัติงานของหนวยงานอ่ืนท่ีเก่ียวของ หรือท่ี

ไดรับมอบหมาย การประเมินผลงานอํานวยความปลอดภัยทางถนนอยูในความรับผิดชอบของสํานักอํานวย

ความปลอดภัย 

3 .สํานักบริหารบํารุงทางหลวง มีภารกิจหนาท่ีกําหนดกลยุทธ แผนงาน โครงการ งานบํารุงรักษาทาง

หลวง ศึกษา และพัฒนาการบริหารและบํารุงรักษาทางหลวง รวมท้ังประมวลผลและวิเคราะหขอมูลงานบํารุง

ทาง  กํากับดูแล ติดตาม และประเมินผลการใชจายงบประมาณบํารุงรักษาทางหลวง จัดทําแผนงาน มาตรการ 

และมาตรฐานเก่ียวกับงานควบคุมน้ําหนักยานพาหนะ ปฏิบัติงานรวมกับ หรือสนับสนุนการปฏิบัติงานของ

หนวยงานอ่ืนท่ีเก่ียวของหรือท่ีไดรับมอบหมาย ประเมินผลงานบํารุงและรักษาทางหลวงเปนหนาท่ีรับผิดชอบ

ของสํานักบริหารและบํารุงทาง 

ในปจจุบัน เพ่ือใหงานกระชับและมีบูรณภาพมากยิ่งข้ึน จึงจัดใหมีการบูรณาการงานประเมินผล 

ภารกิจหลักท้ังหมดเขาดวยกันและใหเปนแนวทางเดียวกันโดยมีสํานักแผนงานเปนเจาภาพหลัก เปนการลด

ระยะเวลาและข้ันตอนตางๆรวมท้ังความซํ้าซอน แตยังคงคุณภาพและประสิทธิผลไดเปนอยางดี 

       2  นิยามความหมายของคําตางๆ 

2.1 ผลผลิต (Output) หมายถึง คือ ผลท่ีเกิดข้ึนทันที ผลท่ีเกิดข้ึนโดยตรงจากการดําเนินโครงการ 

กิจกรรมเสร็จสิ้น https://www.gotoknow.org/posts/320692%5D 

ผลผลิต (Output) หมายถึง สิ่งท่ีไดออกมาเปนรูปธรรม หรือรับรูได (https://www.gotoknow.org 

/posts/117687)  

Output คือ สิ่งท่ีทําออกมาเปนผลิตผล (Product) ซ่ึงวัดไดเม่ือสิ้นสุดการกระทํา (http://oknation. 

nationtv.tv/blog/print.php?id=805802)  
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อนุมานไดวา ประสิทธิภาพหรือผลผลิต (Output) คือ สิ่งท่ีไดผลหลังจากกระทําหรือดําเนินโครงการ 

และสามารถวัดออกผลไดอยางเปนรูปธรรมมีหนวยวัดชัดเจน   

2.2 ผลลัพธ (Outcomes) หมายถึง ผลประโยชนท่ีไดจากผลผลิต และผลกระทบท่ีมีตอผูท่ีเก่ียวของ และ 

สิ่งแวดลอม จากการใชประโยชนจากการจัดทําผลผลิตข้ึนมา (https://www.gotoknow.org/posts/117687)  

Outcome คือ ผลประโยชนท่ีไดจาก Product ซ่ึงตองทอดระยะเวลาไวชวงหนึ่ง (http://oknation.nationtv. 

tv/blog/print.php?id=805802)  

ผลลัพธ (outcome)  หมายถึง ผลระยะยาวซ่ึงเกิดเปนผลจุดหมายปลายทาง หรือผลตอเนื่องจาก

ผลกระทบ  (https://www.gotoknow.org/posts/320692) 

อนุมานไดวา ประสิทธิผลหรือผลลัพธ (Outcomes) เกิดจากผลผลิต/ผลประโยชน ท่ีไดตอเนื่องจาก

ผลกระทบ มีการทอดระยะเวลาไวชวงหนึ่ง 

2.3 ตัวชี้วัดผลสําเร็จ
1/

 หมายถึงเครื่องมือใชวัดผลการดําเนินงานหรือประเมินผลการดําเนินงานใน

ดานตางๆ ขององคกร ซ่ึงสามารถแสดงผลของการวัดหรือการประเมินในรูปขอมูลเชิงรูปธรรมเพ่ือสะทอน

ประสิทธิภาพและประสิทธิผลในการปฏิบัติงานขององคกรหรือหนวยงานภายในองคกร ลักษณะตัวชี้วัดท่ีดี

ประกอบดวย 5 คุณลักษณะ ไดแก 

2.3.1 มีความเฉพาะเจาะจง เขาใจงาย รวมถึงยอมรับของทุกฝาย 

2.3.2 วัดออกมาเปนรูปธรรม ระบุตัวเลขอยางชัดเจนสะทอนความสําเร็จและความกาวหนาได 

2.3.3 ควบคุมและบรรลุเปาหมายได ไมวัดในสิ่งท่ีไมมีวันสําเร็จ 

2.3.4 สะทอนผลสําเร็จของงาน วัดเฉพาะงานท่ีสําคัญและไมควรมีตัวชี้วัดจํานวนมากเกินไป 

2.3.5 รวบรวมขอมูลท่ีนาเชื่อถือทันตอสถานการณ สามารถนําไปวางแผนไดตอไป 

2.4  เปาหมายการใหบริการหนวยงาน
2/หมายถึง ผลลัพธท่ีเกิดข้ึนจากการดําเนินงานตามผลผลิต/

โครงการ ของหนวยงานระดับกรม ซ่ึงจะสงตอข้ึนไปสูความสําเร็จของเปาหมายการใหบริการกระทรวง การ

กําหนดเปาหมายการใหบริการหนวยงาน (ผลลัพธ) ควรมีองคประกอบ ดังนี้ 

 2.4.1 แสดงผลประโยชนท่ีมีตอกลุมเปาหมาย/ผูรับบริการหรือพ้ืนท่ีเปาหมาย 

 2.4.2 ตองสอดคลองและเชื่อมโยงกับเปาหมายใหบริการในระดับกระทรวง 

 2.4.3 ตองสัมพันธกับพันธกิจหรือภารกิจของสวนราชการ 

 2.4.4 สามารถถายทอดสูกลยุทธหนวยงาน ผลผลิต/โครงการ กิจกรรมหลักไดอยางชัดเจน 

 2.4.5 มีตัวชี้วัดชัดเจนและเปนรูปธรรมสามารถวัดผลไดท้ังมิติเชิงปริมาณและเชิงคุณภาพ อยูในระดับ

ผลลัพธ 
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2.5 เปาหมายใหบริการหนวยงาน
2/

หมายถึง ผลลัพธท่ีเกิดข้ึนจากการดําเนินงานตามผลผลิต/

โครงการของหนวยงานระดับกรม ซ่ึงจะสงตอข้ึนไปสูความสําเร็จของเปาหมายใหบริการระดับกระทรวง การ

กําหนดเปาหมายการใหบริการหนวยงาน(ผลลัพธ) ควรมีองคประกอบ ดังนี้ 

2.5.1 แสดงผลประโยชนท่ีมีตอกลุมเปาหมายผูรับบริการหรือพ้ืนท่ีเปาหมายจากการผมผลผลิต/

โครงการของหนวยรับงบประมาณท่ีรับผิดชอบ หรือความสําเร็จจากการดําเนินการตาม

ผลผลิต/โครงการของหนวยรับงบประมาณในสังกัดกระทรวง 

2.5.2 ตองสอดคลองเชื่อมโยงกับเปาหมายใหบริการกระทรวง 

2.5.3 ตองสัมพันธกับพันธกิจหรือภารกิจของสวนราชการ 

2.5.4 สามารถถายทอดสูกลยุทธหนวยงาน ผลผลิต/โครงการ กิจกรรมหลักไดอยางชัดเจน  

2.5.5 ตองมีความชัดเจนเปนรูปธรรม สามารถวัดผลไดและมีความเขาใจตรงกันระหวางกระทรวง 

2.6 ผลสมัฤทธ์ิ/ประโยชน์ท่ีคาดวา่จะได้รับจากการใช้จ่ายงบประมาณ 
3/ หมายถึง ผลลัพธสุดทาย 

(Final Outcome) ท่ีเกิดข้ึนจากการใชจายงบประมาณ และนําผลผลิต (Output) ไปใชประโยชนกับ

กลุมเปาหมายท่ีกําหนด โดยหนวยรับงบประมาณกําหนดตัวชี้วัดและระบุคาเปาหมายท่ีชัดเจนรวมท้ังสามารถ

วัดผลไดอยางเปนรูปธรรม 

 การกําหนดผลสัมฤทธิ์/ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ ควรมีองคประกอบ ดังนี้ 

2.6.1 แสดงผลประโยชนท่ีมีตอกลุมเปาหมายท่ีหนวยรับงบประมาณรับผิดชอบและตองการให

เกิดข้ึนจากการใหบริการ 

2.6.2 สอดคลองและเชื่อมโยงกับเปาหมายแผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติหรือแผนยอยของ

แมบทภายใตยุทธศาสตรชาติและแผนการปฏิรูปประเทศ 

2.6.3 สามารถวัดผลได โดยอาจอยูในรูปแบบของตัวชี้วัดรวม (joint KPIs) พรอมคาเปาหมาย 

(Target) ท่ีตองแสดงถึงการบรรลุผลสัมฤทธิ์/ประโยชนท่ีคาดวากลุมเปาหมายจะไดรับท่ี

กําหนดโดยตัวชี้วัดผลสัมฤทธิ์ควรสอดคลองกับตัวชี้วัดของแผนระดับท่ี 2 เชนตัวชี้วัดแผน

แมบทภายใตยุทธศาสตรชาติหรือตัวชี้วัดแผนยอยของแผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ 

              เพ่ือใหผลสัมฤทธิ์หรือผลประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ เปาหมายใหบริการกระทรวง/หนวยงาน 

ผลผลิต/โครงการ กิจกรรม ตัวชี้วัดผลสําเร็จ  เปนไปในทิศทางเดียวกัน  สํานักงบประมาณ ไดมีหลักใน

การพิจารณา 6 ความ ดังนี้ 

- ความจําเปน สนองนโยบายรัฐบาลแผนระดับชาติ และความตองการของนโยบายรัฐและประชาชน

ในพ้ืนท่ี  มีการจัดลําดับความสําคัญ 
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- ความถูกตอง  เปนภารกิจของหนวยงานตามกฎหมาย ตามกฎกระทรวงแบงสวนราชการ รวมถึง 

ระเบียบอ่ืนๆท่ีเก่ียวของ 

- ความเชื่อมโยง   เปาหมายของงาน (Goals) เชื่อมโยงกับเปาหมายระดับสูงข้ึนไป 

- ความสอดคลอง  ตัวชี้วัดสอดคลองกับคาเปาหมาย (Target) ของตัวชี้วัดระดับสูงข้ึนไป 

- ความครบถวน  กําหนดโครงการ/กิจการท่ีตอบสนองเปาหมายในแตละระดับท่ีสูงข้ึนเชื่อมโยง

เก่ียวของไดครบถวนสมบูรณ 

- ความเหมาะสม  ดําเนินการไดจริงและวัดผลไดในทางปฏิบัติ ท้ังมิติเชิงปริมาณมิติเชิงคุณภาพ 

มิติเชิงระยะเวลาและมิติเชิงตนทุน มีความพรอมในทุกมิติ มีความพรอมในการดําเนินโครงการ 

เชน มีใบเสนอราคม มีราง TOR  มีเกณฑตางๆตามท่ีสํานักงบประมาณกําหนด 

3 ความเชื่อมโยงของแผนระดับตางๆ  การปฏิบัติงานและการใชจายงบประมาณรายจาย ท่ีเชื่อมโยง

กับเปาหมายใหบริการและแผนท้ังระดับท่ี 1 แผนระดับท่ี 2 และแผนระดับท่ี 3  ดังนี้ 

3.1 ยุทธศาสตรชาติ 20 ป > ยุทธศาสตรท่ี 2 ดานการสรางความสามารถในการแขงขันของประเทศ  

3.2 ประเด็นแผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ > ประเด็น 7 โครงสรางพ้ืนฐาน ระบบโลจิสติกส และ

ดิจิทัล 

3.3 เปาหมายแผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ > ความสามารถในการแขงขันดานโครงสรางพ้ืนฐาน

ของประเทศดีข้ึน  

3.4 ตัวชี้วัดแผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ > อันดับความสามารถในการแขงขันดานโครงสราง

พ้ืนฐาน (คาเปาหมาย ป2561-2565 : อันดับท่ี 45)        

3.5 แผนยอยของแผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ >โครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมและระบบโลจิ

สติกส 

3.6 เปาหมายแผนยอยของแผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ > ตนทุนโลจิสติกสของประเทศไทยตอ

ผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศลดลง     

3.7 ตัวชี้วัดแผนยอยของแผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ > สัดสวนตนทุนโลจิสติกสของประเทศ 

ไทยตอผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ (เฉลี่ยรอยละ)  (คาเปาหมาย ป2561-2565 :นอยกวารอยละ 12)  

3.8 แผนการปฏิรูปประเทศ > ดานท่ี 5 (ดานเศรษฐกิจ) 

3.9 กิจกรรมปฏิรูปฯ (Big Rock) >กิจกรรมปฏิรูปท่ี 4 การเปนศูนยกลางดานการคาและการลงทุน

ของประเทศไทยในภูมิภาค 

3.10 แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับท่ี 12 ยุทธศาสตรท่ี 7 การพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐาน

และระบบโลจิสติกส 
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3.11 ยุทธศาสตรการจัดสรรงบประมาณ >  ยุทธศาสตรท่ี 2 ดานการสรางความสามารถในการแขงขัน 

3.12 แผนงาน   1.แผนงานบุคลากรภาครัฐ   2.แผนงานพ้ืนฐานดานความสามารถในการแขงขัน     

3.แผนงานบูรณาการพัฒนาดานคมนาคมและระบบโลจิสติกส 4. แผนงานบูรณาการพัฒนาพ้ืนท่ีภาคตะวันออก 

3.13 ผลสัมฤทธิ์กระทรวง >ผลสัมฤทธิ์ท่ี 1 ตนทุนคาขนสงสินคาตอผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ

ลดลง   > ผลสัมฤทธิ์ท่ี 4 ประสิทธิภาพดานโลจิสติกสระหวางประเทศของไทยดีข้ึน 

3.14  ตัวชี้วัดผลสัมฤทธิ์กระทรวง > ตัวชี้วัด 1.สัดสวนตนทุนคาขนสงสินคาตอผลิตภัณฑมวลรวมใน

ประเทศ(เฉลี่ยรอยละ) (คาเปาหมาย ป2565 : รอยละ 6.9)   >ตัวชี้วัด 4. ดัชนีประสิทธิภาพดานโลจิสติกส

ระหวางประเทศของไทยดีข้ึน (คาเปาหมาย ป2565 : อันดับแรก 25) 

3.15 ผลสัมฤทธิ์หนวยงาน > โครงสรางพ้ืนฐานทางดานถนนไดรับการพัฒนา ใหเกิดความเชื่อมโยง 

และความคลองตัวเพ่ือใหผูใชบริการระบบทางหลวงไดรับความสะดวก รวดเร็วและปลอดภัย ทําใหประชาชน 

มีคุณภาพชีวิตท่ีดีข้ึนนําไปสูการขับเคลื่อนประเทศท้ังดานเศรษฐกิจและสังคม  

3.16 ตัวชี้วัดผลสัมฤทธิ์หนวยงาน > 1.อัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุบนระบบทางหลวงในความ

รับผิดชอบของกรมทางหลวง (คาเปาหมาย ป2565 : 1.94 ตอหนึ่งแสนคน)   2.อัตราการเคลื่อนตัวของรถบน

ระบบทางหลวงสายหลัก (คาเปาหมาย ป2565 : 78 กม./ชม.) 

3.17 เปาหมายการใหบริการกระทรวง > 1.การพัฒนาระบบขนสงเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการ

แขงขันของประเทศ 2.เพ่ิมคุณภาพใหบริการสาธารณะและการเดินทางการขนสงและการจราจรท่ีปลอดภัย 

3.18 ตัวชี้วัดเปาหมายการใหบริการกระทรวง 1. สัดสวนตนทุนคาขนสงสินคาตอผลิตภัณฑมวลรวม

ในประเทศ (คาเปาหมาย ป 2565 : รอยละ 6.9) 2. โครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมในเขตพัฒนาพิเศษภาค

ตะวันออกเพ่ิมข้ึน  (คาเปาหมาย ป 2565 : รอยละ 40) 

3.19  เปาหมายการใหบริการหนวยงาน >1.การพัฒนาระบบทางหลวงใหเชื่อมตอ เขาถึง และ

คลองตัว เพ่ือระบบการเดินทางขนสงและโลจิสติกสท่ีสมดุลและสมบูรณ   2.การพัฒนาและบํารุงรักษาระดับ

การใหบริการของระบบทางหลวง ท่ีรวดเร็ว ครอบคลุม และทันตอสถานการณ   3.การควบคุมและพัฒนา

มาตรฐานความปลอดภัยบนระบบทางหลวงอยางบูรณาการ เพ่ือยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชนและลด

การสูญเสียทางเศรษฐกิจ   4.การพัฒนาระบบบริหารจัดการองคกรตามหลักธรรมาภิบาลอยางตอเนื่อง เพ่ือ

เชื่อมโยงความดุลทางดานเศรษฐกิจ สังคม และสิ่งแวดลอม บนพ้ืนฐานแหงความพอเพียง 

3.20 ตัวชี้วัดเปาหมายการใหบริการหนวยงาน   ตัวชี้วัด เปาหมายการใหบริการท่ี 1  1.1) อัตราการ

เคลื่อนตัวของรถบนระบบทางหลวงสายหลัก (คาเปาหมาย ป 2565 : 78 กม./ชม.)   1.2)โครงขายทางหลวง

ไดรับการเพ่ิมมาตรฐานชั้นทาง (คาเปาหมาย ป 2565 : 581 กม.)  1.3) จํานวนคอขวดจุดตัดทางแยกขนาด

ใหญไดรับการแกไขปญหา (คาเปาหมาย ป2565 : 5 แหง) 1.4)ระยะทางโครงขายทางเลี่ยงเมืองแนวใหม (คา
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เปาหมาย ป 2565 :  56 กม.)   1.5) ความพึงพอใจตอการพัฒนาทางหลวง (คาเปาหมาย ป 2565 : รอยละ 

86)  ตัวชี้วัด เปาหมายการใหบริการท่ี 2  2.1) ระยะทางของโครงขายทางหลวงท่ีไดรับการบํารุงรักษา (คา

เปาหมาย ป 2565 : 73,890 กม.)  2.2) ระยะทางของทางหลวงท่ีมีคาดัชนีความขรุขระสากล (IRI) ของผิวทาง

ไมเกิน 3.5 m/km (คาเปาหมาย ป 2565 : รอยละ 87)  ตัวชี้วัด เปาหมายการใหบริการท่ี 3  3.1) อัตราการ

เสียชีวิตจากอุบัติเหตุบนระบบทางหลวงในความรับผิดชอบของกรมทางหลวง (คาเปาหมาย ป 2565 : 1.94 

คนตอประชากร 100,000 คน)   3.2) รอยละความพึงพอใจของผูเก่ียวของดานความปลอดภัยบนทางหลวง 

(คาเปาหมายป 2565 : รอยละ 87) ตัวชี้วัด  เปาหมายการใหบริการท่ี 4  (ตัวชี้วัดและคาเปาหมาย ป 2565) - 

ไมมี 

3.21 ผลผลิต/โครงการ > (ป 2564 กรมทางหลวงมี  42 ผลผลิต/โครงการ ซ่ึงประกอบดวย 3 

ผลผลิตและ 39 โครงการ)   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

      1/,2/,3/ คูมือทบทวนผลสัมฤทธ์ิ/ประโยชนท่ีคาดวาจะไดจากการใชจายงบประมาณ เปาหมายใหบริการ ผลผลิต/

โครงการ และตัวช้ีวัดผลสําเร็จของหนวยรับงบประมาณ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. 2566 กองประเมินผล สํานักงบประมาณ 
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ผลผลิต/โครงการและกิจกรรม 

ตัวชีวัด/คาเปาหมาย 

มิติเชิงปริมาณ มิติเชิงคุณภาพ มิติเชิงระยะเวลา มิติเชิงตนทุน 

กอสราง-บํารุงรักษาไดระยะทาง 

/จุดเส่ียงจุดอันตรายไดรับการแกไข 
กอสราง/บํารุง/ปลอดภัยไดมาตรฐานท่ีกําหนด กอสราง/บํารุง/ปลอดภัยเสร็จตามแผน คาใชจายอยูภายในวงเงินท่ีไดรับ 

หนวยนับ 
จํานวน   รอยละ 

หนวยนับ 
จํานวน รอยละ 

หนวยนับ 
จํานวน รอยละ 

หนวยนับ 
จํานวน 

 
รอยละ 

แผน ผล ของความสําเร็จ แผน ผล ของความสําเร็จ แผน ผล แผน แผน ผล ของความสําเร็จ 

1. งานกอสรางทางหลวง 

1.1 แผนงานบูรณาการพัฒนาดานคมนาคมและระบบโลจิสติกส 

1.1.1 โครงการกอสรางทางหลวงแผนดิน 

-กิจกรรมพัฒนาทางหลวงผานยานชุมชน แหง 63 33 52.38 รอยละ 100 100 100 แหง 33 8 24.24 รอยละ 100 100 100 

-กิจกรรมงานยกระดับมาตรฐานทางและเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง แหง 128 71 55.47 รอยละ 100 100 100 แหง 71 34 47.89 รอยละ 100 100 100 

-กิจกรรมกอสรางทางหลวงพัฒนาพ้ืนที่ระดับภาค แหง 77 35 45.45 รอยละ 100 100 100 แหง 35 7 20.00 รอยละ 100 100 100 

-กิจกรรมกอสรางเพ่ิมไหลทาง แหง 17 14 82.35 รอยละ 100 100 100 แหง 14 6 42.86 รอยละ 100 100 100 

-กิจกรรมกอสรางสะพานขามจุดตัดทางรถไฟ แหง - 4 - รอยละ 100 100 100 แหง 4 2 50.00 รอยละ 100 100 100 

-กิจกรรมกอสรางทางหลวงแผนดิน กม. - 274.806 - รอยละ 100 100 100 โครงการ 16 6 37.50 รอยละ 100 100 100 

-กิจกรรมเรงรัดขยายทางสายประธานใหเปน 4 ชองจราจร(ระยะที2่) กม. - - - รอยละ - - - โครงการ - - - รอยละ - - - 

-กิจกรรมกอสรางทางหลวงเช่ือมตอระบบขนสง กม. - 13.750 - รอยละ 100 100 100 โครงการ 2 2 100.00 รอยละ 100 100 100 

-กิจกรรมแกไขปญหาจราจรในพ้ืนที่ กทม.ปริมณฑลและเมืองหลัก กม. -  23.000 -  รอยละ 100 100 100 โครงการ 2 0 0 รอยละ 100 100 100 

-กิจกรรมกอสรางทางหลวงเช่ือมโยงระหวางประเทศ กม. - 15.900 - รอยละ 100 100 100 โครงการ 1 1 100.00 รอยละ 100 100 100 

-กิจกรรมกอสรางทางรองรับเขตเศรษฐกิจพิเศษ กม. - 118.366 - รอยละ 100 100 100 โครงการ 6 3 50.00 รอยละ 100 100 100 

รวม/เฉลี่ย กม. 480.282 445.822 - รอยละ 100 100 100 โครงการ 184 69 37.50 รอยละ 100 100 100 

1.1.2 โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง 

-กิจกรรมกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง กม. 43.750 37.200 85.03 รอยละ 100 100 100 โครงการ 6 1 16.67 รอยละ 100 100 100 

1.1.3 โครงการบูรณะโครงขายเชื่อมโยงระหวางภาค 

-กิจกรรมเพ่ิมประสิทธิภาพการใหบริการทางหลวงสายหลัก กม. 73.519 78.406 106.65 รอยละ 100 100 100 โครงการ 3 3 100.00 รอยละ 100 100 100 

1.2 แผนงานบูรณาการเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก 

1.2.1 โครงการพัฒนาทางหลวงรองรบัระเบยีงเศรษฐกิจภาคตะวันออก 

-กิจกรรมกอสรางทางหลวงรองรับระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก กม. 112.193 121.681 108.46 รอยละ 100 100 100 โครงการ 12 4 33.33 รอยละ 100 100 100 

ตารางที่ 1-1 แสดงผลผลิต (OUTPUT) รวม ป 2565 
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ผลผลิต/โครงการและกิจกรรม 

ตัวชีวัด/คาเปาหมาย 

มิติเชิงปริมาณ มิติเชิงคุณภาพ มิติเชิงระยะเวลา มิติเชิงตนทุน 

กอสราง-บํารุงรักษาไดระยะทาง 

/จุดเส่ียงจุดอันตรายไดรับการแกไข 
กอสราง/บํารุง/ปลอดภัยไดมาตรฐานท่ีกําหนด กอสราง/บํารุง/ปลอดภัยเสร็จตามแผน คาใชจายอยูภายในวงเงินท่ีไดรับ 

หนวย

นับ 

จํานวน 
รอยละ 
ของ

ความสําเร็จ 

หนวย

นับ 

จํานวน 
รอยละ 
ของ

ความสําเร็จ 

หนวย

นับ 

จํานวน 
รอยละ 
ของ

ความสําเร็จ 

หนวย

นับ 

จํานวน รอย

ละ 
ของ

ความ

สําเร็จ 
แผน ผล แผน ผล แผน ผล แผน ผล 

2.งานบูรณะทางหลวง 

2.1 แผนงานพ้ืนฐานดานการสรางความสามารถในการแขงขัน 

2.1.1 ผลผลิตโครงขายทางหลวงไดรบัการบํารงุรักษา 

-กิจกรรม บํารุงรกัษาทางหลวง (และอื่นๆทีเ่กี่ยวของ) 
กม./2ชอง

จราจร 
73,890 69,344.52 93.85 รอยละ 100 100 100 รอยละ 100 100 100 รอยละ 100 100 100 

2.2  แผนงานบูรณาการพัฒนาดานคมนาคมและระบบโลจิสติกส 

2.2.1 โครงการบูรณะโครงขายเช่ือมโยงระหวางภาค 

-กิจกรรม บูรณะโครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางภาค แหง 195 187 95.90 รอยละ 100 100 100 รอยละ 100 100 100 รอยละ 100 100 100 

3. งานอํานวยความปลอดภัย 

3.1 แผนงานพ้ืนฐานดานการสรางความสามารถในการแขงขัน 

3.1.1 โครงขายทางหลวงมีความปลอดภัย 

-กิจกรรม อํานวยความปลอดภัยทางถนน (และอืน่ๆ ที่

เกี่ยวของ) 
แหง 1,376 1,410 102.47 รอยละ 100 100 100 รอยละ 100 100 100 รอยละ 100 100 100 

3.2  แผนงานบูรณาการพัฒนาดานคมนาคมและระบบโลจิสติกส 

3.2.1 โครงเพ่ิมประสิทธิภาพความปลอดภัยบนทางหลวง 

-กิจกรรม ยกระดับความปลอดภัยขางทาง,จุดกลับรถ,แยก

อันตรายฯลฯ 
แหง 284 284 100 รอยละ 100 100 100 รอยละ 100 100 100 รอยละ 100 100 100 
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ผลผลิต/โครงการและกิจกรรม 

ตัวชีวดั/คาเปาหมาย 

มิติเชิงปริมาณ มิติเชิงคุณภาพ 

ตัวช้ีวัด : อัตราการเคลื่อนตัวของรถบนทางหลวง ตัวช้ีวัด:  ความพึงพอใจของผูใชทาง 

หนวยนบั 

จํานวน 

 
รอยละ 

หนวยนบั 
จํานวน รอยละ 

แผน ผล ของความสําเร็จ แผน ผล ของความสําเร็จ 

1.งานกอสรางทางหลวง 

  1.1 แผนงานบูรณากากรพัฒนาดานคมนาคมและระบบโลจิสติกส 

  1.1.1 โครงการกอสรางทางหลวงแผนดิน 

-กิจกรรมพัฒนาทางหลวงผานยานชุมชน กม./ชม. 78.00 82.68 106.00 รอยละ 86.00 87.78 102.07 

-กิจกรรมงานยกระดับมาตรฐานทางและเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง กม./ชม. 78.00 78.91 101.17 รอยละ 86.00 87.88 102.86 

-กิจกรรมกอสรางทางหลวงแผนดิน กม./ชม. 78.00 91.11 116.81 รอยละ 86.00 87.54 101.79 

-กิจกรรมเรงรดัขยายทางสายประธานใหเปน 4 ชองจราจร(ระยะที่2) กม./ชม. 78.00 90.75 116.35 รอยละ 86.00 88.00 102.33 

-กิจกรรมงานบูรณาการพัฒนาพ้ืนทีร่ะดับภาค ดานการสรางความสามารถในการแขงขนั

ของประเทศ 
กม./ชม. 78.00 84.53 108.37 รอยละ 86.00 87.86 102.16 

-กิจกรรมกอสรางทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ กม./ชม. 78.00 79.82 102.33 รอยละ 86.00 88.12 102.47 

รวม/เฉล่ีย กม./ชม. 78.00 82.58 108.51 รอยละ 86.00 87.86 102.16 

  1.1.2 โครงการแผนบูรณาการเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก 

-กิจกรรมโครงการพัฒนานาทางหลวงรองรบัระเบียงเศรษฐกจิภาคตะวนัออก กม./ชม. 78.00 82.37 105.60 รอยละ 86.00 87.41 101.64 

สรุปคารวมเฉลี่ยของการประเมินดานประสิทธิผล (OUTCOME)                        

งานกอสรางทางหลวง  
กม./ชม 78.00 82.46 107.06 รอยละ 86.00 87.64 101.91 

ตารางที่ 1-2 แสดงผลผลลัพธ (OUTCOME) งานกอสรางทางหลวง 
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ผลผลิต/โครงการและกิจกรรม 

ตัวชีวดั/คาเปาหมาย 

มิติเชิงปริมาณ มิติเชิงคุณภาพ 

ความเร็วยานพาหนะ ความพึงพอใจของผูใชทาง 

หนวยนบั 
จํานวน รอยละ 

ของความสําเร็จ 
หนวยนบั 

จํานวน รอยละ 

ของความสําเร็จ แผน ผล แผน ผล 

2 .งานบํารุงรักษาทางหลวง 

 2.1 แผนงานพ้ืนฐานดานการสรางความสามารถในการแขงขัน 

2.1.1 ผลผลิตทางหลวงไดรับการบํารุงรักษา  

-กิจกรรม บํารุงรกัษาทางหลวง (และอื่นๆทีเ่กี่ยวของ) กม./ชม 78 78.03 100.04 รอยละ 86.00 88.04 102.37 

 

2.2  แผนงานบูรณาการพัฒนาดานคมนาคมและระบบโลจิสติกส         

 2.2.1 โครงการบูรณะโครงขายเช่ือมโยงระหวางภาค         

-กิจกรรม บูรณะโครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางภาค กม./ชม. 78 82.08 105.23 รอยละ 86.00 85.17 99.03 

 

สรุปคารวมเฉลี่ยของการประเมินดานประสิทธิผล (OUTCOME)                     

งานบํารุงรักษาทางหลวง 
กม./ชม 78 80.06 102.64 รอยละ 86.00 86.61 100.70 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                

ตารางที่ 1-3 แสดงผลผลลัพธ (OUTCOME) งานบาํรุงรักษาทางหลวง 
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       * หมายเหตุ ป 2565      จํานวนผูเสียชีวิต นับตั้งแต 1 ม.ค. 65 ถึง 30 ก.ย. 65 เทากับ 2,356 ราย 

       การเก็บขอมูลบนทางหลวง : แขวงทางหลวง กรมทางหลวง รายงานผลลงในระบบสารสนเทศอุบัติเหตุบนทางหลวง (HAIMS) 

       การคิดอัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุบนทางหลวง เทากับ จํานวนผูเสียชีวิตหารดวยจํานวนประชากรในประเทศตอ 1 แสนคน  

เทากับ (2,356/66,111,805) x 100,000 เทากับ 3.56 

  

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ผลผลิต/โครงการและกิจกรรม 

ตัวชีวัด/คาเปาหมาย 

มิติเชิงปรมิาณ มิติเชิงคุณภาพ 

อัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุในความรับผิดชอบของกรมทางหลวง ความพึงพอใจของผูใชทาง 

หนวยนับ 
จํานวน รอยละ 

หนวยนับ 
จํานวน รอยละ 

แผน ผล     ของความสําเรจ็ แผน ผล ของความสําเร็จ 

3. งานอํานวยความปลอดภัย 

3.1 แผนงานพ้ืนฐานดานการสรางความสามารถในการแขงขัน 

3.1.1 ผลผลิตโครงชายทางหลวงมีความปลอดภัย 

-กิจกรรม อํานวยความปลอดภัยทางถนน (และอ่ืนๆ ที่เกี่ยวของ) จํานวน/หนึ่งแสนประชากร 1.94 3.56* -83.51 รอยละ 87 88.70 101.95 

3.2  แผนงานบูรณาการพัฒนาดานคมนาคมและระบบโลจิสติกส 

3.2.1 โครงเพ่ิมประสิทธิภาพความปลอดภัยบนทางหลวง 

-กิจกรรม ยกระดับความปลอดภัยขางทาง,จุดกลับรถ,แยกอนัตรายฯลฯ จํานวน/หนึ่งแสนประชากร 1.94 3.56* -83.51 รอยละ 87 89.50 101.95 

                

ตารางที่ 1-4 แสดงผลผลลัพธ (OUTCOME) งานอํานวยความปลอดภัย 
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เปาหมายใหบริการหนวยงาน 

ตัวช้ีวัด 

งบประมาณ /คาเปาหมาย  ป 2565 

หนวยนบั แผน ผล รอยละของความสําเร็จ หมายเหตุ/คําอธิบาย 

1. การพัฒนาระบบทางหลวงใหเชื่อมตอ เขาถึงและคลองตัวเพ่ือระบบการเดินทางขนสงและโลจิสติกสที่สมดุลและสมบูรณ 

- ตัวชี้วัดเชิงปรมิาณ : ระยะโครงขายที่ไดรบัการเพ่ิมมาตรฐานงานทาง กม. 581 683.109 117.57 * ทางเลี่ยงเมืองเปนถนนหรือกลุมถนนที่ออมเมือง เพ่ือชวยลดปริมาณจราจรใน

เมืองหรือความคับคั่งผานตัวเมือง ในที่นี้รวมถึงวงแหวนรอบเมืองดวย 

**ทางหลวงสายหลัก หมายถึง 

  1) ทางหลวงมีหมายเลข 1และ 2 หลัก  

  2) ทางหลวงมีหมายเลข 3และ 4หลักและมีปริมาณจราจรต้ังแต    

     8,000 คัน/วันข้ึนไป    

  3) ทางหลวงเอเชีย ( Asian Highway: AH)  

     -เก็บรวบรวมขอมูลโดย สํานักแผนงาน 

- ตัวชี้วัดเชิงปรมิาณ : จํานวนคอขวดจุดตัดทางแยกขนาดใหญที่ไดรับการแกไขปญหา แหง 5 N/A N/A 

- ตัวชี้วัดเชิงปรมิาณ : ระยะโครงขายทางเล่ียงเมืองแนวใหม* กม. 56 45.50 81.25 

- ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ : ความเรว็บนถนนสายหลัก** กม./ชม. 78 82.36 105.60 

- ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ : ความพึงพอใจตอการพัฒนาทางหลวง รอยละ 86 87.80 102.10 

เงินงบประมาณ ลานบาท 73,796.5991 

2.การพัฒนาและบาํรุงรกัษาระดับการใหบริการของระบบทางหลวง ที่รวดเรว็ ครอบคลุมและทันตอเหตุการณ 

- ตัวชี้วัดเชิงปรมิาณ : ระยะทางของโครงขายที่ไดรับการบํารุงรกัษาอยางสม่ําเสมอ 
กม./2ชอง

จราจร 
73,890 69,344.52 93.85 

   - เก็บรวบรวมขอมูลโดย สํานักบริหารบํารุงทาง - ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ : รอยละของทางหลวงที่มีดัชนีความขรขุระสากล(IRI) ≤3.5 ม./กม. รอยละ 87 87.73 100.84 

- ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ : ความพึงพอใจตอสภาพทางหลวง รอยละ 86 88.04 102.37 

เงินงบประมาณ ลานบาท 24,209.0139 

3.การควบคุมและพัฒนามาตรฐานความปลอดภัยบนระบบทางหลวงอยางบรูณาการ เพ่ือยกระดบัคุณภาพชีวติของประชาชนและลดการสูญเสยีทางเศรษฐกิจ 

- ตัวชี้วัดเชิงปรมิาณ : จํานวนจดุเส่ียงที่ไดรบัการแกไข แหง 1,367 1,410 102.47 

 - เก็บรวบรวมขอมลูโดย สํานกัอํานวยความปลอดภัย 

- ตัวชี้วัดเชิงปรมิาณ : อัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุบนระบบทางหลวงในความรับผิดชอบ

ของกรมทางหลวง 

จํานวนตอ

หนึ่งแสนคน 
1.94 3.56  

- ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ : รอยละความพึงพอใจตอความปลอดภัยบนทางหลวง กม./ชม. 85 92.37 108.67 

เงินงบประมาณ ลานบาท 10,416.4290 

ตารางที่ 1-5 แสดงแผน/ผล เปาหมายการใหบริการหนวยงาน  
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4 บทสรุป 

ปงบประมาณป 2565 นี้ การกอสรางทางหลวงกอสรางแลวเสร็จท้ังสิ้นจํานวน 205 โครงการ  

ไดระยะทางท้ังหมด  683.109 กม.สามารถกอสรางแลวเสร็จภายในกําหนดสัญญา 77 โครงการ หรือรอยละ 

37.56 นอกนั้นแมแลวเสร็จชากวาสัญญาแตอยูในปงบประมาณ นอกจากนี้ยังกอสรางโครงการขนาดเล็กและ

สะพานตางๆแลวเสร็จอีกประมาณ 157 แหง สามารถแกไขจุดเสี่ยง จุดกลับรถและแยกอันตรายตางๆ อีก 

1,694  แหง การบํารุงรักษาทางหลวงใหมีสภาพทางพรอมใชงานเปนไปตามแผนท่ีกําหนด โดยเบิกจาย

งบประมาณในสวนนี้ไปไดถึงรอยละ 93.58  ทําใหภาพรวมของกรมทางหลวงไดเบิกจายงบประมาณไปท้ังสิ้น 

(เม่ือสิ้นปงบประมาณ) จํานวน 102,772,175,195.58 บาท
1/

 เงินงบประมาณสามารถไหลเขาระบบการเงิน

ของประเทศเกิดการหมุนเวียนใชสอย สงผลดีตอดานเศรษฐกิจเปนอยางมาก ซ่ึงสอดคลองกับนโยบาย

กระทรวงคมนาคมและรัฐบาลท่ีเรงรัดการเบิกจายใหมากท่ีสุดและเปนไปอยางมีประสิทธิภาพ สําหรับโครงการ

กอสรางบางสวนยังมีความลาชาหรือติดขัดกอสรางไมแลวเสร็จตามสัญญา สาเหตุสวนใหญมาจากการระบาด

ของโรคโควิด 19 ทําใหเกิดการขาดแคลนแรงงานรวมถึงความพรอมของบุคลากร และวัสดุอุปกรณการ

กอสราง สงผลตอความคืบหนาของงานกอสรางทาง ซ่ึงกรมทางหลวงไดออกมาตรการตางๆ เพ่ือลดชองวาง

เหลานี้และดําเนินการเรงรัดใหเปนไปตามแผนงานใหไดมากท่ีสุด  

สําหรับดานการลดลงอุบัติเหตุท่ีมีผูเสียชีวิตเม่ือเทียบคาเปาหมายยังเกินกวาเกณฑกําหนดไว ถึง

รอยละ 83.51 หรือประมาณ 2,356 ราย
2/

 เพราะจํานวนรถท่ีเพ่ิมข้ึน การเดินทางท่ีมีจํานวนมากข้ึน การขาด

จิตสํานึกในการปฏิบัติตามกฎจราจรอยางเครงครัด อุบัติเหตุสวนใหญเกิดจากการขับรถโดยประมาทของผูขับข่ี

และเมาแลวขับ   

อยางไรก็ดี การสํารวจความพึงพอใจของผูใชเสนทางและผูอาศัยขางทาง ในภารกิจหลักของกรม

ทางหลวง ไดแก งานกอสรางทางหลวง งานบํารุงรักษาทางหลวง และงานอํานวยความปลอดภัย ลวนแตอยูใน

เกณฑสูง คือมีความพึงพอใจ รอยละ 87.64 รอยละ 86.61 และรอยละ 89.10  ตามลําดับ สําหรับความพอใจ

ตอผิวทาง และความสะดวกในการเดินทางอยูในเกณฑดีและดีมาก มีเพียงสวนนอยไมพอใจตอองคประกอบ

ถนนซ่ึงมีขอบกพรองเล็กๆนอยๆ เชน ความลาชาในการแกไขปญหาไฟฟาแสงสวางดับ ความไมเพียงพอของ

ปายบอกเสนทาง วัชพืชขางทางท่ีข้ึนรก เปนตน ซ่ึงหากเสนทางใดเม่ือพบปญหาดังกลาว ผูประเมินฯ ได

ดําเนินการแจงใหผูท่ีเก่ียวของทําการแกไขตอไป 
 

1/ฝายจัดสรรและติดตามงบประมาณ กองการเงินและบัญชี กรมทางหลวง  
2/จํานวนผูเสียชีวิติ ตั้งแต  1 ม.ค. 65 – 30 ก.ย. 65 จากระบบสารสนเทศอุบัติเหตุบนทางหลวง (Highway 
Accident Information Management System) : HAIMS  สํานักอํานวยความปลอดภัย  กรมทางหลวง 
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5 ปญหาและขอเสนอแนะ 

     5.1 งานวางแผน 

แผนปฏิบัติราชการประจําปและแผนปฏิบัติราชการ 5 ปของกรมทางหลวง ควรใหทันเวลากับ

การใชงาน อีกท้ังเนื้อหาตัวชี้วัดคาเปาหมายตางๆท่ีเปนตัวชี้วัดหลักของกรมฯตองสอดรับกับเอกสาร

งบประมาณรายจายประจําปของสํานักงบประมาณ (ขาวคาดแดง) ซ่ึงไดยื่นของบประมาณ นอกจากนี้ควร

ครอบคลุมท้ังตัวชี้วัดหลักและตัวชี้วัดสนับสนุน รวมถึงตองเปนสิ่งท่ีวัดไดจริง โดยเฉพาะตัวชี้วัดคาเปาหมาย

หลักจะตองมีครบถวนจนถึงระดับผลผลิต/โครงการตางๆท่ียื่นของบประมาณ สิ่งเหลานี้เม่ือมีการประเมินผล

ตามตัวชี้วัดท่ีปรากฏอยูในแผนงาน/โครงการ จะบงบอกถึงความสําเร็จของการใชจายงบประมาณ ซ่ึงสํานัก

งบประมาณจะสอบถามผลสัมฤทธิ์และผลประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับหลังจากการใชจายงบประมาณของทุกๆป

ตามผลผลิต/โครงการนั้นๆ  นอกจากนี้การเขียนวัตถุประสงคโครงการไมควรเปนเชิงพรรณนาซ่ึงไมเปน

รูปธรรมจับตองไมได ควรตองวัดได สั้นกระชับและชัดเจน มีเหตุมีผล เชน ตามแบบ  SMART เปนตน เพ่ือจะ

ไดทราบวาโครงการนั้นไดบรรลุวัตถุประสงคหรือไมมากนอยเพียงใด        

อนึ่งโครงการท่ีริเริ่มหรือมีความคิดสรางสรรคหรือเกิดข้ึนใหมๆ หรือโครงการเรงดวนตาม

นโยบายรัฐบาลระหวางปงบประมาณ สามารถเพ่ิมเติมสอดรับกับแผนไดอยางลงตัว โดยสามารถเพ่ิมเติมลงใน

แผนไดตลอดเวลา รวมถึงอาจมีการเปลี่ยนแปลงตัวชี้วัดและคาเปาหมาย ใหสอดคลองกับงบประมาณท่ี

เปลี่ยนแปลงปรับลด หรืออ่ืนๆไดตามสถานการณจริงไดอยางเหมาะสม โดยจัดมีการทบทวน/ปรับปรุงแผน ให

เปนปจจุบันและเปนจริงอยูเสมอ ตามหลักเกณฑวิธีการและคูมือของสํานักงบประมาณท่ีเปนเอกสารเผยแพร

อยูในเว็บไซต 

สําหรับโครงการขนาดเล็ก (โครงการยอย) สวนใหญมีวัตถุประสงคเพ่ือแกไขปญหาตางๆภายในพ้ืนท่ี

ขนาดเล็กๆของชุมชน การเสนอแผนเพ่ือขอรับงบประมาณ ควรพิจารณาถึงความเหมาะสมของพ้ืนท่ีและความ

ตองการของประชาชนเปนหลัก เพ่ือลดหรือบรรเทาปญหาการกระทบกระท่ังกับชุมชนทําใหตองแกไขแบบใน

ระหวางการกอสราง อันเกิดการกอสรางท่ีลาชา การแลวเสร็จของโครงการ  

 

5.2 งานบํารุงรักษาทางหลวง 

การบํารุงรักษาทางหลวงในบางโครงการ ผิวทาง ไหลทาง ทางเทา ไฟฟาสองสวาง เครื่องหมาย

และปายจราจรและสวนประกอบอ่ืนๆ รวมถึงภูมิทัศนขางทาง บางแหงยังขาดการดูแลเอาใจใสอยางสมํ่าเสมอ 

ถูกปลอยละเลยจนเสียหายเกินกวาบํารุงปกติได  ตองรื้อหรือกอสรางใหม การใชงานไดตามปกติตองใชจาย
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งบประมาณมากกวาเดิม ผิวทางและสวนประกอบของทางท้ังหมด หากม่ันดูแลใหเปนปกติใหพรอมใชงานจะ

ยืดอายุการใชงานและสรางความปลอดภัยใหแกผูขับข่ีไดเปนอยางดี 

 

5.3 งานกอสราง  

กอนกอสรางท้ังโครงการขนาดใหญและขนาดเล็ก ควรพยายามดําเนินการใหเปนไปตามแผนใหไดมาก

ท่ีสุด โดยการวางแผนลวงหนาในการขจัดปญหาเล็กๆนอยๆ รวมถึงองคประกอบอ่ืนๆท่ีเปนอุปสรรคกอนทํา

การกอสราง เชน งานสาธารณูปโภค งานสิ่งแวดลอม งานตนไม งานจัดกรรมสิทธิ์ ฯลฯ อาจจะตั้งหนวยท่ี

รับผิดชอบประสานราชการเพ่ือจัดการโดยเฉพาะกอนเขาพ้ืนท่ี รวมท้ังการตรวจสอบคุณภาพวัสดุตางๆท่ีใชใน

การกอสรางใหเปนตามมาตรฐานของกรมทางหลวง สําหรับระหวางการกอสรางควรเขมงวดดานความ

ปลอดภัยเปนพิเศษท้ังดานการติดตั้งอุปกรณประกอบการกอสรางและอุปกรณเสริมอ่ืนๆ โดยเฉพาะการ

กอสรางในท่ีสูงท่ีตองใชความระมัดระวังความเสี่ยงตอวัสดุรวงหลนหรืออุบัติเหตุไมคาดฝนและการใช

เครื่องจักรหนัก ใหความสําคัญกับการจัดระเบียบจราจรและปาย/เครื่องหมายจราจร และสัญญาณตางๆซ่ึง

ตองมีความชัดเจนและเขาใจงาย เพ่ือใหผูขับข่ีเดินทางไดสะดวกปลอดภัยท้ังในเวลากลางวันและกลางคืน 

รวมถึงการเขมงวดดานผลกระทบสิ่งแวดลอมขณะทําการกอสราง เชน ฝุนละออง น้ําทวมขัง เสียงดัง เปนตน 

สําหรับการเขาออกพ้ืนท่ีของผูอาศัยขางทาง หรือผูตองใชเสนทางขณะมีการกอสราง ตองไดรับความสะดวก

และมีผลกระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวันใหนอยท่ีสุด ควรมีปายหรือแผนพับ หรือเบอรโทรศัพท ซ่ึง

สามารถติดตอผูท่ีเก่ียวของไดงาย ท่ีจะชวยแกไขปญหาหรือตัดสินใจในเรื่องตางๆไดในทันที 

 

 5.4 ขอคิดเห็นอ่ืนๆ (เพ่ิมเติม)  

โครงการริเริ่มสรางสรรคหรือนวัตกรรมใหมๆ ของกรมฯ เชน โครงการทางจักรยานเพ่ือความ

สะดวกและอํานวยความปลอดภัย  โครงการปรับปรุงความปลอดภัยบริเวณหนาโรงเรียน โครงการสงเสริมการ

ใชยางพาราในภารกิจของกรมทางหลวง โครงการกอสรางเกาะสีโดยเฉพาะชวงทางโคงหรือทางท่ีมีความเสี่ยง

ตอการเกิดอุบัติเหตุ โครงการแบงทิศทางการจราจรเพ่ือความปลอดภัย เปนตน ควรมีการเก็บรวบรวมขอมูล

ของโครงการเหลานี้นํามาวิเคราะหหรือประเมินถึงผลดีผลเสียตางๆ รวมถึงผลประโยชนท่ีไดรับและผลสัมฤทธิ์

ของโครงการ และความคุมคาท่ีเกิดข้ึนท้ังทางตรงและทางออม  อาจทําการถอดบทเรียนตางๆอยางรอบดาน

เพ่ือไวศึกษาและพัฒนาโครงการเหลานี้ท่ีจะดําเนินการในครั้งตอๆไป หรือใชเปนแนวทางในการคิดริเริ่ม

โครงการใหมๆท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคต  
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