


คำนำ 
ตามมติคณะรัฐมนตรีในการประชุมเมื่อวันที่ 5 เมษายน 2559 เห็นชอบมาตรการปรับปรุง

ประสิทธิภาพในการปฏิบัติราชการ โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อพัฒนาระบบการดำเนินงานของส่วนราชการในการ
ขับเคลื่อนภารกิจสำคัญของรัฐบาล การแก้ไขปัญหาและการอำนวยความสะดวกแก่ประชาชนและเพื่อเพ่ิม
ศักยภาพของส่วนราชการในการสนับสนุนการพัฒนาประเทศ  ต่อมาในการประชุมคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 
25 กรกฎาคม 2566 ได้มีมติเห็นชอบกรอบแนวทางการประเมินส่วนราชการตามมาตรการปรับปรุง
ประสิทธิภาพในการปฏิบ ัต ิราชการของส่วนราชการและจังหวัดประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2567  
ตามที่สำนักงาน ก.พ.ร. เสนอให้ส่วนราชการติดตามและประเมินผลการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติราชการ   
ตามหลักเกณฑ์และแนวทางที่สำนักงาน ก.พ.ร. กำหนด เพื่อให้การประเมินฯ เป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ 
และประสิทธิผล 

สำนักงานพัฒนาระบบบริหาร ได้รับมอบหมายให้เป็นผู ้ประสานงาน ติดตามผล และ
ดำเนินการสรุปรวบรวมข้อมูลเพื่อจัดทำตัวชี้วัดตามมาตรการปรับปรุงประสิทธิภาพในการปฏิบัติราชการ 
ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 จากหน่วยงานผู้รับผิดชอบตัวชี้วัด ได้แก่ สำนักอำนวยความปลอดภัย สำนัก
วิเคราะห์และตรวจสอบ สำนักบริหารบำรุงทาง กองทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศ 
และสำนักงานพัฒนาระบบบริหาร สำหรับรายงานผลฯ และใช้เป็นส่วนหนึ่งของการประเมินผลการปฏิบัติงาน
รายบุคคลในระดับหัวหน้าส่วนราชการด้วย 

ขอขอบคุณหน่วยงานและผู้เกี่ยวข้องทุกท่าน ที่ได้ให้ความร่วมมือและสนับสนุนการจัดทำ
รายงานผลฯ ด้วยดีเสมอมา ทั้งนี้ หวังเป็นอย่างยิ่งว่ารายงานฉบับนี้จะเป็นประโยชน์ต่อการปฏิบัติราชการเพ่ือ
เป็นกรอบแนวทางการบริหารราชการทั้งระยะสั้นและระยะยาว มีประสิทธิภาพ คุ้มค่า และตอบสนองความ
ต้องการของประชาชน ในการขับเคลื่อนภารกิจสำคัญของรัฐบาล เพื่อให้บรรลุตามเป้าหมายในการพัฒนา
ประเทศและประโยชน์สุขของประชาชน เกิดผลสัมฤทธิ์อย่างเป็นรูปธรรมตามยุทธศาสตร์ชาติแผนการปฏิรูป
ประเทศต่อไป 

  กลุ่มพัฒนาระบบบริหาร 1 
        มกราคม 2568 



 
 

บทสรุปผู้บริหาร 

รายงานการประเมินส่วนราชการตามมาตรการปรับปรุงประสิทธิภาพในการปฏิบัติราชการของกรมทางหลวง 
จัดทำขึ้นเพื่อวิเคราะห์และประเมินประสิทธิภาพการดำเนินงานตามกรอบการประเมินส่วนราชการที่สำนักงาน ก.พ.ร. 
เสนอให้ส่วนราชการติดตามและประเมินผลการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติราชการตามหลักเกณฑ์และแนวทางกำหนดไว้  
โดยในปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 สำนักงาน ก.พ.ร. กำหนดให้มีการประเมินส่วนราชการใน 2 องค์ประกอบ ได้แก่ 
(1) การประเมินประสิทธิผลการดำเนินงาน (Performance Base) (2) การประเมินศักยภาพในการดำเนินงาน 
(Potential Base) และแบ่งเกณฑ์การประเมิน 3 ระดับ ได้แก่ ระดับคุณภาพ ระดับมาตรฐาน (มาตรฐานขั้นสูง                    
และมาตรฐานขั้นต้น) และระดับต้องปรับปรุง โดยพิจารณาคะแนนภาพรวมเฉลี่ยทุกองค์ประกอบและได้เชื่อมโยง              
การประเมินส่วนราชการตามมาตรการปรับปรุงประสิทธิภาพในการปฏิบัติราชการกับการประเมินผลการปฏิบัติงาน
รายบุคคลที่ดำเนินการโดยสำนักงาน ก.พ.และนำผลการประเมินตามมาตรการปรับปรุงประสิทธิภาพฯ ไปเป็นส่วนหนึ่ง   
ของการประเมินผลการปฏิบัติงานรายบุคคลในระดับหัวหน้าส่วนราชการ (อธิบดี) เพื่อให้การประเมินหัวหน้าส่วน
ราชการดังกล่าวใช้เป็นข้อมูลประกอบการผลักดันการปฏิบัติราชการหน่วยงานในการขับเคลื่อนภารกิจสำคัญของ
รัฐบาลในการพัฒนาประเทศตามแผนยุทธศาสตร์ชาติแผนการปฏิรูปให้บรรลุตามเป้าหมายที่กำหนดไว้ 

ตัวชี้วัดของกรมทางหลวง ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 ประกอบด้วย 5 ตัวชี้วัด โดยมีหน่วยงาน
ผู้รับผิดชอบ ดังนี้ 

1. การประเมินประสิทธิผลการดำเนินงาน (Performance Base) คิดเป็นร้อยละ 70 ประกอบด้วย 
1.1  อัตราผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนต่อประชากรแสนคน   

             หน่วยงานผู้รับผิดชอบ คือ สำนักอำนวยความปลอดภัย 
1.2  ร้อยละของระยะทางบนทางหลวงที่มีค่าดัชนีความขรุขระสากลของผิวทางดีกว่าเกณฑ์   

 ที่กำหนด (International Roughness Index : IRI ไม่เกิน 3.5 เมตรต่อกิโลเมตร)  
             หน่วยงานผู้รับผิดชอบ คือ สำนักวิเคราะห์และตรวจสอบ , สำนักบริหารบำรุงทาง  

1.3  ระยะทางของทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองที่เปิดให้บริการแล้ว  
   หน่วยงานผู้รับผิดชอบ คือ กองทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง 
1.4  จำนวนจุดเสี่ยงและบริเวณอันตรายที่ได้รับการแก้ไข 

             หน่วยงานผู้รับผิดชอบ คือ สำนักอำนวยความปลอดภัย 
2. การประเมินศักยภาพในการดำเนินงาน (Potential Base) คิดเป็นร้อยละ 30 ประกอบด้วย 

2.1 ชุดข้อมูลเปิดที่เป็นไปตามมาตรฐานในระบบบัญชีข้อมูลภาครัฐ (GD Catalog) 
หน่วยงานผู้รับผิดชอบ คือ ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศ 

2.2 ระดับความพร้อมรัฐบาลดิจิทัลหน่วยงานภาครัฐของประเทศไทย 
      หน่วยงานผู้รับผิดชอบ คือ ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศ 
2.3 คะแนนความพร้อมรัฐบาลดิจิทัลหน่วยงานภาครัฐของประเทศไทย 
      หน่วยงานผู้รับผิดชอบ คือ ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศ 

    2.4 การประเมินสถานะของหน่วยงานในการเป็นระบบราชการ 4.0 (PMQA 4.0) 
            หน่วยงานผู้รับผิดชอบ คือ สำนักงานพัฒนาระบบบริหาร 

สำนักงาน ก.พ.ร. ได้รายงานผลการประเมินส่วนราชการตามมาตรการปรับปรุงประสิทธิภาพในการ
ปฏิบัติราชการ ของหน่วยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคม ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 ปรากฏว่ากรมทางหลวง
สามารถผลักดันการปฏิบัติภารกิจของหน่วยงานให้บรรลุได้ตามเป้าหมาย ในระดับมาตรฐานขั้นสูง (83.31 คะแนน) 
 



รายงานการประเมินส่วนราชการตามมาตรการปรับปรุงประสิทธิภาพในการปฏิบัติราชการ 
ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 

กรมทางหลวง 
รอบการประเมิน 12 เดือน: วันท่ี 1 ตุลาคม 2566 ถึงวันท่ี 30 กันยายน 2567 

คำอธิบาย: เกณฑ์การประเมิน  คำอธิบาย: Joint KPI 
หมายถึง ระดับคุณภาพ มีคะแนนผลการดำเนินงานอยู่ระหว่าง 90.00 – 100.00 คะแนน        หมายถึง Joint KPI ประเด็นการบริหารจัดการและอนุรักษ์ฟืน้ฟนู้ำท้ังระบบ 
หมายถึง ระดับมาตรฐานข้ันสูง มีคะแนนผลการดำเนินงานอยู่ระหว่าง 75.00 – 89.99 คะแนน    หมายถึง Joint KPI ประเด็นการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก 
หมายถึง ระดับมาตรฐานข้ันต้น มีคะแนนผลการดำเนินงานอยู่ระหว่าง 60.00 – 74.99 คะแนน         หมายถึง Joint KPI ประเด็นรายได้จากการท่องเท่ียว 
หมายถึง ระดับต้องปรับปรุง มีคะแนนผลการดำเนินงานต่ำกว่า 60.00 คะแนน   หมายถึง Joint KPI ประเด็นรายได้ของผู้ประกอบการ SMEs และ OTOP 

  หมายถึง Joint KPI ประเด็นการลดปริมาณฝุ่นละออง PM2.5 และ PM10 
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Performance Base Potential Base คะแนนรวม สรุปผลการประเมิน 

57.51 25.80 83.31 ระดับมาตรฐานขั้นสูง คะแนน คะแนน คะแนน 

ประเด็นการประเมิน น้ำหนัก 
เป้าหมาย 

ผลการ
ดำเนินงาน 

คะแนน 
คะแนน 

ถ่วงน้ำหนัก ขั้นต้น 
(50) 

มาตรฐาน 
(75) 

ขั้นสูง 
(100) 

องค์ประกอบท่ี 1 การประเมินประสิทธิผลการดำเนินงาน (Performance Base) (ร้อยละ 70) 
1. อัตราผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน บนโครงข่าย

ถนนของกรมทางหลวง
20 4.37 

(คนต่อ
ประชากร 
1 แสนคน) 

3.85 
(คนต่อ

ประชากร 
1 แสนคน) 

3.24 
(คนต่อ

ประชากร 
1 แสนคน) 

3.80 
(คนต่อ

ประชากร 
 1 แสนคน) 

77.05 15.41 

2. ร้อยละของระยะทางบนโครงข่ายทางหลวงท่ีมี
ค่าดัชนีความขรุขระสากลของผิวทางดีกวา่เกณฑ์
ท่ีกำหนด (IRI ไม่เกิน 3.5 เมตรต่อกิโลเมตร)

20 86.70 
(ร้อยละ) 

90.35 
(ร้อยละ) 

90.38 
(ร้อยละ) 

88.23 
(ร้อยละ) 

60.48 12.10 

3. ร้อยละของระยะทางของทางหลวงพิเศษระหว่าง
เมืองท่ีเปิดให้บริการแล้ว
(ระยะทางของทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองท่ีเปิด
ให้บริการแล้ว)

10 37.95 
(ร้อยละ) 

40.95 
(ร้อยละ) 

43.95 
(ร้อยละ) 

44.81 
(ร้อยละ) 

100.00 10.00 

4. จำนวนจุดเสี่ยงและบริเวณอันตรายท่ีได้รบัการแก้ไข 20 1,905 
(แห่ง) 

1,928 
(แห่ง) 

1,951 
(แห่ง) 

1,961 
(แห่ง) 

100.00 20.00 

องค์ประกอบท่ี 2 การประเมินศักยภาพในการดำเนินงาน (Potential Base) (ร้อยละ 30) 
5. ร้อยละของชุดข้อมูลเปิดท่ีเป็นไปตามมาตรฐาน

ในระบบบัญชีข้อมูลภาครัฐ (GD Catalog)
10 50.00 

(คะแนน) 
75.00 

(คะแนน) 
100.00 
(คะแนน) 

100.00 
(คะแนน) 

100.00 10.00 

6. ระดับความพร้อมรัฐบาลดิจิทัลหน่วยงานภาครัฐ
ของประเทศไทย

5 2 
(Pillar) 

3 
(Pillar) 

4 
(Pillar) 

3 
(Pillar) 

75.00 3.75 

7. คะแนนความพร้อมรัฐบาลดิจิทัลหน่วยงานภาครัฐ
ของประเทศไทย

5 44.44 
(คะแนน) 

54.44 
(คะแนน) 

59.44 
(คะแนน) 

50.22 
(คะแนน) 

64.45 3.22 

8. คะแนนการประเมินสถานะของหน่วยงานในการเป็น
ระบบราชการ 4.0 (PMQA 4.0)

10 400.00 
(คะแนน) 

449.33 
(คะแนน) 

458.32 
(คะแนน) 

454.10 
(คะแนน) 

88.26 8.83 

น้ำหนักรวม 100 คะแนนรวม 83.31 
หมายเหตุ: * หมายถึง ยกเลิกตัวชี้วัด, ** หมายถึง เปลี่ยนแปลงเกณฑ์การประเมิน, *** หมายถึง ปรับคะแนนเนื่องจากมีการปรับผลการดำเนินงาน, N/A หมายถึง ยังไม่ประกาศผลการดำเนินงาน 

(นางสาวอ้อนฟ้า  เวชชาชวีะ) 
เลขาธิการ ก.พ.ร. 

วันที่............เดือน............................. พ.ศ. ................. 
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1

ตัวชี้วัด
การประเมินส่วนราชการตามมาตรการปรับปรุงประสิทธิภาพ

ในการปฏิบัติราชการ ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2567
กรมทางหลวง



ตัวชี้วัดตามมาตรการปรับปรุงประสิทธิภาพในการปฏิบัติราชการ ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2567

2

กรมทางหลวง

จ านวน 8 ตัวชี้วัด

1. อัตราผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน (คนต่อประชากร 1 แสนคน) บนโครงข่ายถนนของกรมทางหลวง ร้อยละ 20
2. ร้อยละของระยะทางบนทางหลวงที่มีค่าดัชนีความขรุขระสากลของผิวทางดีกว่าเกณฑ์ท่ีก าหนด (IRI ไม่เกิน 3.5 เมตรต่อกิโลเมตร) ร้อยละ 20

3. ระยะทางของทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองท่ีเปิดให้บริการแล้ว ร้อยละ 10

1

การประเมินศักยภาพในการด าเนินงาน (Potential Base) (ร้อยละ 30)2

Functional KPIs

Joint KPIs : รายได้จากการท่องเที่ยว

การประเมินประสิทธิผลการด าเนินงาน (Performance Base) (ร้อยละ 70)1

4. จ านวนจุดเสี่ยงและบริเวณอันตรายที่ได้รับการแก้ไข

5. ร้อยละชุดข้อมูลเปิดที่เป็นไปตามมาตรฐานในระบบบัญชีข้อมูลภาครับ (GD Catalog)                                                                                     ร้อยละ 10

6. ระดับความพร้อมรัฐบาลดิจิทัลหน่วยงานภาครัฐของประเทศไทย ร้อยละ 5

ร้อยละ 20

7. คะแนนความพร้อมรัฐบาลดิจิทัลหน่วยงานภาครัฐของประเทศไทย ร้อยละ 5

8. การประเมินสถานะของหน่วยงานในการเป็นระบบราชการ 4.0 (PMQA 4.0) ร้อยละ 10



ตัวชี้วัด 1 : อัตราผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน (คนต่อประชากร 1 แสนคน) บนโครงข่ายถนนของกรมทางหลวง

ข้อมูลพื้นฐาน (Baseline) จ านวนผู้เสียชีวิต ค่าเป้าหมาย 2566 – 2570 (ถ้าม)ี

รอบการ
ประเมิน

2561 2562 2563 2564 2565 2566 2566 2567 2568 2569 2570

6 เดือน 2.08 2.04 2.50 2.42 1.76 1.89 1.89 

12 เดือน 3.90 3.80 4.37 3.84 3.49 3.76 3.76 3.24 2.71 2.19 1.67

ช่วงเวลารายงานผล : - รอบท่ี 1 วันที่ 1 ตุลาคม พ.ศ. 2566 ถึง 31 มีนาคม พ.ศ. 2567
- รอบท่ี 2 วันที่ 1 เมษายน พ.ศ. 2567 ถึง 30 กันยายน พ.ศ. 2567

3

หมายเหตุ : ผู้รับผิดชอบการรายงานผล : ส านักอ านวยความปลอดภัย

เกณฑ์การประเมิน

รอบประเมิน เป้าหมายข้ันต้น (50) เป้าหมายมาตรฐาน (75) เป้าหมายข้ันสูง (100)

6 เดือน 2.50 2.12 1.62

12 เดือน ผลการด าเนินงานท่ีต ่าท่ีสุด 
(5 ปียอ้นหลงั) = 4.37

ผลการด าเนินงานเฉล่ีย 
(5 ปียอ้นหลงั 2561-2565) =3.85

ค่าเป้าหมายตามท่ี คค.ก าหนด
= 3.24

ค าอธิบาย : 1.อัตราผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนต่อประชากรแสนคน = จ านวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนบนทางหลวง x 100,000 / จ านวนประชากร
2.จ านวนผู้เสียชีวิต หมายถึง จ านวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนที่ถูกเก็บรวบรวมจากระบบสารสนเทศอุบัติเหตุบนทางหลวง (Highway Accident Information Management System, HAIMS)
3.จ านวนประชากร หมายถึง จ านวนราษฎรทั่วประเทศ ตามประกาศส านักทะเบียนกลาง เรื่อง จ านวนราษฎรทั่วราชอาณาจักร ตามหลักฐาน             

การทะเบียนราษฎร ณ วันที่ 31 ธันวาคม ของทุกปี โดยใช้การประกาศ ณ ปี พ.ศ.ก่อนหน้าเป็นฐานในการค านวณ เช่น อัตราผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนต่อประชากรแสนคนปี 2567 จะใช้ประกาศ 
ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2566

สูตรการค านวณ : ศปภ.สปค. จะเป็นผู้ตรวจสอบความสอดคล้องของข้อมูลทั้ง 3 ระบบ คือ TRAMS HAIMS และ ARMS และแจ้งเตือนหรือประสานหน่วยงานที่เก่ียวข้อง
หากพบความคลาดเคลื่อนของข้อมูลในแต่ละระบบ

วิธีการจัดเก็บข้อมูล : ใช้ข้อมูลอุบัติเหตุจากระบบ TRAM 

องค์ประกอบที่ 1 การประเมินประสิทธิผลการด าเนินงาน (Performance Base)
น้ าหนัก

20



ตัวชี้วัด 2 : ร้อยละของระยะทางบนทางหลวงที่มีค่าดัชนีความขรุขระสากลของผิวทางดีกว่าเกณฑ์ที่ก าหนด (IRI ไม่เกิน 3.5 เมตรต่อกิโลเมตร)

4

น้ าหนัก
20

องค์ประกอบที่ 1 การประเมินประสิทธิผลการด าเนินงาน (Performance Base)    

**ปีงบประมาณ63 ขออุทธรณ์ยกเลิกตัวชี้วัด เนื่องจาก
- เนื่องจากสถานการณ์การระบาดของ Covid-19 และ พรบ.โอน

งบประมาณรายจ่าย พ.ศ.2563 (งานบ ารุงทาง) เพื่อน าไปจ่ายในการแก้ไข
ปัญหาช่วยเหลือเยียวยาและบรรเทาผลกระทบ

- มีการจ ากัดการเข้าออกพื้นที่ของแต่ละจังหวัด หรือเมื่อเข้าพื้นที่
ส ารวจแล้วต้องด าเนินการกักตัวในพื้นที่อีก 14 วัน เพื่อความ
ปลอดภัยของเจ้าหน้าท่ีผู้ปฏิบัติภาคสนาม จึงส่งผลกระทบให้การ
ส ารวจของกรมทางหลวงไม่สามารถด าเนินการส ารวจไดต้ามเป้าหมาย 

การส ารวจค่า IRI จะด าเนินการส ารวจสายทางในความรับผดิชอบของกรม
ทางหลวงทั่วประเทศเป็นประจ าทุกปี ยกเว้น 3 จังหวัดชายแดนภาคใต้ 
ได้แก่ ยะลา ปัตตานี และ นราธิวาส

เกณฑ์การประเมิน

รอบประเมิน เป้าหมายขั้นต้น (50) เป้าหมายมาตรฐาน (75) เป้าหมายขั้นสูง (100)

6 เดือน ร้อยละ 79.34 ร้อยละ 83.02 ร้อยละ 86.70

12 เดือน ร้อยละ 86.70
(ค่าเฉลี่ย 3 ปี 64-66)

ร้อยละ 90.35
(เป้าหมายปี 67) 

ร้อยละ 90.38
(ผลด าเนินการปี 66) 

หมายเหตุ : ผู้รับผิดชอบการรายงานผล : ส านักบริหารบ ารุงทาง ส านักวิเคราะห์และตรวจสอบ       เง่ือนไข : ถ้ากรมทางหลวงไม่ไดร้ับงบประมาณตามที่ขอจากส านักงบประมาณขอปรบัเปลี่ยนค่าเป้าหมายตามที่ก าหนดไว้

ข้อมูลพื้นฐาน (Baseline) ค่าเป้าหมาย 2566 – 2570 (ถ้าม)ี

ปี พ.ศ. 2562 2563 2564 2565 2566 2566 2567 2568 2569 2570

ร้อยละ IRI 87.00 - 82.00 87.73 90.38 89.88
(เป้าหมายขั้นสูง กพร)

90.35 90.35 90.35 90.35

งปม. 11,199
ล้านบาท

13,893
ล้านบาท

18,018
ล้านบาท

16,503
ล้านบาท

17,129
ล้านบาท

17,129
ล้านบาท

37,000
ล้านบาท

55,000
ล้านบาท

60,000
ล้านบาท

69,000
ล้านบาท

ระยะทาง
ก่อสร้างใหม่

3,402 313
(3,715 กม)

902
(4,617 กม)

2,328
(6,945 กม)

454
(7,399 กม)

454
(7,399 กม)

ค าอธิบาย
•ค่าดัชนีความเรียบสากลของผิวทาง (International Roughness Index : IRI) เป็นดัชนีท่ีใช้ระบุระดับความเรียบของพื้นผิวทางที่ส่งผลให้ยานพาหนะมีการสั่นสะเทือนมากหรือน้อย
•ค่า IRI มีหน่วยเป็นเมตรต่อกิโลเมตร 
•การวัดผล ใช้ระยะทางที่ด าเนินการส ารวจค่า IRI และน ามาประมวลผลในระดับระยะทุกๆ 1,000 เมตร
•ค่า IRI ที่มีค่าต่ าจะมีความเรียบของพื้นผิวทางดีกว่า ค่า IRI ที่มีค่าสูง
•ส าหรับกรมทางหลวง พิจารณาประเมินผลส าเร็จจากระยะทางบนทางหลวงที่มีค่าดัชนีความเรียบสากล (IRI) ของผิวทางดีกว่า 3.5
สูตรค านวณ : ร้อยละของระยะทางที่มีค่า IRI น้อยกว่า 3.5 = (ระยะทางที่มีค่า IRI น้อยกว่า 3.5 / ระยะทางรวมทั้งหมด) x 100
วิธีการเก็บข้อมูล : ส ารวจค่า IRI บนทางหลวงแต่ละสายด้วยเครื่องมือ Laser Profilers
แหล่งที่มาของข้อมูล : รวบรวมข้อมูลโดยส านักวิเคราะห์และตรวจสอบ และ ประมวลผลข้อมูลโดย ส านักบริหารบ ารุงทาง 

ดาดการณ์จากระบบ TPMS



ตัวชี้วัด 3 : ระยะทางของทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองทีเ่ปิดให้บริการแล้ว 

ข้อมูลพื้นฐาน (Baseline) ค่าเป้าหมายตามแผนโครงการก่อสร้าง 2566 – 2570 (ถ้าม)ี

พ.ศ. 2566 พ.ศ. 2567 พ.ศ. 2568 พ.ศ. 2569 พ.ศ. 2570 2566 2567 2568 2569 2570

ด าเนินการก่อสร้างส าหรบั
เส้นทาง ทล.6 ระยะทาง 
196.0 กม. และ ทล. 81

ระยะทาง 96.4 กม.
มีระยะทางรวม 292.4 กม

ด าเนินการก่อสร้างส าหรบั
เส้นทาง ทล.6 ระยะทาง 
196.0 กม. และ ทล. 81

ระยะทาง 96.4 กม.
มีระยะทางรวม 292.4 กม

คาดว่าจะเปิดให้บริการ
เต็มรูปแบบส าหรับ
เส้นทาง ทล. 81

ระยะทาง 96.4 กม.
(รวมระยะทางที่เปิด
ให้บริการเต็มรูปแบบ 

รวม 96.4 กม.)

คาดว่าจะเปิดให้บริการ
เต็มรูปแบบส าหรับ

เส้นทาง ทล.6
ระยะทาง 196.0 กม.
(รวมระยะทางที่เปิด
ให้บริการเต็มรูปแบบ 

รวม 292.4 กม.)

- - ทดลองเปิดให้บริการ
ในช่วงเทศกาลวันหยุด

นักขัตฤกษ์ ส าหรับ ทล. 6 
และ ทล. 81 ได้มากกว่า 

30% ของระยะทาง
ทั้งหมด

• เปิดให้บริการส าหรับ ทล.81 
เต็มรูปแบบ (100%)
• ทดลองเปิดให้บริการในช่วง

เทศกาลวันหยุดนักขัตฤกษ์ 
ส าหรับ ทล. 6 ได้มากกว่า 
30% ของระยะทางทั้งหมด

เปิดให้บริการ 
ส าหรับ ทล.6 และ 

ทล.81 เต็ม
รูปแบบ (100%)
ระยะทางรวม 
292.4 กม.

เปิดให้บริการ 
ส าหรับ ทล.6 และ 

ทล.81 เต็ม
รูปแบบ (100%)
ระยะทางรวม 
292.4 กม.

5หมายเหตุ : ผู้รับผิดชอบการรายงานผล : กองทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง

น้ าหนัก
10

องค์ประกอบที่ 1 การประเมินประสิทธิผลการด าเนินงาน (Performance Base)     
ใหม่

ค าอธิบาย : ตัวชี้วัดนี้เป็นพัฒนาโครงข่ายทางหลวงพิเศษระหวางเมืองเพื่อรองรับ เขตเศรษฐกิจพิเศษ แหล่งท่องเที่ยว ด่านชายแดน เพื่อให้เกิดความคล่องตัว เกิดการแก้ไขปัญหาจราจร สนับสนุนการเดินทางและการขนส่ง
ได้อย่างมีประสิทธิภาพ และลดความสูญเสียจากการเดินทางที่ล่าช้า

ขอบเขตการประเมิน : การเปิดให้บริการฟรีไม่มีค่าธรรมเนียมบนทางหลวงพิเศษหมายเลข 6 ระยะทางตั้งแต่ กม.118+500 – 196+000 รวมระยะทาง 77.50 กิโลเมตร 
และหมายเลข 81 ระยะทางตั้งแต่ กม. 45+350 – 96+410 รวมระยะทาง 51 กิโลเมตร ในช่วงเทศกาลวันหยุดนกัขัตฤกษ์ ปี พ.ศ. 2567

วิธีการเก็บข้อมูล : รายงานระยะทางการเปิดให้บริการบนทางหลวงพิเศษหมายเลข 6 และหมายเลข 81
แหล่งที่มาของข้อมูล : กองทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง และส านักแผนงาน

เกณฑ์การประเมิน

รอบประเมิน เป้าหมายข้ันต้น (50) เป้าหมายมาตรฐาน (75) เป้าหมายข้ันสูง (100)

6 เดือน สามารถเปิด ทดลองเปิดให้บริการในช่วงเทศกาลวันหยุดนกัขัตฤกษ์ 
ส าหรับ ทล. 6 และ ทล. 81 ได้มากกว่า 20.5% ของระยะทางทั้งหมด

สามารถเปิด ทดลองเปิดให้บริการในช่วงเทศกาลวันหยุดนกัขัตฤกษ์ 
ส าหรับ ทล. 6 และ ทล. 81 ได้มากกว่า 23.5% ของระยะทางทั้งหมด

สามารถเปิด ทดลองเปิดให้บริการในช่วงเทศกาลวันหยุดนกัขัตฤกษ์ 
ส าหรับ ทล. 6 และ ทล. 81 ได้มากกว่า 26.5% ของระยะทางทั้งหมด

12 เดือน สามารถเปิด ทดลองเปิดให้บริการในช่วงเทศกาลวันหยุดนกัขัตฤกษ์ 
ส าหรับ ทล. 6 และ ทล. 81 ได้มากกว่า 37.95% ของระยะทางทั้งหมด

สามารถเปิด ทดลองเปิดให้บริการในช่วงเทศกาลวันหยุดนกัขัตฤกษ์ 
ส าหรับ ทล. 6 และ ทล. 81 ได้มากกว่า 40.95% ของระยะทางทั้งหมด

สามารถเปิด ทดลองเปิดให้บริการในช่วงเทศกาลวันหยุดนกัขัตฤกษ์
ส าหรับ ทล. 6 และ ทล. 81 ได้มากกว่า 43.95% ของระยะทางทั้งหมด



ตัวชี้วัด 4 : จ านวนจุดเสี่ยงและบริเวณอันตรายที่ได้รับการแก้ไข

ข้อมูลพื้นฐาน (Baseline) ค่าเป้าหมาย 2566 – 2570 (ถ้าม)ี

2562 2563 2564 2565* 2566 2566 2567 2568 2569 2570

- 1,486 แห่ง 1,543 แห่ง 3,241 แห่ง 1,170 แห่ง 1,161 แห่ง
(เป้าหมาย
ขั้นสูง กพร)

6

องค์ประกอบที่ 1 การประเมินประสิทธิผลการด าเนินงาน (Performance Base)    

2565* ผลรวมเป้าหมายจ านวนจดุเสีย่งและบรเิวณอนัตราย จ านวน 1,376 แหง่ กบัจ านวนทางคนเดนิขา้ม (ทางมา้ลาย) ทีต่อ้งปรับปรุง จ านวน 1,865 แหง่

หมายเหตุ : ผู้รับผิดชอบการรายงานผล : ส านักอ านวยความปลอดภัย
เง่ือนไข : ถ้ากรมทางหลวงไม่ได้รับงบประมาณตามที่ขอจากส านักงบประมาณขอปรับเปลี่ยนค่าเป้าหมายตามที่ก าหนดไว้

น้ าหนัก
20Joint KPIs

ท่องเที่ยว

เกณฑ์การประเมิน

รอบประเมิน เป้าหมายขั้นต้น (50) เป้าหมายมาตรฐาน (75) เป้าหมายขั้นสูง (100)

6 เดือน ทบทวนผลการด าเนินการปี 66
เตรียมความพร้อมโดยการส ารวจออกแบบ / ก าหนด

คุณลักษณะ spec
ได้แผนงานรายประมาณการ 

12 เดือน 1,897 แห่ง
(ค่าเป้าหมายตามเอกสารงบประมาณ)

1,922 แห่ง (+1.2%)
(ค่าเฉลี่ย% ของผลงานท่ีเพิ่มขึ้น)

1,945 แห่ง (+2.4%)
(2 เท่าของค่าเฉลี่ย% ของผลงานท่ีเพิ่มขึ้น)

เป้าหมายตามเอกสารงบประมาณ

ค าอธิบาย : การแก้ไขปัญหาจุดเสี่ยงและบริเวณอันตรายบนโครงข่ายทางหลวง สามารถลดโอกาสการเกิดอุบัติเหตุ ช่วยให้ประชาชนผู้ใช้ทางมีความปลอดภัยในการเดินทางและขนส่งมากยิ่งขึ้น
โดยการปรับปรุงและแก้ไขสามารถด าเนินการได้ท้ังการปรับปรุงลักษณะทางกายภาพ และการติดตั้งอุปกรณ์อ านวยความปลอดภัย

ขอบเขตการประเมิน : จ านวนจุดเสี่ยงและบริเวณอันตรายที่ได้รับการแก้ไข ด้วยการปรับปรุงและแก้ไขท้ังการปรับปรุงลักษณะทางกายภาพ และการติดตั้งอุปกรณ์อ านวยความปลอดภัยให้เป็นไปตามแผนที่วางไว้
วิธีการเก็บข้อมูล : รวบรวมข้อมูลจากผลด าเนินการจริง
แหล่งที่มาของข้อมูล : ส านักอ านวยความปลอดภัย 
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ตัวชี้วัดที่ 5 : ร้อยละชุดข้อมูลเปิดท่ีเป็นไปตามมาตรฐานในระบบบัญชีข้อมูลภาครับ (GD Catalog) 

เกณฑ์การประเมิน
กลุ่ม เป้าหมายขั้นต้น (50) เป้าหมายมาตรฐาน (75) เป้าหมายขั้นสูง (100)

กลุม่ที่ 1
1 ถึง 25 ชดุ ข้อมลู

• คณุภาพทกุชดุข้อมลูเป็นไปตาม
มาตรฐานคณุลกัษณะ
• แบบเปิดที่ สพร. ก าหนด ร้อยละ 90

•คณุภาพทกุชดุข้อมลูเป็นไปตาม
มาตรฐานคณุลกัษณะ แบบเปิดที่ สพร.
ก าหนด ร้อยละ 100
• น าชดุข้อมลูเปิดที่น ามาลงทะเบียนท่ี
ระบบบญัชีข้อมลูภาครัฐ ร้อยละ 90

• คณุภาพทกุชดุข้อมลูเป็นไปตามมาตรฐาน
คณุลกัษณะ แบบเปิดที่ สพร. ก าหนด
ร้อยละ 100

• น าชดุข้อมลูเปิดที่น ามาลงทะเบียนที
ระบบบญัชีข้อมลูภาครัฐ ร้อยละ 100

ค าอธิบาย :
• ชุดข้อมูล (Dataset) หมายถึง การน าข้อมลูจากหลายหนว่ยงานมารวบรวม เพื่อจัดเป็นชุดให้ตรงตามลักษณะโครงสร้างของข้อมูล หรือจากการใชป้ระโยชนข์องขอ้มลู
• บัญชีข้อมูล หมายถึง เอกสารแสดงบรรดารายการชุดขุดข้อมูล ที่จ าแนกแยกแยะโดยการจัดกลุ่มหรือจัดประเภทข้อมูลที่อยู่ในความครอบครองหรือควบคุมของหน่วยงาน
• ระบบบัญชีข้อมูล หมายถึง ระบบโปรแกรมประยุกต์ที่ท าหน้าที่บริหารจัดการบัญชีขอ้มลูของหนว่ยงาน
• บัญชีข้อมูลภาครัฐ หมายถึง เอกสารแสดงบรรดารายการชุดข้อมูลส าคัญที่รวบรวมจากบัญชีขอ้มลูของหนว่ยงานภาครัฐ
• ระบบบัญชีข้อมูลภาครัฐ หมายถึง ระบบงานที่ท าหน้าที่บริหารจดัการบัญชขี้อมูลภาครัฐมารวบรวมและจดัหมวดหมู่ รวมถึงระบบนามานกุรม ( Directory  Service ) ที่ให้บริการสืบค้นบัญชีรายการข้อมูลภาครัฐ
• ค าอธิบายที่สอดคล้องตามมาตรฐานที่ สพร.ก าหนด หมายถึง ค าอธิบายข้อมูลส่วนหลัก (Mandatory Metadata) ส าหรับชุดข้อมูลภาครัฐ เป็นส่วนที่บังคับต้องท าการอธิบายข้อมูล ประกอบด้วยค าอธิบายข้อมูล 

จ านวน 14 รายการส าหรับ 1 ชุดข้อมูลที่หน่วยงานของรัฐต้องจัดท าและระบุรายละเอียด
• ข้อมูลสาธารณะ หมายถึง ข้อมูลท่ีสามารถเปดิเผยได้สามารถน าไปใช้ได้อยา่งอสิระไม่ว่าจะเป็นขอ้มลูข่าวสาร/ข้อมูลส่วนบุคคล/ข้อมูลอิเล็กทรอนกิส์ เป็นต้น
• คุณลักษณะเปิด หมายถึง คุณลักษณะของไฟล์ที่ไม่ถูกจ ากัดด้วยเง่ือนไขต่างๆ จากเจ้าของผลิตภัณฑ์ สามารถเข้าถงึได้อย่างเสรีโดยไม่เสียค่าใช้จา่ย ใช้งานหรือประมวลผลได้หลากหลายซอฟต์แวร์
• ชุดข้อมูลที่มีคุณค่าสูง (High Value Datasets) หมายถึง ข้อมูลที่เป็นประโยชน์ทัง้ในมุมผู้ให้ข้อมลูและมุมของผู้น าข้อมูลไปใช้

แนวทางการประเมินการน าชุดข้อมูลมาลงทะเบียนที่ระบบบัญชีข้อมูลภาครัฐ
1) หน่วยงานที่เกีย่วช้องด าเนินการพัฒนา / ปรับปรุงชุดข้อมูล และด าเนินการตามแผนการด าเนนิงานที่ส านักงานสถิติแห่งชาติ (สสช.)ก าหนด
2) พัฒนาชุดข้อมูลเปิดทุกชุดที่เผยแพร่ระบบบัญชขี้อมูลหน่วยงานใหเ้ป็นปัจจบุัน
3) มีค าอธิบายขอ้มลูส่วนหลัก (Mandatory Metadata) 14 รายการตามมาตรฐานที่ สพร. ก าหนด
4) น าชุดข้อมูลเปิดบนระบบบัญชขี้อมูลหน่วยงานทีย่ังไม่ลงทะเบียนระบบบัญชขี้อมูลภาครัฐ (GD Catalog) น ามาลงทะเบียนทีร่ะบบบัญชีขอ้มลูภาครัฐ

น้ าหนัก
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องค์ประกอบที่ 2 การประเมินศักยภาพในการด าเนินงาน (Potential Base) 

เง่ือนไข : .ในแต่ละชุดข้อมูล ต้องมีการจัดท าค าอธิบายข้อมูล (Metadata) ครบถ้วนจ านวน 14 รายการ หากส่วนราชการมีการจัดท ารายละเอียดไม่ครบ 14 รายการในแต่ละชุดข้อมูล จะไม่นับผลการด าเนินการ



รายละเอียดตัวชี้วัด

ตัวชี้วัด 6 ระดับความพร้อมรัฐบาลดิจิทัลหน่วยงานภาครัฐของประเทศไทย

เป้าหมาย ปี 2568 : -

ผู้รับผิดชอบการรายงานผล : ส านักงานพัฒนารัฐบาลดิจทิัล (องค์การมหาชน) (สพร.)

ช่วงเวลารายงานผล : เดือน ต.ค. ของทุกปี

ค าอธิบาย :
• ส านักงานพัฒนารัฐบาลดิจิทัล (องค์การมหาชน) หรือ สพร. ส ารวจ เก็บรวบรวมข้อมูล วิเคราะห์ และวิจัย เพื่อจัดท าตัวช้ีวัด ดัชนีสนับสนุนการพัฒนารัฐบาลดิจิทัลเสนอต่อคณะกรรมการพัฒนารัฐบาลดิ จิทัล ซึ่งสอดคล้องกับโครงการส ารวจระดับ

ความพร้อมการพัฒนารัฐบาลดิจิทัลหน่วยงานภาครัฐ ที่ท าการส ารวจมาอย่างต่อเนื่องตั้งแต่ปี พ.ศ. 2558 จนถึงปัจจุบัน โดยในปี พ.ศ. 2567 สพร. ได้ก าหนดกลุ่มเป้าหมายในการส ารวจ จ านวนรวมทั้งสิ้น 378 หน่วยงาน ประกอบด้วย หน่วยงานภาครัฐ
ระดับกรมหรือเทียบเท่า จ านวน 302 หน่วยงาน (ส่วนราชการ รัฐวิสาหกิจ องค์การมหาชน และหน่วยงานรูปแบบอ่ืน) และคณะกรรมการผู้บริหารเทคโนโลยีสารสนเทศระดับสูงระดับจังหวัด (Provincial Chief Information Officer Committee: PCIO) 
จ านวน 76 จังหวัด

• ระดับความพร้อมรัฐบาลดิจิทัล แบ่งเป็น 5 ระดับ (Initial, Developing, Defined, Managed, Optimizing) จากการส ารวจ 7 มิติ ได้แก่ 1) Policies and Practices 2) Data-driven Practices 3) Digital Capability 4) Public Service 5) Smart
Back Office 6) Secure and Efficient Infrastructure และ 7) Digital Technology Practices

• ผลการส ารวจดังกล่าวจะสามารถใช้เป็นข้อมูลประกอบการจัดท านโยบายและแผนการขับเคลื่อนภาครัฐไปสู่การเป็นรัฐบาลดิจิทัล (Digital Government) โดย สพร. เป็นผู้ประมวลผลจากการส ารวจจากหน่วยงานทั้งหมดที่ประเมินตนเองตามแบบส ารวจ
ของ สพร. (DG Readiness Survey) แล้วประกาศผลระดับความพร้อมรัฐบาลดิจิทัลในทุกปี ผ่านเว็บไซต์ https://www.dga.or.th/policy-standard/policy-regulation/dg-readiness-survey/

• กรณีใช้ประเมินส่วนราชการที่อยู่ในระบบการประเมินส่วนราชการตามมาตรการปรับปรุงประสิทธิภาพในการปฏิบัติราชการของส่วนราชการตามที่ส านักงาน ก.พ.ร. ก าหนดในปี 2568 จะประกอบด้วย 163 หน่วยงาน คือ กรมต่าง ๆ หน่วยงานสังกัด
ส านักนายกรัฐมนตรี หน่วยงานไม่สังกัด  รวมถึงหน่วยงานใหม่ ได้แก่ ส านักงานปลัดกระทรวงกลาโหม กองบัญชาการกองทัพไทย กองทัพบก กองทัพเรือ กองทัพอากาศ ศูนย์อ านวยการรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเล (ศรชล.) กองอ านวยการรักษา
ความมั่นคงภายในราชอาณาจักร (กอ.รมน) และ ส านักงานต ารวจแห่งชาติ (สตช.)

เป้าหมายแผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ พ.ศ. 2566 – 2580 (ฉบับแก้ไขเพ่ิมเติม):
สัดส่วนหน่วยงานระดับกรมที่มีระดับความพรอ้มรัฐบาล ดิจิทัลหน่วยงาน
ภาครัฐท่ีอยู่ในระดับ 4 ขึ้นไป ต่อ หน่วยงานภาครัฐระดับกรมทั้งหมด 
(ไม่น้อยกว่าร้อยละ 20 ภายในปี 2570) 

น้ าหนัก
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เกณฑ์การประเมิน 
กลุ่ม เป้าหมายขั้นต้น (50) เป้าหมายมาตรฐาน (75) เป้าหมายขั้นสูง (100)

กลุ่มที่ 2
(หน่วยงานท่ีได้ Pillar ระดับ 3 ขึ้นไป เป็นจ านวน 3-6 

Pillars จาก 7 Pillars)

มีจ านวน Pillar ระดับ 3 ขึ้นไป ลดลงอย่างน้อย 1 Pillar 
จากผลการด าเนนิงานปี 66 (2 Pillar)

มีจ านวน Pillar ระดับ 3 ขึ้นไป เท่ากับผลการด าเนินงานปี 66 
(3 Pillar)

มีจ านวน Pillar ระดับ 3 ขึ้นไป เพิ่มขึ้นอย่างน้อย 1 Pillar 
จากผลการด าเนนิงานปี 66 (4 Pillar)
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องค์ประกอบที่ 2 การประเมินศักยภาพในการด าเนินงาน (Potential Base) 

ข้อมูลพืน้ฐาน (Baseline) ค่าเป้าหมาย 2566 – 2570 (ถ้ามี)
2563 2564 2565 2566 2566 2567 2568 2569 2570

2 3 2 3 3

https://www.dga.or.th/policy-standard/policy-regulation/dg-readiness-survey/


ตัวชี้วัด 7 คะแนนความพร้อมรัฐบาลดิจิทัลหน่วยงานภาครัฐของประเทศไทย
ค าอธิบาย :
• ส านักงานพัฒนารัฐบาลดิจิทัล (องค์การมหาชน) หรือ สพร. ส ารวจ เก็บรวบรวมข้อมูล วิเคราะห์ และวิจัย เพื่อจัดท าตัวช้ีวัด ดัชนีสนับสนุนการพัฒนารัฐบาลดิจิทัลเสนอต่อคณะกรรมการพัฒนารัฐบาลดิจิทัล ซึ่งสอดคล้องกับโครงการส ารวจระดับความพร้อม

การพัฒนารัฐบาลดิจิทัลหน่วยงานภาครัฐ ที่ท าการส ารวจมาอย่างต่อเนื่องตั้งแต่ปี พ.ศ. 2558 จนถึงปัจจุบัน โดยในปี พ.ศ. 2567 สพร. ได้ก าหนดกลุ่มเป้าหมายในการส ารวจ จ านวนรวมทั้งสิ้น 378 หน่วยงาน ประกอบด้วย หน่วยงานภาครัฐระดับกรมหรือ
เทียบเท่า จ านวน 302 หน่วยงาน (ส่วนราชการ รัฐวิสาหกิจ องค์การมหาชน และหน่วยงานรูปแบบอื่น ) และคณะกรรมการผู้บริหารเทคโนโลยีสารสนเทศระดับสูงระดับจังหวัด (Provincial Chief Information Officer Committee: PCIO)
จ านวน 76 จังหวัด

• ระดับความพร้อมรัฐบาลดิจิทัล แบ่งเป็น 5 ระดับ (Initial, Developing, Defined, Managed, Optimizing) จากการส ารวจ 7 มิติ ได้แก่ 1) Policies and Practices 2) Data-driven Practices 3) Digital Capability 4) Public Service 5) Smart Back 
Office 6) Secure and Efficient Infrastructure และ 7) Digital Technology Practices

• ผลการส ารวจดังกล่าวจะสามารถใช้เป็นข้อมูลประกอบการจัดท านโยบายและแผนการขับเคลื่อนภาครัฐไปสู่การเป็นรัฐบาลดิจิทัล (Digital Government) โดย สพร. เป็นผู้ประมวลผลจากการส ารวจจากหน่วยงานทั้งหมดที่ประเมินตนเองตามแบบส ารวจของ 
สพร. (DG Readiness Survey) แล้วประกาศผลระดับความพร้อมรัฐบาลดิจิทัลในทุกปี ผ่านเว็บไซต์ https://www.dga.or.th/policy-standard/policy-regulation/dg-readiness-survey/

• กรณีใช้ประเมินส่วนราชการที่อยู่ในระบบการประเมินส่วนราชการตามมาตรการปรับปรุงประสิทธิภาพในการปฏิบัติราชการของส่วนราชการตามที่ส านักงาน ก.พ.ร. ก าหนดในปี 2568 จะประกอบด้วย 163 หน่วยงาน คือ กรมต่าง ๆ หน่วยงานสังกัดส านัก
นายกรัฐมนตรี หน่วยงานไม่สังกัด  รวมถึงหน่วยงานใหม่ได้แก่ ส านักงานปลัดกระทรวงกลาโหม กองบัญชาการกองทัพไทย กองทัพบก กองทัพเรือ กองทพัอากาศ ศูนย์อ านวยการรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเล (ศรชล.) กองอ านวยการรักษาความมั่นคง
ภายในราชอาณาจักร (กอ.รมน) และ ส านักงานต ารวจแห่งชาติ (สตช.)

รายละเอียดตัวชี้วัด

ผู้รับผิดชอบการรายงานผล : ส านักงานพัฒนารัฐบาลดิจทิัล (องค์การมหาชน) (สพร.)

ช่วงเวลารายงานผล : เดือน ต.ค. ของทุกปี

เป้าหมายแผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ พ.ศ. 2566 – 2580 (ฉบับแก้ไขเพ่ิมเติม):
สัดส่วนหน่วยงานระดับกรมที่มีระดับความพรอ้มรัฐบาล ดิจิทัลหน่วยงาน
ภาครัฐท่ีอยู่ในระดับ 4 ขึ้นไป ต่อ หน่วยงานภาครัฐระดับกรมท้ังหมด 
(ไม่น้อยกว่าร้อยละ 20 ภายในปี 2570) 

เกณฑ์การประเมิน 
กลุ่ม เป้าหมายขั้นต้น (50) เป้าหมายมาตรฐาน (75) เป้าหมายขั้นสูง (100)

กลุ่มที่ 2
(หน่วยงานที่ได้ Pillar ระดับ 3 ขึ้นไป เป็นจ านวน 3-6 

Pillars จาก 7 Pillars)
44.44 54.44 59.44

เป้าหมาย ปี 2568 : -

9

น้ าหนัก
5

องค์ประกอบที่ 2 การประเมินศักยภาพในการด าเนินงาน (Potential Base) 

ข้อมูลพืน้ฐาน (Baseline) ค่าเป้าหมาย 2566 – 2570 (ถ้ามี)
2563 2564 2565 2566 2566 2567 2568 2569 2570

57.15 62.81 52.23 54.44 54.44

https://www.dga.or.th/policy-standard/policy-regulation/dg-readiness-survey/
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น้ าหนัก
10ตัวชี้วัดที่ 8 : คะแนนการประเมินสถานะของหนว่ยงานในการเปน็ระบบราชการ 4.0 (PMQA 4.0)

ค าอธิบาย

• PMQA 4.0 คือเครื่องมือการประเมินระบบการบริหารของส่วนราชการในเชิงบูรณาการ เพ่ือเชื่อมโยงยุทธศาสตร์ของส่วนราชการกับเป้าหมาย และทิศทางการพัฒนาของประเทศ โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือเป็นแนวทางให้ส่วน
ราชการพัฒนาไปสู่ระบบราชการ 4.0 เพ่ือประเมินความสามารถในการบริหารจัดการภายในหน่วยงานและความพยายามของส่วนราชการในการขับเคลื่อนงานให้บรรลุเป้าหมายอย่างยั่งยืน

• พิจารณาจากความสามารถในการพัฒนาการด าเนินงานเพ่ือยกระดับผลการประเมินสถานะการเป็นระบบราชการ 4.0 (PMQA 4.0) 
• พิจารณาผลการประเมินสถานะการเป็นระบบราชการ 4.0 (PMQA 4.0 ) ซึ่งเป็นคะแนนเฉลี่ยในภาพรวมทั้ง 7 หมวด ประกอบด้วย หมวด 1 การน าองค์การ หมวด 2 การวางแผนเชิงยุทธศาสตร์  หมวด3 การให้ความส าคัญ

กับผู้รับบริการและผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย หมวด 4 การวัด การวิเคราะห์และการจัดการความรู้  หมวด 5 การมุ่งเน้นบุคลากร หมวด 6 การมุ่งเน้นระบบปฏิบัติการและ หมวด 7 ผลลัพธ์การด าเนินการ

เกณฑ์การประเมิน : กลุ่มที่ 3 ส่วนราชการที่มีคะแนนผลการประเมินในปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 (400-450 คะแนน)

เป้าหมายขั้นต้น (50) เป้าหมายมาตรฐาน (75) เป้าหมายขั้นสูง (100)

400 449.33
(คะแนนปี 66)

458.32
(คะแนนปี 66 + 2%)

องค์ประกอบที่ 2 การประเมินศักยภาพในการด าเนินงาน (Potential Base) 



รายงานการดำเนินการตามตัวชี้วัดการประเมินส่วนราชการตามมาตรการปรับปรุงประสิทธิภาพในการปฏิบัติราชการ 
หน่วยงาน กรมทางหลวง 

ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 
(รอบ 12 เดือน) 

ตั้งแต่วันที่ 1 ตุลาคม 2566 – 30 กันยายน 2567 

ชื่อตัวชี้วัด น้ำหนัก 
เป้าหมาย ผลการ

ดำเนินงาน คิดเป็นร้อยละ 
ค่าคะแนนเฉลี่ย 

ถ่วงน้ำหนัก 
ขั้นต้น 

(ร้อยละ 50) 
มาตรฐาน 

(ร้อยละ 75) 
ขั้นสูง 

(ร้อยละ 100) 

การประเมินประสิทธิผลการดำเนินงาน (Performance Base)(ร้อยละ 70) 
1. อัตราผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนต่อ
ประชากรแสนคน (สป.) 

20  4.37 
ต่อประชากรแสนคน 

 3.85  
ต่อประชากรแสนคน 

 3.24   
ต่อประชากรแสนคน 

3.80 
ต่อประชากรแสนคน
(ข้อมูลจาก ศปภ.) 

77.05 15.41 

2. ร้อยละของระยะทางบนทางหลวงที่มีค่า
ดัชนีความขรุขระสากลของผิวทางดีกว่า
เกณฑ์ที ่กำหนด (IRI ไม่เกิน 3.5 เมตรต่อ
กิโลเมตร)(สว. , สร.) 

20 ร้อยละ 86.70 
(ค่าเฉลี่ย 3 ปี 
64 65 66) 

ร้อยละ 90.35 
(เป้าหมาย ปี 67) 

ร้อยละ 90.38 
(ผลดำเนินการ ปี 66) 

ร้อยละ 88.23 60.48 12.096 

3. ระยะทางของทางหลวงพิเศษระหว่าง
เมืองท่ีเปิดให้บริการแล้ว (กท.) 

10 สามารถเปิด ทดลองเปิด
ให้บริการในช่วงเทศกาล
วันหยุดนกัขัตฤกษ ์
สำหรับ ทล. 6 และ ทล. 
81 ได้มากกวา่ 37.95% 
ของระยะทางทั้งหมด 

สามารถเปิด ทดลอง
เปิดให้บริการในช่วง
เทศกาลวันหยุด
นักขัตฤกษ ์สำหรับ 
ทล. 6 และ ทล. 81 
ได้มากกวา่ 40.95% 
ของระยะทางทั้งหมด 

สามารถเปิด ทดลอง
เปดิให้บริการในช่วง
เทศกาลวันหยุดนกัขัต
ฤกษ์สำหรับ ทล. 6 และ 
ทล. 81 ได้มากกวา่ 
43.95% ของระยะทาง
ทั้งหมด 

สามารถเป ิด ทดลอง
เป ิดให ้บร ิการในช ่วง
เทศกาลวันหยุดนักขัต
ฤกษ ์  สำหร ับ ทล. 6 
และ ทล.81 ได้ 44.81%
ของระยะทางทั้งหมด 

100 10 

4. จำนวนจุดเสี ่ยงและบริเวณอันตรายที่
ได้รับการแก้ไข (สป.) -Joint KPIs 

20 1,897 
แห่ง 

(ค่าตามเอกสาร
งบประมาณ)

1,922 
แห่ง 

(เพิ่มขึ้น 1.2%)

1,945 
แห่ง 

(เพิ่มขึ้น 2.4%)

1,961 
แห่ง 

100 20 



 
รายงานการดำเนินการตามตัวชี้วัดการประเมินส่วนราชการตามมาตรการปรับปรุงประสิทธิภาพในการปฏิบัติราชการ 

หน่วยงาน กรมทางหลวง 
ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 

(รอบ 12 เดือน) 
ตั้งแต่วันที่ 1 ตุลาคม 2566 – 30 กันยายน 2567 

 
 
 
 

 
ชื่อตัวชี้วัด 

 

 
น้ำหนัก 

เป้าหมาย  

ผลการ
ดำเนินงาน 

คิดเป็นร้อยละ 
ค่าคะแนนเฉลี่ย 

ถ่วงน้ำหนัก ขั้นต้น 
(ร้อยละ 50) 

มาตรฐาน 
(ร้อยละ 75) 

ขั้นสูง 
(ร้อยละ 100) 

การประเมินศักยภาพในการดำเนินงาน (Potential Base) (ร้อยละ 30 ) 
5 . ร ้ อ ย ล ะ ช ุ ด ข ้ อ ม ู ล เ ป ิ ด ท ี ่ เ ป ็ น ไ ป                        
ตามมาตรฐานในระบบบัญชีข้อมูลภาครัฐ 
(GD Catalog) (ศน.) 

10 - คุณภาพทุกชุดข้อมูล
เป็นไปตามมาตรฐาน 
คุณลักษณะ แบบเปิด
ที่ สพร. กำหนด ร้อย
ละ 90   

- คุณภาพทุกชุด
ข้อมูลเป็นไปตาม
มาตรฐาน
คุณลักษณะ แบบ
เปิดที่ สพร. 
กำหนด ร้อยละ 
100  
- นำชุดข้อมูลเปิด
ที่นำมาลงทะเบียน
ที่ระบบบัญชี
ข้อมูลภาครัฐ ร้อย
ละ 90 
 

- คุณภาพทุกชุด
ข้อมูลเป็นไปตาม
มาตรฐาน
คุณลักษณะ แบบ
เปิดที่ สพร. กำหนด 
ร้อยละ 100  
- นำชุดข้อมูลเปิดที่
นำมาลงทะเบยีนที่
ระบบบัญชีข้อมลู
ภาครัฐ ร้อยละ 100 
 

- คุณภาพทุกชุด
ข้อมูลเป็นไปตาม
มาตรฐาน
คุณลักษณะ แบบ
เปิดที่ สพร. กำหนด 
ร้อยละ 100  
- นำชุดข้อมูลเปิดที่
นำมาลงทะเบยีนที่
ระบบบัญชีข้อมลู
ภาครัฐ ร้อยละ 100 
 

100 10 
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รายงานการดำเนินการตามตัวชี้วัดการประเมินส่วนราชการตามมาตรการปรับปรุงประสิทธิภาพในการปฏิบัติราชการ 
หน่วยงาน กรมทางหลวง 

ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 
(รอบ 12 เดือน) 

ตั้งแต่วันที่ 1 ตุลาคม 2566 – 30 กันยายน 2567 

ชื่อตัวชี้วัด น้ำหนัก 
เป้าหมาย 

ผลการ
ดำเนินงาน 

คิดเป็นร้อยละ 
ค่าคะแนนเฉลี่ย 

ถ่วงน้ำหนัก ขั้นต้น 
(ร้อยละ 50) 

มาตรฐาน 
(ร้อยละ 75) 

ขั้นสูง 
(ร้อยละ 100) 

การประเมินศักยภาพในการดำเนินงาน (Potential Base) (ร้อยละ 30 ) 
6.  ระด ับความพร ้ อมร ั ฐบาลด ิ จ ิ ทั ล
หน่วยงานภาครัฐของประเทศไทย (ศน.) 

5 มีจำนวน Pillar ระดับ 
3 ข้ึนไป ลดลงอย่าง

น้อย 1 Pillar 
จากผลการดำเนินงาน

ปี 66 
(2 Pillar) 

มีจำนวน Pillar 
ระดับ 3 ขึ้นไป 
เท่ากับผลการ

ดำเนินงานปี 66 
(3 Pillar) 

มีจำนวน Pillar 
ระดับ 3 ขึ้นไป 

เพิ่มขึ้นอย่างน้อย 1 
Pillarจากผลการ
ดำเนินงานปี 66 

(4 Pillar) 

3 75 3.75 

7. คะแนนความพร ้อมร ัฐบาลด ิจ ิทัล
หน่วยงานภาครัฐของประเทศไทย (ศน.) 

5 คะแนนปี 66 – 10 
คะแนน 
(44.44) 

คะแนนปี 66 
(54.44) 

คะแนนปี 66 + 5 
คะแนน 
(59.44) 

50.22 64.45 3.225 

8. การประเมินสถานะของหน่วยงานในการ
เป ็ น ร ะบบราชการ  4.0 (PMQA 4.0) 
(สพร.) 

10 400 
(ค่าเฉลี่ยคะแนน 

กลุ่ม 3: 400-450 
คะแนน) 

449.33 
(คะแนนปี 66) 

458.32 
(คะแนนปี 66 + 2%) 

454.10 88.26 8.83 

คะแนนรวม 665.24 83.31 
(สำหรับใช้เป็นข้อมูลส่วน ก. ของแบบประเมินผล 
การปฏิบัติราชการผู้บริหารของส่วนราชการ) 

3 



เอกสารสรุปผลการดำเนินงานโดยย่อ 

กรมทางหลวงมีผลการประเมินส่วนราชการ ตามมาตรการปรับปรุงประสิทธิภาพในการปฏิบัติราชการ 
ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 (รอบ 12  เดือน) โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

ตัวชี้วัดที่ 1 : อัตราผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน (คนต่อประชากร 1 แสนคน) บนโครงข่ายถนน 
  ของกรมทางหลวง 

ข้อมูลผลการดำเนินงาน : 77.05 คะแนน 

สำหรับปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 กระทรวงกำหนดให้เก็บผลการดำเนินงานจำนวนผู้เสียชีวิต
จากอุบัติเหตุทางถนนบนโครงข่ายทางหลวง พบว่า ตั้งแต ่1 ตุลาคม 2566 – 30 กันยายน 2567 มีจำนวน
ผู้เสียชีวิตบนทางหลวง 2,507 ราย คิดเป็น 3.80 ต่อประชากรแสนคน (คิดจำนวนข้อมูลประชากรอ้างอิง ณ 
วันที่ 31 ส.ค. 67 จำนวน 65,970,396 คน) โดยพบว่าอุปสรรคต่อการดำเนินงาน คือ การเจริญเติบโตของ
ชุมชนโดยเฉพาะบริเวณสองข้างทางหลวง ทำให้มาตรการที่กรมทางหลวงดำเนินงานไม่สามารถแก้ไขปัญหาให้
หมดไปได้ ประกอบกับมูลเหตุของการเกิดอุบัติเหตุบนทางหลวงในความรับผิดชอบจากระบบสารสนเทศ
อุบัติเหตุบนทางหลวง (HAIMS) ระหว่างเดือนตุลาคม 66 – กันยายน 67 พบว่า เกิดจากการขับรถเร็วเกิน
อัตราที่กฎหมายกำหนดถึงร้อยละ 71 ผู้ขับขี่หลับใน ร้อยละ 8 การตัดหน้าระยะกระชั้นชิด ร้อยละ 7 เมาสุรา
ร้อยละ 1 ซึ่งเป็นปัจจัยจากผู้ขับขี่รวมร้อยละ 87 ทั้งนี้ กรมทางหลวงได้ดำเนินการปรับปรุงก่อสร้างจุดเสี่ยง
และบริเวณอันตรายภายในปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 จำนวน 1,961 แห่ง เพ่ือลดโอกาสการเกิดอุบัติเหตุให้
ประชาชนผู้ใช้ทางและได้รับความสะดวก สบาย มีความปลอดภัยในการเดินทางและการขนส่ง  

ตัวชี้วัดที่ 2 : ร้อยละของระยะทางบนทางหลวงที่มีค่าดัชนีความขรุขระสากลของผิวทางดีกว่าเกณฑ์ที่กำหนด 
 (IRI ไม่เกิน 3.5 เมตรต่อกิโลเมตร) 

ข้อมูลผลการดำเนินงาน : 60.48 คะแนน 

ดำเนินการสำรวจระยะทางจำนวน 65,819 กิโลเมตร พบว่า ดัชนีความขรุขระสากลของผิวทาง
ไม่เกิน 3.5 เมตรต่อกิโลเมตรเท่ากับ 58,070.68 กิโลเมตร คิดเป็นร้อยละ 88.23 (ข้อมูล ณ วันที่ 4 
ตุลาคม 2567)  



ตัวชี้วัดที่ 3 : ระยะทางของทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองท่ีเปิดให้บริการแล้ว 

ข้อมูลผลการดำเนินงาน : เป็นไปตามเป้าหมายข้ันสูง 100 คะแนน 

1. ทางหลวงพิเศษหมายเลข 81 ได้เปิดให้ทดลองการใช้บริการ เป็นระยะทาง 51 กิโลเมตร 
จากระยะทางทั้งหมด 96.41 กิโลเมตร คิดเป็นร้อยละ 52.90 ของระยะทางทั้งหมด ดังนี้ 

- ในช่วงเทศกาลปีใหม่ 2567 ตั้งแต่เวลา 11.00 น. ของวันที่ 27 ธันวาคม 2566 - 
เวลา 24.00 น. ของวันที่ 3 มกราคม 2567  

- ในช่วงเทศกาลสงกรานต์ 2567 ตั้งแต่เวลา 00.01 น. ของวันที่ 11 เมษายน 2567 - 
เวลา 24.00 น. ของวันที่ 17 เมษายน 2567 

- เปิดให้บริการทุกวันศุกร์ เวลา 15.00 น. - วันอาทิตย์ เวลา 21.00 น. ตั้งแต่วันที่     
26 เมษายน 2567 เป็นต้นไป 

2. ทางหลวงพิเศษหมายเลข 6 ได้เปิดให้บริการในช่วงเทศกาลปีใหม่ 2567 ตั้งแต่วันที่      
28 ธันวาคม 2566 (ช่วงปากช่อง – เลี่ยงเมืองโคราช) พร้อมมีนโยบายเปิดทดลองให้บริการจนกว่าจะมีการ
เปิดให้บริการเต็มรูปแบบ เป็นระยะทาง 80 กิโลเมตร จากระยะทางทั้งหมด 195.94 กิโลเมตร คิดเป็นร้อย
ละ 40.83 ของระยะทางทั้งหมด 
  รวมระยะทางทั้ง 2 สายทาง ที่เปิดให้บริการแล้วเป็นระยะทาง 131 กิโลเมตร จากระยะทาง
ทั้งหมด 292.35 กิโลเมตร คิดเป็นร้อยละ 44.81 ของระยะทางทั้งหมด  

ปัจจัยสนับสนุนต่อการดำเนินงาน :   

1. เมื่อวันที่ 6 ธันวาคม 2566 นายเศรษฐา ทวีสิน นายกรัฐมนตรี ได้ลงพื้นที่เพ่ือติดตามความ
คืบหน้าโครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 6 สายบางปะอิน - นครราชสีมา เพ่ือเตรียมความพร้อม เร่งรัดก่อน
เปิดให้ประชาชนใช้บริการในช่วงเทศกลางปีใหม่ พ.ศ. 2567 และมีนโยบาย ให้เปิดให้บริการจนกว่าจะมีการ
เปิดให้บริการเต็มรูปแบบตลอดสายทาง 

2. เมื่อวันที่ 9 ธันวาคม 2566 นายเศรษฐา ทวีสิน นายกรัฐมนตรี ได้ลงพื้นที่เพื่อติดตามความ
คืบหน้าโครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 81 สายบางใหญ่ – กาญจนบุรี เพื่อเตรียมความพร้อม เร่งรัดก่อน
เปิดให้ประชาชนใช้บริการในช่วงเทศกลางปีใหม่ พ.ศ. 2567 
 
ตัวชี้วัดที่ 4 : จำนวนจุดเสี่ยงและบริเวณอันตรายที่ได้รับการแก้ไข 

ข้อมูลผลการดำเนินงาน : เป็นไปตามเป้าหมายข้ันสูง 100 คะแนน 

 เป็นการปรับปรุงลักษณะกายภาพ ให้มีความปลอดภัยเพิ่มขึ้น ภายใต้แผนงานพื้นฐานด้านการ
สร้างความสามารถในการแข่งขัน ผลผลิตที่ 3 โครงข่ายทางหลวงมีความปลอดภัย มีวัตถุประสงค์เพื่อลด
โอกาสการเกิดอุบัติเหตุให้ประชาชนผู้ใช้ทางและได้รับความสะดวก สบาย มีความปลอดภัยในการเดินทางและ
การขนส่ง โดยงบประมาณปี พ.ศ.2567 สามารถดำเนินการปรับปรุงก่อสร้างจุดเสี่ยงและบริเวณอันตราย  
แล้วเสร็จ จำนวน 1,961 แห่ง  
 
 



ตัวชี้วัดที่ 5 : ร้อยละชุดข้อมูลเปิดที่เป็นไปตามมาตรฐานในระบบบัญชีข้อมูลภาครัฐ (GD Catalog)  

ข้อมูลผลการดำเนินงาน : เป็นไปตามเป้าหมายข้ันสูง 100 คะแนน 

เป็นการการนำชุดข้อมูลมาลงทะเบียนที่ระบบบัญชีข้อมูลภาครัฐ  เพื ่อดำเนินการพัฒนา/
ปรับปรุงชุดข้อมูล และดำเนินการตามแผนการดำเนินงานที่สำนักงานสถิติแห่งชาติ (สสช.) กำหนด โดยข้อมูล
เปิดทุกชุดที่เผยแพร่บนระบบบัญชีข้อมูลหน่วยงานให้เป็นปัจจุบัน  สำหรับกรมทางหลวงได้ลงทะเบียนชุด
ข้อมูลเปิดที่นำไปใช้ประกอบตัวชี้วัดการประเมินส่วนราชการฯ ประจำปี 2567 จำนวน 19 ชุดข้อมูล ตาม
หนังสือ คค 06146/11827 เรื่อง รายงานชุดข้อมูลเปิดกรมทางหลวงสำหรับใช้เป็นตัวชี้วัดการประเมินส่วน
ราชการฯ ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 ที่ระบบบัญชีข้อมูลภาครัฐ (GD Catalog) เรียบร้อยแล้วในวันที่ 
15 มีนาคม 2567 และทุกชุดข้อมูลผ่านการประเมินตามมาตรฐานคุณลักษณะแบบเปิดที่ สพร. กำหนด ทั้งนี้ 
สสช. ได้ให้ข้อเสนอแนะในการรวมกลุ่มชุดข้อมูลปริมาณการเดินทางบนทางหลวงเป็นชุดข้อมูลปริมาณการ
เดินทางบนทางหลวง และกลุ่มชุดข้อมูลดัชนีการจราจรติดขัดและความหนาแน่นจราจรเป็นชุดข้อมูลดัชนี
การจราจรติดขัดและความหนาแน่นจราจร จึงทำให้กรมทางหลวงลงทะเบียนบนระบบบัญชีข้อมูลภาครัฐ           
14 ชุดข้อมูล โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

รายการชุดข้อมูล หน่วยงานเจ้าของชุดข้อมูล 
1. ระยะทางในความรับผิดชอบตามลักษณะผิวทาง สำนักบริหารบำรุงทาง 
2. ระยะทางเชื่อมต่อระหว่างจังหวัด สำนักบริหารบำรุงทาง 
3. ผู้รับเหมา ผู้รับจ้าง เฉพาะงานบำรุงทาง สำนักมาตรฐานและประเมินผล 
4. ชุดข้อมูลพิกัดหมุดหลักฐาน สำนักแผนงาน 
5. รายงานดัชนีการจราจรติดขัดและความหนาแน่นจราจร สำนักอำนวยความปลอดภัย 
6. ดัชนีการจราจรติดขัดและความหนาแน่นจราจร สำนักอำนวยความปลอดภัย 
7. รายงานปริมาณการเดินทางบนทางหลวง สำนักอำนวยความปลอดภัย 
8. ปริมาณการเดินทางบนทางหลวง สำนักอำนวยความปลอดภัย 
9. ปริมาณการจราจรทางถนนผ่านสะพานระหว่างประเทศที่มี
ด่านเก็บค่าธรรมเนียมของกรมทางหลวง 

สำนักบริหารโครงการทางหลวงระหวา่ง
ประเทศ 

10. ความเร็วสูงสุดที่อนุญาตให้ใช้ในการเดินทางเฉพาะ พรบ.
ทางหลวงและ พรบ.จราจรทางบก 

สำนักกฎหมาย 

11. ปริมาณการจราจรบนทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง กองทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง 
12. รายได้บนทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง กองทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง 
13. ค่าธรรมเนียมที่รัฐจัดเก็บได้  กองการเงินและบัญชี 
14. น้ำหนักบรรทุกสูงสุดที่ไม่ต้องขออนุญาต สำนักงานควบคุมน้ำหนักยานพาหนะ 

 

 



ตัวช้ีวัด 6 : ระดับความพร้อมรัฐบาลดิจิทัลหน่วยงานภาครัฐของประเทศไทย 

ข้อมูลผลการดำเนินงาน : อยู่ระดับขั้นกลาง 3 Pillar คิดเป็น 75 คะแนน 

สำนักงานพัฒนารัฐบาลดิจิทัล (องค์การมหาชน) หรือ สพร. ดำเนินการสำรวจ เก็บรวบรวม
ข้อมูล วิเคราะห์ และวิจัย เพื่อจัดทำตัวชี้วัด โดยกำหนดดัชนีสนับสนุนการพัฒนารัฐบาลดิจิทัลระดับความ
พร้อมรัฐบาลดิจิทัล แบ่งเป็น 5 ระดับ ได้แก่ ระดับที่ 1 ระดับขั้นริเริ่ม ( Initial) , ระดับที่ 2 ระดับขั้นต้น 
(Developing) , ระดับท่ี 3 ระดับข้ันกลาง (Defined) , ระดับท่ี 4 ระดับข้ันสูง (Managed) , ระดับท่ี 5 ระดับ
ขั้นสูงสุด (Optimizing)) ซึ่งผลการสำรวจดังกล่าวจะสามารถใช้เป็นข้อมูลประกอบการจัดทำนโยบายและ
แผนการขับเคลื่อนภาครัฐไปสู่การเป็นรัฐบาลดิจิทัล 

 

ตัวช้ีวัด 7 : คะแนนความพร้อมรัฐบาลดิจิทัลหน่วยงานภาครัฐของประเทศไทย 

ข้อมูลผลการดำเนินงาน : ได้คะแนน 50.22  คิดเป็น 64.45 คะแนน 

สำนักงานพัฒนารัฐบาลดิจิทัล (องค์การมหาชน) หรือ สพร. ดำเนินการสำรวจ เก็บรวบรวม
ข้อมูล วิเคราะห์ และวิจัย เพ่ือจัดทำตัวชี้วัด และคะแนนความพร้อมรัฐบาลดิจิทัลเป็นคะแนนโดยรวมจากการ
สำรวจ 7 ต ัวช ี ้ว ัด (Pillar)  ได ้แก ่  1) Policies and Practices 2) Data-driven Practices 3) Digital 
Capability 4) Public Service 5) Smart Back Office 6) Secure and Efficient Infrastructure และ 7) 
Digital Technology Practices ซึ่งผลการสำรวจดังกล่าวจะสามารถใช้เป็นข้อมูลประกอบการจัดทำนโยบาย
และแผนการขับเคลื่อนภาครัฐไปสู่การเป็นรัฐบาลดิจิทัล 

 

ตัวช้ีวัด 8 : คะแนนการประเมินสถานะของหน่วยงานในการเป็นระบบราชการ 4.0 (PMQA 4.0) 

ข้อมูลผลการดำเนินงาน : 88.26 คะแนน 

 เป็นการประเมินระบบการบริหารของส่วนราชการในเชิงบูรณาการ เพ่ือเชื่อมโยงยุทธศาสตร์ของ
ส่วนราชการกับเป้าหมาย และทิศทางการพัฒนาของประเทศ โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อเป็นแนวทางให้ส่วน
ราชการพัฒนาไปสู่ระบบราชการ 4.0 เพื่อประเมินความสามารถในการบริหารจัดการภายในหน่วยงานและ
ความพยายามของส่วนราชการในการขับเคลื่อนงานให้บรรลุเป้าหมายอย่างยั่งยืน โดยกรมทางหลวง มีผลการ
ประเมินเท่ากับ 454.10 คะแนน  

 

 

 

 

 






