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คำนำ 
แผนปฏิบัติราชการรายปีของกรมทางหลวง จัดทำขึ้นเพ่ือให้ผู้บริหารใช้เป็นคู่มือในการกำกับ ติดตาม 

ประเมินผลการปฏิบัติงานตามแผนงาน/โครงการ/กิจกรรมได้อย่างเป็นระบบและมีประสิทธิภาพ โดยสำนัก
แผนงานได้รวบรวมรายละเอียดข้อมูล ทั้งจากคำแนะนำของผู้บริหาร หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง รวมทั้งได้รับ  
ความร่วมมือของเจ้าหน้าที่ผู้รับผิดชอบโครงการ เพ่ือดำเนินการจัดทำเอกสารแผนงาน/โครงการ/กิจกรรม 
ให้เป็นไปตามรูปแบบและแนวทางที่กำหนด ทั้งนี้ การจัดทำแผนปฏิบัติราชการฯ เป็นการดำเนินการตาม 
พระราชกฤษฎีกาว่าด้วยหลักเกณฑ์และวิธีการบริหารกิจการบ้านเมืองที่ดี พ.ศ. 2546  มาตรา 16 วรรค 2 
ในแต่ละปีงบประมาณ ให้ส่วนราชการจัดทำแผนปฏิบัติราชการประจำปี  โดยให้ระบุสาระสำคัญเกี่ยวกับ
นโยบายการปฏิบัติราชการ เป้าหมาย ผลสัมฤทธิ์ของงาน ประมาณการรายได้ รายจ่าย เสนอต่อรัฐมนตรี
เพ่ือให้ความเห็นชอบ 

แผนปฏิบัติราชการรายปีของกรมทางหลวง พ.ศ. 2569 ฉบับนี้ ประกอบไปด้วยรายละเอียดความสอดคล้อง
ของแผนทั้ง 3 ระดับ ตัวชี้วัดของแผนปฏิบัติราชการทั้ง 5 ประเด็นยุทธศาสตร์ และรายละเอียดของแผนปฏิบัติ
ราชการที่ต้องดำเนินการในปี พ.ศ. 2569 ซึ่งสอดคล้องกับยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี แผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ  
แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 13 แผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศ
ไทย พ.ศ. 2566 – 2570 แผนยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบคมนาคมขนส่ งของไทย ระยะ 20 ปี   
(พ.ศ. 2561 – 2580) แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมและระบบโลจิสติกส์ ระยะที่ 1 (พ.ศ.2566 – 2570) แผนปฏิบัติ
การด้านคมนาคม (พ.ศ. 2566 – 2570) และแผนปฏิบัติราชการของกรมทางหลวง พ.ศ. 2566 - 2570  

สำนักแผนงาน หวังเป็นอย่างยิ่งว่า แผนปฏิบัติราชการรายปีของกรมทางหลวง พ.ศ. 2569  
จะเป็นประโยชน์ต่อเจ้าหน้าที่ในสังกัดของกรมทางหลวง และหน่วยงานอื่นที่เกี่ยวข้อง ทั้งนี้ หากมีข้อบกพร่อง
ประการใด ขอน้อมรับและจะนำข้อเสนอแนะมาปรับปรุงให้ดียิ่งขึ้นในปีต่อไป 
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แผนปฏิบัติราชการรายปขีองกรมทางหลวง พ.ศ. 2569 

ส่วนที่ 1 บทสรุปผู้บริหาร 
ตามนัยมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 12 มีนาคม พ.ศ. 2562 ให้หน่วยงานของรัฐปรับปรุงแผนระดับ 3 

ประกอบกับพระราชกฤษฎีกาว่าด้วยหลักเกณฑ์และวิธีการบริหารกิจการบ้านเมืองที่ดี  พ.ศ. 2546  
และพระราชกฤษฎีกาว่าด้วยหลักเกณฑ์และวิธีการบริหารบ้านเมืองที่ดี (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2562 มาตรา 16  
ให้ส่วนราชการจัดทำแผนปฏิบัติราชการของส่วนราชการ โดยจัดทำเป็นแผนปฏิบัติราชการ 5 ปี   
ซึ่งต้องสอดคล้องกับยุทธศาสตร์ชาติ แผนแม่บท แผนปฏิรูปประเทศ แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 
นโยบายของคณะรัฐมนตรีที่แถลงต่อรัฐสภาและแผนอ่ืน ๆ โดยระบุสาระสำคัญเกี่ยวกับนโยบายการปฏิบัติราชการ 
ของส่วนราชการ เป้าหมายและผลสัมฤทธิ์ของงาน 

กรมทางหลวงมีภารกิจหลักในการก่อสร้างโครงสร้างพ้ืนฐานด้านทางหลวงให้มีโครงข่ายสมบูรณ์
ครอบคลุมทั่วประเทศ และเชื่อมโยงกับต่างประเทศ ตลอดจนงานควบคุมทางหลวงในความรับผิดชอบ  
เพ่ืออำนวยความสะดวก รวดเร็วและปลอดภัยในทางหลวงทั่วประเทศ 

เพ่ือให้การปฏิบัติงานของหน่วยงานมีความสอดคล้องและเชื่อมโยงกันอย่างต่อเนื่อง และเป็นไปตาม
บทบาทหน้าที่และภารกิจหลักที่ได้กำหนดไว้ กรมทางหลวงจึงได้จัดทำแผนปฏิบัติราชการรายปีของกรมทางหลวง  
พ.ศ. 2569 บนพ้ืนของแผนปฏิบัติราชการกรมทางหลวง พ.ศ. 2566 – 2570 โดยมีการทบทวนแผนงาน/โครงการ 
ระยะเวลาดำเนินงาน และงบประมาณให้เป็นปัจจุบัน สอดคล้องกับยุทธศาสตร์ชาติ แผนแม่บท แผนการปฏิรูปประเทศ 
แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ นโยบายรัฐบาล แผนปฏิบัติการด้านคมนาคม และนโยบายที่เกี่ยวข้อง 
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ความสอดคล้องหลักของแผนระดับต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องกับภารกิจของกรมทางหลวง 
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ส่วนที่ 2 ความสอดคล้องกับแผน 3 ระดับ ตามนัยยะของมติคณะรัฐมนตร ีเมื่อวันที่ 4 ธันวาคม 2560 
กรมทางหลวง ได้จัดทำแผนปฏิบัติราชการรายปีของกรมทางหลวง พ.ศ. 2569 ให้สอดคล้อง

และตอบสนองกับแนวโน้มทิศทางการพัฒนาระบบการคมนาคมขนส่งในระดับสากล แนวโน้มสำคัญในอนาคต
ที่มีผลกระทบต่อการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ สถานการณ์การดำเนินการตามยุทธศาสตร์ชาติ ในส่วนที่เก่ียวข้อง
กับกรมทางหลวง ภารกิจของกรมทางหลวงในปัจจุบัน ความต้องการ/ความคาดหวังของผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย  
ของกรมทางหลวง และสภาพแวดล้อมทางยุทธศาสตร์ของกรมทางหลวง  

นอกจากนี้ การจัดทำแผนปฏิบัติราชการรายปีของกรมทางหลวง พ.ศ. 2569 ยังยึดถือแผนระดับชาติ
ที่เกี่ยวข้องในการจัดทำ ประกอบด้วยยุทธศาสตร์ชาติ (พ.ศ. 2561 - 2580) และแผนแม่บทภายใต้
ยุทธศาสตร์ชาติ และแผนอื่น ๆ ที่เกี่ยวข้อง โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

2.1 ยุทธศาสตร์ชาติ (แผนระดับท่ี 1) 

1) ยุทธศาสตร์ที่ 2 ด้านการสร้างความสามารถในการแข่งขัน (หลัก) 

 (1) เป้าหมาย  

  เป้าหมายที่ 2.2 ประเทศไทยมีขีดความสามารถในการแข่งขันสูงขึ้น 

 (2) ประเด็นยุทธศาสตร์ 

  ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 4.4 โครงสร้างพื้นฐาน เชื่อมไทย เชื่อมโลก  
  4.4.1 เชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมไร้รอยต่อ  
  4.4.2 สร้างและพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษ  
  4.4.3 เพ่ิมพ้ืนที่และเมืองเศรษฐกิจ 

(3) การบรรลุเป้าหมายตามยุทธศาสตร์ชาติ 

แผนปฏิบัติราชการรายปีของกรมทางหลวง พ.ศ. 2569 มุ่งเน้นการพัฒนาระบบ 
การขนส่งทางถนน มีส่วนสนับสนุนให้ประเทศไทยเป็นประเทศที่พัฒนาแล้ว รวมถึงการสนับสนุนการสร้าง  
และพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษ การเพ่ิมพ้ืนที่และเมืองเศรษฐกิจ ดังนี้ 

• การเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันด้านโครงสร้างพ้ืนฐานของประเทศให้ดีขึ้น
ผ่านกิจกรรมต่าง ๆ เช่น 

- เพ่ิมความคล่องตัวบนระบบทางหลวง และพัฒนาการเชื่อมต่อกับการเดินทางขนส่ง
ต่อเนื่องหลายรูปแบบ  

- พัฒนาและแก้ไขสมรรถนะของโครงข่ายระบบทางหลวง ให้เกิดความคล่องตัว
และรวดเร็วในการเดินทางและขนส่ง 

- พัฒนาประสิทธิภาพในการเชื่อมต่อระหว่างโครงข่ายทางหลวงกับการเดินทางขนส่ง
รูปแบบอื่น ๆ  

• การพัฒนาพ้ืนที่เขตเศรษฐกิจพิเศษทั้งหมด และเขตเศรษฐกิจพิเศษชายแดน 
ผ่านการเชื่อมโยงกับทางหลวงต่าง ๆ ให้เกิดเป็นโครงข่ายที่มีศักยภาพ เพ่ือยกระดับประสิทธิภาพของระบบทางหลวง
ทั้งในด้านการเชื่อมต่อและการเข้าถึงพ้ืนที่  เพ่ือสนับสนุนการพัฒนาพ้ืนที่ เขตเศรษฐกิจพิเศษ การพัฒนา 
แหล่งท่องเที่ยว ด่านและการค้าชายแดน และความมั่นคงของชาติ 
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2.2 แผนระดับท่ี 2  
2.2.1 แผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ 

1) ประเด็นที่ 7 โครงสร้างพ้ืนฐาน ระบบโลจิสติกส์ และดิจิทัล (หลัก) 
(1.1)  เป้าหมายระดับประเด็นของแผนแม่บทฯ  

• เป้าหมาย : ความสามารถในการแข่งขันด้านโครงสร้างพื้นฐาน
ของประเทศท่ีดีขึ้น 

เป้าหมาย ตัวช้ีวัด 
ค่าเป้าหมาย  

ปี 2566 - 2570 
ความสามารถในการแข่งขันด้าน

โครงสร้างพื้นฐานของประเทศดีข้ึน 
อันดับความสามารถในการแข่งขัน

ด้านโครงสร้างพื้นฐาน 
ไม่เกินอันดับที่ 38 

• การบรรลุเป้าหมายตามแผนแม่บทฯ  
แผนปฏิบัติราชการรายปีของกรมทางหลวง พ.ศ. 2569 มุ่งเน้นการ

พัฒนาระบบการขนส่งทางถนน มีส่วนสนับสนุนการเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันด้านโครงสร้างพ้ืนฐาน
ของประเทศให้ดีขึ้นผ่านกิจกรรมต่าง ๆ เช่น 

- เพ่ิมความคล่องตัวบนระบบทางหลวง และพัฒนาการเชื่อมต่อ 
กับการเดินทางขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ  

- พัฒนาและแก้ไขสมรรถนะของโครงข่ายระบบทางหลวงให้เกิด
ความคล่องตัวและรวดเร็วในการเดินทางและขนส่ง 

- พัฒนาประสิทธิภาพในการเชื่อมต่อระหว่างโครงข่ายทางหลวง 
กับการเดินทางขนส่งรูปแบบอื่น ๆ  

(1.2)  แผนย่อยของแผนแม่บทฯ  : โครงสร้า ง พื ้น ฐานด้านคมนาคม 
และระบบโลจิสติกส์  

• แนวทางการพัฒนา : การขนส่งทางถนน 
• เป้าหมายของแผนแม่บทย่อย : ประสิทธิภาพด้านโลจิสติกส์ระหว่างประเทศ 

ของประเทศไทยดีขึ้น  

เป้าหมาย ตัวช้ีวัด 
ค่าเป้าหมาย                    

ปี 2566 - 2570 

ประสิทธิภาพด้านโลจิสติกส์ระหว่าง
ประเทศของประเทศไทยดีขึ้น 

ดัชนีวัดประสิทธิภาพด้านโลจิสติกส์
ระหว่างประเทศของประเทศไทย 

(อันดับ/คะแนน) 

 ไม่น้อยกว่า 25 อันดับแรก  
หรือคะแนน 

ไม่ต่ำกว่า 3.60 
 

• เป้าหมายของแผนย่อย : ต้นทุน โลจิสติกส์ของประเทศไทย  
ต่อผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ (GDP) ลดลง 

เป้าหมาย ตัวช้ีวัด 
ค่าเป้าหมาย                    

ปี 2566 - 2570 

ต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทยต่อ
ผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศลดลง 

สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ 
ของประเทศไทยต่อผลิตภัณฑ์มวลรวม

ในประเทศ (เฉลี่ยร้อยละ) 
น้อยกว่า ร้อยละ 11 
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• เป้าหมายของแผนแม่บทย่อย : ผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนลดลง 

เป้าหมาย ตัวช้ีวัด 
ค่าเป้าหมาย                    

ปี 2566 – 2570 

ผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนลดลง 
อัตราผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน 

(คนต่อประชากร 1 แสนคน) 
ไม่เกิน 12 คน  

ต่อประชากร 1 แสนคน 

• การบรรลุเป้าหมายตามแผนย่อยของแผนแม่บทฯ  
แผนปฏิบัติราชการรายปีของกรมทางหลวง พ.ศ. 2569 มุ่งเน้น

การพัฒนาระบบการขนส่งทางถนน มีส่วนสนับสนุนการเพ่ิมประสิทธิภาพด้านโลจิสติกส์ระหว่างประเทศ 
ของประเทศไทย และการลดผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน ผ่านการยกระดับประสิทธิภาพของระบบทางหลวง
ทั้งในด้านการเชื่อมโยงกับทางหลวงต่าง ๆ ให้เกิดเป็นโครงข่ายที่มีศักยภาพ เพื่อยกระดับประสิทธิภาพ
ของระบบทางหลวงทั้งในด้านการเชื่อมต่อและการเข้าถึงพ้ืนที่ รวมถึงด้านประสิทธิภาพการป้องกันอุบัติเหตุ 
เพ่ือเพ่ิมระดับความปลอดภัยและลดอุบัติเหตุบนระบบทางหลวง 

ตารางที่ 1 ตัวชี้วัด ค่าเป้าหมายของแผนย่อย และห่วงโซ่คุณค่าของประเทศไทย (Final Value Chain Thailand : 
FVCT) ที่เก่ียวข้องกับแผนแม่บทประเด็นที่ 7 

เป้าหมาย ตัวชี้วัด 
ค่าเป้าหมาย 

ปี 2566 - 2570 
องค์ประกอบ 

ของ FVCT ที่เกี่ยวข้อง 

1. ต้นทุนโลจิสติกส ์
ของประเทศไทย 

ต่อผลติภณัฑ์มวลรวม 
ในประเทศ (GDP) ลดลง 

สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส ์
ของประเทศไทยต่อผลติภณัฑม์วลรวม

ในประเทศ (เฉลีย่ร้อยละ) 

น้อยกว่า 
ร้อยละ 11 

หน่วยงานสนับสนนุ 
V02 โครงสร้างพื้นฐานด้านการขนส่ง 
เครือข่ายโลจสิติกส์ตามแนวเส้นทาง
ยุทธศาสตร์ และการอำนวยความสะดวก 

  

2. ประสิทธิภาพดา้น 
โลจิสติกส์ระหว่างประเทศ

ของประเทศไทยดีขึ้น 

ดัชนีวัดประสิทธิภาพ 
ด้านโลจิสติกส์ระหว่างประเทศ 

ของประเทศไทย  
(อันดับ/คะแนน) 

ไม่น้อยกว่า 25 
อันดับแรก  
หรือคะแนน 

ไม่ต่ำกว่า 3.60 

หน่วยงานสนับสนนุ 
V01 โครงสร้างพื้นฐาน 

และสิ่งอำนวยความสะดวก 

3. ผู้เสียชีวิตจาก
อุบัติเหตุทางถนนลดลง 

อัตราผูเ้สียชีวิต 
จากอุบัติเหตุทางถนน  

(คนต่อประชากร 1 แสนคน) 

ไม่เกิน 12 คน 
ต่อประชากร 
1 แสนคน 

หน่วยงานสนับสนนุ 
V02 ถนน/ยานพาหนะ 

 

2.2.2 แผนการปฏิรูปประเทศ (ฉบับปรับปรุง) (ฉบับประกาศราชกิจจานุเบกษา) 

แผนการปฏิรูประเทศ (5) ด้านเศรษฐกิจ (หลัก) 

(1) การปฏิรูปด้านที่ 1 การเพ่ิมความสามารถในการแข่งขันของประเทศ ประเด็นย่อย 1.2) 
การรวมกลุ่มในภูมิภาค ด้านการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานในประเทศและภูมิภาค 

(2) กิจกรรมปฏิรูปที่ 4 การเป็นศูนย์กลางด้านการค้าและการลงทุนในภูมิภาค 
ของประเทศไทย ประเด็นที่ 1 พัฒนาด้านโลจิสติกส์เพื่อสร้างความเชื่อมโยง (Connectivity)  

(3) เป้าหมาย ประเทศไทยเป็นศูนย์กลางด้านการค้าและการลงทุนในภูมิภาค 

 จากการพิจารณาความเชื่อมโยงระหว่างแผนการปฏิรูปประเทศ (ประเด็น (5)  
ด้านเศรษฐกิจ) และแผนปฏิบัติราชการของกรมทางหลวง (พ.ศ. 2566 – 2570) พบว่า การดำเนินงานของ 
กรมทางหลวงมีประเด็นการพัฒนาที่ครอบคลุมและสอดคล้องกับแผนการปฏิรูปประเทศ (ด้านเศรษฐกิจ)  
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ทั้งในด้านการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานในประเทศเชื่อมโยงอุตสาหกรรมเป้าหมาย โดยเร่งรัดการลงทุน 
ในโครงสร้างพ้ืนฐานสำคัญ โดยเฉพาะอย่างยิ่ งการพัฒนาการเชื่อมโยงทางถนนที่ เชื่อมโยงทางหลัก  
(Last-Mile Roads) สู่ พ้ืนที่คลัสเตอร์ และอุตสาหกรรมสำคัญ อีกทั้งยังครอบคลุมในประเด็นการพัฒนา
โครงสร้างพ้ืนฐานระดับภูมิภาคที่เอ้ือต่อการดำเนินกิจกรรมทางเศรษฐกิจของภูมิภาค กล่าวคือ สนับสนุน  
และวางแผนการสร้าง Infrastructure Network ของภูมิภาคในลักษณะที่เป็นประโยชน์แก่ทุกฝ่าย 

2.2.3 แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 13 (พ.ศ. 2566 - 2570) 

1) วัตถุประสงค์ 
พลิกโฉมประเทศไทยสู่ “สังคมก้าวหน้า เศรษฐกิจสร้างมูลค่าอย่างยั่งยืน” 

2) เป้าหมายรวม 

• เป้าหมายหลักที่ 1 การปรับโครงสร้างการผลิตสู่เศรษฐกิจฐานนวัตกรรม 
(พัฒนาระบบนิเวศท่ีส่งเสริมการค้าการลงทุนและนวัตกรรม) 

• เป้าหมายหลักที่ 5 การเสริมสร้างความสามารถของประเทศในการรับมือ 
กับการเปลี่ยนแปลงและความเสี่ยงภายใต้บริบทโลกใหม่ (มุ่งสร้างความพร้อมในการรับมือและแสวงหาโอกาส
จากการเป็นสังคมสูงวัยและจากการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและกลไก  
ทางสถาบันที่เอ้ือต่อการเปลี่ยนแปลงสู่ดิจิทัล) 

3) หมุดหมายท่ี 5 ไทยเป็นประตูการค้าการลงทุนและยุทธศาสตร์ทางโลจิสติกส์
ที่สำคัญของภูมิภาค (หลัก) 

(3.1)  เป้าหมายระดับหมุดหมาย 
 เป้าหมายที่  3 ไทยเป็นประตูและทางเชื่อมโครงข่ายคมนาคม  

และโลจิสติกส์ของภูมิภาค 

(3.2)  ตัวช้ีวัด 
 ตัวชี้ วัดที่  1  ดัชนีวัดประสิทธิภาพด้านโลจิสติกส์ระหว่างประเทศ 

ของประเทศไทยอยู่ในอันดับไม่ต่ำกว่าอันดับที่ 25 หรือคะแนนไม่ต่ำกว่า 3.60 
 ตัวชี้วัดที่ 2 สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทยต่อผลิตภัณฑ์มวลรวม

ในประเทศน้อยกว่าร้อยละ 11 

 (3.3)  แนวทางการพัฒนา 
กลยุทธ์ที่ 2 การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและปัจจัยสนับสนุนเพ่ือเป็น

ประตูการค้าการลงทุนและฐานเศรษฐกิจสำคัญของภูมิภาค  
• กลยุทธ์ย่อยที่ 2.1 ลงทุนในโครงสร้างพ้ืนฐานและพัฒนาปัจจัยสนับสนุน

เพ่ือสนับสนุนพื้นที่ท่ีมีศักยภาพและเขตเศรษฐกิจพิเศษทั้งในปัจจุบันและอนาคต 
• กลยุทธ์ย่อยที่ 2.2 พัฒนาระบบคมนาคมและโลจิสติกส์ให้เชื่อมโยง

ไร้รอยต่อตั้งแต่ระดับภูมิภาค อนุภูมิภาค และชายแดน ให้เป็นการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ 
• กลยุทธ์ย่อยที่ 2.7 สนับสนุนให้ภาคเอกชนมีส่วนร่วมในการลงทุน

ด้านโครงสร้างพื้นฐานเพิ่มมากข้ึน 
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 ในประเด็นความเชื่อมโยงระหว่างแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 13 และ
แผนปฏิบัติราชการของกรมทางหลวง พ.ศ. 2566 – 2570 พบว่า การดำเนินงานของกรมทางหลวง 
มีประเด็นการพัฒนาที่สอดคล้องกับแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 13 โดยมีความเชื่อมโยง
โดยตรงกับหมุดหมายที่  5 ไทยเป็นประตูการค้าการลงทุนและยุทธศาสตร์ทางโลจิสติกส์ที่สำคัญ 
ของภูมิภาคจากการการพัฒนาโครงข่ายทางถนนเพ่ือรองรับการขยายตัวของพ้ืนที่เมือง เขตเศรษฐกิจพิเศษ 
และเขตเศรษฐกิจชายแดน รวมทั้งการเชื่อมโยงโครงข่ายทางถนนกับประเทศเพื่อนบ้านรองรับ การเป็น
ศูนย์กลางการค้าและการขนส่งของภูมิภาค การพัฒนาที่ครอบคลุมในเรื่องการสนับสนุนการขนส่งต่อเนื่อง
หลายรูปแบบความปลอดภัย และการแก้ปัญหาภัยพิบัติบนระบบทางหลวง  

2.3 แผนระดับท่ี 3 ที่เกี่ยวข้อง  

• แผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย พ.ศ. 2566 – 2570 

• ยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งของไทย ระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2561 - 2580) 

• แผนปฏิบัติการด้านคมนาคม (พ.ศ. 2566 – 2570) 

• แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมและระบบโลจิสติกส์ ระยะที่ 1 (พ.ศ. 2566 - 2570) 

• แผนปฏิบัติราชการของกรมทางหลวง พ.ศ. 2566 - 2570 
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ส่วนที่ 3 สาระสำคัญของแผนปฏิบัติราชการรายปีของกรมทางหลวง พ.ศ. 2569 
3.1 การประเมินสถานการณ์ ปัญหา และความจำเป็นของแผนปฏิบัติราชการรายปี พ.ศ. 2569 

กรมทางหลวงเป็นหน่วยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคม ซึ่งมีภารกิจและบทบาทในการก่อสร้าง
โครงสร้างพ้ืนฐานด้านทางหลวงให้มีโครงข่ายสมบูรณ์ครอบคลุมทั่วประเทศ และเชื่อมโยงกับประเทศเพ่ือนบ้าน 
ตลอดจนงานควบคุมและดูแลรักษาทางหลวงในความรับผิดชอบ เพ่ืออำนวยความสะดวก รวดเร็ว  
และปลอดภัยในทางหลวงทั่วประเทศ ซึ่งกรมทางหลวงได้ตระหนักถึงความสำคัญของการเปลี่ยนแปลง
ทั้งจากภายในและภายนอก รวมถึงการดำเนินงานที่สอดคล้องกับแนวทางการขับเคลื่อนประเทศ ทั้งนี้  
จากมติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 4 ธันวาคม 2560 มีการจำแนกแผนเป็น 3 ระดับ ประกอบด้วย แผนระดับที่ 1 
ได้แก่ ยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี เป็นเป้าหมายใหญ่ในการพัฒนาประเทศอย่างยั่งยืนตามหลักธรรมาภิบาล  
ซึ่งใช้เป็นกรอบในการจัดทำแผนต่าง ๆ ให้สอดคล้องและบูรณาการเพ่ือให้เกิดเป็นพลังผลักดันไปสู่เป้าหมาย
ร่วมกัน และเป็นยุทธศาสตร์ชาติฉบับแรกของประเทศไทยตามรัฐธรรมนูญแห่งราชอาณาจักรไทย ปี 2560 
ซึ่งจะต้องนำไปสู่การปฏิบัติเพ่ือให้ประเทศไทยบรรลุวิสัยทัศน์ “ประเทศไทยมีความมั่นคง มั่งคั่ง ยั่งยืน   
เป็นประเทศพัฒนาแล้ว ด้วยการพัฒนาตามหลักปรัชญาเศรษฐกิจพอเพียง”  แผนระดับที่  2 ได้แก่  
แผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ  แผนการปฏิรูปประเทศ แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ  
และนโยบายและแผนระดับชาติว่าด้วยความมั่นคงแห่งชาติ และแผนระดับที่ 3 ได้แก่ แผนปฏิบัติการที่มีความชัดเจน
ตามภารกิจของแต่ละหน่วยงานและสอดคล้องกับแผนระดับที่ 1 และแผนระดับที่ 2 ซึ่งทุกหน่วยงานจะต้อง
จัดทำแผนปฏิบัติการของตนเอง 

ดังนั้น กรมทางหลวงจึงมีความจำเป็นในการจัดทำแผนปฏิบัติราชการรายปีของกรมทางหลวง  
พ.ศ. 2569 อย่างเป็นระบบ เพ่ือใช้เป็นกรอบแนวทางในการขับเคลื่อนการดำเนินงานให้เป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ 
และให้เกิดความต่อเนื่องในการกำกับ ติดตาม และประเมินผลการดำเนินงานเป็นประจำทุกปี  

3.2 สาระสำคัญของแผนปฏิบัติราชการรายปี พ.ศ. 2569 

3.2.1 วัตถุประสงค์ 
(1) เพ่ือจัดทำแผนปฏิบัติราชการรายปีของกรมทางหลวง พ.ศ. 2569 ให้สอดคล้อง 

ก ับ ย ุท ธ ศ า ส ต ร ์ช า ต ิ 20 ป ี แ ผ น แ ม ่บ ท ภ าย ใต ้ย ุท ธ ศ าส ต ร ์ช า ต ิ แ ผ น ก า รป ฏ ิร ูป ป ร ะ เท ศ  
แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 13 นโยบายรัฐบาล แผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาระบบ 
โลจิสติกส์ของประเทศไทย พ.ศ. 2566 – 2570 ของ สศช. แผนยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบคมนาคม
ขนส่งของไทย ระยะ 20 ป ี (พ .ศ . 2561 – 2580 ) ของกระทรวงคมนาคม  แผนปฏ ิบ ัต ิการ 
ด้านคมนาคม (พ.ศ. 2566 – 2570) ของกระทรวงคมนาคม แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมและระบบ 
โลจิสติกส์ ระยะที่ 1 (พ.ศ. 2566 - 2570) ของกระทรวงคมนาคม และแผนอ่ืนที่เกี่ยวข้อง 

(2) เพ่ือให้แผนปฏิบัติราชการรายปีของกรมทางหลวง พ.ศ. 2569 เป็นแนวทาง 
ในการดำเนินงานของกรมทางหลวง สามารถบูรณาการแผนการดำเนินงานระดับประเทศร่วมกับหน่วยงานต่าง ๆ 
ทั้งภายในและภายนอกกรมทางหลวง ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

3.2.2 ภาพรวม 

1) วิสัยทัศน์กรมทางหลวง 

“มุ่งพัฒนาและดูแลบริหารจัดการโครงข่ายทางหลวงที่สะดวก เชื่อมโยง เข้าถึง ปลอดภัย  
ตามมาตรฐานลำดับชั้นทางหลวง ที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมและคนทุกกลุ่ม” 

ครอบคลุมประเด็น ดังนี้ 
(1) ประเด็นเชิงกระบวนการ มุ่งพัฒนาและดูแลบริหารจัดการโครงข่ายทางหลวง 

ตามมาตรฐานลำดับชั้นทางหลวง 
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(2) ประเด็นเชิงผลผลิตและผลลัพธ์ สนับสนุนการพัฒนาประเทศโดยการพัฒนา
โครงข่ายทางหลวงที่ “สะดวก เชื่อมโยง เข้าถึง ปลอดภัย เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม และเพ่ิมโอกาสทางสังคม  
แก่คนทุกกลุ่ม” 

2) พันธกิจกรมทางหลวง 

(1) พัฒนาโครงข่ายทางหลวง (Highway Network) ที่ เชื่อมโยง Connectivity) 
เข้าถึง (Accessibility) ที่สมบูรณ์ และคล่องตัว (Mobility) เพ่ือขับเคลื่อนเศรษฐกิจและสังคมของประเทศ 

(2) บำรุงรักษา ยกระดับความปลอดภัย และบริหารจัดการโครงข่ายทางหลวง
ให้ได้ตามมาตรฐานคุณภาพ เพ่ือความพร้อมของการให้บริการอย่างต่อเนื่อง 

(3) บริหารจัดการองค์กรที่มุ่งสู่การเป็นองค์กรดิจิทัล สามารถปรับตัวต่อการ
เปลี่ยนแปลง ให้ความสำคัญต่อสิ่งแวดล้อมและคนทุกกลุ่ม เพ่ือบรรลุเป้าหมายการพัฒนาอย่างยั่งยืน 

3) ค่านิยมกรมทางหลวง 

“H I G H W A Y S” 
“สร้างสรรค์ผลงาน ผสานเทคโนโลยี ด้วยความรู้ที่เหมาะสม ซื่อสัตย์ 

ปฏิบัติงานอย่างรู้รอบ รับผิดชอบต่อพันธกิจ เกาะติดการให้บริการ ทำงานร่วมกันเป็นหนึ่งเดียว” 
High performance : สร้างสรรค์ผลงาน 
Intelligent technology : ผสานเทคโนโลยี 
Good knowledge : ด้วยความรู้ที่เหมาะสม 
Honesty : ซื่อสัตย์ 
Work smart : ปฏิบัติงานอย่างรู้รอบ 
Accountability : รับผิดชอบต่อพันธกิจ 
Year-round commitment : เกาะติดการให้บริการ 
Synergy  : ทำงานร่วมกันเป็นหนึ่งเดียว 

 
4) วัฒนธรรมกรมทางหลวง 

“D O H” 

1) Deliver Good Service to People 
 : มุ่งให้เกิดการให้บริการที่ดีแก่ประชาชน 

2) Obligate Governance and Sustainability 
 : ยึดมั่นในหลักธรรมมาภิบาลและความยั่งยืน 

3) Hold Accountability for Interests of Nation and People 

 : คงไว้ซึ่งความรับผิดชอบในผลประโยชน์ของชาติและประชาชน 
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3.2.3 เป้าหมายและตัวชี้วัด 
1) ยุทธศาสตร์ที่ 1 : ด้านการพัฒนาโครงข่ายทางหลวง 

(1) เป้าหมายยุทธศาสตร์ : การพัฒนาโครงข่ายทางหลวงที่ เชื่อมโยง 
(Connectivity) เข้าถึง (Accessibility) และคล่องตัว (Mobility) ตามมาตรฐานลำดับชั้นทางหลวง (Road Hierarchy)  

(2) ตัวช้ีวัด 
   ตัวชี้วัดระดับเป้าประสงค์ (Output) 

1.1) จำนวน Missing Link เพ่ือเพ่ิมความสามารถในการเข้าถึงโครงข่ายทางหลวง 
1.2) เพ่ือสนับสนุนการเชื่อมโยงพ้ืนที่เศรษฐกิจที่สามารถริเริ่มดำเนินการ

ก่อสร้างได้ (หน่วย : โครงการ) 
1.3) จำนวนและระยะทางของการพัฒนาโครงข่ายทางหลวง และ 

ทางพิเศษระหว่างเมือง เพ่ือรองรับเขตเศรษฐกิจพิเศษ แหล่งท่องเที่ยว และด่านชายแดน (หน่วย : โครงการ , 
กิโลเมตร, แห่ง) 

1.4) จำนวนพ้ืนที่ชุมชน พ้ืนที่การเกษตร แหล่งท่องเที่ยว และสถานที่สำคัญ  
ที่ได้รับการปรับปรุงให้มีความสะดวกและปลอดภัยสำหรับผู้ใช้รถใช้ถนนทุกกลุ่ม (หน่วย : แห่ง) 

1.5) จำนวนหน่วยงานที่ ได้รับการพัฒนาหรือปรับปรุงให้สอดคล้อง 
ตามมาตรฐานลำดับชั้นทางหลวง (Road Hierarchy) (หน่วย : หน่วยงาน) 

ตัวชี้วัดระดับประเด็นยุทธศาสตร์ (Outcome) 
1.1) ความสามารถในการเข้าถึงโครงข่ายทางหลวงแผ่นดิน (หน่วย : ร้อยละ) 

2) ยุทธศาสตร์ที่ 2 ด้านบำรุงรักษาและบริหารจัดการโครงข่ายทางหลวง 
(1) เป้าหมายยุทธศาสตร์ : การบำรุงรักษาและบริหารจัดการโครงข่ายทางหลวง 

ที่ทันต่อสถานการณ์เพ่ือความพร้อมของการให้บริการอย่างต่อเนื่องและมีคุณภาพ 
(2) ตัวช้ีวัด 

ตัวชี้วัดระดับเป้าประสงค์ (Output) 
2.1) ระยะทางของทางหลวงที่ได้รับการบำรุงรักษาตามรอบอายุบริการ 

(หน่วย : กิโลเมตร) 
2.2) จำนวนสะพานที่ได้รับการบำรุงรักษาตามรอบอายุบริการ (หน่วย : สะพาน) 
2.3) ร้อยละของการตอบสนองต่ออุบัติการณ์ได้ภายในเวลาที่กำหนด 

ในโครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง (หน่วย : ร้อยละ) 
2.4) ร้อยละของการเข้าถึงพ้ืนที่ที่เกิดภัยพิบัติได้ภายในเวลาที่กำหนด 

ในโครงข่ายทางหลวง (หน่วย : ร้อยละ) 
2.5) ร้อยละของจำนวนวันที่สถานีตรวจสอบน้ำหนักที่สามารถให้บริการ 

ในแต่ละป ี(หน่วย : ร้อยละ) 
2.6) จำนวนระบบควบคุมน้ำหนักยานพาหนะที่เปิดให้บริการเพ่ิมเติม 

และจำนวนรถบรรทุกที่เข้าตรวจสอบน้ำหนักในสถานีตรวจสอบน้ำหนักและระบบควบคุมน้ำหนักยานพาหนะ 
(หน่วย : แห่ง, ล้านคัน) 

ตัวชี้วัดระดับประเด็นยุทธศาสตร์ (Outcome) 
2.1) ร้อยละของระยะทางบนทางหลวงที่มีค่าดัชนีความขรุขระสากล 

ของผิวทางผ่านเกณฑ์มาตรฐาน (หน่วย : ร้อยละ) 
2.2) ร้อยละของสะพานที่มีสภาพการใช้งาน (Condition Rating)  

ผ่านเกณฑ์มาตรฐาน (หน่วย : ร้อยละ) 
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3) ยุทธศาสตร์ที่ 3 ด้านความปลอดภัย 
(1) เป้าหมายยุทธศาสตร์ : เพ่ิมประสิทธิภาพและยกระดับมาตรฐานความปลอดภัย 

ของโครงข่ายทางหลวงและพ้ืนที่งานก่อสร้างและบำรุงทาง 
(2) ตัวช้ีวัด 

ตัวชี้วัดระดับเป้าประสงค์ (Output) 
3.1) ร้อยละของจำนวนแห่งที่ได้รับการปรับปรุงการป้องกันอันตราย 

ข้างทางหลวงที่ดำเนินการจริงเทียบกับเป้าหมายประจำปี (หน่วย : ร้อยละ) 
3.2) ร้อยละของจำนวนจุดเสี่ยงและบริเวณอันตรายบนโครงข่ายทางหลวง

ที่ดำเนินการจริงเทียบกับเป้าหมายประจำปี (หน่วย : ร้อยละ) 
3.3) จำนวนรถบรรทุกที่เข้าใช้บริการจุดจอดพักรถบรรทุก (หน่วย : คัน) 
3.4) ร้อยละของโครงการก่อสร้างหรือปรับปรุงทางหลวงขนาดใหญ่  

ที่มีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (RSA) ก่อนเปิดใช้งาน (หน่วย : ร้อยละ) 
ตัวชี้วัดระดับประเด็นยุทธศาสตร์ (Outcome) 
3.1) ร้อยละของจำนวนบริเวณอันตราย (Black Spots) บนทางหลวงที่ลดลง 

(หน่วย : ร้อยละ) 
3.2) ดัชนีความรุนแรง (Severity Index) (หน่วย : ราย ต่อ 100 ครั้ง) 
3.3) อัตราผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนต่อปริมาณการเดินทาง (VKT) 

บนโครงข่ายทางหลวง (หน่วย : ราย ต่อ 100 ล้าน VKT) 
3.4) ร้อยละของอัตราการเกิดอุบัติเหตุในพ้ืนที่ก่อสร้างและบำรุงทาง 

ต่อจำนวนวันทำงานที่ลดลง (หน่วย : ร้อยละ) 
3.5) ร้อยละของอัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุในพ้ืนที่ก่อสร้างและบำรุงทาง

ต่อจำนวนวันทำงานที่ลดลง (หน่วย : ร้อยละ) 
3.6) จำนวนบุคลากรของกรมทางหลวงที่เสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจร

ในขณะปฏิบัติงาน(หน่วย : ราย) 

4) ยุทธศาสตร์ที่ 4 ด้านบริหารจัดการองค์กร 
(1) เป้าหมายยุทธศาสตร์ : สร้างบุคลากรยุคใหม่ เน้นการทำงานเชิงรุก 

และบูรณาการกับทุกภาคส่วน และมุ่งสู่การเป็นองค์กรดิจิทัล 
(2) ตัวช้ีวัด 

ตัวชี้วัดระดับเป้าประสงค์ (Output) 
4.1) ร้อยละของความสำเร็จของการดำเนินการตามแผนพัฒนาทรัพยากรบุคคล 

ของกองฝึกอบรมประจำปี (หน่วย : ร้อยละ) 
4.2) จำนวนหน่วยงานที่มีกิจกรรมสร้างสภาพแวดล้อมและบรรยากาศที่ดี

ในการทำงานตามกิจกรรมที่กำหนด (หน่วย : หน่วยงาน) 
4.3) จำนวนระบบให้บริการภาคประชาชนที่ได้รับการพัฒนาตามหลัก 

Digital Government Services บริการภาครัฐ (Public Services) และการบริหารจัดการรูปแบบดิจิทัล 
(Smart Back Office) (หน่วย : ระบบ) 

4.4) ร้อยละความสำเร็จของบุคลากรกลุ่มเป้าหมายที่ผ่านการประเมิน 
การอบรมด้านการจัดการเชิงพ้ืนที่ (Smart PR) และด้านกฎหมาย ระเบียบ ข้อบังคับ (หน่วย : ร้อยละ) 
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ตัวชี้วัดระดับประเด็นยุทธศาสตร์ (Outcome) 
4.1) ระดับความพึงพอใจในด้านคุณภาพชีวิตของบุคลากร (หน่วย : ร้อยละ) 
4.2) ระดับความพร้อมการพัฒนารัฐบาลดิจิท ัลของกรมทางหลวง 

(หน่วย : ร้อยละ) 
4.3) ร้อยละความสำเร็จการบริหารจัดการต่อข้อร้องเรียน/ร้องทุกข์  

ในกิจกรรมดำเนินงานเองของกรมทางหลวง (จนได้ข้อยุติ) (หน่วย : ร้อยละ) 

5) ยุทธศาสตร์ที่ 5 ด้านงานวิจัย สิ่งแวดล้อม และการพัฒนาอย่างย่ังยืน 
(1) เป้าหมายยุทธศาสตร์ : ขับเคลื่อนงานวิจัยและนวัตกรรม มุ่งพัฒนาทางหลวง 

ที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมและคนทุกกลุ่ม และส่งเสริมการบรรลุเป้าหมายการพัฒนาอย่างยั่งยืน 
(2) ตัวช้ีวัด 

ตัวชี้วัดระดับเป้าประสงค์ (Output) 
5.1) ผลงานวิจัยและนวัตกรรมที่สามารถนำไปประยุกต์ใช้งานในกิจกรรม

ของกรมทางหลวง (หน่วย : จำนวน) 
5.2) จำนวนสายทางที่นำแนวทางถนนสีเขียว (Green Highway) และ/

หรือถนนออกแบบเพื่อทุกกลุ่ม (Universal Design) สู่การก่อสร้างจริง (หน่วย : สายทาง) 
5.3) จำนวนงานออกแบบที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมตามหลักการพัฒนา 

ที่ยั ่งยืนที่สอดคล้องกับภูมิทัศน์สถาปัตยกรรม และอัตลักษณ์ของชุมชนที่ได้รับอนุมัติให้นำไปใช้จริง  
(หน่วย : จำนวน) 

ตัวชี้วัดระดับประเด็นยุทธศาสตร์ (Outcome) 
5.1) ร้อยละความสำเร็จในการปรับปรุงถนนเพ่ิมพ้ืนที่ให้กับคนทุกกลุ่ม 

(หน่วย : ร้อยละ) 

3.2.4 โครงการสำคัญ 
1) กิจกรรมก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง 

- ก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 9 สายถนนวงแหวนรอบ
นอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก ช่วงบางบัวทอง - บางปะอิน ส่วนที่ 2  
ลาดหลุมแก้ว - บางปะอิน ในส่วนของงานโยธา จ.ปทุมธานี  
จ.พระนครศรีอยุธยา ปี 2569 งบประมาณ 735,000,000 บาท 

2) กิจกรรมบริหารจัดการลำดับชั้นทางหลวงเพื่อยกระดับประสิทธิภาพและ
ความปลอดภัย 
- ก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 2 สายนครราชสีมา - ประทาย จ.นครราชสีมา 
ปี 2569 งบประมาณ 429,000,000 บาท 

3) กิจกรรมก่อสร้างทางหลวงแผ่นดิน 
- ก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 4 สายนครปฐม – ราชบุรี  
ตอน บ.สระกะเทียม - บ.หนองโพ จ.นครปฐม จ.ราชบุรี ปี 2569  
งบประมาณ 405,000,000 บาท 

4) กิจกรรมก่อสร้างทางหลวงรองรับระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก 
- ก่อสร้างสะพานข้ามแม่น้ำบางปะกง บนทางหลวงหมายเลข 34  
จ.ฉะเชิงเทรา 1 แห่ง ปี 2569 งบประมาณ 300,000,000 บาท 
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5) กิจกรรมเพิ่มประสิทธิภาพการให้บริการของทางหลวงสายหลัก 
- ก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 117 สายนครสวรรค์ - พิจิตร ตอน บ.พลัง - บ.สวนเจริญ 
จ.พิจิตร 21.700 กม. ปี 2569 งบประมาณ 195,000,000 บาท 
 

3.3 วงเงินงบประมาณ พ.ศ. 2569 

3.3.1 แผนงาน/ผลผลิต/โครงการ ภายใต้ยุทธศาสตร์ของกรมทางหลวง 
 

แผนงาน/ผลผลิต/โครงการ/กิจกรรม 
วงเงินงบประมาณ 

(ล้านบาท) 

รวม 131,375.2864 

ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 1 : ด้านการพัฒนาโครงข่ายทางหลวง 

โครงการก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง 1,893.8866 

โครงการก่อสร้างโครงข่ายทางหลวงแผ่นดิน 57,461.3413 

โครงการพัฒนาทางหลวงรองรับระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก 3,634.3550 

ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 2 : ด้านบำรุงรักษาและบริหารจัดการโครงข่ายทางหลวง 

ผลผลิตการบำรุงรักษาและบริหารจัดการโครงข่ายทางหลวงและสะพาน 36,589.5659 

ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 3 : ด้านความปลอดภัย 

โครงการพัฒนาจุดจอดพักรถและสถานีตรวจสอบน้ำหนัก 1,809.3895 

ผลผลิตการเพ่ิมประสิทธิภาพและยกระดับความปลอดภัยบนทางหลวง 12,015.2983 

ผลผลิตโครงข่ายทางหลวงมีความปลอดภัย 470.9962 

ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 4 : ด้านบริหารจัดการองค์กร 

ผลผลิตโครงข่ายทางหลวงได้รับการพัฒนา 798.380800 

ผลผลิตโครงข่ายทางหลวงได้รับการบำรุงรักษา 199.227100 

แผนงานบุคลากรภาครัฐ 4881.171400 

ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 5 :  ด้านงานวิจัย สิ่งแวดล้อม และการพัฒนาอย่างย่ังยืน 

ผลผลิตการพัฒนาทางหลวงเพ่ือสนับสนุนระบบคมนาคมและโลจิสติกส์ 11,621.6743 
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3.3.2 วงเงินงบประมาณทั้งหมด 131,375.2864 ล้านบาท  

แผนปฏิบัติราชการกระทรวงคมนาคมประจำปี พ.ศ. 2569 
หน่วยงาน กรมทางหลวง              หน่วย : ล้านบาท (ทศนิยม 4 ตำแหน่ง)  
 

แผนปฎิบัติราชการ ความสอดคล้อง ปีงบประมาณ 2569 หมาย
เหตุ ยุทธศาสตร์

ชาติ 
แผน
แม่บท 

แผน 
ปฎิรูปฯ 

งปม. นอก  
งปม. 

รวม 

 
ยุทธศาสตร์ที ่1  
ยกระดับคุณภาพการให้บริการ 
ด้านการคมนาคมขนส่งและโลจิสติกส์ 

2 7 5 36,589.5659 - 36,589.5659 
 

 

ยุทธศาสตร์ที่ 2  
พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคม
ขนส่งเพื่อสนับสนุนการพัฒนาประเทศ 

2 7 5 76,420.6467 - 76,420.6467 
 

 

ยุทธศาสตร์ที่ 3  
ปรับปรุงมาตรฐานความปลอดภัยและ
สนับสนุนการเดินทาง 
ที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม  

2 7 5 12,486.2945 - 12,486.2945 
 

 

ยุทธศาสตร์ที่ 4  
พัฒนาองค์กรและระบบงานให้ทันสมัยมี
ประสิทธิภาพและโปร่งใส 

6 20 5 5,878.7793 - 5,878.7793 
 

 

รวมทุกด้าน 
   

131,375.2864 - 131,375.2864   

  



 

แผนปฏิบัติราชการรายปีของกรมทางหลวง พ.ศ. 2569 หน้า 15 

 
รายละเอียดผลผลิต/แผนงาน/โครงการ/กิจกรรม ภายใต้ยุทธศาสตร์ที่ 1 ตามแผนปฏิบัติราชการ คค. ปี 2569 

ยุทธศาสตร์ที่ 1 ยกระดับคุณภาพการให้บริการด้านการคมนาคมขนส่งและโลจิสติกส์ 

รหัส 
โครงการ 

ผลผลิต/แผนงาน/โครงการ/กิจกรรม 

 
ระยะเวลา
ดำเนินการ  

วงเงินทั้ง
โครงการ 
(ลบ.) 

ปี 2569 

งบประมาณ
แผ่นดิน 

เงินนอกงบประมาณ 
วงเงินรวม 
ปี 2569 

เงิน
รายได้ 

เงินกู้ PPP 
(ก่อสร้าง) 

กองทุน 

เป้าประสงค์ที่ 1.1 ยกระดับคุณภาพการบริการและเพ่ิมการใช้
ประโยชน์โครงสร้างพ้ืนฐานและสิ่งอำนวยความสะดวกด้านการขนส่ง
ทางถนนให้มีประสิทธภิาพ 

  36,589.5659 36,589.5659 - - - - 36,589.5659 

กลยุทธ์ที่ 1.1.1 ปรับปรุงคุณภาพและเพ่ิมขีดความสามารถในการ
ให้บริการของโครงข่ายถนนเดิมที่มีอยู่ในปัจจุบนั    36,589.5659 36,589.5659 - - - - 36,589.5659 

1) แผนงานยุทธศาสตร์พัฒนาด้านคมนาคมและระบบโลจิสติกส ์   36,589.5659 36,589.5659 - - - - 36,589.5659 
  1.1) ผลผลิตการบำรุงรักษาและบริหารจัดการโครงข่าย

ทางหลวงและสะพาน 
ปี 69 36,589.5659 36,589.5659 - - - - 36,589.5659 

  กิจกรรมบรูณะโครงข่ายทางหลวงเชื่อมโยงระหว่างภาค    4,589.1069 - - - - 4,589.1069 
  กิจกรรมบำรุงรักษาสะพานและโครงสร้างประกอบ    678.9781 - - - - 678.9781 
  กิจกรรมแก้ปญัหาการระบายน้ำทีส่่งผลกระทบกับ

การจราจรบนโครงข่ายทางหลวง 
   522.8300 - - - - 522.8300 

  กิจกรรมบำรุงรักษาทางหลวง    29,068.7635 - - - - 29,068.7635 
  กิจกรรมแกไ้ขปัญหาการสัญจรเร่งด่วน    200.0000 - - - - 200.0000 
  กิจกรรมปรับปรุงภมูิทัศน์และสถาปัตยกรรมทางหลวง    438.0000 - - - - 438.0000 
  กิจกรรมการควบคุมนำ้หนักยานพาหนะบนทางหลวง    1,091.8874 - - - - 1,091.8874 
  รวมยุทธศาสตร์ที่ 1   36,589.5659 36,589.5659 - - - - 36,589.5659 



 

แผนปฏิบัติราชการรายปีของกรมทางหลวง พ.ศ. 2569 หน้า 16 

 
รายละเอียดผลผลิต/แผนงาน/โครงการ/กิจกรรม ภายใต้ยุทธศาสตร์ที่ 2 ตามแผนปฏิบัติราชการ คค. ปี 2569  

 ยุทธศาสตร์ที่ 2 พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมขนส่งเพ่ือสนับสนุนการพัฒนาประเทศ   

 รหัส 
โครงการ  

 ผลผลิต/แผนงาน/โครงการ/กิจกรรม  

 
ระยะเวลา
ดำเนินการ  

 วงเงินทั้ง
โครงการ 
(ลบ.)  

 ปี 2569  

 งบประมาณ
แผ่นดิน  

 เงินนอกงบประมาณ  
 วงเงินรวม 
ปี 2569  

เงิน
รายได้ 

เงินกู ้ PPP  
(ก่อสร้าง) 

กองทุน 

 เป้าประสงค์ที่ 2.1 พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและสิ่งอำนวยความสะดวกทางถนน
รองรับการบริการประชาชนและขับเคลื่อนภาคเศรษฐกจิของประเทศท่ีมีประสิทธิภาพ  750,002.1590 76,420.6467 - - - - 76,420.6467 

 กลยุทธ์ที่ 2.1.1 พัฒนาโครงข่ายทางพิเศษและทางหลวงพิเศษเพ่ือเป็นโครงข่ายถนน
หลักของการเดินทางทางถนนในอนาคต  124,745.2343 1,893.8866 - - - - 1,893.8866 

 1) แผนงานยุทธศาสตร์พัฒนาด้านคมนาคมและระบบโลจิสติกส์     
124,745.2343  

     
1,893.8866  

        -       -          -          -    
   

1,893.8866  
   1.1) โครงการก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง    ปี 59-

72  
124,745.2343     1,893.8866          -       -          -          -      1,893.8866  

   กิจกรรมก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง      1,893.8866          -       -          -          -     1,893.8866  

    - ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 9 สายถนนวงแหวน
รอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก ช่วงบางบัวทอง - บาง
ปะอิน ส่วนท่ี 2 ลาดหลมุแก้ว - บางปะอิน ในส่วนของงาน
โยธา จ.ปทุมธานี จ.พระนครศรีอยุธยา 
ปี 2569 งบประมาณ 735,000,000 บาท*  

  

            -       -          -          -      
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รหัส 
โครงการ  

 ผลผลิต/แผนงาน/โครงการ/กิจกรรม  
ระยะเวลา
ดำเนินการ 

 วงเงินทั้งโครงการ 
(ลบ.)  

 ปี 2569  

 งบประมาณ
แผ่นดิน  

 เงินนอกงบประมาณ  
 วงเงินรวม 
ปี 2569  

เงิน
รายได้ 

เงินกู ้ PPP  
(ก่อสร้าง) 

กองทุน 

กลยุทธ์ที่ 2.1.2 พัฒนาโครงข่ายทางหลวงเพ่ือสนับสนนุภาคการผลิตหลักของประเทศ 
รองรับการพัฒนาของชุมชนเมือง และเพ่ิมระดับการให้บริการประชาชน  556,278.2548 69,083.0156 - - - - 69,083.0156 

 1) แผนงานยุทธศาสตร์พัฒนาด้านคมนาคมและระบบโลจิสติกส์    556,278.2548 69,083.0156 - - - - 1,631.7003 

  1.1) ผลผลิตการพัฒนาทางหลวงเพ่ือสนับสนนุระบบ
คมนาคมและโลจสิติกส ์ ปี 69 1,631.7003 1,631.7003 - - - - 1,631.7003 

   กิจกรรมพัฒนาสะพานและระบบระบายน้ำ     1,222.7200 - - - - 1,222.7200 

   กิจกรรมพัฒนาทางหลวง      408.9803 - - - - 408.9803 

   1.2) ผลผลิตการพัฒนาทางหลวงเพ่ือสนับสนนุระบบ
คมนาคมและโลจสิติกส์  ปี 69 9,989.9740 9,989.9740 - - - - 9,989.9740 

   กิจกรรมก่อสร้างทางหลวงผ่านชุมชนเพื่อคนทุกกลุ่ม     2,540.1200 - - - - 2,540.1200 
   กิจกรรมก่อสร้างเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง    6,802.4840 - - - - 6,802.4840 
   กิจกรรมก่อสร้างเพิ่มไหล่ทาง    647.3700 - - - - 647.3700 
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รหัส 
โครงการ  

 ผลผลิต/แผนงาน/โครงการ/กิจกรรม  
ระยะเวลา
ดำเนินการ 

 วงเงินทั้งโครงการ 
(ลบ.)  

 ปี 2569  

 งบประมาณ
แผ่นดิน  

 เงินนอกงบประมาณ  
 วงเงินรวม 
ปี 2569  

เงิน
รายได้ 

เงินกู้ PPP  
(ก่อสร้าง) 

กองทุน 

  
 1.3) โครงการก่อสร้างโครงข่ายทางหลวงแผ่นดิน  

 ปี 59-
71  

544,656.5805 57,461.3413 - - - - 57,461.3413 

   กิจกรรมจดักรรมสิทธ์ิที่ดินเพื่อการก่อสร้างทางหลวง     5,005.7789 - - - - 5,005.7789 
   กิจกรรมก่อสร้างทางหลวงแผ่นดนิ     28,235.8180 - - - - 28,235.8180 
    - ก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 4 สายนครปฐม - ราชบุรี  

ตอน บ.สระกะเทียม - บ.หนองโพ จ.นครปฐม จ.ราชบุรี  
ปี 2569 งบประมาณ 405,000,000 บาท* 

  
       

   กิจกรรมก่อสร้างสะพานและทางต่างระดับ     9,052.0503 - - - - 9,052.0503 
   กิจกรรมแกไ้ขปัญหาการจราจรในพ้ืนท่ี กทม. ปริมณฑล  

และเมืองหลัก  

  
 4,644.6175 - - - - 4,644.6175 

   กิจกรรมเร่งรัดขยายทางสายประธานให้เป็น 4 ช่องทางจราจร 
(ระยะที่ 2)  

  
 1,444.3912 - - - - 1,444.3912 

   กิจกรรมก่อสร้างทางหลวงเชื่อมตอ่ระบบขนส่ง     796.2487 - - - - 796.2487 
   กิจกรรมก่อสร้างทางหลวงเชื่อมโยงระหว่างประเทศ     1,446.8206 - - - - 1,446.8206 

   กิจกรรมก่อสร้างสะพานข้ามจดุตดัทางรถไฟ     306.0505 - - - - 306.0505 
   กิจกรรมก่อสร้างทางหลวงรองรับเขตเศรษฐกจิพิเศษ     263.1793 - - - - 263.1793 
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รหัส 
โครงการ  

 ผลผลิต/แผนงาน/โครงการ/กิจกรรม  
ระยะเวลา
ดำเนินการ 

 วงเงินทั้งโครงการ 
(ลบ.)  

 ปี 2569  

 งบประมาณแผ่นดิน  

 เงินนอกงบประมาณ  
 วงเงินรวม 
ปี 2569  

เงิน
รายได้ 

เงินกู ้ PPP  
(ก่อสร้าง) 

กองทุน 

   กิจกรรมเพิม่ประสิทธิภาพการใหบ้ริการของทางหลวงสาย
หลัก  

    
4,021.8301 - - - - 4,021.8301 

  
  - ก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 117 สายนครสวรรค์ - 

พิจิตร ตอน บ.พลัง - บ.สวนเจริญ จ.พิจิตร 21.700 กม.  
ปี 2569 งบประมาณ 195,000,000 บาท*  

    

      

   กิจกรรมบริหารจัดการลำดบัช้ันทางหลวงเพื่อยกระดับ
ประสิทธิภาพและความปลอดภัย  

    
2,244.5562 - - - - 2,244.5562 

  
  - ก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 2 สายนครราชสีมา - 

ประทาย จ.นครราชสมีา 
ปี 2569 งบประมาณ 429,000,000 บาท*  
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รหัส 
โครงการ  

 ผลผลิต/แผนงาน/โครงการ/กิจกรรม  
ระยะเวลา
ดำเนินการ 

 วงเงินทั้งโครงการ 
(ลบ.)  

 ปี 2569  

 งบประมาณ
แผ่นดิน  

 เงินนอกงบประมาณ  
 วงเงินรวม 
ปี 2569  

 เงิน
รายได้  

 เงินกู้   PPP  
(ก่อสร้าง)  

 กองทุน  

 กลยุทธ์ที่ 2.1.3 พัฒนาโครงข่ายทางหลวงเพ่ือรองรับการพัฒนาใน
พ้ืนที่เศรษฐกิจพิเศษและพื้นที่การค้าชายแดนที่มีศักยภาพ  

  52,703.3259 3,634.3550 - - - - 3,634.3550 

 1) แผนงานบูรณาการเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก    52,703.3259 3,634.3550 - - - - 3,634.3550 
   1.1) โครงการพัฒนาทางหลวงรองรับระเบียง

เศรษฐกิจภาคตะวนัออก  ปี 61-72 52,703.3259 3,634.3550 - - - - 3,634.3550 

   กิจกรรมก่อสร้างทางหลวงรองรับระเบียงเศรษฐกิจภาค
ตะวันออก  

   3,634.3550 - - - - 3,634.3550 

    - ก่อสร้างสะพานข้ามแม่นำ้บางปะกง บนทางหลวง
หมายเลข 34 จ.ฉะเชิงเทรา 1 แห่ง 
ปี 2569 งบประมาณ 300,000,000 บาท*  

  
       

 กลยุทธ์ที่ 2.1.4 พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและสิ่งอำนวยความ
สะดวกด้านการคมนาคมขนส่งทางถนนเพ่ือสนบัสนุนการคมนาคม
ขนส่งและโลจิสติกส์ และการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ  

  
16,275.3440 1,809.3895 - - - - 1,809.3895 

 1) แผนงานยุทธศาสตร์พัฒนาด้านคมนาคมและระบบโลจิสติกส์    16,275.3440 1,809.3895 - - - - 1,809.3895 
   1.1) โครงการพัฒนาจุดจอดพักรถและสถานี

ตรวจสอบน้ำหนัก  
ปี 60-71 16,275.3440 1,809.3895 - - - - 1,809.3895 

   กิจกรรมพัฒนาจดุจอดพักรถและสถานีตรวจสอบน้ำหนัก     1,809.3895 - - - - 1,809.3895 
   รวมยุทธศาสตร์ที่ 2    750,002.1590 76,420.6467 - - - - 76,420.6467 
 
หมายเหตุ : * ตัวอย่างโครงการสำคัญท่ีดำเนินการในปีงบประมาณ พ.ศ. 2569 
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รายละเอียดผลผลิต/แผนงาน/โครงการ/กิจกรรม ภายใต้ยุทธศาสตร์ที่ 3 ตามแผนปฏิบัติราชการ คค. ปี 2569  

 ยุทธศาสตร์ที่ 3 ปรับปรุงมาตรฐานความปลอดภัยและสนับสนนุการเดินทางที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม  

 รหัส 
โครงการ  

ผลผลิต/แผนงาน/โครงการ/กิจกรรม 
ระยะเวลา
ดำเนินการ 

 วงเงินทั้งโครงการ 
(ลบ.)  

 ปี 2569  

 งบประมาณ
แผ่นดิน  

 เงินนอกงบประมาณ  
 วงเงินรวม 
ปี 2569  

เงิน
รายได้ 

เงินกู้ PPP  
(ก่อสร้าง) 

กองทุน 

 เป้าประสงค์ที่ 3.1 ปรับปรุงมาตรฐานความปลอดภัยและลด
ความสูญเสียจากอุบัติเหตุทางถนนอย่างยั่งยืนในทุกมิติ  

  12,486.2945 12,486.2945 - - - - 12,486.2945 

 กลยุทธ์ที่ 3.1.1 ปรับปรุงและพัฒนากายภาพถนน โครงสร้าง
พ้ืนฐาน และอปุกรณ์จราจร เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยในการ
เดินทาง  

  12,486.2945 12,486.2945 - - - - 12,486.2945 

1) แผนงานพื้นฐานด้านการสร้างความสามารถในการแข่งขนั   470.9962 470.9962 - - - - 470.9962 

  1.1) ผลผลิตโครงข่ายทางหลวงมีความปลอดภัย ปี 69 470.9962 470.9962 - - - - 470.9962 

  
 กิจกรรมอำนวยการและสนับสนนุการอำนวยความ
ปลอดภัยตำรวจทางหลวง  

   453.8105 - - - - 453.8105 

  
 กิจกรรมอำนวยการและสนับสนนุการอำนวยความ
ปลอดภัย   

   5.1036 - - - - 5.1036 

  
 กิจกรรมป้องกันและอำนวยความปลอดภัยช่วง
เทศกาล  

   12.0821 - - - - 12.0821 
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รหัส 
โครงการ  

ผลผลิต/แผนงาน/โครงการ/กิจกรรม 

 
ระยะเวลา
ดำเนินการ  

 วงเงินทั้ง
โครงการ 
(ลบ.)  

 ปี 2569  

 งบประมาณ
แผ่นดิน  

 เงินนอกงบประมาณ  
 วงเงินรวม 
ปี 2569  

เงิน
รายได้ 

เงินกู ้ PPP  
(ก่อสร้าง) 

กองทุน 

2) แผนงานยุทธศาสตร์พัฒนาด้านคมนาคมและระบบโลจิสติกส ์   12,015.2983 12,015.2983 - - - - 12,015.2983 
  2.1) ผลผลิตการเพ่ิมประสิทธิภาพและยกระดับความปลอดภัย

บนทางหลวง 
ปี 69 12,015.2983 12,015.2983 - - - - 12,015.2983 

   กิจกรรมอำนวยความปลอดภัยทางถนน     9,003.6545 - - - - 9,003.6545 

  
 กิจกรรมเพิม่ประสิทธิภาพป้ายและเครื่องหมายจราจรบนทาง
หลวงอาเซียน  

   74.9222 - - - - 74.9222 

   กิจกรรมปรับปรุงความปลอดภัยบริเวณหน้าโรงเรียน     229.9831 - - - - 229.9831 

   กิจกรรมยกระดบัความปลอดภยับริเวณทางแยกขนาดใหญ่     886.7680 - - - - 886.7680 

   กิจกรรมปรับปรุงการแบ่งทิศทางการจราจรเพื่อความปลอดภัย     400.0000 - - - - 400.0000 
   กิจกรรมยกระดบัมาตรฐานการปอ้งกันอันตรายข้างทางหลวง     899.9724 - - - - 899.9724 

   กิจกรรมยกระดบัความปลอดภยัจุดกลับรถในระดับเดียวกัน     319.9988 - - - - 319.9988 
   กิจกรรมปรับปรุงความปลอดภัยบริเวณทางแยกอันตราย     199.9993 - - - - 199.9993 

  รวมยุทธศาสตร์ที ่3   12,486.2945 12,486.2945 - - - - 12,486.2945 
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รายละเอียดผลผลิต/แผนงาน/โครงการ/กิจกรรม ภายใต้ยุทธศาสตร์ที่ 4 ตามแผนปฏิบัติราชการ คค. ปี 2569  

 ยุทธศาสตร์ที่ 4 พัฒนาองค์กรและระบบงานให้ทันสมัยมีประสิทธิภาพและโปร่งใส   

 รหัส 
โครงการ  

 ผลผลิต/แผนงาน/โครงการ/กิจกรรม  
 ระยะเวลา
ดำเนินการ  

 วงเงินทั้ง
โครงการ 
(ลบ.)  

 ปี 2569  

 งบประมาณ
แผ่นดิน  

 เงินนอกงบประมาณ  
 วงเงินรวม 
ปี 2569  เงินรายได้ เงินกู้ PPP  

(ก่อสร้าง) 
กองทุน 

 เป้าประสงค์ที่ 4.2 เพ่ิมศักยภาพและขีดความสามารถของ
หน่วยงานและบุคลากรเพ่ือขับเคลื่อนพันธกิจไปสู่องคก์รสมรรถนะ
สูงรองรับกับการเปลี่ยนแปลงท่ีจะเกิดขึ้นในอนาคต  

  
5,878.7793 5,878.7793 - - - - 5,878.7793 

 กลยุทธ์ที่ 4.2.1 ปรับปรุงโครงสร้างองค์กรและอัตรากำลังให้มี
ความคล่องตัว ยืดหยุ่น และเหมาะสมกับสถานการณ์ปัจจุบนัและ
ความเปลี่ยนแปลง  

  
5,878.7793 5,878.7793 - - - - 5,878.7793 

1) แผนงานพื้นฐานด้านการสร้างความสามารถในการแข่งขนั   997.6079 997.6079 - - - - 997.6079 
  1.1) ผลผลิตโครงข่ายทางหลวงได้รับการพัฒนา ปี 69 798.3808 798.3808 - - - - 798.3808 
  กิจกรรมอำนวยการและสนับสนุนการพัฒนาทางหลวง    798.3808 - - - - 798.3808 
  1.2) ผลผลิตโครงข่ายทางหลวงได้รับการบำรุงรักษา ปี 69 199.2271 199.2271 - - - - 199.2271 
  กิจกรรมอำนวยการและสนับสนุนการบำรุงรักษาทางหลวง    199.2271 - - - - 199.2271 

 2) แผนงานบุคลากรภาครัฐ    4,881.1714 4,881.1714 - - - - 4,881.1714 
   ค่าใช้จ่ายบุคลากรภาครัฐ  ปี 69  4,881.1714 - - - - 4,881.1714 
   รวมยุทธศาสตร์ที่ 4    5,878.7793 5,878.7793 - - - - 5,878.7793 

 
 



 

แผนปฏิบัติราชการรายปีของกรมทางหลวง พ.ศ. 2569 หน้า 24 

๓.๓.๓ วงเงินงบประมาณรายจังหวัดและกลุ่มจังหวัด 

1) ภาคเหนือ วงเงินรวม 14,578.5403 ล้านบาท 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

© Microsoft, OpenStreetMap

ขบัเคล่ือนโดย Bing

 469.9812  3,765.2254 
วงเงินงบประมาณ (ล้านบาท)

จังหวัด 
วงเงินงบประมาณ 

(ล้านบาท) 

ลำปาง  1,864.2620  

เชียงใหม่  3,363.0097  

พะเยา  1,157.2552  

แพร่  953.7899  

อุตรดิตถ์  1,062.4703  

น่าน  1,212.0236  

แม่ฮ่องสอน  469.9812  

เชียงราย  3,765.2254  

ลำพูน  730.5230  

รวม  14,578.5403  
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2) ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ วงเงินรวม 34,871.1507 ล้านบาท 
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ขบัเคล่ือนโดย Bing

 256.5580  6,111.3141 
 วงเงินงบประมาณ (ล้านบาท) 

จังหวัด 
วงเงินงบประมาณ 

(ล้านบาท) 

ขอนแก่น  3,282.4608  

อุดรธานี  2,052.0024  

เลย  1,402.4140  

สกลนคร  1,729.9968  

มหาสารคาม  1,461.4600  

อุบลราชธานี  3,417.6400  

ร้อยเอ็ด  2,200.6179  

นครราชสีมา  6,111.3141  

บุรีรัมย์  1,384.9318  

สุรินทร์  2,239.0429  

อำนาจเจริญ  256.5580  

ชัยภูมิ  2,425.1310  

ศรีสะเกษ  1,681.1840  

หนองบัวลำภู  379.6600  

บึงกาฬ  899.7310  

ยโสธร  803.6252  

มุกดาหาร  424.4180  

กาฬสินธุ์  1,038.3000  

หนองคาย  546.8108  

นครพนม  1,133.8520  

รวม  34,871.1507  
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3) ภาคกลาง วงเงินรวม 30,945.0933 ล้านบาท 
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ขบัเคล่ือนโดย Bin

 246.6039  3,075.1839 
วงเงินงบประมาณ (ล้านบาท)

จังหวัด 
วงเงินงบประมาณ 

(ล้านบาท) 

กรุงเทพมหานคร  3,075.1839  

สระบุรี  1,376.9508  

นครสวรรค์  3,055.7087  

สิงห์บุรี  641.5505  

พิษณุโลก  1,483.7951  

นครปฐม  749.3763  

เพชรบูรณ์  1,459.9827  

สุพรรณบุรี  1,579.8172  

ลพบุรี  1,440.3495  

ปทุมธานี  2,923.6379  

พิจิตร  1,601.1807  

นนทบุรี  485.8555  

พระนครศรีอยุธยา  2,685.4204  

สมุทรปราการ  1,479.8596  

นครนายก  246.6039  

สมุทรสงคราม  357.1534  

ชัยนาท  769.5796  

อุทัยธานี  976.0758  

อ่างทอง  1,420.3262  

สมุทรสาคร  663.1700  

สุโขทัย  1,115.7614  

กำแพงเพชร  1,357.7542  

รวม  30,945.0933  
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4) ภาคตะวันตก วงเงินรวม 7,767.3621 ล้านบาท 

 
 

5) ภาคตะวันออก วงเงินรวม 10,349.9984 ล้านบาท 
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ขบัเคล่ือนโดย Bing

 777.9175  2,522.4489 
วงเงินงบประมาณ (ล้านบาท)

© Microsoft, OpenStreetMap

ขบัเคล่ือนโดย Bing

 387.3689  2,514.1116 
วงเงินงบประมาณ (ล้านบาท)

จังหวัด 
วงเงินงบประมาณ 

(ล้านบาท) 

กาญจนบุรี  1,934.7564  

เพชรบุรี  777.9175  

ตาก  1,272.5764  

ประจวบคีรีขันธ์  1,259.6629  

ราชบุรี  2,522.4489  

รวม  7,767.3621  

จังหวัด 
วงเงินงบประมาณ 

(ล้านบาท) 

จันทบุรี  1,066.8134  

ปราจีนบุรี  1,382.3174  

ฉะเชิงเทรา  1,888.0114  

ชลบุร ี  2,514.1116  

ระยอง  1,912.4067  

ตราด  387.3689  

สระแก้ว  1,198.9690  

รวม  10,349.9984  
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6) ภาคใต้ วงเงินรวม 16,550.8622 ล้านบาท 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

หมายเหตุ  รายละเอียดรายโครงการปรากฏตาม QR Code                                          
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ขบัเคล่ือนโดย Bing

 284.1290  2,562.4243 
วงเงินงบประมาณ (ล้านบาท)

จังหวัด 
วงเงินงบประมาณ 

(ล้านบาท) 

ยะลา  916.6073  

สงขลา  2,189.3717  

พังงา  651.5001  

ตรัง  1,739.4793  

ปัตตานี  841.2949  

นครศรีธรรมราช  2,562.4243  

นราธิวาส  604.0471  

กระบี่  1,335.3213  

ชุมพร  1,193.2004  

สุราษฎร์ธานี  1,981.5641  

ภูเก็ต  729.8525  

พัทลุง  693.0978  

สตูล  284.1290  

ระนอง  828.9724  

รวม  16,550.8622  


