








คำ�นำ�
	 ตลอดระยะเวลาอัันยาวนานกว่่า 113 ปีี นั ับแต่่ได้้รัับ
การสถาปนาเม่ื่�อวัันท่ี่� 1 เมษายน 2455 จวบจนปััจจุุบััน 
กรมทางหลวงได้้ดำำ�รงบทบาทสำำ�คััญในฐานะองค์์กรหลััก 
ในการพััฒนาโครงสร้้างพื้้�นฐานด้้านคมนาคมขนส่่งของ
ประเทศ จากยุุคบุุกเบิิกสู่่�ยุุคปััจจุุบััน มิิได้้เพีียงปฏิิบััติิภารกิิจ
ในการสำำ�รวจ ออกแบบ และก่อ่สร้้างทางหลวงเท่า่นั้้�น หากแต่่ 
ยัังครอบคลุุมถึึงการบริิหารจััดการ การบำำ�รุุงรัักษา และการ 
กำำ�กับัดููแลความปลอดภััย เพื่่�อให้้โครงข่่ายทางหลวงทั่่�วประเทศ 
เช่ื่�อมโยงถึงึกัันอย่า่งสมบููรณ์ ์ด้ว้ยตระหนัักดีีว่าระบบคมนาคม 
ขนส่่งท่ี่�มีีประสิิทธิิภาพและเสถีียรภาพ คืื อรากฐานสำำ�คััญ 
ในการขัับเคลื่่�อนเศรษฐกิิจ การค้้า และการลงทุุน ตลอดจน
การยกระดัับคุุณภาพชีีวิิตที่่�ดีีของประชาชน	
	 รายงานประจำำ�ปีี 2568 ฉบัับนี้้� ได้้รวบรวมผลสััมฤทธิ์์�
จากการดำำ�เนิินงานในรอบปีีงบประมาณที่่�ผ่่านมา ซึ่่�งสะท้้อน 
ให้้เห็็นถึึงความมุ่่�งมั่่�นของกรมทางหลวงในการขัับเคลื่�อน 
โครงการสำำ�คัญัตามยุทุธศาสตร์์ชาติแิละนโยบายของกระทรวง 
คมนาคม ทั้้ �งการเร่่งรััดพััฒนาโครงข่่ายทางหลวงพิิเศษ
ระหว่่างเมืือง (Motorway) เพื่่�อเพิ่่�มทางเลืือกในการเดิินทาง  
การขยายเส้้นทางเชื่่�อมโยงภููมิภิาคให้้ครอบคลุมุทั่่�วถึงึ การบููรณะ 
บำำ�รุงุรัักษาทางหลวงให้้มีีความมั่่�นคงแข็ง็แรง และการแก้้ไข 
ปััญหาจราจรในพื้้�นที่่�วิิกฤต เพื่่�ออำำ�นวยความสะดวก รวดเร็็ว 
และปลอดภััยสููงสุุดแก่่ผู้้�ใช้้ทาง โดยกรมทางหลวงได้้ยึึดมั่่�น
ในหลัักการดำำ�เนิินงานท่ี่�ใส่่ใจต่่อผลกระทบด้้านสิ่่�งแวดล้้อม 
และการพััฒนาท่ี่�ยั่่�งยืืน เพื่่�อให้้การพััฒนาโครงสร้้างพื้้�นฐาน 
สามารถอยู่่�ร่วมกับบริิบทของสัังคมและธรรมชาติิได้้อย่่าง
สมดุุล

	 นอกเหนือืจากภารกิจิด้า้นวิศิวกรรมแล้ว้ กรมทางหลวง
ยัังมุ่่� งมั่่�นยกระดัับการบริิหารจััดการองค์์กรด้้วยหลััก 
ธรรมาภิิบาลและการนำำ�นวััตกรรมเทคโนโลยีีดิจิิทััลสมััยใหม่่ 
มาประยุุกต์์ใช้้ เพ่ื่�อพััฒนาการให้้บริิการสู่่�มาตรฐานสากล  
โดยมีีเป้้าหมายสำำ�คัญัเพ่ื่�อสร้้างโอกาสและการเข้้าถึงึโครงสร้้าง 
พื้้�นฐานอย่่างเท่่าเทีียม พร้อมทั้้�งเปิดิกว้า้งให้ป้ระชาชนเข้้ามา 
มีีส่วนร่่วมในทุุกมิิติอิย่่างครอบคลุมุ ทั่่�วถึงึ และเป็็นธรรม โดยยึดึถืือ 
ประโยชน์์ของประชาชนและประเทศชาติิเป็็นศููนย์์กลาง 
	 ผลการดำำ�เนิินงานที่่�ปรากฏในรายงานฉบัับนี้้� คืือเครื่่�อง
ยืืนยัันถึึงความทุ่่�มเทและพลัังกายพลัังใจของคณะผู้้�บริิหาร 
ข้า้ราชการ และเจ้า้หน้า้ท่ี่�กรมทางหลวงทุกุภาคส่ว่น ท่ี่�ได้้ผนึกึ 
กำำ�ลังปฏิบัิัติหิน้า้ท่ี่�ด้ว้ยความวิริยิะ อุตสาหะ เพ่ื่�อสานต่อ่ปณิธาน 
ขององค์์กรให้้ก้้าวไปข้้างหน้้าอย่่างมั่่�นคง โดยกรมทางหลวง
ขอยืืนหยััดเจตนารมณ์์ท่ี่�จะขัับเคลื่่�อนทุุกภารกิิจให้้บรรลุุผล
สัมัฤทธิ์์�เพื่่�อประโยชน์สุ์ุขของประชาชนและประเทศชาติสิืืบไป

คณะผู้้�จััดทำำ�



คณะผู้บริหารกระทรวงคมนาคม

คณะผู้บริหารกรมทางหลวง

หน้าที่ความรับผิดชอบของกรมทางหลวง (พ.ศ. 2566 - 2570)

ประวัติกรมทางหลวง

การเงินการคลัง

งานบริหารทรัพยากรบุคคล

งานพัฒนาทรัพยากรบุคคล

งานพัฒนาระบบบริหาร

การวางแผนพัฒนาทางหลวง

งานก่อสร้างทางหลวง

งานพัฒนาทางหลวงระหว่างประเทศ

งานทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง

งานปรับปรุงภูมิทัศน์และสถาปัตยกรรมทางหลวง

งานสำ�รวจและออกแบบ
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สารบัญ
งานจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน

งานด้านวิเคราะห์และตรวจสอบ

งานวิจัยและพัฒนางานทาง

งานเครื่่องกลและสื่อสาร

งานสิ่งแวดล้อมและการมีส่วนร่วมของประชาชน

งานบำ�รุงรักษาทางหลวง

งานควบคุมน้ำ�หนักและยานพาหนะ

งานอำ�นวยความปลอดภัย

กองบังคับการตำ�รวจทางหลวง

งานกฎหมาย

งานประชาสัมพันธ์เผยแพร่ข้อมูลข่าวสาร

ศูนย์ข้อมูลข่าวสาร

งานเทคโนโลยีสารสนเทศ

ประมวลภาพภิจกรรม
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นายอนุทิน ชาญวีรกูล
นายกรัฐมนตรี

รายงานประจำ�ปกีรมทางหลวง 2568 5



คณะผู้บริหารกระทรวงคมนาคม

นายพิพัฒน์ รัชกิจประการ
รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม

นางสาวมัลลิกา จิระพันธุ์วาณิช
รัฐมนตรีช่วยว่าการกระทรวงคมนาคม

รายงานประจำ�ปกีรมทางหลวง 25686



นางสาวรัชนีพร ธิติทรัพย์
รองปลัดกระทรวงคมนาคม

นายจิระพงษ์ เทพพิทักษ์
รองปลัดกระทรวงคมนาคม

นายปัญญา ชูพานิช
รองปลัดกระทรวงคมนาคม

นายชยธรรม์ พรหมศร
ปลัดกระทรวงคมนาคม

รายงานประจำ�ปกีรมทางหลวง 2568 7



นายอภิรัฐ ไชยวงศ์น้อย
อธิบดีกรมทางหลวง

นายพงษ์พันธ์ จั่นเงิน
รองอธิบดีฝ่ายวิชาการ

นายพงศกร จุลละโพธิ
รองอธิบดีฝ่ายบริหาร

นายเสริมศักดิ์ นัยนันท์
รองอธิบดีฝ่ายบำ�รุงทาง

นายไพฑูรย์ พงษ์ชวลิต
รองอธิบดีฝ่ายดำ�เนินงาน

คณะผู้บริหารกรมทางหลวง
ชุดปีงบประมาณ 2568

รายงานประจำ�ปกีรมทางหลวง 25688



นายธิติ เศรษฐมานพ
วิศวกรใหญ่

ด้านบำ�รุงรักษา

นายธานินทร์ ริรัตนพงษ์
วิศวกรใหญ่ด้านวางแผน

และวางโครงการก่อสร้าง

นายอรรถสิทธิ์ สวัสดิ์พานิช
วิศวกรใหญ่

ด้านวิจัยและพัฒนา

นายโกสินทร์ เจติยานนท์
รักษาราชการในตำ�แหน่งวิศวกรใหญ ่

ด้านอำ�นวยความปลอดภัย

นายสิทธิชัย บุญสะอาด
วิศวกรใหญ่

ด้านสำ�รวจและออกแบบ

นายชวเลิศ เลิศชวนะกุล
วิศวกรใหญ่

ด้านควบคุมการก่อสร้าง

รายงานประจำ�ปกีรมทางหลวง 2568 9



คณะผู้บริหารกรมทางหลวง
ชุดปัจจุบัน

นายปิยพงษ์ จิวัฒนกุลไพศาล
อธิบดีกรมทางหลวง

นายพงษ์พันธ์ จั่นเงิน
รองอธิบดีฝ่ายวิชาการ

นายเสริมศักดิ์ นัยนันท์
รองอธิบดีฝ่ายบริหาร

นายพงศกร จุลละโพธิ
รองอธิบดีฝ่ายบำ�รุงทาง

นายชยุธ โลหกิจ
รองอธิบดีฝ่ายดำ�เนินงาน

รายงานประจำ�ปกีรมทางหลวง 256810



นายธิติ เศรษฐมานพ
ปฏิบัติราชการวิศวกรใหญ ่

ด้านวางแผนและวางโครงการก่อสร้าง

นายชวเลิศ เลิศชวนะกุล
ปฏิบัติราชการวิศวกรใหญ่

ด้านสำ�รวจและออกแบบ

นายชวเลิศ เลิศชวนะกุล
วิศวกรใหญ่

ด้านควบคุมการก่อสร้าง

นายธิติ เศรษฐมานพ
วิศวกรใหญ่

ด้านบำ�รุงรักษา

นายอรรถสิทธิ์ สวัสดิ์พานิช
วิศวกรใหญ่

ด้านวิจัยและพัฒนา

นายโกสินทร์ เจติยานนท์
รักษาราชการในตำ�แหน่งวิศวกรใหญ ่

ด้านอำ�นวยความปลอดภัย

รายงานประจำ�ปกีรมทางหลวง 2568 11



แผนปฏิบัติราชการ
ของกรมทางหลวง
(พ.ศ. 2566 - 2570)

หน้าที่ความรับผิดชอบ
ของกรมทางหลวง

วิสัยทัศน์

พันธกิจ

“มุ่่�งพััฒนาและดููแลบริิหารจััดการโครงข่่ายทางหลวง 
ที่่�สะดวก เชื่่�อมโยง เข้้าถึึง ปลอดภััย
ตามมาตรฐานลำำ�ดัับชั้้�นทางหลวง

ที่่�เป็็นมิิตรต่่อสิ่่�งแวดล้้อมและคนทุุกกลุ่่�ม”

ร่่วมมืือและประสานงานด้้านงานทางกัับองค์์กร
และหน่่วยงานอ่ื่�นท่ี่�เก่ี่�ยวข้้องทั้้�งในประเทศและ 
ต่่างประเทศ

ปฏิิบััติิการอื่่�นใดตามท่ี่�กฎหมายกำำ�หนดให้้เป็็น
อำำ�นาจหน้้าท่ี่�ของกรมหรืือตามท่ี่�รััฐมนตรีีหรืือ 
คณะรััฐมนตรีีมอบหมาย

1

2

3

4

ครอบคลุุมประเด็็น ดัังนี้้�
	 1.	ประเด็็นเชิิงกระบวนการ มุ่่�งพััฒนาและดููแล
บริิหารจััดการโครงข่่ายทางหลวง ตามมาตรฐาน
ลำำ�ดัับชั้้�นทางหลวง
	 2.	ประเด็น็เชิงิผลผลิติและผลลัพัธ์ ์สนับัสนุนุการ
พััฒนาประเทศ โดยการพััฒนาโครงข่่ายทางหลวงท่ี่� 
“สะดวก เช่ื่�อมโยง เข้้าถึึง ป ลอดภััย เป็็นมิิตรต่่อ 
สิ่่�งแวดล้้อม และเพิ่่�มโอกาสทางสัังคมแก่่คนทุุกกลุ่่�ม”

	 1.	พััฒนาโครงข่่ายทางหลวง (Highway Network) 
ท่ี่�เช่ื่�อมโยง (Connectivity) เข้้าถึึง (Accessibility) 
ท่ี่�สมบููรณ์์และคล่องตััว (Mobility) เพ่ื่�อขัับเคลื่�อน
เศรษฐกิิจและสัังคมของประเทศ
	 2.	บำำ�รุงรัักษา ยกระดัับความปลอดภััย และ
บริหิารจััดการโครงข่่ายทางหลวงให้้ได้้ตามมาตรฐาน
คุุณภาพ  เพื่่�อความพร้อมของการให้้บริิการอย่่าง 
ต่่อเนื่่�อง
	 3.	บริิหารจััดการองค์์กรท่ี่�มุ่่�งสู่่�การเป็็นองค์์กร 
ดิจิิทิัลั สามารถปรับตััวต่่อการเปลี่�ยนแปลง ให้้ความสำำ�คัญั 
ต่่อสิ่่�งแวดล้้อมและคนทุุกกลุ่่�ม  เพื่่�อบรรลุุเป้้าหมาย
การพััฒนาอย่่างยั่่�งยืืน

รายงานประจำ�ปกีรมทางหลวง 256812

ดำำ�เนิินการตามกฎหมายว่่าด้้วยทางหลวงเฉพาะใน 
ส่ว่นท่ี่�เกี่่�ยวข้อ้งกับัทางหลวงพิิเศษ ทางหลวงแผ่่นดิิน 
และทางหลวงสััมปทาน รวมทั้้�งกฎหมายอื่่�นท่ี่�เกี่่�ยวข้้อง

วิิจััยและพััฒนางานก่่อสร้้าง บููรณะ และบำำ�รุุงรัักษา
ทางหลวงพิิเศษ ท างหลวงแผ่่นดิิน และทางหลวง
สััมปทาน



แผนปฏิบัติราชการของกรมทางหลวง
(พ.ศ. 2566 - 2570)

วัฒนธรรม

ค่านิยม

CULTURE
Deliver Good Service to People
มุ่งให้เกิดการให้บริการที่ดีแก่ประชาชน

Obligate Governance and Sustainability 	
ยึดมั่นในหลักธรรมาภิบาลและความยั่งยืน

Hold Accountability for Interests of 
Nation and People	
คงไว้ซึ่งความรับผิดชอบในผลประโยชน์ของชาติ
และประชาชน

D O H“

”

High performance	
สร้างสรรค์ผลงาน

Intelligent technology	
ผสานเทคโนโลยี

Good knowledge	
ด้วยความรู้ที่เหมาะสม

Honesty	
ซื่อสัตย์

Work smart	
ปฏิบัติงานอย่างรู้รอบ

Accountability	
รับผิดชอบต่อพันธกิจ

Year-round commitment	
เกาะติดการให้บริการ

Synergy	
ทำ�งานร่วมกันเป็นหนึ่งเดียว

HIGHWAYS
”

“
“สร้างสรรค์ผลงาน ผสานเทคโนโลยี ด้วยความรู้ที่เหมาะสม ซื่อสัตย์

ปฏิบัติงานอย่างรู้รอบ รับผิดชอบต่อพันธกิจ เกาะติดการให้บริการ ทำ�งานร่วมกันเป็นหนึ่งเดียว”

รายงานประจำ�ปกีรมทางหลวง 2568 13



ยุทธศาสตร์ที่ 1 ด้านการพัฒนาโครงข่าย 

ทางหลวง

ประเด็นยุทธศาสตร์ เป้าหมายยุทธศาสตร์
เป้าประสงค์ และกลยุทธ์

รายงานประจำ�ปกีรมทางหลวง 256814

	 เป้้าหมายยุุทธศาสตร์์ : การพััฒนาโครงข่่ายทางหลวง 
ท่ี่�เช่ื่�อมโยง (Connectivity) เข้้าถึึง (Accessibility) และ 
คล่อ่งตัวั (Mobility) ตามมาตรฐานลำำ�ดับัชั้้�นทางหลวง (Road 
Hierarchy)

	 1.	เป้้าประสงค์์
	 1)	มีีโครงข่่ายทางหลวงท่ี่�สามารถเช่ื่�อมโยงและเข้้า
ถึึงพื้้�นท่ี่�เศรษฐกิิจและจุุดเช่ื่�อมต่อการขนส่่งรููปแบบอ่ื่�นได้ ้
อย่่างสมบููรณ์แ์ละต่อ่เนื่่�อง รวมถึงึสนับัสนุนุการเปลี่่�ยนรููปแบบ 
การขนส่ง่ไปสู่่�การขนส่ง่ทางรางและน้ำำ�� เพื่่�อให้ก้ารเดินิทางและ
ขนส่่งสิินค้้ามีีความสะดวก รองรัับการขยายตััวทางเศรษฐกิิจ 
และชุุมชนเมืือง และลดต้้นทุุนด้้านโลจิิสติิกส์์

	 2)	มีีการพััฒนาและปรับปรุงโครงข่่ายทางหลวงให้้เกิิด
ความคล่องตััวสามารถสนัับสนุุนการเดินิทางและขนส่่งสิินค้้า
ได้้อย่่างมีีประสิิทธิิภาพ เพื่่�อแก้้ไขปััญหาจราจรและลดความ
สููญเสีีย จากความล่่าช้้าบนโครงข่่ายทางหลวง

	 3)	มีีการพััฒนาโครงข่่ายทางหลวงและสิ่่�งอำำ�นวย 
ความสะดวก เพื่่�อรองรัับกิิจกรรมการเดิินเท้้า การข้้ามถนน  
และการสัญัจรอื่่�น ๆ  ของผู้้�ใช้ถ้นนกลุ่่�มเปราะบางได้อ้ย่า่งสะดวก 
และปลอดภััย 

	 4)	มีีการพััฒนาโครงข่่ายทางหลวงให้้มีีความคล่องตััว 
(Mobility) และเข้้าถึงึ (Accessibility) สอดคล้อ้งกัับมาตรฐาน
ลำำ�ดัับชั้้�นทางหลวง (Road Hierarchy)

	 2.	กลยุุทธ์์
	 กลยุุทธ์์ท่ี่� 1.1	พััฒนาโครงข่่ายทางหลวงแผ่่นดิินและ
ทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืืองรองรัับพื้้�นท่ี่�เศรษฐกิิจ แหล่่ง 
ท่่องเที่่�ยว และด่่านชายแดน

	 กลยุุทธ์์ท่ี่� 1.2	พััฒนาและปรับปรุงโครงข่่ายทางหลวง 
ท่ี่�ขาดช่่วง (Missing Links) เช่ื่�อมโยงพื้้�นท่ี่�เศรษฐกิจิ สถานีีขนส่่ง 
สถานีีรถไฟ ท่าเรืือ ท่าเรืือบก ท่าอากาศยาน และจุดุรวบรวม
และกระจายสินิค้้า รวมถึงึปรับัปรุงุโครงข่า่ยทางหลวงแผ่น่ดินิ
ให้้รองรัับการเช่ื่�อมต่่อบริิเวณจุดเข้้าออกของระบบโครงข่่าย
ทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืือง

	 กลยุุทธ์์ท่ี่� 1.3	พััฒนาและปรัับปรุุงทางหลวง สะพาน 
ทางลอด อุุโมงค์์ ทางแยก ทางเลี่่�ยงเมืือง จุ ุดตััดทางรถไฟ 
และบริิหารจััดการความต้้องการในการเดิินทางและขนส่่ง
สินิค้้า เพื่่�อแก้้ปัญัหาการจราจรติิดขััดหรืือมีีสภาพเป็็นคอขวด

	 กลยุทุธ์ท่ี่� 1.4	ปรับัปรุงุลักัษณะกายภาพและองค์์ประกอบ 
ของทางหลวงบริิเวณท่ี่�ผ่่านพื้้�นท่ี่�ชุุมชน พื้้ �นท่ี่�การเกษตร 
แหล่่งท่่องเที่่�ยว และสถานที่่�สำำ�คััญ เพื่่�ออำำ�นวยความสะดวก
และปลอดภััยแก่่ผู้้�ใช้้รถใช้้ถนนทุุกกลุ่่�ม

	 กลยุุทธ์์ท่ี่� 1.5	จััดทำำ�มาตรฐานโครงข่่ายทางหลวง 
ตามมาตรฐานลำำ�ดับัชั้้�นทางหลวง (Road Hierarchy) และนำำ�ไป 
ประยุุกต์์ ใช้้ในการกำำ�หนดรููปแบบการพััฒนาทางหลวง 
บนทางหลวงสายหลักัและสายรอง รวมถึงบริเิวณจุดุตัดัทางแยก 
และการจััดการทางเข้้าออกต่่าง ๆ



ยุทธศาสตร์ที่ 2 ด้านบำ�รุงรักษาและ

บริหารจัดการโครงข่ายทางหลวง

	 2.	กลยุุทธ์์
	 กลยุุทธ์์ท่ี่� 2.1	บริิหารจััดการงานบำำ�รุงุรักัษาทางและ
สะพานในแต่่ละลำำ�ดัับชั้้�นทางหลวง (Road Hierarchy) 
โดยใช้้ข้้อมููลการตรวจสอบและประเมินิสภาพทางวิิศวกรรม

	 กลยุุทธ์์ที่่� 2.2	จััดให้้มีีศููนย์์บริิหารจััดการจราจร 
อุุบััติิการณ์์และภััยพิิบััติิ โดยมีีการบููรณาการข้้อมููลและ
การทำำ�งานร่่วมกััน ตั้้ �งแต่่การเฝ้้าระวััง การรัับรู้้�เหตุุ 
การติิดตามเหตุุ การแก้้ไขเหตุุ และการป้้องกัันเหตุุที่่�อาจ
จะเกิิดขึ้้�นในอนาคต

	 กลยุุทธ์์ท่ี่� 2.3	จัดัให้ม้ีีกลไกเพื่่�อการบููรณาการข้อ้มููล 
การปฏิบิัตัิงิาน งบประมาณ บุคุลากร เครื่่�องมืือ เครื่่�องจักัร 
และเทคโนโลยีีท่ี่�ทัันสมััย สำ ำ�หรัับการบริิหารจััดการ 
ด้้านจราจร รวมถึงึการแก้้ไขเหตุุการณ์์ไม่่ปกติิและภัยัพิบิัตัิิ

	 กลยุุทธ์์ที่่� 2.4	มุ่่�งเน้้นการแก้้ไขปััญหาที่่�เกิิดขึ้้�นมา
จากอุุบัตัิกิารณ์แ์ละภััยพิิบัตัิท่ิี่�เกิิดขึ้้�นซ้ำำ��ซาก และโครงข่่าย
ที่่�เปราะบาง (Vulnerability) อย่่างยั่่�งยืืน ด้้วยอาศััยข้้อมููล
ขนาดใหญ่่ (Big Data) และแบบจำำ�ลองทางวิิศวกรรม

	 กลยุุทธ์์ท่ี่� 2.5	เพิ่่�มศักัยภาพและพัฒันาระบบควบคุมุ 
น้ำำ��หนัักยานพาหนะ โดยใช้้เทคโนโลยีีท่ี่� ทัันสมััยให้้
ครอบคลุมโครงข่่ายทางหลวงทั่่�วประเทศ และปรับปรุง
และแก้้ไขกฎหมายที่่�เป็็นปััญหาและอุุปสรรค

รายงานประจำ�ปกีรมทางหลวง 2568 15

	 เป้า้หมายยุุทธศาสตร์ ์: การบำำ�รุงุรักัษาและบริหิารจััดการ 
โครงข่า่ยทางหลวงที่่�ทันัต่่อสถานการณ์์ เพื่่�อความพร้้อมของ
การให้้บริิการอย่่างต่่อเนื่่�องและมีีคุุณภาพ

	 1.	เป้้าประสงค์์
	 1)	มีีการบำำ�รุุงรัักษาทางและสะพานในแต่่ละลำำ�ดัับชั้้�น
ทางหลวง (Road Hierarchy) เพื่่�อให้้ได้้เป้้าหมายตามเกณฑ์์
คุุณภาพและความปลอดภััยที่่�กำำ�หนด

	 2)	มีีการบริิหารจััดการจราจรและเส้้นทาง เพื่่�ออำำ�นวย
ความสะดวกแก่่ผู้้�ใช้้ทางได้้อย่่างมีีประสิิทธิิภาพและทัันต่่อ 
ทุุกสถานการณ์์ ทั้้ �งในสภาวะปกติิ พื้้ �นท่ี่�งานก่่อสร้้างและ 
บำำ�รุุงทาง ตลอดจนเหตุุการณ์์ไม่่ปกติิและภััยพิิบััติิต่่าง ๆ 

	 3)	มีีการบููรณาการการแก้้ไขปัญัหาภัยัพิบัิัติอิย่า่งยั่่�งยืืน 
โดยอาศััยเทคโนโลยีี  นวััตกรรมและระบบการบริิหารจััดการ 
ที่่�มีีประสิิทธิิภาพ 

	 4)	มีีการควบคุุมน้ำำ��หนัักยานพาหนะให้้เป็็นไปตาม
กฎหมายและมาตรฐานสากล เพื่่�อยืืดอายุุการใช้้งานและ 
ลดภาระงบประมาณบำำ�รุุงรัักษาทางหลวง



ยุุทธศาสตร์์ที่่� 3 ด้้านความปลอดภััย

	 เป้้าหมายยุุทธศาสตร์์ : เพิ่่�มประสิิทธิิภาพและยกระดัับ
มาตรฐานความปลอดภััยของโครงข่่ายทางหลวงและพื้้�นท่ี่� 
งานก่่อสร้้างและบำำ�รุุงทาง

	 1.	เป้้าประสงค์์
	 1)	มีีการกำำ�หนดมาตรฐานความปลอดภััยของโครงข่่าย
ทางหลวงในแต่่ละลำำ�ดับชั้้�นทางหลวง (Road Hierarchy) และ
ดำำ�เนิินการแก้้ไขปรับปรุงให้้เป็็นไปตามมาตรฐานท่ี่�กำำ�หนดไว้้

	 2)	มีีการดำำ�เนิินการเพ่ื่�อป้้องกัันและลดอุุบััติิ เหตุ ุ
บนโครงข่่ายทางหลวง โดยเน้้นการทำำ�งานในเชิงิรุุก (Proactive)

	 3)	มีีการจััดการปััญหาและลดความรุนุแรงของอุบุัตัิเิหตุุ
การชนในลัักษณะท่ี่�เป็็นสาเหตุุสำำ�คััญของการเสีียชีีวิตและ 
การบาดเจ็็บบนทางหลวงอย่่างเป็็นรููปธรรม

	 4)	มีีกลไกขัับเคลื่่�อนและสนัับสนุุนการยกระดัับ
มาตรฐานความปลอดภัยัเพื่่�อป้อ้งกันัการเกิดิอุบุัตัิเิหตุใุนพื้้�นท่ี่�
งานก่่อสร้้างและบำำ�รุุงทาง

	 2.	กลยุุทธ์์
	 กลยุุทธ์์ท่ี่� 3.1	 ปรับัปรุงุมาตรฐานการออกแบบทางและ
การติิดตั้้�งอุุปกรณ์์ อำ ำ�นวยความปลอดภััย สำ ำ�หรัับมาตรฐาน
ความปลอดภััยของโครงข่่ายทางหลวงท่ี่�กำำ�หนดไว้้ในแต่่ละ
ลำำ�ดัับชั้้�นทางหลวง

	 กลยุุทธ์์ที่่� 3.2	 ดำำ�เนินิมาตรการด้า้นวิศิวกรรมที่่�มุ่่�งเน้น้
การป้้องกันัและแก้ไ้ขปัญัหาอุบุัตัิเิหตุทุ่ี่�มีีความรุนแรงในแต่ล่ะ
ประเภทเป็็นการเฉพาะ ได้้แก่่ อุ ุบััติิเหตุุจากการใช้้ความเร็็ว 
อุบุัตัิเิหตุุอันัตรายข้้างทาง อุบัตัิเิหตุุบริเิวณทางแยก อุบัตัิเิหตุุ
การชนประสานงา อุุบััติิเหตุุถนนลื่่�น อุุบััติิเหตุุชนท้้ายรถจอด
ข้า้งทาง อุบัตัิเิหตุชุนคนเดินิเท้า้ และอุบุัตัิเิหตุรุถจักัรยานยนต์์

	 กลยุุทธ์์ท่ี่� 3.3	 ดำำ�เนิินการแก้้ไขจุุดอัันตราย (Black 
Spots) บนทางหลวง โดยเน้น้การใช้ข้้อ้มููลสถิติิริููปแบบการชน 
(Collision Diagram) เพื่่�อกำำ�หนดรููปแบบหรืือวิิธีีการแก้้ไข
ปรัับปรุุงสภาพความไม่่ปลอดภััยบนทางหลวง

	 กลยุุทธ์์ที่่� 3.4	 กำำ�หนดขั้้�นตอนการทำำ�งานและจััดให้้มีี 
กลไกด้้านงบประมาณและบุุคลากรท่ี่�ชััดเจนสำำ�หรัับการ 
ตรวจสอบความปลอดภััยทางถนน (Road Safety Audits) 
ตั้้�งแต่่ขั้้�นตอนการวางแผน ออกแบบ ก่อสร้้าง ก่อนเปิดิใช้้งาน 
และถนนที่่�เปิิดใช้้งานแล้้ว

	 กลยุุทธ์์ท่ี่� 3.5	 ดำำ�เนิินการในส่่วนท่ี่�เก่ี่�ยวข้้องเพ่ื่�อส่ง่เสริิม 
และสนัับสนุุนการบัังคัับใช้้กฎหมายในการจััดการปััญหา
อุุบััติิเหตุุบนทางหลวง

	 กลยุุทธ์์ท่ี่� 3.6	 พััฒนาทัักษะและปลููกฝัังค่่านิิยมด้้าน
การจััดการความปลอดภััยในพื้้�นท่ี่�ก่่อสร้้างและบำำ�รุุงทาง 
ให้้แก่่บุุคลากรที่่�เกี่่�ยวข้้องในทุุกระดัับ

	 กลยุุทธ์์ที่่� 3.7	 กำำ�หนดขั้้�นตอนการทำำ�งานและจััดให้้มีี
กลไกด้้านงบประมาณ  และบุุคลากรท่ี่�ชััดเจนในการจััดการ
ความปลอดภััยบริิเวณพื้้�นท่ี่�งานก่่อสร้้างและบำำ�รุุงทางให้้เป็็น
มาตรฐาน
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ยุทธศาสตร์ที่ 4 ด้านบริหารจัดการ

องค์กร
	 เป้้าหมายยุุทธศาสตร์์ : สร้้างบุุคลากรยุุคใหม่่ เน้้นการ 
ทำำ�งานเชิิงรุุกและบููรณาการกัับทุุกภาคส่่วน และมุ่่�งสู่่�การ 
เป็็นองค์์กรดิิจิิทััล

	 1.	เป้้าประสงค์์
	 1)	เป็น็องค์ก์รท่ี่�มีีบุคุลากรสำำ�หรับัโลกยุคุใหม่ ่ท่ี่�สามารถ
ปรัับตััวต่่อสถานการณ์์การเปลี่่�ยนแปลงของโลก

	 2)	เป็็นองค์์กรท่ี่�มีีความรัับผิิดชอบต่่อคนทุุกกลุ่่�ม 
บนพื้้�นฐานของความเข้้าใจและหลัักธรรมาภิิบาล

	 3)	เป็็นองค์์กรท่ี่�นำำ�วััฒนธรรมองค์์กรดิิจิิทััล (Digital 
Culture) สู่ �ทุุกกิิจกรรมการดำำ�เนิินงานขององค์์กร (Value 
Chain)

	 4)	เป็็นองค์์กรท่ี่�มีีวัฒนธรรมการทำำ�งานเชิิงรุุกและ 
สามารถบููรณาการกัับทุุกภาคส่่วน

	 2.	กลยุุทธ์์
	 กลยุุทธ์์ที่่� 4.1	 พััฒนาบุุคลากรสำำ�หรัับโลกยุุคใหม่่
ทางด้้านความคิิด ทัักษะและทััศนคติิที่่�ส่่งเสริิมการเรีียนรู้้� 
ตลอดชีีวิิต (Life Long Learning) และยกระดัับคุุณภาพ
ชีีวิิตของบุุคลากรภายในองค์์กร

	 กลยุุทธ์์ท่ี่� 4.2 	พัฒันาความรู้้� ความเข้า้ใจ และทักัษะ
แก่่บุุคลากรทางด้้านดิิจิิทััล (Digital Literacy) รองรัับการ
สร้้างวััฒนธรรมองค์์กรดิิจิิทััล (Digital Culture) สู่ ่�การ
ปฏิิบััติิงาน

	 กลยุุทธ์์ท่ี่� 4.3	 แปลงโฉมองค์์กรโดยใช้้เครื่่�องมืือ
ทางด้้านเทคโนโลยีีดิิจิิทััล (Digital Transformation) 
ในกระบวนการทำำ�งานและการจััดเก็็บข้้อมููลท่ี่�สามารถ 
นำำ�ไปวิิเคราะห์์และใช้้ประโยชน์์

	 กลยุุทธ์์ท่ี่� 4.4	 พััฒนาระบบให้้บริกิารอิเิล็็กทรอนิกิส์์ 
(e-Services) สำำ�หรัับการให้้บริิการประชาชน

	 กลยุุทธ์์ที่่� 4.5	 ยกระดัับการประชาสััมพัันธ์์เชิิงรุุก 
ด้า้นการปฏิบัิัติภิารกิิจและผลการดำำ�เนินิงาน โดยเน้้นการ
สื่่�อสารให้้ประชาชนเข้้าใจในเรื่่�องการใช้้ถนน และหน้้าท่ี่�
ของประชาชนตามกฎหมาย

	 กลยุุทธ์์ท่ี่� 4.6	 ยกระดัับการติิดตามการดำำ�เนิินงาน
และใช้้จ่่ายงบประมาณโดยใช้้ระบบสารสนเทศ

	 กลยุุทธ์์ท่ี่� 4.7	 กำำ�หนดขั้้�นตอนการทำำ�งานและจััดให้้ 
มีีกลไกด้้านงบประมาณและบุุคลากร เพื่่�อการจััดการ
บริิหารความเสี่่�ยง (Risk Management)

	 กลยุุทธ์์ท่ี่� 4.8	 ทบทวน ปรั บปรุุง แก้้ไขกฎหมาย 
กฎระเบีียบ ม าตรฐานท่ี่�จำำ�เป็็นในการปฏิิบััติิงานให้้มีี
ประสิิทธิิภาพ  สอดคล้องกัับสถานการณ์์ปััจจุุบััน และ
รองรัับการเปลี่่�ยนแปลง
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ยุทธศาสตร์ที่ 5 ด้านงานวิจัย สิ่งแวดล้อม

และการพัฒนาอย่างยั่งยืน

	 เป้า้หมายยุทุธศาสตร์ ์: ขับัเคลื่�อนงานวิจิัยัและนวัตักรรม 
มุ่่�งพััฒนาทางหลวงท่ี่�เป็็นมิิตรต่่อสิ่่�งแวดล้้อมและคนทุุกกลุ่่�ม 
และส่่งเสริิมการบรรลุุเป้้าหมายการพััฒนาอย่่างยั่่�งยืืน

	 1.	เป้้าประสงค์์
	 1)	มีีผลงานวิจิัยัและนวัตักรรมท่ี่�สามารถนำำ�มาประยุุกต์์
ใช้้ในภารกิิจตามห่วงโซ่่คุุณค่า (Value Chain) อย่่างเป็็น 
รููปธรรม

	 2)	มีีกลไกการทำำ�งานท่ี่�มุ่่�งเน้้นการพััฒนาทางหลวง 
ที่่�เป็็นมิิตรต่่อสิ่่�งแวดล้้อมและคนทุุกกลุ่่�มให้้มากยิ่่�งขึ้้�น

	 3)	มีีการนำำ�เป้้าหมายการพััฒนาอย่่างยั่่�งยืืน (Sustainable 
Development Goals: SDGs) ม าใช้้กำำ�หนดเป็็นเป้้าหมาย 
ในการดำำ�เนิินภารกิิจที่่�เกี่่�ยวข้้อง

	 2.	กลยุุทธ์์
	 กลยุุทธ์์ท่ี่� 5.1	สนัับสนุุนและขัับเคลื่่�อนงานวิิจััยและ
นวััตกรรม ทั้้ �งในส่่วนของงานวิิจััยท่ี่�มุ่่�งเป้้าตามภารกิิจ 
งานวิิจััยท่ี่�สร้้างองค์์ความรู้้�ใหม่่เพื่่�อต่่อยอด และนวััตกรรม 
ท่ี่�พััฒนาขึ้้�นจากผู้้�ปฏิิบััติิงานให้้เกิิดความต่่อเนื่่�องและชััดเจน 
รวมถึงส่ง่เสริิมการนำำ�ผลงานวิจิัยัและนวัตักรรมไปใช้ป้ระโยชน์
และขยายผลในวงกว้้าง

	 กลยุุทธ์์ท่ี่� 5.2	นำำ�เทคโนโลยีีและนวััตกรรมสมััยใหม่ ่
เข้้ามาประยุุกต์์ ในภารกิิจการดำำ�เนิินงาน เช่่น การใช้้
อากาศยานไร้้คนขัับ (UAV) ในภารกิิจสำำ�รวจและออกแบบ 
การบริิหารจราจร การใช้้แบบจำำ�ลองข้้อมููลอาคาร (BIM) 
ในภารกิจิสำำ�รวจและออกแบบ งานบำำ�รุงุรักัษา และงานอำำ�นวย
ความปลอดภััย เป็็นต้้น

	 กลยุุทธ์์ที่่� 5.3	สร้้างเครืือข่่ายและความร่่วมมืือ (MOU) 
ร่่วมกัับหน่่วยงานภาครััฐ ภาคเอกชน สถาบัันการศึึกษา 
หน่่วยงานระหว่่างประเทศและองค์์กรนานาชาติิ เพื่่�อการ
พััฒนางานวิิจััยและนวััตกรรม
 

	 กลยุุทธ์์ท่ี่� 5.4	พััฒนา ปรั ับปรุุง และดููแลโครงข่่าย
ทางหลวง รวมถึงึการบริหิารจัดัการพื้้�นท่ี่�ก่อ่สร้า้งและบำำ�รุงทาง 
เพื่่�อให้้คนทุุกกลุ่่�มสามารถใช้้ประโยชน์ได้้อย่่างเต็็มท่ี่�และ 
เท่่าเทีียมกััน
 
	 กลยุุทธ์์ท่ี่� 5.5	พััฒนาสายทางต้้นแบบโดยนำำ�แนว 
ระเบีียงโครงข่า่ยทางหลวงสีีเขีียว (Green Highway Corridor 
Development) ตั้้�งแต่่การออกแบบ การก่่อสร้้าง เปิิดใช้้งาน
และการบำำ�รุุงรัักษาให้้มีีผลกระทบต่่อสิ่่�งแวดล้้อมน้้อยท่ี่�สุุด 
มีีการใช้้ทรััพยากรที่่�คุ้้�มค่่า และมีีการประหยััดพลัังงาน

	 กลยุุทธ์์ท่ี่� 5.6	ส่ง่เสริิมการใช้้วัสัดุุทางเลืือก วัสดุุเหลืือทิ้้�ง 
และวัสัดุนุำำ�กลับัมาใช้้ประโยชน์ใหม่ท่่ี่�เป็็นมิติรกับัสิ่่�งแวดล้อ้ม 
รวมถึึงกระบวนการทำำ�งานท่ี่�ช่่วยการลดการใช้้พลัังงานและ 
ลดการปล่อยคาร์์บอนและก๊๊าซเรืือนกระจก ในงานก่่อสร้้าง
และบำำ�รุุงรัักษาทางและงานสะพาน

	 กลยุุทธ์์ท่ี่� 5.7	ปลููกฝัังค่่านิยิมด้านการรัักษาสิ่่�งแวดล้้อม
ให้้แก่่บุุคลากรที่่�เกี่่�ยวข้้องในทุุกระดัับ
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แผนผังการแบ่งส่วนราชการ
กรมทางหลวง

ว�ศวกรใหญ�ด�านวางแผน
และวางโครงการก�อสร�าง
ว�ศวกรใหญ�ด�านสํารวจและออกแบบ
ว�ศวกรใหญ�ด�านควบคุมการก�อสร�าง
ว�ศวกรใหญ�ด�านบํารุงรักษา
ว�ศวกรใหญ�ด�านว�จัยและพัฒนา
ว�ศวกรใหญ�ด�านอํานวยความปลอดภัย

หน�วยงานที่กรมทางหลวงกําหนด
• ศูนย�สร�างทาง ประกอบด�วย 5 ศูนย� ได�แก� 
 ศูนย�สร�างทางลําปาง หล�มสัก ขอนแก�น  
 กาญจนบุร� และสงขลา
• แขวงทางหลวงที่มีสะพานมิตรภาพระหว�าง
 ประเทศ ได�แก� แขวงทางหลวงเชียงรายที่ 2
 นครพนม หนองคาย บึงกาฬ และมุกดาหาร

สํานักงานเลขานุการกรม
สํานักงานพัฒนาระบบบร�หาร
สํานักงานตรวจสอบภายใน
กองการเจ�าหน�าที่

รองอธิบดีฝ�ายว�ชาการ
• สํานักสํารวจและออกแบบ
• สํานักงานอํานวยความปลอดภัย
• สํานกับร�หารโครงการทางหลวงระหว�างประเทศ
• สํานักว�เคราะห�และตรวจสอบ
• สํานักมาตรฐานและประเมินผล
• สํานักว�จัยและพัฒนางานทาง

รองอธิบดีฝ�ายบร�หาร
• สํานักแผนงาน
• สํานักกฎหมาย
• กองการเง�นและบัญชี
• กองฝ�กอบรม
• กองทางหลวงพ�เศษระหว�างเมือง
• ศูนย�เทคโนโลยีสารสนเทศ

รองอธิบดีฝ�ายบํารุงทาง
• สํานักบร�หารบํารุงทาง
• สํานักงานควบคุมนํ้าหนักและยานพาหนะ
• สํานักงานทางหลวงที่ 1 - 18
• แขวงทางหลวง
• กองบังคับการตํารวจทางหลวง

รองอธิบดีฝ�ายดําเนินงาน
• สํานักก�อสร�างทางที่ 1
• สํานักก�อสร�างทางที่ 2
• สํานักก�อสร�างสะพาน
• สํานักจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน
• สํานักเคร�่องกลและสื่อสาร
• ศูนย�สร�างทาง
• ศูนย�สร�างและบูรณะสะพาน

อธิบดีกรมทางหลวง
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	 กรมทางหลวงได้้รัับการสถาปนาขึ้้�นเป็็นกรม  เม่ื่�อวัันท่ี่� 
1 เมษายน ร.ศ. 131 ตรงกัับ พ.ศ. 2455 แต่่เดิิมนั้้�นจะมีีแต่่ 
กรมคลอง ซึ่่�งอยู่่�ในกระทรวงเกษตราธิกิาร ล่ว่งมาจนถึงึรัชัสมัยั 
ของพระบาทสมเด็็จพระมงกุุฎเกล้้าเจ้้าอยู่่�หัวโปรดเกล้้าฯ 
ให้้ยุุบกรมคลองมาขึ้้�นอยู่่�กัับกระทรวงโยธาธิิการและให้้ช่ื่�อว่่า 
“กรมทาง” ให้้เปลี่�ยนชื่่�อกระทรวงโยธาธิิการเป็็นกระทรวง
คมนาคมตามประกาศจััดราชการ ร.ศ. 131
	 วัันท่ี่� 30 กั ันยายน 2457 โปรดเกล้้าฯ ให้้โอนแผนก 
ทางน้ำำ��ของกรมทางไปให้้กรมทดน้ำำ�� คืื อ กรมชลประทาน 
ขึ้้�นในกระทรวงเกษตราธิกิาร กรมทางจึึงเหลืืออยู่่�แต่่กองทางบก 
เพีียงอย่่างเดีียวโดยมีีเจ้้ากรมเป็็นหััวหน้้า

HISTORY

ประวัติกรมทางหลวง
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	 วัันที่่� 24 มิิถุุนายน 2498 กรมทางหลวงแผ่่นดิินได้้
ทำำ�พิิธีีเปิิดอาคารที่่�ทำำ�การด้้านถนนศรีีอยุุธยา
	 วัันที่่� 4 พฤษภาคม 2506 กรมทางหลวงแผ่่นดิินได้้
เปลี่่�ยนชื่่�อกลัับมาเป็็น  “กรมทางหลวง”  สัังกััดกระทรวง
พััฒนาการแห่่งชาติิ ตามพระราชบัญญััติิปรับปรุุง 
กระทรวง ทบวง กรม พ.ศ. 2506
	 วันัท่ี่� 29 กันัยายน 2515 จนถึึงปััจจุุบััน กรมทางหลวง 
ได้้โอนไปสัังกััดกระทรวงคมนาคม  ตามกฎหมาย 
ท่ี่�เกี่่�ยวข้้อง และมีีการปรับปรุงโครงสร้้างส่่วนราชการ 
โดยลำำ�ดัับดัังนี้้�
	 •	ประกาศคณะปฏิิวััติิ ฉบัับที่่� 216
	 •	พระราชกฤษฎีีกาแบ่่งส่่วนราชการกรมทางหลวง 
กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2516
	 • พระราชกฤษฎีีกาแบ่่งส่่วนราชการกรมทางหลวง 
กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2532
	 • พระราชกฤษฎีีกาแบ่่งส่่วนราชการกรมทางหลวง 
กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2533
	 • พระราชบััญญััติิปรัับปรุุง กระทรวง ท บวง กรม 
พ.ศ. 2534
	 • พระราชกฤษฎีีกาแบ่่งส่่วนราชการกรมทางหลวง 
กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2537
	 • พระราชกฤษฎีีกาแบ่่งส่่วนราชการกรมทางหลวง 
กระทรวงคมนาคม (ฉบัับที่่� 2) พ.ศ. 2539
	 •	พระราชบััญญััติิปรัับปรุุง กระทรวง ท บวง กรม 
พ.ศ. 2545
	 •	กฎกระทรวงแบ่่งส่่วนราชการกรมทางหลวง 
กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2545
	 •	กฎกระทรวงแบ่่งส่่วนราชการกรมทางหลวง 
กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2552
	 •	กฎกระทรวงแบ่่งส่่วนราชการกรมทางหลวง 
กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2558

	 วัันท่ี่� 30 กรกฎาคม 2460 ภายหลัังท่ี่�ประเทศไทย 
ได้้ประกาศสงครามกัับประเทศเยอรมััน ออสเตรีีย - ฮัังการีี 
ได้้โปรดเกล้้าฯ ให้้กรมทางไปอยู่่�กัับกรมรถไฟหลวง สั งกััด 
กระทรวงพาณิิชย์และคมนาคม ขึ้้�นอยู่่�กับัผู้้�บัญัชาการรถไฟหลวง 
เพื่่�อสะดวกแก่่กรมรถไฟหลวงและกรมทางท่ี่�จะได้้ใช้้วิิศวกร 
ท่ี่�มีีเป็็นชนชาติิศััตรููท่ี่�ต้้องถููกควบคุุมเป็็นเชลยศึึกและปลด 
ออกจากประจำำ�การหลายคน ในสมััยนั้้�นมีีนายช่่างทางเอก
เป็็นหััวหน้้ากรมทาง
	 วัันที่่� 29 มิิถุุนายน 2475 พระบาทสมเด็็จพระปกเกล้้า 
เจ้้าอยู่่�หัว ด้ ้วยความเห็็นชอบของคณะราษฎร์์โปรดเกล้้าฯ 
ให้้รวมกระทรวงพาณิชิย์และคมนาคมกับกระทรวงเกษตราธิกิาร 
เข้้าเป็็นกระทรวงเดีียวกััน เรีียกว่่า “กระทรวงเกษตรและ
พณิชิยการ” กรมรถไฟหลวงซึ่่�งมีีกรมทางรวมอยู่่�ด้ว้ยเดิมิสังักัดั 
อยู่่�กระทรวงพาณิิชย์และคมนาคม จึ งต้้องเปลี่�ยนเป็็นสัังกััด
กระทรวงเกษตรและพณิิชยการ
	 วัันที่่� 3 พฤษภาคม 2476 พระบาทสมเด็็จพระปกเกล้้า 
เจ้้าอยู่่�หััวโปรดเกล้้าฯ ให้้ตราพระราชบััญญััติิจััดตั้้�งกระทรวง  
ทบวง กรม พ .ศ. 2476 โดยคำำ�แนะนำำ�และยิินยอมของ 
คณะรััฐมนตรีีซ่ึ่�งตามพระราชบัญญััติินี้้� กระทรวงเกษตรและ 
พณิชยการได้้ถููกยุุบเลิิกไป  กรมรถไฟหลวงซ่ึ่�งมีีกรมทาง 
รวมอยู่่�ด้้วย จึึงไปสัังกััดกระทรวงเศรษฐการแทน
	 วัันที่่� 18 กัันยายน 2477 พระบาทสมเด็็จพระปกเกล้้า 
เจ้า้อยู่่�หัว โปรดเกล้้าฯ ให้้ตราพระราชบัญญัตัิโิอนอำำ�นาจหน้า้ท่ี่� 
เกี่่�ยวกัับการสร้้างและบำำ�รุุงรัักษาทางหลวงพุุทธศัักราช 2477 
โดยคำำ�แนะนำำ�และยิินยอมของสภาผู้้�แทนราษฎรได้้เปลี่�ยน
อำำ�นาจหน้้าท่ี่�ของกรมทางให้้เป็็นอำำ�นาจหน้้าท่ี่�ของกรมโยธา
เทศบาล สัังกััดกระทรวงมหาดไทย
	 วัันที่่� 19 สิิงหาคม 2484 ในรััชสมััยของพระบาทสมเด็็จ 
พระเจ้้าอยู่่�หัวัอานันัทมหิดิล กองทาง ได้้ยกฐานะขึ้้�นเป็็นกรมทาง 
โอนสัังกััดจากกรมโยธาเทศบาลกระทรวงมหาดไทยมาสัังกััด 
กระทรวงคมนาคม  ตามพระราชบััญญััติิปรัับปรุุงกระทรวง 
ทบวง กรม พ.ศ. 2484 แม้้จะได้้รัับการยกฐานะขึ้้�นเป็็นกรม 
สัังกััดกระทรวงคมนาคมแล้้วก็็ตาม ก็ ยัังไม่่มีีท่ี่�ทำำ�การ 
เป็็นของตนเอง ยังัคงอาศัยัอยู่่�ในกรมโยธาเทศบาลท่ี่�เชิงิสะพาน 
ผ่่านฟ้้าลีีลาศจนถึึงวัันที่่� 12 พฤศจิิกายน 2491 พอถึึงวัันที่่�  
13 พฤศจิกิายน ปีีเดีียวกันั จึงึได้ย้้้ายไปอยู่่�ท่ี่�ถนนพระรามท่ี่� 6  
ซึ่่�งเป็็นที่่�ตั้้�งของกองการพััสดุุในปััจจุุบััน
	 วัันท่ี่� 12 มีี นาคม 2495 กรมทางหลวงได้้เปลี่่�ยนช่ื่�อ
เป็็น “กรมทางหลวงแผ่่นดิิน” ตามพระราชบัญญััติิปรัับปรุุง 
กระทรวง ทบวง กรม พ.ศ. 2495 สัังกััดกระทรวงคมนาคม
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ทางหลวงหมายเลข 4311 ตอนพัังงา - ทัับปุุด จ.พัังงา
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การเงินการคลัง

FINANCE

รายงานการใช้งบประมาณรายจ่ายประจำ�ปีงบประมาณ พ.ศ. 2568
จำ�แนกตามแผนงาน/ผลผลิต/โครงการ

(รายจ่ายประจำ�และรายจ่ายลงทุน)
ณ วันที่ 30 กันยายน 2568

แผนงาน/ผลผลิต/โครงการ เงินงบประมาณภายหลัง
โอนเปลี่ยนแปลง เบิกจ่ายสะสม %

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม หน่วย : บาท

127,501,052,300.00

5,032,927,400.00

5,032,927,400.00

1,679,072,780.00

1,070,413,500.00

142,560,700.00

466,098,580.00

42,580,965,208.00

1,747,958,873.00

28,413,303,959.00

10,555,684,102.00

1,864,018,274.00

75,831,860,812.00

3,218,927,199.99

5,218,612,828.61

66,904,615,937.88

489,704,845.52

2,376,226,100.00

2,376,226,100.00

103,015,453,043.83

5,193,116,065.78

5,193,116,065.78

1,424,401,520.28

893,904,877.43

126,431,326.96

404,065,315.89

39,193,921,208.87

1,355,777,160.47

27,213,963,262.31

9,411,967,791.71

1,212,212,994.38

55,561,547,708.06

2,009,365,543.70

5,019,385,545.90

48,043,091,772.94

489,704,845.52

1,642,466,540.84

1,642,466,540.84

80.80

103.18

103.18

84.83

83.51

88.69

86.69

92.05

77.56

95.78

89.16

65.03

73.27

62.42

96.18

71.81

100.00

69.12

69.12

รวมทั้งสิ้น

1.	 แผนงาน : แผนงานบุคลากรภาครัฐ

	 รายการค่าใช้จ่ายบุคลากรภาครัฐพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน
	 และระบบโลจิสติกส์

2. แผนงาน : แผนงานพื้นฐานด้านการสร้างความสามารถในการแข่งขัน

ผลผลิตที่ 1	 โครงข่ายทางหลวงได้รับการพัฒนา

ผลผลิตที่ 2	 โครงข่ายทางหลวงได้รับการบำ�รุงรักษา

ผลผลิตที่ 3	 โครงข่ายทางหลวงมีความปลอดภัย

3.	 แผนงาน : แผนงานยุทธศาสตร์พัฒนาด้านคมนาคมและระบบโลจิสติกส์

ผลผลิตที่ 1	 การพัฒนาทางหลวงเพื่อสนับสนุนระบบคมนาคมและโลจิสติกส์

ผลผลิตที่ 2	 การบำ�รุงรักษาและบริหารจัดการโครงข่ายทางหลวงและสะพาน

ผลผลิตที่ 3	 การเพิ่มประสิทธิภาพและยกระดับความปลอดภัยบนทางหลวง

ผลผลิตที่ 4	 โครงการพัฒนาจุดจอดพักรถและสถานีตรวจสอบน้ำ�หนัก

4.	 แผนงาน : แผนงานบูรณาการพัฒนาด้านคมนาคมและระบบโลจิสติกส์

โครงการที่ 1	 โครงการก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง

โครงการที่ 2	 โครงการบูรณะโครงข่ายทางหลวงเชื่อมโยงระหว่างภาค

โครงการที่ 3	 โครงการก่อสร้างโครงข่ายทางหลวงแผ่นดิน

โครงการที่ 4	 โครงการก่อสร้างทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35
	 	 สายธนบุรี - ปากท่อ (ถนนพระรามที่ 2)

5.	 แผนงาน : แผนงานบูรณาการเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก

โครงการที่ 1	 โครงการพัฒนาทางหลวงรองรับระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก
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หมายเหตุ 2568 2567 (ปรับปรุงใหม่)

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม
งบแสดงฐานะการเงิน

ณ วันที่ 30 กันยายน 2568

2,096,207,470.61

17,170,713,360.88

12,284.11

102,825,089.18

8,424,027.88

19,378,182,232.66

100,036,413,656.55

457,987,926,873.01

42,582,179.31

-

558,066,922,708.87

577,445,104,941.53

4

5

6

7

8

1,977,887,561.14

9,396,321,548.47

12,132.69

100,582,387.90

3,134,189.40

11,477,937,819.60

96,098,798,738.58

432,948,865,089.07

39,903,975.73

180,810.69

529,087,748,614.07

540,565,686,433.67

สินทรัพย์

	 สินทรัพย์หมุนเวียน

 		  เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด	

	 	 ลูกหนี้อื่นระยะสั้น

	 	 เงินฝากประจำ�

	 	 วัสดุคงเหลือ

	 	 สินทรัพย์หมุนเวียนอื่น

	 	 รวมสินทรัพย์หมุนเวียน

	 สินทรัพย์ไม่หมุนเวียน

		  ที่ดิน อาคารและอุปกรณ์ - สุทธิ

	 	 สินทรัพย์โครงสร้างพื้นฐาน - สุทธิ

	 	 สินทรัพย์ไม่มีตัวตน - สุทธิ

	 	 สินทรัพย์ไม่หมุนเวียนอื่น

	 	 รวมสินทรัพย์ไม่หมุนเวียน

รวมสินทรัพย์

หน่วย : บาท

หมายเหตุประกอบงบการเงินเป็นส่วนหนึ่งของรายงานการเงินนี้

หมายเหตุ : งบการเงินนี้ยังไม่ผ่านการตรวจสอบและรับรองโดยสำ�นักงานการตรวจเงินแผ่นดิน

(นางวิราภรณ์ ล้อมวงษ์)
ผู้อำ�นวยการกองการเงินและบัญชี

 (นายปิยพงษ์ จิวัฒนกุลไพศาล)
 อธิบดีกรมทางหลวง
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หมายเหตุ 2568 2567 (ปรับปรุงใหม่)

4,545,795,750.16

3,997,184.93

2,363,274,228.53

4,971,240,217.25

-

11,884,307,380.87

204,436,606.43

15,538,000.00

219,974,606.43

12,104,281,987.30

22,737,041,607.79

542,603,781,346.44

565,340,822,954.23

577,445,104,941.53

9

10

11

12

14

7,708,163,300.64

2,963,669.09

2,314,769,140.13

5,564,970,704.02

483.50

15,590,867,297.38

255,497,322.24

15,538,000.00

271,035,322.24

15,861,902,619.62

22,737,041,607.79

501,966,742,206.26

524,703,783,814.05

540,565,686,433.67

หนี้สินและสินทรัพย์สุทธิ/ส่วนทุน

หนี้สิน

	 หนี้สินหมุนเวียน

		  เจ้าหนี้การค้า

	 	 เจ้าหนี้เงินโอนและรายการอุดหนุนระยะสั้น

	 	 เจ้าหนี้อื่นระยะสั้น

	 	 เงินรับฝากระยะสั้น

	 	 หนี้สินหมุนเวียนอื่น

	 	 รวมหนี้สินหมุนเวียน

	 หนี้สินไม่หมุนเวียน

		  เจ้าหนี้เงินโอนและรายการอุดหนุนระยะยาว

	 	 เงินทดรองราชการรับจากคลังระยะยาว

	 	 รวมหนี้สินไม่หมุนเวียน

รวมหนี้สิน

สินทรัพย์สุทธิ/ส่วนทุน

		  ทุน

	 	 รายได้สูงกว่าค่าใช้จ่ายสะสม

รวมสินทรัพย์สุทธิ/ส่วนทุน

รวมหนี้สินและสินทรัพย์สุทธิ/ส่วนทุน

หน่วย : บาท

หมายเหตุประกอบงบการเงินเป็นส่วนหนึ่งของรายงานการเงินนี้

หมายเหตุ : งบการเงินนี้ยังไม่ผ่านการตรวจสอบและรับรองโดยสำ�นักงานการตรวจเงินแผ่นดิน

(นางวิราภรณ์ ล้อมวงษ์)
ผู้อำ�นวยการกองการเงินและบัญชี

 (นายปิยพงษ์ จิวัฒนกุลไพศาล)
 อธิบดีกรมทางหลวง

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม
งบแสดงฐานะการเงิน (ต่อ)

ณ วันที่ 30 กันยายน 2568
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หมายเหตุ 2568 2567 (ปรับปรุงใหม่)

140,333,820,114.24

2,437,950.00

1,451,516,208.22

332,336,907.20

142,120,111,179.66

8,447,086,852.47

2,988,946,685.73

5,340,526.00

28,464,937,867.19

860,096,698.33

442,999,738.17

60,127,025,931.91

146,637,739.68

101,483,072,039.48

40,637,039,140.18

16

17

18

 

19

20

21

22

23

24

25

104,814,470,775.87

1,827,935.00

1,558,034,579.06

336,179,710.00

106,710,512,999.93

8,424,138,802.23

2,823,039,681.04

4,269,992.95

19,792,256,853.01

796,305,884.53

431,016,797.61

49,528,777,882.30

11,028,335.19

81,810,834,228.86

24,899,678,771.07

รายได้

	 รายได้จากงบประมาณ

	 รายได้จากการขายสินค้าและบริการ

	 รายได้จากการอุดหนุนและบริจาค

	 รายได้อื่น

รวมรายได้

ค่าใช้จ่าย

	 ค่าใช้จ่ายบุคลากร

	 ค่าบำ�เหน็จบำ�นาญ

	 ค่าตอบแทน

	 ค่าใช้สอย

	 ค่าวัสดุ

	 ค่าสาธารณูปโภค

	 ค่าเสื่อมราคาและค่าตัดจำ�หน่าย

	 ค่าใช้จ่ายอื่น

รวมค่าใช้จ่าย

รวมรายได้สูง/(ต่ำ�) กว่าค่าใช้จ่ายสุทธิ

หน่วย : บาท

หมายเหตุประกอบงบการเงินเป็นส่วนหนึ่งของรายงานการเงินนี้

หมายเหตุ : งบการเงินนี้ยังไม่ผ่านการตรวจสอบและรับรองโดยสำ�นักงานการตรวจเงินแผ่นดิน

(นางวิราภรณ์ ล้อมวงษ์)
ผู้อำ�นวยการกองการเงินและบัญชี

 (นายปิยพงษ์ จิวัฒนกุลไพศาล)
 อธิบดีกรมทางหลวง

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม
งบแสดงผลการดำ�เนินงานทางการเงิน

สำ�หรับปีสิ้นสุดวันที่ 30 กันยายน 2568

รายงานประจำ�ปกีรมทางหลวง 2568 27



หมายเหตุประกอบงบการเงินเป็นส่วนหนึ่งของรายงานการเงินนี้

หมายเหตุ : งบการเงินนี้ยังไม่ผ่านการตรวจสอบและรับรองโดยสำ�นักงานการตรวจเงินแผ่นดิน

(นางวิราภรณ์ ล้อมวงษ์)
ผู้อำ�นวยการกองการเงินและบัญชี

 (นายปิยพงษ์ จิวัฒนกุลไพศาล)
 อธิบดีกรมทางหลวง

หน่วย : บาท

504,265,608,661.25

13,751,275.23

  (4,475,254,893.50)

499,804,105,042.98

 

3,784,316,502.05

21,115,362,269.02

524,703,783,814.05

525,394,722,205.50

(690,938,391.45)

524,703,783,814.05
 

40,637,039,140.18

565,340,822,954.23

481,528,567,053.46

13,751,275.23

(4,475,254,893.50)

477,067,063,435.19
 

 
 

3,784,316,502.05

21,115,362,269.02

 501,966,742,206.26

 502,657,680,597.71
 

(690,938,391.45)

 501,966,742,206.26
 

 
 

40,637,039,140.18

542,603,781,346.44

22,737,041,607.79

-

-
 

22,737,041,607.79

  -

-

22,737,041,607.79

 22,737,041,607.79
 

-

 22,737,041,607.79

 

-

22,737,041,607.79

ยอดคงเหลือ ณ วันที่ 30 กันยายน 2566 - ตามที่
รายงานไว้เดิม

ผลสะสมจากการแก้ไขข้อผิดพลาดปีก่อน (ปี 2567 
กระทบปี 2566)

ผลสะสมจากการแก้ไขข้อผิดพลาดปีก่อน (ปี 2568 
กระทบก่อนปี 2567)

ยอดคงเหลือ ณ วันที่ 30 กันยายน 2566 - หลังการ
ปรับปรุง

การเปลี่ยนแปลงในสินทรัพย์สุทธิ/ส่วนทุน สำ�หรับ
ปี 2567

ผลสะสมจากการแก้ไขข้อผิดพลาดปีก่อน (ปี 2568 
กระทบปี 2567)

รายได้สูง/(ต่ำ�) กว่าค่าใช้จ่ายสำ�หรับงวด

ยอดคงเหลือ ณ วันที่ 30 กันยายน 2567

ยอดคงเหลือ ณ วันที่ 30 กันยายน 2567 - ตามที่
รายงานไว้เดิม

ผลสะสมจากการแก้ไขข้อผิดพลาด

ยอดคงเหลือ ณ วันที่ 30 กันยายน 2567 - หลังการ
ปรับปรุง

การเปลี่ยนแปลงในสินทรัพย์สุทธิ/ส่วนทุน สำ�หรับ
ปี 2568

รายได้สูง/(ต่ำ�) กว่าค่าใช้จ่ายสำ�หรับงวด

ยอดคงเหลือ ณ วันที่ 30 กันยายน 2568

รายได้สูง/(ต่ำ�)
กว่าค่าใช้จ่ายสะสม

ทุน รวมสินทรัพย์สุทธิ/
ส่วนทุน

กรมทางหลวง  กระทรวงคมนาคม
งบแสดงการเปลี่ยนแปลงสินทรัพย์สุทธิ/ส่วนทุน

สำ�หรับปีสิ้นสุดวันที่ 30 กันยายน 2568
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12.80%
5,336 คน

2.40%
1,011 คน

14.22%
5,929 คน

70.58%
29,433 คน

ลูกจ�างชั่วคราว ข�าราชการ

ระดับสูง ระดับต�น

ระดับปฏิบัติการ

ระดับทรงคุณว�ฒิ ระดับชํานาญการพ�เศษ

ระดับชํานาญการ

ระดับเชี่ยวชาญ

ระดับชํานาญงาน

ระดับปฏิบัติงาน

ระดับสูง ระดับต�นระดับอาว�โส

ลูกจ�างประจํา พนักงานราชการ

0

1,000

2,000

3,000

4,000

0.08% 2.38%

38.30%

59.23%

บร�หาร อํานวยการ ว�ชาการ ทั่วไป

20.00%

ประเภทบร�หาร ประเภทว�ชาการ

ประเภททั่วไป ประเภทอํานวยการ

41.44%

0.22%

3.96%20.87%

33.51%

80.00%

59.34%

46.81%

53.19%21.64%

19.02%

อัตรากำ�ลังกรมทางหลวง
ณ วันที่ 30 กันยายน 2568
รวมทั้งสิ้น 41,699 คน

อัตรากำ�ลังข้าราชการ ณ วันที่ 30 กันยายน 2568
(จำ�แนกตามประเภทตำ�แหน่งและระดับตำ�แหน่ง)
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รับโอนข�าราชการ จ�างพนักงานราชการ

57.04%

30.12%

8.89%

2.22% 1.73%

อัตราการสรรหาและ
บรรจุข้าราชการและพนักงานราชการ
ของกรมทางหลวง
ปีงบประมาณ พ.ศ. 2568

อัตราการสูญเสียข้าราชการ
กรมทางหลวง
ปีงบประมาณ พ.ศ. 2568

การแต่งตั้งข้าราชการ
ให้ดำ�รงตำ�แหน่งในระดับที่สูงขึ้น 

ปีงบประมาณ พ.ศ. 2568
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ผลการดำ�เนินงานในปีงบประมาณ
พ.ศ. 2568

	 ในปีีงบประมาณ พ.ศ. 2568 กรมทางหลวงให้้ความสำำ�คัญั 
ด้้านการบริิหารทรััพยากรบุุคคล ซึ่่�งถืือได้้ว่่าเป็็นกลไกสำำ�คััญ
ในการสนัับสนุุนและผลัักดัันให้้ภารกิิจของกรมทางหลวง 
บรรลุุผลสำำ�เร็็จตามเป้้าหมายท่ี่�กำำ�หนด โดยได้้ดำำ�เนิินการ
ครอบคลุุมตั้้�งแต่่การพััฒนาระบบงาน การวางแผนและ
บริิหารจััดการกรอบอััตรากำำ�ลััง การสรรหาและบรรจุุแต่่งตั้้�ง 
การควบคุุมดููแลข้้อมููลทะเบีียนประวััติิบุุคคล การประเมิิน 
ผลงานและผลการปฏิบัิัติริาชการ การจััดการระบบสารสนเทศ
ด้า้นการบริหิารทรัพัยากรบุคุคล การดำำ�เนินิการเกี่่�ยวกับัสิทิธิิ 
และประโยชน์ การจััดสวััสดิิการและพััฒนาคุุณภาพชีีวิต 
การส่่งเสริิมจริิยธรรม การดำำ�เนิินการทางวิินััย ตลอดจนการ
ดำำ�เนิินการอ่ื่�น ๆ  ตามนโยบายด้้านการบริิหารทรัพยากรบุุคคล
อย่่างต่่อเนื่่�อง เพื่่�อยกระดับัประสิทิธิภิาพการบริิหารงานบุุคคล
ของกรมทางหลวง ซึ่่�งในปีีงบประมาณท่ี่�ผ่่านมากรมทางหลวง
ได้้ดำำ�เนิินการด้้านบริิหารทรััพยากรบุุคคล ดัังนี้้�
1.	กำ ำ�หนดหลัักเกณฑ์์หรืือแนวทางการปฏิิบัั ติิงาน 
ที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับการบริิหารทรััพยากรบุุคคล
	 1.1 หลัักเกณฑ์์ วิิธีีการ และเกณฑ์์การตััดสิิน การย้้าย 
หรืือการโอนข้้าราชการพลเรืือนสามััญ เพื่่�อแต่่งตั้้�งให้้ดำำ�รง
ตำำ�แหน่่งประเภททั่่�วไป  ระดัับชำำ�นาญงาน และระดัับอาวุุโส 
ตำำ�แหน่ง่นายช่่างโยธา นายช่า่งสำำ�รวจ (กรณีีการย้้าย การโอน  
ต่่างกลุ่่�มตำำ�แหน่่ง) ป ระกาศ ณ วั  ันท่ี่� 5 มีี นาคม 2568  
ให้เ้ป็น็ไปตามหลักัเกณฑ์์ท่ี่�กำำ�หนดไว้ใ้นหนังัสืือสำำ�นักังาน ก.พ.  
ท่ี่� นร 1006/ว 13 ลงวัันท่ี่� 11 สิงหาคม 2564 เรื่่�อง หลักัเกณฑ์ ์ 
วิธิีีการ และเงื่่�อนไขการย้า้ย การโอน หรืือการเลื่่�อนข้า้ราชการ
พลเรืือนสามััญเพื่่�อแต่่งตั้้�งให้้ดำำ�รงตำำ�แหน่่งประเภททั่่�วไป 
ทั้้�งนี้้� ได้้ประกาศหลัักเกณฑ์์ดัังกล่่าวให้้ทุุกหน่่วยงานทราบ
โดยทั่่�วกัันแล้้ว
	 1.2	 หลัักเกณฑ์์ วิิธีีการ และเงื่่�อนไขการย้้ายพนัักงาน
ราชการ และแบบฟอร์์มสัญญาแก้้ไขเพิ่่�มเติิมสัญญาจ้้าง
พนักังานราชการ (กรณีีย้าย) ของกรมทางหลวง และหลัักเกณฑ์ ์
วิธิีีการ และเง่ื่�อนไขการสรรหาและเลืือกสรรพนักงานราชการ 
ประเภททั่่�วไป ของกรมทางหลวง ท้า้ยบันัทึกึกองการเจ้า้หน้า้ท่ี่� 
ลัับ ที่่� กจ.5/ 6311 ลงวัันที่่� 9 มิ ิถุุนายน 2568 ให้้เป็็นไป
ตามแนวทางปฏิิบััติิการย้้ายพนัักงานราชการประเภททั่่�วไป 
ในส่่วนราชการระดัับกรม  ในหนัังสืือคณะกรรมการบริิหาร
พนักงานราชการ ท่ี่� นร (คพร) 1008.5/ว 6 ลงวันัท่ี่� 7 กุมุภาพันัธ์์ 
2568 ทั้้�งนี้้� ได้้แจ้้งเวีียนหลัักเกณฑ์์ดัังกล่่าวให้้ทุุกหน่่วยงาน
ทราบโดยทั่่�วกัันแล้้ว

2.	 ปรัั บปรุุ งการกำำ�หนดตำำ� แหน่่ งข้้ า ราชการตาม 
หลัักเกณฑ์์และวิิธีีการที่่�กำำ�หนดไว้้ ในหนัังสืือสำำ�นัักงาน ก.พ.  
ที่่� นร 1008/ว 2 ลงวัันที่่� 19 กุุมภาพัันธ์์ 2558 และที่่� นร  
1008/ว 19 ลงวัันที่่� 19 กัันยายน 2567
	 เพื่่� อ ใ ห้้สอดคล้้องกัับภารกิิจของกรมทางหลวง 
ท่ี่�เปลี่�ยนแปลงไปและเป็็นการสร้้างความก้้าวหน้้าในสายงาน
ให้ก้ับับุุคลากรในสัังกัดั ได้แ้ก่ ่ตำำ�แหน่่งผู้้�อำำ�นวยการเฉพาะด้้าน 
(วิศิวกรรมโยธา) แขวงทางหลวง จำำ�นวน 2 ตำำ�แหน่่ง ตำำ�แหน่ง่
วิศิวกรโยธาชำำ�นาญการพิิเศษ (ตำำ�แหน่ง่หััวหน้า้) ฝ่ายวิศิวกรรม 
สังักััดแขวงทางหลวงท่ี่�มีีผู้้�อำำ�นวยการหน่่วยงานดำำ�รงตำำ�แหน่่ง 
ประเภทอำำ�นวยการ ระดัับสููง จำำ�นวน 10 ตำำ�แหน่่ง ตำำ�แหน่่ง
นิิติิกรชำำ�นาญการพิิเศษ ส่ ่วนกฎหมายและกรรมสิิทธิ์์�ท่ี่�ดิิน 
สำำ�นัักงานทางหลวง จำำ�นวน 3 ตำำ�แหน่่ง ตำำ�แหน่่งนัักจััดการ
งานทั่่�วไปชำำ�นาญการพิิเศษ (ตำำ�แหน่่งหััวหน้้า) ฝ่ ่ายบริิหาร
งานทั่่�วไป จำำ�นวน 2 ตำำ�แหน่่ง และตำำ�แหน่่งนัักวิิชาการสถิิติิ
ชำำ�นาญการพิิเศษ จำำ�นวน 1 ตำำ�แหน่่ง

3.	 การบริิหารอััตราว่่างได้้อย่่างมีีประสิิทธิิภาพ
	 โดยในปีีงบประมาณท่ี่�ผ่า่นมาคงเหลืืออัตัราว่า่ง ประมาณ 
ร้้อยละ 5 ของอััตราว่่าง ส่่งผลให้้การปฏิิบััติิงานตามภารกิิจ
ของกรมทางหลวงและหน่่วยงานในสัังกััดบรรลุุผลสำำ�เร็็จ
ตามเป้้าหมายท่ี่�กำำ�หนดไว้้ รวมทั้้�งเป็็นการบริิหารจััดการ 
ด้า้นทรัพัยากรบุคุคลเป็น็ไปอย่า่งมีีประสิทิธิภิาพและเป็น็การ
สร้า้งขวัญักำำ�ลังัใจ แรงจููงใจและความก้า้วหน้า้ของข้า้ราชการ 
ในการปฏิิบััติิงาน ซึ่่�งให้้ความสำำ�คััญ ดัังนี้้�
	 3.1	 การสรรหาบุุคคลเพื่่�อบรรจุุเข้้ารัับข้้าราชการ 
โดยเฉพาะตำำ�แหน่ง่ในสายงานหลักั เช่่น วิศิวกรโยธาปฏิบิัตัิกิาร 
นายช่่างโยธาปฏิบัิัติงิาน และสายงานสนัับสนุุน เช่่น นักวิชิาการเงิิน 
และบัญัชีีปฏิบิัตัิกิาร นักัจัดัการงานทั่่�วไปปฏิบิัตัิกิาร นักัวิชิาการ 
พััสดุุปฏิิบััติิการ นั ักวิิชาการสถิิติิปฏิิบััติิการ นั ักวิิชาการ 
ตรวจสอบภายในปฏิิบััติิการ นั ักวิิเทศสััมพัันธ์์ปฏิิบััติิการ 
นิิติิกรปฏิิบััติิการ เป็็นต้้น 
	 3.2	 การสรรหาบุุคคลเพ่ื่�อแต่่งตั้้�งให้้ดำำ�รงตำำ�แหน่่ง 
ในประเภททั่่�วไป ระดับัอาวุโุส ประเภทวิชิาการ ระดับัชำำ�นาญการ 
พิิเศษ ระดัับเชี่่�ยวชาญ และประเภทอำำ�นวยการ ระดัับต้้น 
ระดัับสููง โดยได้้ดำำ�เนิินการสรรหาบุุคคลเพ่ื่�อแต่่งตั้้�งให้้ดำำ�รง
ตำำ�แหน่่งในประเภทต่่าง ๆ ตามหลัักเกณฑ์์และแนวทาง 
ที่่� ก.พ. กำำ�หนด ได้้ครบทุุกอััตราว่่าง 
	 3.3	 การให้ข้้้าราชการดำำ�เนินิการขอย้า้ยของข้า้ราชการ
ประเภททั่่�วไป ประเภทวิชาการ และประเภทอำำ�นวยการ เม่ื่�อมีี
อัตัราว่่างลงในกรณีีต่าง ๆ  เช่น่ การเล่ื่�อนระดัับ การย้้ายสัังกัดั 
และการย้้ายไปดำำ�รงตำำ�แหน่่งประเภทอื่่�น เป็็นต้้น
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4.	ดำ ำ�เนิินการบรรจุุนัักเรีียนทุุนรััฐบาลเป็็นข้้าราชการ
พลเรืือนสามััญ เป็็นไปตามหนัังสืือสำำ�นัักงาน ก.พ. ที่่� นร 
1004.1/ว 16 ลงวัันที่่� 11 ธัันวาคม 2551 เรื่่�อง การคััดเลืือก
เพื่่�อบรรจุุบุุคคลเข้้ารัับราชการ ดัังนี้้�
	 4.1	 รัฐับาลได้จ้ัดัสรรทุนุรัฐับาล (ก.พ.) ทุนุบุุคคลทั่่�วไป 
ระดัับปริิญญา ป ระจำำ�ปีี 2568 ตามความต้้องการของ 
กรมทางหลวง จำำ�นวน 4 ราย  
	 4.2	 ทุนุบุุคคลทั่่�วไประดัับปริญญา : บรรจุุก่อ่นไปศึกษา 
ของสำำ�นัักงาน ก.พ. จำำ�นวน 4 ราย

5.	ดำ ำ�เนินิการคัดัเลือืกคนต้น้แบบคมนาคมและข้้าราชการ
พลเรืือนดีีเด่่นของกรมทางหลวง ประจำำ�ปีี พ.ศ. 2568
	 5.1	 รางวััล “คนต้้นแบบคมนาคม” เป็็นรางวััล 
อัันทรงเกีียรติิ ท่ี่�กระทรวงคมนาคมมอบให้้แก่่บุุคลากร 
ในสัังกััดกระทรวงคมนาคมท่ี่�ประพฤติิตนเป็็นแบบอย่่างท่ี่�ดีี  
มีีความซื่่�อสััตย์์ สุุจริิต โปร่่งใส และมีีคุุณธรรมและจริิยธรรม  
เพื่่�อสร้้างขวััญกำำ�ลัังใจให้้กัับผู้้�ปฏิิบััติิงานท่ี่�มีีความตั้้�งมั่่�นใน 
ความซื่่�อสััตย์์สุุจริิตอย่่างมั่่�นคง ยืื นหยััดต่่อสู้้�ปกป้้องเพื่่�อ 
ความถููกต้้องและมีีความพากเพีียรมุ่่�งมั่่�นทุ่่�มเทจนเกิิดผล 
เป็็นท่ี่�ประจัักษ์์ และเป็็นแรงบัันดาลใจให้้บุุคลากรได้้ยึึดมั่่�น 
เป็น็ต้้นแบบ อันเป็น็การปลุกจิติสำำ�นึกึให้ม้ีีทัศันคติและค่า่นิยิม
ในความซื่่�อสััตย์์ สุุจริิต โดยเห็็นความสำำ�คััญของการส่่งเสริิม
การบริิหารราชการแผ่่นดิินท่ี่�มีีธรรมาภิิบาลและการป้้องกััน
ปราบปรามและประพฤติิมิิชอบในภาครัฐ เน้้นการปลููกฝััง 
ค่า่นิยิม จริยิธรรม จิติสำำ�นึกึในการรักัษาศักัดิ์์�ศรีีของความเป็็น 
ข้้าราชการ ภายใต้้โครงการยกระดัับด้้านการป้้องกััน 
ปราบปรามการทุุจริติ และด้า้นการส่ง่เสริิมคุณธรรมจริยิธรรม
ของกระทรวงคมนาคม ป ระจำำ�ปีีงบประมาณ พ .ศ. 2568 
โดยกรมทางหลวงได้้เสนอช่ื่�อข้้าราชการผู้้�มีีคุณสมบััติิ 
ตรงตามหลัักเกณฑ์์ดัังกล่่าวให้้กระทรวงคมนาคมและได้้รัับ 
คััดเลืือกให้้เป็็น คนต้้นแบบคมนาคม ประจำำ�ปีี 2568 ได้้แก่่ 
นายอรรถสิิทธิ์์� สวััสดิ์์�พานิิช ตำ ำ�แหน่่งวิิศวกรใหญ่่ท่ี่�ปรึึกษา
วิิชาชีีพเฉพาะด้้านวิิศวกรรมโยธา (ด้้านวิิจััยและพััฒนา)

	 5.2	 ราง วััล “ข้้ าราชการพลเรืือนดีี เ ด่่นของ 
กรมทางหลวง” เป็็นรางวััลท่ี่�กรมทางหลวงดำำ�เนิินการ
คััดเลืือกข้้าราชการพลเรืือนในสัังกััดท่ี่�มีีความประพฤติิ
และผลงานดีีเด่่น เป็็นประจำำ�ทุุกปีี ตามหลัักเกณฑ์ ์
และแนวทางปฏิิบััติิท่ี่�กระทรวงศึึกษาธิิการกำำ�หนดไว้้ 
สำำ�หรัับปีี พ .ศ. 2567 มีีผู้้� ได้้รัับคััดเลืือกเป็็นข้้าราชการ
พลเรืือนดีีเด่่นของกรมทางหลวง จำำ�นวน 5 ราย ผู้้�ที่่�ได้้รัับ
รางวัลัชมเชย จำำ�นวน 5 ราย และผู้้�ได้ร้ับัรางวัลัเกีียรติบิัตัร 
ประกาศเกีียรติิคุุณ จำ ำ�นวน 19 ราย ซึ่่�งกรมทางหลวง
ได้้จััดพิิธีีมอบโล่่รางวััลและประกาศนีียบััตรขึ้้�นเม่ื่�อวัันท่ี่� 
2 เมษายน 2568 ณ ห้้องสััมมนาเทิิดศัักดิ์์� เศรษฐมานพ 
เพ่ื่�อยกย่่องและเชิิดชููเกีียรติิแก่่ข้้าราชการ ลูู กจ้้างประจำำ� 
และพนัักงานราชการ ผู้้� ท่ี่�ได้้ประพฤติิปฏิิบััติิตนเป็็นแบบ
อย่่างท่ี่�ดีี  ในการเสีียสละและอุุทิิศตนเพื่่�อสร้้างประโยชน์์
แก่่ราชการและประเทศชาติิ รวมทั้้�งได้้เสนอรายชื่่�อ
ข้้าราชการพลเรืือนดีีเด่่นของกรมทางหลวงและได้้รัับ 
คััด เลืือกเ ป็็นข้้าราชการพลเรืือนดีี เด่่น ป ระจำำ� ปีี 
พ.ศ. 2567 จากกระทรวงศึกึษาธิกิาร จำำ�นวน 3 ราย ได้้แก่่ 
นางสาวอััญชลีี  สาทะ ผู้้�อำ ำ�นวยการกองการเงิินและบััญชีี 
นายจริินทร์์ กั ังใจ วิ ศวกรโยธาชำำ�นาญการพิิเศษสำำ�นััก 
แผนงาน และนายชายุุทธ์ ์อุปมนต์์ พนักงานขัับเครื่�องจักัรกล 
ขนาดหนััก ระดัับ ช 2 สำำ�นัักงานทางหลวงที่่� 18
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6.	ส่ ง่เสริิมให้บุ้คุลากรในสังักัดัมีจีิติสำำ�นึกึคุณุธรรมและ
จริิยธรรม ตลอดจนรณรงค์์ ให้้มีีการป้้องกัันและปราบ
ปรามการทุุจริิตและประพฤติิมิิชอบในภาครััฐ ดัังนี้้� 
	 6.1	 ขัับเคลื่่�อนการดำำ�เนิินการตามแผนปฏิิบััติิการ
ป้้องกัันปราบปรามการทุุจริิตและประพฤติิมิิชอบและ
ส่่งเสริิมคุณธรรมจริิยธรรมของกรมทางหลวง ป ระจำำ�ปีี 
งบประมาณ พ .ศ. 2568 โดยกำำ�หนดให้้มีีโครงการหรืือ
กิจิกรรมท่ี่�มุ่่�งเน้้นการส่ง่เสริมิและปลููกฝัังจิติสำำ�นึกึคุุณธรรม
และจริิยธรรมแก่่บุุคลากรของกรมทางหลวง ให้้มีีความ
ตระหนักัและยึึดมั่่�นในการปฏิบัิัติงิานภายใต้้กฎระเบีียบของ
ทางราชการ และตั้้�งมั่่�นอยู่่�ในความประพฤติท่ิี่�ดีี นอกจากนี้้� 
ยัังมุ่่�งเน้้นการรณรงค์์ ให้้ตระหนัักถึึงความสำำ�คััญของ 
การมีีส่่วนร่่วมในการป้้องกัันและปราบปรามการทุุจริิต 
ในภาครััฐ รวมทั้้�งส่่งเสริิมความรู้้�ความเข้้าใจเกี่่�ยวกัับ 
หลัักธรรมาภิิบาล เพื่่�อให้้สามารถนำำ�ไปประยุุกต์์ใช้้ในการ
ปฏิบัิัติงิานได้อ้ย่า่งมีีประสิทิธิภิาพ โปร่ง่ใส และตรวจสอบได้้ 
อัันจะนำำ�ไปสู่�การพััฒนาหน่่วยงานให้้มีีธรรมาภิิบาลอย่่าง
ยั่่�งยืืน ทั้้ �งนี้้� ได้้มีีการติิดตามผลการดำำ�เนิินการอย่่างน้้อย
ปีีละ 2 ครั้้ �ง เพื่่�อจััดทำำ�สรุุปรายงานผลส่่งให้้หน่่วยงาน
ภายนอก เช่น่ กระทรวงคมนาคม สำำ�นักังาน ก.พ. เป็น็ต้้น
	 6.2	 จััดกิิจกรรมส่่งเสริิมวััฒนธรรมและค่่านิิยม
คุณุธรรม จริยิธรรม และป้อ้งกันั และปราบปรามการทุจุริติ
และประพฤติิมิิชอบในภาครััฐอย่่างต่่อเนื่่�อง เช่่น กิิจกรรม
ทำำ�บุุญตัักบาตรเนื่่�องในโอกาสวัันขึ้้�นปีีใหม่่ พิ ิธีีถวายสััตย์ ์
ปฏิญิาณเพ่ื่�อเป็็นข้้าราชการท่ี่�ดีี และพลังของแผ่่นดิิน เนื่่�องใน 
วัันเฉลิิมพระชนมพรรษาพระบาทสมเด็็จพระเจ้้าอยู่่�หััว 
กิิจกรรมบำำ�เพ็็ญกุุศลเจริิญพระพุุทธมนต์์เนื่่�องในวัันคล้้าย
วัันสถาปนากรมทางหลวง ปีีที่่� 113 (1 เมษายน 2568) 
กฐินิพระราชทานกรมทางหลวง ซึ่่�งทอดถวาย ณ วัดับางไผ่่ 
(พระอารามหลวง) จัังหวััดนนทบุุรีี กิิจกรรมบรรยายธรรม
และปฏิิบััติิธรรมเป็็นประจำำ�ทุุกวัันพระท่ี่�ไม่่ใช่่วัันหยุุด
ราชการ กิิจกรรมงานวัันต่่อต้้านคอร์์รััปชััน ประจำำ�ปีี 2568 
และกิิจกรรมการแต่่งกายด้้วยผ้้าไทย เป็็นต้้น

7.	ดำ ำ�เนิินการตามแนวทางการประเมิินคุุณธรรมและ 
ความโปร่่งใสในการดำำ�เนิินงานของหน่่วยงานภาครััฐ 
(Integrity and Transparency Assessment - ITA) 
ประจำำ�ปีีงบประมาณ พ.ศ. 2568
	 ซึ่่�งได้้ดำำ�เนิินการประเมิินโดยใช้้เครื่่�องมืือ 3 ส่่วน ได้้แก่่ 
แบบวััดการรัับรู้้�ของผู้้�มีีส่วนได้้ส่่วนเสีียภายใน (Internal 
Integrity and Transparency Assessment: IIT) สำำ�หรัับบุคุลากร 
ในสังักัดักรมทางหลวง แบบวัดัการรับัรู้้�ของผู้้�มีีส่ว่นได้ส้่ว่นเสีีย 
ภายนอก (External Integrity and Transparency Assessment: 
EIT) สำ ำ�หรัับประชาชน ผู้้�ม าติิดต่่อราชการ/ผู้้�รับบริิการของ
กรมทางหลวง และแบบวััดการเปิิดเผยข้้อมููลสาธารณะ (Open 
Data Integrity and Transparency Assessment: OIT) 
และบัันทึึกข้้อมููลการประเมิินในระบบเทคโนโลยีีสารสนเทศ 
รองรัับการประเมิินคุุณธรรมและความโปร่่งใสในการ 
ดำำ�เนิินงานของหน่่วยงานภาครัฐ (Integrity and Transparency 
Assessment System - ITAS) ตามแนวทางการประเมิิน 
ท่ี่�สำำ�นัักงาน ป .ป.ช. กำ ำ�หนดไว้้อย่่างครบถ้้วนและเป็็นไป 
ภายในระยะเวลาท่ี่�กำำ�หนด โดยมีีผลการประเมิินในปีีงบประมาณ 
พ.ศ. 2568 คิิดเป็็นร้้อยละ 93.49 อยู่่�ในระดัับ ผ่ ่าน ซึ่่�งอยู่่� 
ในระดัับที่่�สููงกว่่าตััวชี้้�วััดและค่่าเป้้าหมายที่่�สำำ�นัักงาน ป.ป.ช. 
กำำ�หนดไว้้
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8.	จั ดัสวัสัดิกิารให้ค้วามช่่วยเหลืือด้้านการเงินิตามระเบีียบ
สวััสดิิการกรมทางหลวง  ว่่าด้้วยการจ่่ายเงิินสงเคราะห์์
สมาชิิกสวััสดิิการกรมทางหลวง พ.ศ. 2554 
	 ได้้แก่่ กรณีีเสีียชีีวิิตเนื่่�องจากอุุบััติิเหตุุหรืืออุุบััติิภััย 
ในขณะปฏิิบััติิงานในหน้้าที่่� จำ ำ�นวน 7 ราย เป็็นจำำ�นวนเงิิน 
ทั้้�งสิ้้�น 210,000 บาท  กรณีีได้้รัับอัันตรายหรืือบาดเจ็็บ 
เพราะเหตุปุฏิบิัตัิงิานในหน้า้ท่ี่� จำำ�นวน 51 ราย เป็น็เงินิจำำ�นวน  
93,000 บาท  กรณีีประสบภััยโดยตรงในอััคคีีภััย อุ ุทกภััย  
วาตภััย หรืือสาธารณภััย จำำ�นวน 474 ราย เป็็นเงิินจำำ�นวน  
1,187,000 บาท  และกรณีีได้้รัับบาดเจ็็บจนเป็็นเหตุุให้้เกิิด 
ความพิการหรืือทุุพพลภาพจนต้้องออกจากราชการเพราะ 
เหตุุปฏิิบััติิงานในหน้้าที่่� จำำ�นวน 1 ราย 100,000 บาท

9.	ดำ ำ�เนิินการจััดทำำ�และจำำ�หน่่ายเสื้้�อโปโลตราสััญลัักษณ์์
กรมทางหลวง 113 ปีี
	 (สีีเหลืืองและสีีขาว) เสื้้�อแจ็็กเก็็ตตราสััญลัักษณ์ ์
กรมทางหลวงและเสื้้�อยืืดคอกลมแขนยาว (เสื้้�อปฏิิบััติิงาน 
ภาคสนามสีีส้้ม) ตราสััญลัักษณ์์กรมทางหลวง 113 ปีี 
เพื่่�อนำำ�รายได้้เข้้ากองทุุนสวััสดิิการกรมทางหลวง ซึ่่�งเป็็น 
การสนัับสนุุนให้้การจััดสวััสดิิการสำำ�หรัับบุุคลากรเป็็นไป 
อย่่างต่อ่เนื่่�องและมีีประสิทิธิภิาพมากขึ้้�น อันัเป็น็การส่ง่เสริมิ
การพััฒนาคุุณภาพชีีวิตของบุุคลากรกรมทางหลวง โดยให้้
มีีการสั่่�งซื้้�อผ่่านทางแบบสำำ�รวจออนไลน์์ (Google Forms) 
พร้้อมทั้้�งจััดทำำ�ฐานข้้อมููลการสั่่�งซื้้�อ การชำำ�ระเงิิน การจััดส่่ง 
และการจััดเก็็บเอกสารหลัักฐาน เพื่่�อให้้สามารถตรวจสอบ 
การดำำ�เนิินงานให้้ถููกต้้อง

10.	พั ัฒนาและส่่งเสริิมเพื่่�อยกระดัับคุุณภาพชีีวิิตของ
บุุคลากรกรมทางหลวงและสร้้างความผููกพัันต่่อองค์์กร
	 โดยให้้ความสำำ�คััญในการดำำ�เนิินการเพื่่�อยกระดัับ
คุุณภาพชีีวิิตของบุุคลากรกรมทางหลวง ด้ ้านการอำำ�นวย 
ความสะดวกและส่่งเสริิมสวััสดิิการให้้แก่่บุุคลากร เพื่่�อให้้
บุุคลากรมีีคุุณภาพชีีวิิตท่ี่�ดีีทั้้�งในด้้านการทำำ�งานและการ
ดำำ�รงชีีวิต นอกเหนืือจากสวััสดิิการท่ี่�ทางราชการจััดให้้แก่่
ข้้าราชการเป็็นกรณีีปกติิ 

11.	นำ ำ�เทคโนโลยีีสารสนเทศมาสนัับสนุุนการปฏิิบััติิงาน 
	 เพื่่�อให้้มุ่่�งสู่่�การเป็็นองค์์กรดิิจิิทััลและการเข้้าถึึงข้้อมููล
ด้า้นการปฏิบิัตัิงิานบริหิารทรัพัยากรบุคุคล โดยได้จ้ัดักิจิกรรม 
 HRM CLINIC คลิินิิกให้้คำำ�ปรึึกษาด้้านการบริิหารทรััพยากร
บุคุคล กรมทางหลวง ปีีงบประมาณ พ.ศ. 2568 เป็น็กิิจกรรม
ท่ี่�ส่่งเสริิมและพััฒนาให้้บุุคลากรมีีความรู้้�ความสามารถ 
ท่ี่�จำำ�เป็็นในการปฏิิบััติิงานด้้านการบริิหารทรัพยากรบุุคคล 
ให้้มีีประสิทิธิภิาพมากยิ่่�งขึ้้�น สอดคล้องและรองรับักับัแผนกลยุุทธ์ 
การบริหิารทรัพยากรบุุคคลกรมทางหลวง พ.ศ. 2566 - 2570 
และเพิ่่�มประสิิทธิภิาพในการบริิหารทรัพยากรบุุคคล อีีกทั้้�งยังั
เป็น็การถ่า่ยทอดองค์ค์วามรู้้�ในด้า้นต่า่ง ๆ  จากผู้้�เชี่่�ยวชาญไปสู่่� 
บุุคลากรในสัังกััดกรมทางหลวง เพื่่�อให้้บุุคลากรผู้้�ปฏิิบััติิงาน 
มีีความรู้้�ความเข้้าใจในการปฏิิบััติิงานด้้านการบริิหาร
ทรััพยากรบุุคคลได้้อย่่างถููกต้้องตามระเบีียบและหลัักเกณฑ์์ 
ท่ี่�กำำ�หนดและเพิ่่�มประสิิทธิิภาพในการปฏิิบััติิงานมากยิ่่�งขึ้้�น
โดยได้ด้ำำ�เนินิการจัดักิจิกรรม จำำ�นวน 10 ครั้้�ง ในรููปแบบออนไลน์ ์
ผ่่านระบบ Zoom Cloud Meeting รั ับแจ้้งความประสงค์ ์
การเข้้าร่่วมกิิจกรรมและทำำ�แบบสอบถามการประเมิินผล
ท้้ายกิิจกรรมผ่่านทางระบบออนไลน์์ (Google Forms) 
ประชาสััมพัันธ์์กิิจกรรมให้้ทุุกหน่่วยงานทราบและเผยแพร่
ข้้อมููลผ่่านกลุ่่�ม Line OpenChat เป็็นต้้น
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	 ในปีีงบประมาณ พ.ศ. 2568 กองฝึกึอบรมได้ร้ับัการจัดัสรร 
งบประมาณ (งบดำำ�เนินิงาน) ตามพระราชบัญัญัตัิ ิ(สำำ�หรับัจัดั 
ดำำ�เนิินการฝึึกอบรม/สััมมนา) เป็็นจำำ�นวนเงิิน 2,020,900  
บาท  และได้้ รัับการจััดสรรเพิ่่�มเติิมอีีกเป็็นจำำ�นวนเงิิน 
9,582,886 บาท รวมงบประมาณที่่�ได้้รัับการจััดสรรเป็็นเงิิน 
11,603,786 บาท  โดยมีีการดำำ�เนิินการพััฒนาบุุคลากร
ของกรมทางหลวงทั้้�งสายงานหลัักและสายงานสนัับสนุุน 
รวมถึงโครงการแลกเปลี่�ยนเรีียนรู้้�และสร้้างเครืือข่่าย 
ความร่่วมมืือ ดัังนี้้�
1.	 โครงการพััฒนาทรััพยากรบุุคคลตามนโยบายและ
ยุุทธศาสตร์์
	 1.1	 โครงการสััมมนาผู้้�บริิหารกรมทางหลวงประจำำ�ปี ี
งบประมาณ พ.ศ. 2568 เรื่่�อง กรมทางหลวงกัับการเปลี่�ยนแปลง 
สู่่�อนาคตท่ี่�ยั่่�งยืืน (Change for Sustainable Highways 
to the Future) จัดดำำ�เนิินการเม่ื่�อวันัอัังคารท่ี่� 17 ธันวาคม 2567 
ณ โรงแรมรามาการ์์เด้้นส์ ์กรุงุเทพฯ ผู้้�เข้้าสััมมนา ได้แ้ก่ ่ผู้้�บริิหาร 
ของกรมทางหลวง และผู้้�สัังเกตการณ์์ รวมจำำ�นวน 269 คน 
การจััดสััมมนาในครั้้�งนี้้�มีีวััตถุุประสงค์์เพื่่�อร่่วมกัันขัับเคลื่่�อน 
นโยบายและเป้้าหมายการบริิหารงานของกรมทางหลวง 
พััฒนาผลลััพธ์์ ให้้เกิิดการเปลี่่�ยนแปลงท่ี่�สำำ�คััญต่่อการ

ดำำ�เนิินงานในทุุกมิิติิ สามารถปฏิิบััติิงานเชิิงรุุกได้้อย่่างมีี
ประสิิทธิิภาพ  และเกิิดประโยชน์์สููงสุุด มุ่่� งเน้้นการพััฒนา 
ผลงานวิจิัยัและนวัตักรรมเทคโนโลยีีดิจิทิัลัและปััญญาประดิิษฐ์์ 
(AI) เพ่ื่�อตอบสนองภารกิิจของกรมทางหลวง ตลอดจน 
แลกเปลี่่�ยนความคิิดเห็็น/ข้้อเสนอแนะเกี่่�ยวกัับแนวทาง 
การบริิหารงานภายในองค์์กรร่่วมกันั เพ่ื่�อเพิ่่�มขีีดความสามารถ 
ในการปฏิิบััติิงานและพััฒนาประสิิทธิิผลการดำำ�เนิินงาน 
ให้้มีีความสอดคล้้องตามเป้้าหมายที่่�กำำ�หนด 
	 1.2	 โครงการประชุุม เชิิ งปฏิิ บััติิ การ เพื่่� อ รัับ ฟััง 
ความคิิดเห็็นในการจััดทำำ� (ร่่าง) แผนกลยุุทธ์์การพัฒนา 
ทรััพยากรบุุคคล กรมทางหลวง พ.ศ. 2568 - 2570 โดยมีี 
วัตัถุุประสงค์์ เพื่่�อรับัฟัังความคิดิเห็น็และมุมุมองเกี่่�ยวกัับการสร้้าง 
กลไกสนัับสนุุนแผนงาน/โครงการที่่�สำำ�คััญรวมถึึงการกำำ�หนด
ขอบเขตของเป้า้หมาย (Target) การดำำ�เนินิงานเพื่่�อขับัเคลื่่�อน 
แผนกลยุุทธ์์ฯ ให้้ประสบความสำำ�เร็็จได้้อย่่างเป็็นรููปธรรม 
โดยการประชุุมดัังกล่่าวได้้จััดขึ้้�น ในวัันจัันทร์์ที่่� 9 มิ ิถุุนายน 
2568 ณ ห้องเทิดิศัักดิ์์� เศรษฐมานพ ผู้้�เข้า้ร่ว่มการประชุมุ ได้แ้ก่่  
ผู้้�แทนกลุ่่�มกำำ�ลังคนคุณุภาพ นักัเรีียนทุนุ ผู้้�เป็น็กำำ�ลังคนสำำ�คัญั/ 
บทบาทสำำ�คััญของหน่่วยงาน และ Key Man HRM HRD 
จำำ�นวนทั้้�งสิ้้�น 71 คน

งานพัฒนาทรัพยากรบุคคล
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2.	 โครงการส่่งเสริิมและพััฒนาด้้านวิิศวกรรมงานทาง                       
	 กรมทางหลวงมีีนโยบายในการพััฒนาความรู้้� เสริิมสร้้าง 
ทัักษะ และประสบการณ์์ด้้านวิิศวกรรมงานทางมาอย่่าง 
เป็็นระบบและต่่อเนื่่�อง เพ่ื่�อให้้มีีความพร้อมในการปฏิบิัตัิงิาน 
ทั้้�งในปััจจุุบััน และการรองรัับในอนาคตท่ี่�เปลี่่�ยนแปลงไป 
ตามสภาวการณ์์รวมถึงการปรับเปลี่�ยนวิิธีีการทำำ�งาน  
เพื่่�อให้้สอดคล้องกับัข้้อกฎหมาย และระเบีียบของทางราชการ  
โดยจััดให้้มีีการฝึึกอบรมในหลัักสููตรต่่าง ๆ ดัังนี้้�
	 2.1	 โครงการสััมมนาแนวทางปฏิิบััติิในการบริหาร
และควบคุมโครงการก่อสร้้างทางหลวง จั ัดดำำ�เนิินการ 
ณ ห้องเทิดิศักัดิ์์� เศรษฐมานพ ผู้้�ผ่านการฝึึกอบรม จำำ�นวน 
234 คน

	 1.3	 โครงการประชุุมเชิิงปฏิิบััติิการ  เรื่่�อง การจััดทำำ�
ทัักษะเฉพาะที่่�สอดคล้้องตามแนวทางการพัฒนาบุคลากร
ภาครััฐ พ.ศ. 2566 - 2570 สำำ�หรัับบุุคลากรกรมทางหลวง 
(สายงานหลักั : วิศิวกรโยธาและนายช่า่งโยธา) จัดัดำำ�เนินิการ
ระหว่่างวัันที่่� 25 - 26 กัันยายน 2568 ณ ห้้องประชุุมมนััส 
คอวนิชิ โดยมีีวัตัถุปุระสงค์ ์เพื่่�อระดมความคิดิเห็น็จากผู้้�แทน
กลุ่่�มบุคลากรสายงานวิิศวกรโยธาและนายช่่างโยธา จำ ำ�นวน 
ทั้้�งสิ้้�น 66 คน เพื่่�อร่ว่มกันักำำ�หนดเส้น้ทางการพัฒันาบุคุลากร 
(Development Roadmap) ตั้้�งแต่่วันัแรกเข้้าบรรจุุรับัราชการ
จนถึึงการก้้าวขึ้้�นสู่่�ตำำ�แหน่่งท่ี่�สููงขึ้้�น แนวทางการส่่งเสริิม 
ให้้บุุคลากรมีีความรู้้� ทัักษะ ประสบการณ์์ และความสามารถ
ที่่�จำำ�เป็็นในแต่่ละระดัับตำำ�แหน่่ง ครอบคลุุมทัักษะเฉพาะด้้าน 
(Skill Functional) ท่ี่�เก่ี่�ยวข้้องกัับการปฏิิบััติิงานในสายงาน
ท่ี่�รัับผิิดชอบโดยให้้สอดคล้องกัับสถานการณ์์ และเป้้าหมาย
การดำำ�เนิินงานของกรมทางหลวง
	 1.4	 โครงการฝึกึอบรมปฐมนิเิทศต้้นกล้้ากรมทางหลวง
ในปีีงบประมาณ พ .ศ. 2568 กรมทางหลวงได้้ดำำ�เนิินการ
พััฒนาข้้าราชการพลเรืือนสามััญท่ี่�อยู่่�ระหว่่างทดลองปฏิิบััติิ
หน้้าท่ี่�ให้้เป็็นไปตามหลัักเกณฑ์์ท่ี่�สำำ�นัักงาน ก.พ. กำ ำ�หนด 
โดยกระบวนการ “ปฐมนิิเทศ” ได้้มีีการจััดโครงการฝึึกอบรม
ปฐมนิิเทศ ต้้นกล้้ากรมทางหลวงรุ่่�นที่่� 6 - 10 จััดดำำ�เนิินการ 
ตั้้�งแต่่เดืือนตุุลาคม 2567 - สิิงหาคม 2568 ณ ห้้องเทิิดศัักดิ์์�  
เศรษฐมานพ และศููนย์์พัฒันาทรัพยากรบุุคคลงานทาง อ.ศรีีราชา  
จ.ชลบุุรีี มีีผู้้�ผ่่านการฝึึกอบรมจำำ�นวนทั้้�งสิ้้�น 338 คน

	 2.2	 โครงการสัมัมนาเพิ่่�มประสิทิธิภิาพในการบริหิาร
งานหมวดทางหลวง ประจำำ�ปีีงบประมาณ พ.ศ. 2568 
จััดดำำ�เนิินการ ณ ห้  ้องประชุุมชั้้�น 2 กองฝึึกอบรม  และ
ออนไลน์์ผ่่านระบบ Zoom Cloud Meeting ผู้้�ผ่ ่าน 
การฝึึกอบรม จำำ�นวน 581 คน

	 2.3	 โครงการสัมมนาเพื่่�อพััฒนาศัักยภาพบุุคลากร
สำำ�นัักอำำ�นวยความปลอดภััยด้้วยนวััตกรรม AI และการ
ทำำ�งานร่ว่มกัันในยุคุดิจิิทิัลั จัดดำำ�เนินิการ ณ โรงแรมเฟลิกิซ์์  
ริเิวอร์์แคว จ.กาญจนบุุรีี ผู้้�ผ่านการฝึึกอบรม จำำ�นวน 52 คน
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	 2.4	 โครงการอบรมเชิิงปฏิิ บััติิการ  หลัักสููตร  
การตรวจสอบความปลอดภััยทางถนนในขั้้�นตอนระหว่่าง 
การก่่อสร้้าง และก่่อนเปิิดการใช้้งาน (Road Safety Audit  
During Construction and Pre-opening Stage) จัดัดำำ�เนิินการ 
ณ สำำ�นักังานทางหลวงท่ี่� 9 ผู้้�ผ่า่นการฝึกึอบรม จำำ�นวนทั้้�งสิ้้�น  
59 คน

	 2.5	 โครงการฝึึกอบรมหลัักสููตรการควบคุม
งานก่่อสร้้างทางสำำ�หรัับวิิศวกรโยธาและนายช่่างโยธา 
สำำ�นัักงานทางหลวง รุ่่�นที่่� 2 - 3
	 •	 รุ่่�นที่่� 2 สำำ�นัักงานทางหลวง ที่่� 5 จััดดำำ�เนิินการ ณ 
โรงแรมเรืือนแพ รอยััลปาร์ค์ จ.พิิษณุโุลก ผู้้�ผ่านการฝึึกอบรม  
จำำ�นวน 134 คน 		 	
	 •	 รุ่่�นที่่� 3 สำำ�นัักงานทางหลวง ที่่� 4 จััดดำำ�เนิินการ ณ  
โรงแรมเวีียงตาก ริ ิเวอร์์ไซด์์ จ.ตาก ผู้้�ผ่ ่านการฝึึกอบรม 
จำำ�นวน 166 คน

	 2.6	 โครงการฝึกึอบรม หลักัสููตร การสำำ�รวจเพื่่�องาน
ก่่อสร้้าง จััดดำำ�เนิินการ ณ ศูู  นย์์พััฒนาทรัพยากรบุุคคล 
งานทาง อ.ศรีีราชา จ.ชลบุุรีี ผู้้�ผ่่านการฝึึกอบรม จำำ�นวน  
31 คน

3.	 โครงการส่่งเสริิมและพััฒนาด้้านการบริิหาร
	 กรมทางหลวงเป็น็องค์ก์รภาครัฐัขนาดใหญ่ท่่ี่�มีีบุคุลากร
หลากหลายสาขาวิิชาชีีพจากสายงานหลัักด้้านวิิศวกรรม  
และสายงานสนัับสนุุน ท่ี่�จำำ�เป็็นต้้องได้้รับัการพัฒันาสมรรถนะ
ตามเกณฑ์์ท่ี่�กำำ�หนดและสมรรถนะด้้านอื่่�น ๆ ท่ี่�สนัับสนุุน 
การทำำ�งานเชิิงรุกุตามวิสัยัทััศน์ข์ององค์์กร ด้วยเหตุุผลดัังกล่่าว 
กรมทางหลวงจึงึกำำ�หนดให้ม้ีีโครงการ/หลักัสููตรฝึกึอบรมต่า่ง ๆ  
เพื่่�อพััฒนาสมรรถนะและเตรีียมความพร้้อมให้้กัับบุุคลากร 
ดัังนี้้�
	 3.1	 หลัักสููตรนักบริิหารกรมทางหลวงระดัับกลาง 
รุ่่�นที่่� 23 เป็็นหลัักสููตรท่ี่�มีีการจััดดำำ�เนิินการ ในรููปแบบ 
ผสมผสาน (เรีียนชุุดวิชิา E-Learning และฝึึกอบรมในห้้องเรีียน)  
ณ ห้อ้งประชุุมมนัสั คอวนิชิ และศููนย์พั์ัฒนาทรัพยากรบุุคคล
งานทาง อ.ศรีีราชา จ.ชลบุรุีี ผู้้�ผ่า่นการฝึกึอบรม จำำ�นวน 54 คน 
 

	 3.2	 โครงการสัมมนาเชิิงปฏิิบััติิการ  เรื่่�อง การผลิต 
สื่่�อดิจิิิทััลเพื่่�อการสื่่�อสารและการประชาสัมัพัันธ์์ที่่�มีีประสิทิธิภิาพ  
จััดดำำ�เนิินการ ณ ห้  ้องประชุุมมนัส ค อวนิิช  และออนไลน์ ์
ผ่่านระบบ Zoom Cloud Meeting ผู้้�ผ่ านการฝึึกอบรม 
จำำ�นวน 295 คน

	 3.3	 โครงการฝึึกอบรมหลัักสููตร หั วหน้้าฝ่ายบริหาร 
งานทั่่�วไปที่่�ได้้รัับการแต่่งตั้้�งใหม่่ รุ่่� นที่่� 2 จั ดดำำ�เนิินการ 
ณ ห้อ้งประชุุมมนัสั คอวนิชิ และศููนย์พั์ัฒนาทรัพยากรบุุคคล
งานทาง อ.ศรีีราชา จ.ชลบุุรีี ผู้้�ผ่ านการฝึึกอบรม จำ ำ�นวน 
40 คน
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4.	 โครงการส่่งเสริิมและพััฒนาศักยภาพบุุคลากรเฉพาะ
สายงานเพื่่�อสนัับสนุุนการดำำ�เนิินงานขององค์์กร 
	 โดยมุ่่�งพััฒนาบุุคลากรเฉพาะสายงาน เพื่่�อให้้มีีความรู้้� 
ทักัษะ ประสบการณ์ ์ยกระดับัคุณุภาพการทำำ�งาน และสนัับสนุนุ 
การขัับเคลื่่�อนภารกิิจของกรมทางหลวงอย่่างมีีประสิิทธิิภาพ
	 4.1	 โครงการฝึกึอบรม หลักัสููตร การเพิ่่�มประสิิทธิภาพ
บุคุลากรงานไฟฟ้า กรมทางหลวง (สำำ�หรับัช่างไฟฟ้าบรรจุใหม่)่
จััดดำำ�เนิินการ ณ ศูู  นย์์พััฒนาทรััพยากรบุุคคลงานทาง 
อ.ศรีีราชา จ.ชลบุุรีี ผู้้�ผ่่านการฝึึกอบรม จำำ�นวน 56 คน

	 4.2	 โครงการฝึึกอบรม หลัักสููตร การใช้้งานรถบรรทุุก
ติดิเครนอย่า่งปลอดภัยั จัดัดำำ�เนินิการ ณ สำำ�นักังานทางหลวง
ที่่� 8 (มหาสารคาม) ผู้้�ผ่่านการฝึึกอบรม จำำ�นวน 40 คน

	 4.5	 โครงการสัมมนาเรื่่�องเปล่ี่�ยนมุุมคิิด พิ ชิิตความ
ท้้าทายยุุค AI ในงานพััฒนาทรััพยากรบุุคคล (AI-Era 
Mindshift for HRD) จััดดำำ�เนิินการ ณ โรงแรมอีีสติิน รีีสอร์์ท 
ระยอง อ.บ้้านฉาง จ.ระยอง ผู้้�ผ่านการฝึึกอบรม จำำ�นวน 71 คน

	 4.3	 โครงการฝึึกอบรมเชิิงปฏิิบััติิการหลัักสููตรความรู้้�
และทัักษะทางการทููตสำำ�หรัับการปฏิิบััติิงานระหว่่างประเทศ 
จัดัดำำ�เนินิการ ณ ห้องเทิิดศัักดิ์์� เศรษฐมานพ ผู้้�ผ่านการฝึึกอบรม  
จำำ�นวน 34 คน

	 4.4 โครงการสัมมนาพัฒนาประสิิทธิภาพในการ 
ปฏิบัิัติิงานด้้านการเงิินการคลัังภาครััฐ ประจำำ�ปีีงบประมาณ 
พ.ศ. 2568 จัดัดำำ�เนิินการ ณ ห้อ้งเทิดิศักัดิ์์� เศรษฐมานพ และ  
โรงแรม รอยััล พลา คลิิฟ บีีช จ.ระยอง ผู้้�ผ่่านการฝึึกอบรม 
จำำ�นวน 273 คน

5.	 โครงการส่่งเสริิมการเรีียนรู้้� ในองค์์กร
	 กองฝึึกอบรมได้้มีีการจััดโครงการส่่งเสริิมและเผยแพร่่
องค์์ความรู้้� โครงการแลกเปลี่�ยนเรีียนรู้้� เพ่ื่�อให้้บุคุลากร ทุกกลุ่่�ม 
ทุุกระดัับ ทุุกตำำ�แหน่่ง สามารถเข้้าถึึงและเรีียนรู้้� ด้้วยตนเอง
ในหลากหลายรููปแบบ เช่่น KM Facebook KM Website  
รวมถึงึการสร้า้ง และพััฒนาบุคุลากรท่ี่�ทำำ�หน้า้ท่ี่�เป็น็นักัจัดัการ 
ความรู้้�ประจำำ�หน่ว่ยงาน เพื่่�อให้้ผู้้�ท่ี่�ทำำ�หน้า้ท่ี่�ดัังกล่่าวได้เ้พิ่่�มพููน 
ความรู้้�  และประสบการณ์์ด้้านการจััดการความรู้้�  โดยในปีี 
งบประมาณ พ.ศ. 2568 ได้ม้ีีการจัดัโครงการต่า่ง ๆ  เพื่่�อรองรับั 
การปฏิบิัตัิงิานของกรมทางหลวง ทั้้�งสายงานหลักัและสายงาน 
สนัับสนุุน ดัังนี้้�
	 5.1	 โครงการส่งเสริิมการเรีียนรู้้�เพื่่�อสร้้างนวััตกรรม
ในองค์์กร เรื่่�อง ภาวะผู้้�นำำ�และการสร้้างบรรยากาศท่ี่�เอื้้�อ 
ให้้เกิิดนวััตกรรมในองค์์กร โดยมีีวััตถุุประสงค์์เพื่่�อพััฒนา 
ภาวะผู้้�นำำ�ในการสร้้างบรรยากาศและการส่่งเสริิมให้้เกิิด 
วััฒนธรรมนวััตกรรมในองค์์กรท่ี่�เปิิดรัับความคิิดสร้้างสรรค์์ 
โดยจััดดำำ�เนิินการ ระหว่่างวัันที่่� 26 - 27 กุุมภาพัันธ์์ 2568 
ณ ห้อ้งเทิดิศักัดิ์์� เศรษฐมานพ และศึกึษาดููงาน ณ ศููนย์ก์ารเรีียนรู้้� 
การไฟฟ้้าฝ่่ายผลิิต สำำ�นัักงานกลาง อ.บางกรวย จ.นนทบุุรีี 
(EGAT Learning Center)
	 5.2	 โครงการประชุุมคณะทำำ�งานพััฒนาระบบฐาน 
ความรู้้�เพื่่�อแก้้ไขปััญหาและพัฒันาองค์์กร (DOH Knowledge 
Based Solutions) โดยมีีวััตถุุประสงค์์เพื่่�อให้้คณะทำำ�งาน 
ได้้รัับทราบนโยบายและแนวทางในการขัับเคลื่�อนภารกิิจ
ตามบทบาทหน้้าท่ี่� มีี การกำำ�หนดแนวทางการดำำ�เนิินงาน
ของคณะทำำ�งานในแต่่ละด้้านเพื่่�อให้้การบริิหารจััดการ 
ความรู้้�กรมทางหลวง เกิดิผลลัพัธ์ท่์ี่�เป็น็รููปธรรม จัดัดำำ�เนินิการ 
ณ ห้้องเทิิดศัักดิ์์� เศรษฐมานพ ผู้้�เข้้าร่่วมการประชุุม จำำ�นวน 
150 คน
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	 5.3	 โครงการแลกเปลี่่�ยนเรีียนรู้้�ชุมุชนนักัปฏิบัิัติ ิ(COP) 
ด้้านงานวิิศวกรรมงานทาง เรื่่�อง แนวทางการแก้้ปััญหา
ขาดแคลนวััสดุุในงานก่่อสร้้าง/บำำ�รุุงทาง การจััดโครงการฯ  
ในครั้้�งนี้้�มีีวััตถุุประสงค์์เพื่่�อให้้ผู้้�เข้้าร่่วมโครงการได้้ร่่วม 
แลกเปลี่่�ยนเรีียนรู้้�แบ่่งปัันประสบการณ์์ เสนอแนะแนวทาง 
ในการแก้้ไขปััญหาเกี่่�ยวกัับการขาดแคลนวััสดุุงานทางท่ี่� 
ส่่งผลกระทบต่่อการก่่อสร้้างและบำำ�รุุงทางของกรมทางหลวง 
มีีผู้้�ผ่่านการฝึึกอบรม จำ ำ�นวน 136 ค น จั ัดดำำ�เนิินการ 
ณ ห้้องเทิิดศัักดิ์์� เศรษฐมานพ

	 5.4	 โครงการเผยแพร่่องค์์ความรู้้�และนวััตกรรม 
กรมทางหลวง วั ันอัังคารท่ี่� 1 เมษายน 2568 นอกจาก 
จะเป็็นวัันคล้ายวัันสถาปนากรมทางหลวงปีีท่ี่� 113 ยั งได้้มีี 
การจััดโครงการเผยแพร่องค์์ความรู้้�และนวัตักรรมกรมทางหลวง 
(DOH KM FESTIVAL 2025) “ทางหลวงก้้าวหน้้า นวััตกรรม
ก้้าวไกล ขั ับเคลื่่�อนประเทศไทยสู่่�ความยั่่�งยืืน” ณ  บริิเวณ 
ลานจอดรถหน้้าอาคารพหลโยธิิน มีีผู้้� เข้้าร่่วมโครงการฯ 
จำำ�นวนทั้้�งสิ้้�น 1,517 ค น การจััดงานในครั้้�งนี้้�มีีวััตถุุประสงค์์
เพื่่�อเผยแพร่่ความรู้้� นวััตกรรม และเทคโนโลยีี ด้้านงานทาง 
ส่ง่เสริมิให้้เกิดิแนวคิิดในการนำำ�ความรู้้�ต่าง ๆ  ไปพัฒันาต่่อยอด
ให้เ้กิดิประโยชน์ก์ับัการปฏิบิัตัิงิาน สนับัสนุนุให้เ้กิดิวัฒันธรรม
การเรีียนรู้้�ของบุคุลากรอย่า่งต่อ่เนื่่�องตามเป้า้หมายการจัดัการ 
ความรู้้�ของกรมทางหลวง โดยภายในงานประกอบด้้วยการ
จััดนิิทรรศการนำำ�เสนอผลงานนวััตกรรมกรมทางหลวงท่ี่�ได้้
รับัรางวัลัจากการประกวดประจำำ�ปีี พ.ศ. 2568 โดยหน่ว่ยงาน 
ในสัังกััดกรมทางหลวง ป ระกอบด้้วยหน่่วยงานส่่วนกลาง 

หน่่วยงานส่่วนภููมิิภาค บููธการนำำ�เสนอเทคโนโลยีี/นวััตกรรม
จากหน่่วยงานในสัังกััดกระทรวงคมนาคม  องค์์กรเอกชน 
และสถาบัันการศึึกษา รวมถึึงบููธการนำำ�เสนอองค์์ความรู้้� 
เทคโนโลยีี/นวัตักรรม จากคณะทำำ�งานพัฒันาระบบฐานความรู้้� 
เพื่่�อการแก้้ไขปัญัหาและพััฒนาองค์์กร (KBS Teams) การจัดั
กิจิกรรมพิเิศษ AI Workshop ในหัวัข้อ้ “การใช้ ้AI ในงานทาง” 
ได้้แก่ ่AI for Road Safety แพลตฟอร์์มการจราจร AI อัจฉริิยะ 
AI for KBS ผู้้�ช่ว่ยอัจัฉริยิะท่ี่�ช่ว่ยสรุปุ สังัเคราะห์ ์เปรีียบเทีียบ 
บทความ  งานวิิจััย ได้้อย่่างง่่ายดาย AI for Multimedia 
การผสมผสานเทคโนโลยีีเข้า้กับัทำำ�นองเพลงตัวัละครอวาตาร์์ 
การพากย์เ์สีียง และการตัดัต่อ่ จนกลายเป็น็ภาพยนตร์ท่์ี่�สร้า้ง
โดย AI เป็็นต้้น
	 5.5	 โครงการฝึึกอบรมเพื่่�อพััฒนาสมรรถนะด้้านการ
จััดการความรู้้� หลัักสููตร  การถ่่ายทอดความรู้้�ด้้วยกลยุุทธ์์
วิิทยากรมืออาชีีพ โดยมีีวัตถุุประสงค์์เพื่่�อพััฒนาทัักษะ 
ในการถ่่ายทอดความรู้้�แก่่บุุคลากรผู้้�มีีความเช่ี่�ยวชาญ ให้้มีี
ความสามารถ และมีีความพร้อ้มในการทำำ�หน้า้ท่ี่�เป็น็วิทิยากร
ถ่่ายทอดความรู้้� พร้ อมช่วยสนัับสนุุนการพััฒนาบุุคลากร 
ในหน่่วยงานจััดดำำ�เนิินการ ณ ศูู  นย์์พััฒนาทรััพยากรบุุคคล
งานทาง อ.ศรีีราชา จ.ชลบุุรีี ผู้้�ผ่านการสััมมนา จำำ�นวน 39 คน

6.	 โครงการส่่งเสริิมคุุณธรรม จริิยธรรม และพััฒนา
คุุณภาพชีีวิิต 
	 กองฝึึกอบรมได้้จััดโครงการส่่งเสริิมและสร้้างจิิตสำำ�นึึก 
ท่ี่�ดีี มีีคุณุธรรมและจริยิธรรมในการปฏิบิัตัิงิาน รวมถึงึการสร้า้ง 
ความสมดุลุระหว่่างคุณุภาพชีีวิติ และการทำำ�งานมาอย่่างต่่อเนื่่�อง  
โดยในปีีนี้้�ได้้จััดโครงการส่่งเสริิมคุุณธรรมจริิยธรรมเพื่่�อการ 
พััฒนาคุุณภาพชีีวิต ณ วั  ัดป่่าสติิปััฏฐานญาณสัมปัันโน  
อ.พุุทธมณฑล จ.นครปฐม ระหว่่างวัันที่่� 23 - 25 ธัันวาคม 
2568 ผู้้�ผ่่านการฝึึกอบรมจำำ�นวน 31 คน นอกจากนี้้�ยัังได้้จััด 
โครงการเพิ่่�มพููนความรู้้� เพื่่�อชีีวิิตท่ี่�มั่่�นคงและปลอดภััย 
ในยุุคดิิจิิทััล : The Art of Living Well ประจำำ�ปีีงบประมาณ 
พ.ศ. 2568 โดยมีีวััตถุุประสงค์์เพื่่�อให้้ผู้้�เข้้าร่่วมโครงการ
ได้้เพิ่่�มพููนความรู้้� ค วามเข้้าใจในเร่ื่�องการวางแผนและ
เตรีียมความพร้้อมในการพััฒนาคุุณภาพชีีวิิตให้้กัับตนเอง
ได้้ครอบคลุมในทุุกมิิติิ อาทิิ ด้ านสุุขภาพ ด้ านการเงิิน 
ด้้านท่ี่�อยู่่�อาศััย ด้ านความมั่่�นคงปลอดภััยจากสื่่�อสัังคม 
ออนไลน์์ นอกจากน้ี้� ยั ังจะได้้มีีโอกาสแลกเปลี่�ยนมุุมมอง  
ความคิิดเห็็นท่ี่�เป็็นประโยชน์์ต่่อการนำำ�ไปวางแผนเพื่่�อให้้ 
มีีคุุณภาพชีีวิิตท่ี่�ดีีทั้้�งในปััจจุุบัันและอนาคต เกิิดการสร้้าง 
เครืือข่า่ยและความผููกพัันทำำ�ให้้เกิดิขวัญักำำ�ลังัใจในการทำำ�งาน  
โดยจััดดำำ�เนิินการระหว่่าง วั นท่ี่� 18 - 20 สิ งหาคม 2568 
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ณ ห้ องเทิิดศัักดิ์์� เศรษฐมานพ ผู้้� เข้้าร่่วมโครงการ ได้้แก่่
ข้้าราชการของกรมทางหลวงทั้้�งสายงานหลัักและสายงาน
สนัับสนุุน รวมจำำ�นวน 54 คน

7.	 โครงการส่่งบุุคลากรไปศึึกษา อบรม หลัักสููตรที่่�จััด
ดำำ�เนิินการโดยหน่่วยงานภายนอก 
	 เพื่่�อเป็็นการเตรีียมความพร้อมในด้้านความรู้้� ทั ักษะ 
และสมรรถนะท่ี่�จำำ�เป็็น รองรัับการเปลี่�ยนแปลงในอนาคต 
รวมถึึงการสร้้างความก้้าวหน้้าในสายอาชีีพให้้กัับบุุคลากร 
ในสายงานต่่าง ๆ กองฝึึกอบรมได้้ดำำ�เนิินการจััดส่่งบุุคลากร 
ไปศึึกษาฝึึกอบรมฯ จำ ำ�นวน 23 โครงการ/หลัักสููตร และใน
ส่ว่นของผู้้�บริหิารระดับัสููงของกรมได้ม้ีีการส่ง่ข้า้ราชการระดับั
สููงไปศึึกษา/อบรมกัับหน่่วยงานภายนอก ได้้แก่่
	 7.1	 หลัักสููตรนัักบริิหารระดัับสููง (ส.นบส.) รุ่่� นท่ี่� 17  
จัดัดำำ�เนินิการ ณ สำำ�นักังาน ก.พ. ระหว่า่งวันัท่ี่� 11 - 20 ธันัวาคม 
2567 ผู้้�ผ่่านการฝึึกอบรมจำำ�นวน 2 คน 
	 7.2	 ระบบข้้าราชการผู้้�มีีผลสััมฤทธิ์์�สููง (HiPPS) ผู้้�ผ่่าน
การฝึึกอบรม จำำ�นวน 2 คน 
	 7.3	 โครงการนักับริหิารการเปลี่่�ยนแปลงรุ่่�นใหม่ ่(นปร.) 
โดย สำำ�นักังาน ก.พ.ร. ข้า้ราชการในโครงการ (นปร.) รุ่่�นท่ี่� 16 
จำำ�นวน 1 คน มาเรีียนรู้้�การปฏิิบััติิราชการเป็็นเวลา 2 เดืือน 
ตั้้�งแต่่วันัท่ี่� 21 เมษายน - 20 มิถุนุายน 2568 ณ กรมทางหลวง 
ข้้าราชการในโครงการ (นปร.) รุ่่� นท่ี่� 17 จำ ำ�นวน 3 ค น 
เข้้ามาศึึกษาดููงานเก่ี่�ยวกัับความปลอดภััยทางถนน ระหว่่าง
วัันที่่� 1 - 2 พฤษภาคม 2568
	 7.4		 การดำำ�เนิินการด้้านทุุน กรมทางหลวงได้้รัับ 
การจััดสรรทุุนสำำ�หรัับการเตรีียมและพััฒนากำำ�ลัังคนภาครัฐ 
ในระดัับหน่่วยงาน (Department-based) ทุนุตามความต้องการ 
ของส่่วนราชการ/หน่่วยงานของรัฐั (ส่่วนกลางและส่่วนภููมิภิาค)  
ประจำำ�ปีีงบประมาณ พ.ศ. 2568 จำำ�นวน 4 ทุุน ได้้แก่่ 
	 1.		ทุนุพัฒันาบุคุลากรภาครัฐ เพื่่�อศึกึษาระดับัปริญิญาเอก 
จำำ�นวน 3 ทุุน
	 2.		ทุุนบุุคคลทั่่�วไประดัับปริิญญา (บรรจุุก่่อนไปศึึกษา) 
จำำ�นวน 1 ทุน โดยมีีการดำำ�เนิินการด้้านทุุนประจำำ�ปีีงบประมาณ 
พ.ศ. 2568 จำำ�นวน 4 ทุุน ดัังนี้้�
		  •	ดำำ�เนิินการคััดเลืือกและมีีผู้้� ไ ด้้รัับทุุนรััฐบาล 
ประจำำ�ปีีงบประมาณ พ.ศ. 2568 เรีียบร้้อยแล้้ว จำำ�นวน 2 ราย  
(2 ทุุน)
		  •	อยู่่�ระหว่่างการรัับสมััครคััดเลืือกผู้้�รับทุุน จำ ำ�นวน  
2 ทุุน

8.	 โครงการส่่งเสริิมความร่่วมมืือกัับหน่่วยงานทาง
ภายนอก และการจััดบรรยายพิิเศษ 
	 กรมทางหลวงได้้มีีนโยบายให้้ความร่วมมืือทาง
วิชิาการเพื่่�อพััฒนาทรัพัยากรบุคุคลด้า้นวิศิวกรรมงานทาง
แก่บุ่คุลากรภายในและภายนอก ทั้้�งภาครัฐัและเอกชน และ
ยัังเป็็นหน่่วยงานหลัักในการถ่่ายทอดความรู้้�ทางวิิชาการ
ด้า้นงานทาง ตามกรอบความร่ว่มมืือระหว่า่งประเทศต่า่ง ๆ  
มาอย่่างต่่อเนื่่�อง โดยในปีีงบประมาณ 2568 ได้้มีีการจััด
ดำำ�เนิินการ 6 เรื่่�อง ได้้แก่่
	 8.1 โครงการฝึึกอบรม หลัักสููตร TCTP on Road 
Asset Management: Batch 1 ภายใต้้กรอบความร่่วมมืือ 
ทางวิิชาการไทย - ญี่ �ปุ่่�น เป็็นการส่่งเสริิมความร่วมมืือ
ด้้านงานทางระหว่่างประเทศโดยกรมทางหลวง ร่ วมมืือ
กัับรััฐบาลญี่่�ปุ่่�น โดย Japan International Cooperation 
Agency (JICA) และกรมความร่่วมมืือระหว่่างประเทศ 
(TICA) จััดโครงการฝึึกอบรม หลัักสููตรการบริิหารจััดการ
ทรััพย์์สิินทางหลวง รุ่่� นท่ี่� 1 ให้้กัับวิิศวกรกลุ่่�มประเทศ
สมาชิิกอาเซีียน และกลุ่่�มประเทศสมาชิิกตามกรอบ 
ความริเิริ่่�มแห่่งอ่่าวเบงกอล สำำ�หรับัความร่วมมืือหลากหลาย 
สาขาทางวิิชาการและเศรษฐกิิจ (BIMSTEC) รวมทั้้�งสิ้้�น 
9 ประเทศ โดยมีีวััตถุุประสงค์์ เพื่่�อให้้ผู้้�เข้้าอบรมมีีความรู้้� 
เกี่่�ยวกัับการบริิหารจััดการทรััพย์์สิินทางหลวง รวมถึง 
การวางแผนโครงสร้้างพื้้�นฐานทางถนนระบบการบริิหาร 
งานบำำ�รุงุทางและสะพาน การประยุกุต์์ใช้้นวัตักรรมสำำ�หรัับ 
บำำ�รุงรัักษาทางสะพานและวิศิวกรรมอุโมงค์์ ร่วมแลกเปลี่�ยน 
เรีียนรู้้�ประสบการณ์์อัันจะนำำ�ไปสู่่�การพััฒนาอย่่างยั่่�งยืืน 
ร่่วมกัันโดยจััดดำำ�เนิินการ ณ ห้้องเทิิดศัักดิ์์� เศรษฐมานพ  
ระหว่่างวัันที่่� 11 - 29 พฤศจิิกายน 2568 และมีีการศึึกษา 
ดููงานในส่่วนภููมิิภาค มีีผู้้�ผ่่านการฝึึกอบรม จำำ�นวนทั้้�งสิ้้�น 
22 คน จาก 9 ประเทศ
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	 8.2	 การสัมมนาทางวิิชาการครั้้�งท่ี่� 4 เรื่่�องการ 
ประยุกุต์ใ์ช้้คู่่�มือืงานอุโุมงค์แ์ละเทคโนโลยีีการก่อ่สร้้างงาน
อุุโมงค์์ในต่่างประเทศ ภายใต้้โครงการพััฒนาสมรรถนะ 
การบริหิารงานโครงการอุโุมงค์์ในประเทศไทย กองฝึึกอบรม 
ร่่วมกัับ สำ ำ�นักบริิหารโครงการทางหลวงระหว่่างประเทศ 
และ JICA จััดการสััมมนาทางวิิชาการ โดยมีีวััตถุุประสงค์์ 
เพื่่�อถ่่ายทอดความรู้้�และเทคโนโลยีีระหว่่างผู้้�เช่ี่�ยวชาญ
จากประเทศญี่่�ปุ่่�นและวิิศวกรจากประเทศไทย ให้้มีีความรู้้� 
ความเช่ี่�ยวชาญเตรีียมความพร้อมสำำ�หรัับการพััฒนา
งานโครงการอุุโมงค์์ในประเทศไทยในอนาคต โครงการนี้้� 
จึึงเป็็นโอกาสสำำ�คััญท่ี่�เจ้้าหน้้าท่ี่�ของกรมทางหลวงจะได้้
รับัถ่า่ยทอดความรู้้�จากผู้้�เชี่่�ยวชาญประเทศญี่่�ปุ่่�น เพื่่�อให้้มีี 
สมรรถนะ ในการบริหิารงานอุโุมงค์ ์ในด้า้นของการสำำ�รวจ 
และออกแบบ การวางแผน การบริิหารสััญญา การประมาณ 
ราคา และการก่่อสร้้าง รวมถึึงการบริิหารรัักษาอุุโมงค์์ 
โดยจััดดำำ�เนิินการ ณ ห้  ้องเทิิดศัักดิ์์� เศรษฐมานพ  และ 
รููปแบบออนไลน์์ผ่่านระบบ Zoom Cloud Meeting  
ในวัันศุุกร์์ท่ี่� 20 ธั ันวาคม 2567 ผู้้� เข้้าร่่วมการสััมมนา 
จำำ�นวน 217 คน

	 8.3	 การสัมมนาทางวิิชาการเพื่่�อถ่่ายทอดความรู้้�
ด้้านเหล็็กแผ่่นสำำ�หรัับงานก่่อสร้้าง เรื่่�อง Steel Design  
of Members Connections and Fabrication for 
Department of Highways โดยมีีวัตถุุประสงค์์เพื่่�อถ่า่ยทอด
ความรู้้� และแลกเปลี่่�ยนเรีียนรู้้�เกี่่�ยวกัับการออกแบบ และ
การใช้้งานโครงสร้้างเหล็็กท่ี่�ถููกต้้องเหมาะสมอัันส่่งผล 
ให้้เกิิดความปลอดภััยแก่่เจ้้าของโครงการและผู้้�ใช้้งาน
โครงสร้้าง เป็น็การลดต้้นทุุนในการก่่อสร้้าง และการบำำ�รุงุ
รัักษา โดยจััดดำำ�เนิินการ ณ ห้  องประชุุมมนััส ค อวนิิช 
ในวัันพุุธท่ี่� 12 มีี นาคม 2568 ผู้้� เข้้าร่่วมสััมมนา ได้้แก่่ 
ผู้้�ปฏิิบััติิงานด้้านวิิศวกรรมโยธาจากหน่่วยงานต่่าง ๆ 
ในสัังกััดกรมทางหลวง รวมจำำ�นวน 64 คน
	 8.4	 การบรรยายพิิเศษ หัวข้้อ การใช้้วัสัดุสุังัเคราะห์์
ในงานทางหลวง การบรรยายพิิเศษในครั้้�งนี้้�มีีวัตัถุปุระสงค์์ 
เพื่่�อนำำ�เสนอรููปแบบการแก้้ปััญหางานดิินอ่่อน ดิ นสไลด์์
ตลิ่่�งพังั ถนนเสื่่�อมสภาพ โดยนำำ�เสนอลัักษณะต่า่ง ๆ  ของ
วัสัดุุสังัเคราะห์์การแนะนำำ�รููปแบบการใช้้งานวัสัดุสุังัเคราะห์์ 
สำำ�หรัับการแก้้ไขปััญหางานทางด้้านวิิศวกรรมปฐพีี  และ
งานทางหลวงได้้อย่่างมีีประสิิทธิผิล จัดดำำ�เนินิการ ณ ห้อง
ประชุุม ชั้้�น 2 กองฝึกึอบรม (สำำ�หรับับุุคลากรในส่ว่นกลาง) 
และออนไลน์์ผ่่านระบบ Zoom Cloud Meeting (สำำ�หรัับ
บุุคลากรในส่่วนภููมิิภาค) มีีผู้้�เข้้าสััมมนาจำำ�นวน 489 คน 

	 8.5	 การบรรยายพิิเศษ เรื่่�อง วางแผนการเงิินข้้าราชการ 
รู้้�ลึึก รู้ ้�ทััน ทุ ุกช่่วงวััย การจััดบรรยายพิิเศษในครั้้�งน้ี้�มีี
วััตถุุประสงค์์เพื่่�อให้้สมาชิิก กบข. เล็็งเห็็นความสำำ�คััญของ 
การออมและการลงทุุน สามารถตั้้�งเป้้าหมาย เลืือกแผนการลงทุุน 
ท่ี่�เหมาะสมให้้กัับตนเอง เพื่่�อสร้้างความมั่่�นคงทางการเงิิน 
ตลอดชีีวิติการทำำ�งานจนถึงึหลังัเกษีียณ เพื่่�อให้ใ้ช้ช้ีีวิติได้อ้ย่า่ง 
มีีความสุุข โดยจััดดำำ�เนิินการ ณ ห้้องเทิิดศัักดิ์์� เศรษฐมานพ  
ในวันัพุธุท่ี่� 7 พฤษภาคม 2568 และออนไลน์ผ์่า่นระบบ Zoom 
Cloud Meeting ผู้้�เข้้ารัับฟัังการบรรยาย รวม 183 คน 
	 8.6	 การบรรยายพิเิศษ เรื่่�อง เทคโนโลยีีการปููยางมะตอย  
ประเทศญ่ี่�ปุ่่�น และเทคนิคิการปููยางมะตอย จัดัขึ้้�นเมื่่�อวันัศุุกร์์ 
ที่่� 6 มิ ิถุุนายน 2568 ณ ห้ ้องเทิิดศัักดิ์์� เศรษฐมานพ  และ
ออนไลน์์ผ่่านระบบ Zoom Cloud Meeting โดยมีีวัตถุุประสงค์์ 
เพื่่�อเผยแพร่่องค์์ความรู้้�และนวััตกรรมของประเทศญี่่�ปุ่่�น 
ประกอบด้้วยเทคโนโลยีีการปููยางมะตอย การรีีไซเคิลิยางมะตอย  
และเทคนิคการปููยางมะตอย เป็น็การแลกเปลี่่�ยนเรีียนรู้้�ระหว่า่ง 
ผู้้�เชี่่�ยวชาญจากประเทศญี่่�ปุ่่�นกัับวิิศวกรและนายช่่างโยธา 
ของกรมทางหลวง ที่่�ปฏิิบัตัิิงานในส่่วนกลางและส่่วนภููมิภิาค  
โดยมีีผู้้�เข้้ารัับฟัังการบรรยาย ณ ห้้องเทิิดศัักดิ์์� เศรษฐมานพ
จำำ�นวน 90 คน และออนไลน์ผ์่า่นระบบ Zoom Cloud Meeting 
จำำ�นวน 722 คน รวม 812 คน
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9.	 โครงการพัฒันาทักัษะดิจิิทิัลั ของกรมทางหลวง โดยวิธิีี
การเรีียนรู้้�ด้้วยตนเอง (Online)
	 กองฝึึกอบรมได้้จััดทำำ�โครงการพััฒนาทัักษะดิิจิิทััล
ของกรมทางหลวง โดยวิิธีีการเรีียนรู้้�ด้้วยตนเองในรููปแบบ
ออนไลน์์ตั้้�งแต่่ปีี 2566 เป็็นต้้นมา โดยมีีวััตถุุประสงค์ ์
เพื่่�อพััฒนาบุคุลากรของกรมให้ม้ีีความรู้้�และทักัษะด้้านดิิจิิทัลั 
สามารถนำำ�ความรู้้�ไปใช้ใ้นการปฏิบัิัติงิานได้้ตามบทบาท หน้า้ท่ี่� 
ความรับผิดิชอบ สามารถปรับตัวัได้เ้ท่า่ทันัต่อ่การเปลี่�ยนแปลง 
ด้า้นเทคโนโลยีีดิจิิทัิัล เพื่่�อเตรีียมเข้า้สู่่�ยุคุเศรษฐกิิจและสังัคม
ดิิจิิทััล โดยผ่่านแหล่่งการเรีียนรู้้� 3 ช่่องทาง คืือ สำำ�นัักงาน 
ก.พ. THAI MOOC และ TDGA โดยในปีีงบประมาณ 
พ.ศ. 2568 บุคุลากรของกรมทางหลวง (ข้้าราชการ ลููกจ้้างประจำำ� 
พนักงานราชการ และลููกจ้้างชั่่�วคราว) ได้้ผ่่านการเรีียนรู้้� 
จำำ�นวน 1,182 คน

10.	 โครงการเรีียนรู้้�ผ่านสื่่�ออิิเล็ก็ทรอนิกิส์์ (E- Learning)
	 กรมทางหลวง ได้้มีีการสนัับสนุนุและส่่งเสริิมการเรีียนรู้้� 
ให้้กัับบุุคลากรในรููปแบบต่่าง ๆ เพ่ื่�อเป็็นช่่องทาง 
ในการพััฒนาตนเอง โดยกองฝึึกอบรมได้้จัดัโครงการเรีียนรู้้� 
ผ่่านสื่่�ออิเิล็ก็ทรอนิกิส์์มาอย่่างต่่อเนื่่�อง โดยในปีีงบประมาณ 
พ.ศ. 2568 ได้้จััดดำำ�เนิินการจำำ�นวน 4 หลัักสููตร ได้้แก่ ่
หลัักสููตรภาษาอัังกฤษ หลัักสููตรการควบคุุมการก่่อสร้้าง
ทางหลวง หลัักสููตรการจััดการนวััตกรรม  และหลัักสููตร
เทคนิคิการบริิหารเวลา ผู้้�เข้้ารับัการฝึึกอบรมเป็น็บุคุลากร
ของกรมทางหลวง โดยมีีผู้้�ผ่่านการฝึึกอบรมจำำ�นวนทั้้�งสิ้้�น 
532 คน

สรุุปข้้อมููลจำำ�นวนผู้้�ผ่านโครงการพััฒนาทัักษะดิิจิิทััล 
ของกรมทางหลวง โดยวิิธีีการเรีียนรู้้�ด้้วยตนเอง (Online) 
ประจำำ�ปีีงบประมาณ พ.ศ. 2568

จำำ�นวนผู้้�ผ่่านโครงการพััฒนาทัักษะดิิจิิทััลฯ
ประจำำ�ปีีงบประมาณ พ.ศ. 2568

สรุุปภาพรวม ผลการดำำ�เนิินงานการพััฒนาทรััพยากร
บุคุคลของกรมทางหลวง ประจำำ�ปีงีบประมาณ พ.ศ. 2568
	 กรมทางหลวงมีีผลการดำำ�เนิินงานการพััฒนา 
ทรััพยากรบุุคคล รวมจำำ�นวน 96 โครงการ ผู้้�ผ่ ่านการ 
ฝึึกอบรม  รวมจำำ�นวนทั้้�งสิ้้�น 17,618 ค น งบประมาณ 
ท่ี่�ใช้้ในการจััดดำำ�เนิินการ (ตามแผน/นอกแผน) เป็็นเงิิน 
11,603,786 บาท

ข้้าราชการ

ลููกจ้้างประจำำ�

พนัักงานราชการ

ลููกจ้้างชั่่�วคราว

รวม
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90

125
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143

5

83

54
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3
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145

0
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24
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15

278

261
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1)	 โครงการตามแผนพััฒนา
	 ทรััพยากรบุุคคล

2)	 โครงการนอกแผนพัฒันา   
	 ทรััพยากรบุุคคล

3)	 โครงการฝึึกอบรม/สััมมนา
   ตามข้้อตกลงในสััญญา
	 ว่่าจ้้างที่่�ปรึึกษา/
	 ตามเงื่่�อนไขในสััญญา
	 ซื้้�อขาย/ตามคำำ�ร้้องขอ/
	 ตามสััญญาจ้้างทำำ�ของ

4) โครงการอบรมผ่่านสื่่�อ   
   อิิเล็็กทรอนิิกส์์
	 (E-Learning)

5) โครงการพััฒนาทัักษะ
	 ดิิจิิทััลของกรมทางหลวง 
	 โดยวิิธีีการเรีียนรู้้�ด้้วย
	 ตนเอง (Online)

รวม

ประเภทหลัักสููตร โครงการ ผู้้�ผ่่านการ
ฝึึกอบรม
(คน)

งบประมาณ
(บาท)

2,020,900

9,582,886

6,309,580

-

-

11,603,786 
(โครงการ
ตามแผน

และนอกแผน)

5,734

4,116

6,054

532

1,182

17,618

19

24

53

-

-

96
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งานพัฒนาระบบบริหาร

MANAGEMENT

1.	 สรุุปผลการประเมินิส่ว่นราชการตามมาตรการปรับัปรุงุประสิิทธิภิาพในการปฏิบิัตัิริาชการ ประจำำ�ปีงีบประมาณ พ.ศ. 2568 
ของกรมทางหลวง
	 กรมทางหลวงได้้ดำำ�เนิินการประเมิินส่่วนราชการตามมาตรการปรัับปรุุงประสิิทธิิภาพในการปฏิิบััติิราชการ 
ประจำำ�ปีีงบประมาณ พ.ศ. 2568 โดยสรุุปผลเป็็นประเด็็นดัังนี้้�

ผลการดำำ�เนิินงานตามตััวชี้้�วััด

1.	 ระยะทางของทางหลวงพิิเศษ
ระหว่่างเมืืองหมายเลข 81 ที่่�ทดลอง
เปิิดให้้บริิการ 

2.	 อัตัราผู้้�เสีียชีีวิิตจากอุุบััติิเหตุุ
ทางถนน (คนต่่อประชากร 1 แสนคน) 
บนโครงข่่ายถนนของกรมทางหลวง 

3.	 จำำ�นวนจุุดเสี่่�ยงและบริิเวณอัันตราย
ที่่�ได้้รัับการแก้้ไข

4.	 ร้้อยละระยะทางบนทางหลวงที่่�มีีค่่า
ดััชนีีความขรุุขระสากลของผิิวทางดีีกว่่า
เกณฑ์์ที่่�กำำ�หนด (IRI ไม่่เกิิน 3.5 เมตร
ต่่อกิิโลเมตร)

5.	 ร้้อยละความสำำ�เร็็จของการ 
ดำำ�เนิินการเสริิมกำำ�ลัังสะพานมิิตรภาพ 
(หนองคาย - เวีียงจัันทน์์)

6.	 คะแนนการประเมิินสถานะของ
หน่่วยงานในการเป็็นระบบราชการ 4.0 
(PMQA 4.0) 

7. 	ระดับัความพร้้อมรััฐบาลดิิจิิทััล
หน่่วยงานภาครััฐของประเทศไทย 

8.	 ระดัับความพร้้อมรััฐบาลดิิจิิทััล
หน่่วยงานภาครััฐของประเทศไทย 

9.	 คะแนน EIT Public

10.	คะแนน EIT Survey
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(ร้้อยละ)

400.00
(คะแนน)

3
(Pillar)

54.44
(คะแนน)

81.06
(คะแนน)

83.54
(คะแนน)

96.40
(กิิโลเมตร)

2.71
(คนต่่อประชากร

แสนคน)

2,284
(แห่่ง)

 89.83
(ร้้อยละ)

100.00
(ร้้อยละ)

470.00
(คะแนน)

4
(Pillar)

59.44
(คะแนน)

86.06
(คะแนน)

88.54
(คะแนน)

96.40
(กิิโลเมตร)

3.90
(คนต่่อประชากร

แสนคน)

2,338
(แห่่ง)

88.56
(ร้้อยละ)

100.00
(ร้้อยละ)

396.86
(คะแนน)

3
(Pillar)

72.98
(คะแนน)

91.45
(คะแนน)

75.96
(คะแนน)

ตััวชี้้�วััด เป้้าหมาย

ขั้้�นต้้น (50) ขั้้�นสููง (100)มาตรฐาน  (75)

ผลการ
ดำำ�เนิินงาน

คะแนน
ถ่่วงน้ำำ��หนััก

น้ำำ��หนััก
(ร้้อยละ)

การประเมิินประสิิทธิิผลการดำำ�เนิินงาน (Performance Base) (ร้้อยละ 70)

	 คะแนนรวม	 84.8368

สรุุปผลการประเมิิน : ระดัับดีี
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2.	 ผลการสำำ�รวจความพึึงพอใจและไม่่พึึงพอใจของผู้้� ใช้้
บริิการถนนในโครงข่่ายของกรมทางหลวง 2568
	 การสำำ�รวจความพึงพอใจและไม่พ่ึงึพอใจของผู้้�ใช้้บริกิาร
ถนนในโครงข่่ายของกรมทางหลวง มีีวั ัตถุุประสงค์์เพื่่�อนำำ�
ผลสำำ�รวจท่ี่�ได้้ไปใช้้เป็็นเครื่่�องมืือสำำ�คััญในการสร้้างความ
สัมัพันัธ์์ระหว่า่งผู้้�ใช้้บริกิารถนนในโครงข่่ายของกรมทางหลวง 
สำำ�หรัับการวางแผนและปรัับปรุุงการให้้บริิการกัับประชาชน 
ในด้้านต่่าง ๆ  เพื่่�อให้้ประชาชนผู้้�ใช้้บริกิารได้ร้ับัความพึงึพอใจ 
มากขึ้้�นกว่า่เดิมิ และตอบสนองการพัฒันาคุณุภาพการบริหิาร 
จัดัการภาครัฐั 4.0 (PMQA 4.0) หมวด 3 การมุ่่�งเน้น้ ผู้้�รับบริกิาร 
และผู้้�มีีส่่วนได้้ส่่วนเสีียตามกรอบแนวทางคู่่�มืือการประเมิิน 

มากที่่�สุุด

มากที่่�สุุด

มากที่่�สุุด

มากที่่�สุุด

มากที่่�สุุด

 

มากที่่�สุุด

มากที่่�สุุด

มากที่่�สุุด

มากที่่�สุุด

มากที่่�สุุด

มากที่่�สุุด

 

มากที่่�สุุด

มากที่่�สุุด

มากที่่�สุุด

มาก

มากที่่�สุุด

 

มากที่่�สุุด

มากที่่�สุุด

มากที่่�สุุด

มากที่่�สุุด

มากที่่�สุุด

89.60

88.72

88.40

88.23

88.60

 

89.74

89.84

88.10

88.28

89.21

88.80

 

88.51

87.88

88.39

88.34

86.80

 

87.13

86.88

88.01

87.20

88.00

4.48

4.43

4.42

4.41

4.43

 

4.48

4.49

4.40

4.40

4.46

4.44

 

4.42

4.39

4.41

4.17

4.34

 

4.35

4.34

4.40

4.36

4.39

1.	 ด้้านคุุณภาพทางที่่�ใช้้เดิินทาง

1.1	 สภาพความเรีียบของถนน/สะพาน

1.2	 จำำ�นวนช่่องทาง (เลน) ของถนน

1.3	 มีีสภาพไหล่่ทางที่่�เหมาะสมปลอดภััย

1.4	 ความชััดเจนของเส้้นและเครื่่�องหมายจราจรบนถนน

เฉลี่่�ยรวม

2.	 ด้้านความสะดวกในการใช้้ทาง

2.1	 ความคล่่องตััวในการเดิินทาง

2.2	 ป้้ายบอกเส้้นทางเพีียงพอและชััดเจน

2.3	 มีีจุุดพัักรถและศาลาทางหลวงเพีียงพอ

2.4	 ความเหมาะสมของเกาะกลางถนน (ถ้้ามีี)

2.5	 สามารถหาข้้อมููลเส้้นทางและข้้อมููลจราจรได้้สะดวก

เฉลี่่�ยรวม

3.	 ด้้านความปลอดภััยในการใช้้ทาง

3.1	 มีีจุุดกลัับรถที่่�เหมาะสมและปลอดภััย

3.2	 ความเพีียงพอของไฟฟ้้าแสงสว่่างบริิเวณชุุมชน

3.3	 ความสะดวกปลอดภััยของคนข้้ามถนนในบริิเวณชุุมชน

3.4	 อุุปกรณ์์อำำ�นวยความปลอดภััยเพีียงพอและชััดเจน

เฉลี่่�ยรวม

4.	 ด้้านภููมิิทััศน์์ของทาง

4.1	 ความสะอาดของสองข้้างทาง (ไม่่มีีขยะและหญ้้ารก)

4.2	 สภาพถนนได้้รัับการดููแลบำำ�รุุงรัักษา

4.3	 มีีทััศนีียภาพที่่�สวยงาม

เฉลี่่�ยรวม

สรุุปผลความพึึงพอใจและไม่่พึึงพอใจของผู้้�ใช้้บริิการถนน
ในโครงข่่ายของกรมทางหลวง

สถานะของหน่่วยงานภาครััฐในการเป็็นระบบราชการ 4.0 
(PMQA 4.0) ซึ่่�งมีีเป้้าหมายให้้ส่่วนราชการเพิ่่�มประสิิทธิิภาพ 
งานบริิการให้้สามารถตอบสนองความต้องการและความคาดหวััง 
ของประชาชนผู้้�รับบริกิารและผู้้�มีีส่วนได้้ส่่วนเสีียอย่่างทัันท่่วงทีี  
เกิดิความพึงึพอใจและสร้า้งความร่ว่มมืือกับัส่ว่นราชการต่อ่ไป  
กลุ่่�มตัวอย่่างได้้แก่่ ผู้้�ใช้้บริิการถนนในโครงข่่ายของกรมทางหลวง  
จำำ�นวน 3,005 คน เครื่่�องมืือท่ี่�ใช้้ในการวิิจััยเป็็นแบบสอบถาม 
แบบมาตราส่่วนประมาณค่่า 5 ระดัับ การเก็็บข้้อมููลผู้้�สำำ�รวจ
ได้้ดำำ�เนิินการเก็็บข้้อมููลแบบสอบถามกัับกลุ่่�มตััวอย่่างทั้้�ง  
77 จัังหวััด ครอบคลุุม 104 แขวงทางหลวงทั่่�วประเทศ

ผลการสำำ�รวจความความพึึงพอใจของผู้้� ใช้้บริิการถนนในโครงข่่ายของกรมทางหลวง
ความพึึงพอใจของผู้้� ใช้้บริิการถนนในโครงข่่ายของกรมทางหลวง	ค่ ่าเฉลี่่�ย	ร้ ้อยละ	 ระดัับความพึึงพอใจ
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แผนภูมิเปรียบเทียบคะแนนความพึงพอใจของผู้ใช้บริการถนนในโครงข่ายของกรมทางหลวง
ปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 - 2568

85.00

93.80

1. ด�านคุณภาพทางที่ใช�สัญจร 2. ด�านความสะดวกในการใช�ทาง 3. ด�านความปลอดภัยในการใช�ทาง 4. ด�านภูมิทัศน�ของทาง

ความพ�งพอใจของผู�ใช�บร�การ

92.80 92.8092.40
88.60 88.80 88.10 86.80 85.00

87.2087.00

50.00

55.00

60.00

65.00

70.00

75.00

80.00

85.00

90.00

95.00

100.00

ป� 2566 (ร�อยละ) 85.00 87.00 88.10 85.00

ป� 2567 (ร�อยละ)  93.80 92.80 92.40 92.80

ป� 2568 (ร�อยละ) 88.60 88.80 86.80 87.20

	 จากแผนภููมิิเปรีียบเทีียบความพึึงพอใจของผู้้�ใช้้บริิการ
ถนนในโครงข่่ายของกรมทางหลวง ระหว่่างปีีงบประมาณ 
พ.ศ. 2566 - 2568  พบว่่าคะแนนความพึึงพอใจในภาพรวม 
ทั้้�ง 4 ด้ ้านอยู่่�ในระดัับมากที่่�สุุด โดยในปีีงบประมาณ 2568  
ด้า้นท่ี่�มีีความพึงึพอใจสููงสุุดคืือ ด้านความสะดวกในการใช้้ทาง  
ระดับัคะแนนความพึงึพอใจเท่า่กับัร้อ้ยละ 88.80 ด้านคุุณภาพ 
ทางท่ี่�ใช้้สััญจร ระดัับคะแนนความพึงพอใจเท่่ากัับร้้อยละ  
88.60 ด้ านภููมิทััศน์์ของทาง ระดัับคะแนนความพึึงพอใจ 

เท่่ากัับร้้อยละ 87.20 และด้้านความปลอดภััยในการใช้้ทาง  
ระดัับคะแนนความพึึงพอใจเท่่ากัับร้้อยละ 86.80 ตามลำำ�ดัับ  
นอกจากน้ี้�ระดัับคะแนนความพึงท่ี่�เป็็นค่่าเฉล่ี่�ยในภาพรวม 
ของกรมทางหลวงเท่่ากัับ ร้้อยละ 88.00 ซึ่่�งสะท้้อนให้้เห็็นถึึง 
การดำำ�เนิินงานของกรมทางหลวงท่ี่�สามารถตอบสนองต่่อ 
ความต้องการและความคาดหวัังของประชาชนผู้้�ใช้้บริิการ 
ถนนในโครงข่่ายของกรมทางหลวง
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3.	 แผนบริิหารความพร้้อมต่่อสภาวะวิิกฤต
	 มติิคณะรััฐมนตรีี ในคราวประชุุมเมื่่�อวัันที่่� 31 มีีนาคม 
2563 มีีมติ ิเห็็นชอบกรอบแนวทางการดำำ�เนิินการเตรีียม 
ความพร้้อมต่่อสภาวะวิิกฤต โดยกำำ�หนดให้้ทุุกส่่วนราชการ
ดำำ�เนิินการเพ่ื่�อสร้้างความพร้อมให้้แก่่หน่่วยงานเมื่่�ออยู่่�ใน
สภาวะวิกิฤต และจัดัทำำ�แผนรองรับัการดำำ�เนินิภารกิจิ สำำ�หรับั
กรมทางหลวงได้้มีีกระบวนการรองรัับการดำำ�เนิินภารกิิจ 
อย่า่งต่อ่เนื่่�อง หากมีีผลกระทบท่ี่�อาจเกิดิขึ้้�นต่อ่กรมทางหลวง 
ในด้า้นต่า่ง ๆ  ได้้แก่ ่1) เหตุกุารณ์อั์ัคคีีภัยั 2) เหตุกุารณ์อุ์ุทกภัยั  
3) เหตุุการณ์์วาตภััย 4) เหตุุการณ์์แผ่่นดิินไหว 5) เหตุกุารณ์์ 
โรคระบาดต่่อเนื่่�อง 6) เหตุุการณ์์ฝุ่่�นละออง (PM2.5) 
7) เหตุุการณ์จ์ลาจล/ชุุมชุมุทางการเมืือง 8) เหตุกุารณ์ก์ระแส
ไฟฟ้้าขััดข้้อง 9) เหตุุการณ์์โจรกรรม อนึ่่�ง เนื่่�องจากเมื่่�อวัันที่่� 
28 มีีนาคม 2568 เวลาประมาณ 13.20 น. ได้้เกิิดเหตุุการณ์ ์
แผ่่นดินิไหวในประเทศไทย ดังันั้้�น การจัดัทำำ�แผนความต่อ่เนื่่�อง 
จึึงเป็็นสิ่่�งสำำ�คััญท่ี่�จะช่่วยให้้กรมทางหลวงสามารถรัับมืือ 
กัับสภาวะวิิกฤต เหตุุการณ์์ฉุุกเฉิินท่ี่�ไม่่คาดคิิด และทำำ�ให้้
กระบวนการดำำ�เนิินงานสามารถกลัับมาดำำ�เนิินภารกิิจได้้ 
อย่่างปกติิหรืือตามระดัับการให้้บริิการท่ี่�กำำ�หนดไว้้ใน 
ระยะเวลาท่ี่� เหมาะสม  ซึ่่�งจะช่่วยให้้สามารถลดระดัับ 
ความรุุนแรงของผลกระทบที่่�เกิิดขึ้้�นได้้

ทางเลี่ยงเมืองนครสวรรค์ อ.เมืองนครสวรรค์ จ.นครสวรรค์
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ทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืืองหมายเลข 6 (M6) เขื่่�อนลำำ�ตะคอง  
อ.สีีคิ้้�ว จ.นครราชสีีมา
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การวางแผนพัฒนาทางหลวง
	 งานวางแผนพััฒนาทางหลวง เป็็นหนึ่่�งในภารกิิจหลััก 
ที่่�สำำ�คัญั ประกอบด้ว้ย 1. การกำำ�หนดและวิิเคราะห์ย์ุทุธศาสตร์์
และเป้า้หมายของการพัฒันาโครงข่า่ยทางหลวงและทางหลวง
พิเิศษระหว่า่งเมือืง  2. การศึึกษาและวางแผนพััฒนาทางหลวง
ทั้้�งระยะสั้้�น ระยะกลาง ระยะยาว เพื่่�อใช้้เป็็นกรอบในการ
พิจิารณาคััดเลือืกและจัดัลำำ�ดับความสำำ�คัญัของโครงการ และ 
3. ก ารศึึกษาความเหมาะสมด้้านวิิศวกรรม เศรษฐกิิจ และ
ผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อมของโครงการ ซ่ึ่�งในปีีงบประมาณ 
พ.ศ. 2568 กรมทางหลวงมีีกิิจกรรมการดำำ�เนิินงานด้้านการ
วางแผนพััฒนาทางหลวงที่่�สำำ�คััญ ดัังนี้้�

1.	 การศึึกษาความเหมาะสมเบื้้�องต้้น การพััฒนาระบบ 
โครงข่่ายทางหลวงเชื่่�อมสถานีีรถไฟทางคู่่� แนวใหม่่  
สายเด่่นชััย - เชีียงราย - เชีียงของ
  	 ปััจจุุบัันการรถไฟแห่่งประเทศไทย (รฟท.) อยู่่�ระหว่่าง
การก่่อสร้้างโครงการรถไฟทางคู่่�แนวใหม่่ ส ายเด่่นชััย - 
เชีียงราย - เชีียงของ โดยมีีระยะทางประมาณ 323 กิิโลเมตร 
ครอบคลุุมพื้้�นที่่� จ.แพร่่ จ.ลำำ�ปาง จ.พะเยา และ จ.เชีียงราย 
โครงการน้ี้�จะช่่วยเพิ่่�มขีีดความสามารถในการแข่่งขันั ลดต้นทุนุ 
การเดิินทางและขนส่่งสิินค้้า โดยมีีกำำ�หนดเปิิดให้้บริิการในปีี  
2571 นอกจากนี้�ยังัรองรับัการพัฒันาศููนย์์เปลี่่�ยนถ่า่ยรููปแบบ 
การขนส่ง่สิินค้้าที่่�อำำ�เภอเชีียงของ ซ่ึ่�งอยู่่�ระหว่า่งการเชิญิชวน 
เอกชนเข้้าร่่วมลงทุุน ทั้้ �งน้ี้� เส้้นทางรถไฟทางคู่่�สายใหม่่นี้้� 
จะตััดผ่่านทางหลวงหลายเส้้นทาง ซึ่่�งจะมีีผลกระทบโดยตรง
ต่่อการจราจรบนโครงข่่ายทางหลวง รวมทั้้�งก่่อให้้เกิิดการ
พััฒนาเมืืองตามแนวเส้้นทางรถไฟ
 	 กรมทางหลวงได้้ตระหนัักถึึงผลกระทบด้้านการจราจร 
(Traffic Impact) ที่ ่�อาจเกิิดขึ้้�นบนโครงข่่ายทางหลวง จึึ งมีี 
ความจำำ�เป็็นที่่�จะต้้องวางแผนพััฒนาโครงข่่ายทางหลวง 
ในภาพรวมอย่่างบููรณาการร่่วมกัับการขนส่่งในรููปแบบอื่่�น 

เพื่่�อสนัับสนุุนการเชื่่�อมต่่อโครงข่่ายทางหลวงไปยัังสถานีี
รถไฟ ย่า่นกองเก็บ็และขนถ่า่ยตู้้�สินิค้้า (Container Yard: CY)  
ให้้เป็็นไปอย่่างมีีประสิิทธิิภาพ  เมื่่�อโครงการแล้้วเสร็็จจะช่่วย 
ยกมาตรฐานการพััฒนาระบบเชื่่�อมต่่อการคมนาคมขนส่่ง 
ทางถนนกัับทางรถไฟ (Connectivity) ให้้มีีความสมบููรณ์์ 
ความสะดวก รวดเร็็วแก่่ผู้้�ใช้้เส้้นทาง

แผนที่่�แสดงแนวเส้้นทางโครงการรถไฟทางคู่่�แนวใหม่่
สายเด่่นชััย - เชีียงราย - เชีียงของ

ที่่�มา : โครงการก่่อสร้้างรถไฟทางคู่่�สายเด่่นชััย - เชีียงราย - เชีียงของ
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2.	 การศึึกษาวิิเคราะห์์และจััดทำำ�แผนการพััฒนาโครงการ
ทางหลวงพิเิศษระหว่า่งเมืืองหมายเลข 82 สายบางขุนุเทียีน -  
ปากท่่อ ช่่วงบ้้านแพ้้ว - ปากท่่อ
	 โครงการทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืืองหมายเลข 82 
สายบางขุุนเทีียน - ป ากท่อ เป็็นหนึ่่�งในโครงข่่ายการขนส่่ง 
ทางถนนที่่�สำำ�คััญของกรมทางหลวง โดยรููปแบบโครงการเดิิม 
ออกแบบให้้เป็็นทางยกระดัับมาตรฐานทางชั้้�นพิิ เศษ 
บนเกาะกลางทางหลวงหมายเลข 35 (ถนนพระรามท่ี่� 2)  
ซ่ึ่�งบริิ เวณทางแยกต่างระดัับวัังมะนาวถืือเป็็นประตููสู่� 
กลุ่่�มจัังหวััดภาคใต้้ โดยมีีจุุดเริ่่�มต้้นท่ี่�บริิเวณจุุดตััดกัับ 
ทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืืองหมายเลข 9 (ถนนวงแหวน 
รอบนอกกรุงเทพมหานคร รอบท่ี่� 2) และสิ้้�นสุดุที่่�ทางแยก 
ต่่างระดับัวังัมะนาวบนทางหลวงหมายเลข 4 (ถนนเพชรเกษม)  
รวมระยะทางประมาณ 75 กิิโลเมตร ปั ัจจุุบััน (ปีี 2568)  
กรมทางหลวงได้้ดำำ�เนินิการก่่อสร้างทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมือืง 
หมายเลข 82 ช่่วงบางขุุนเทีียน - เอกชััยแล้้วเสร็็จ และช่่วง 
เอกชัย - บ้านแพ้้ว อยู่่�ระหว่า่งดำำ�เนิินงาน คาดว่าจะแล้้วเสร็จ 
ภายในปีี 2569 อย่่างไรก็็ตาม จากสถานการณ์์ทางเศรษฐกิิจ 
และพฤติิกรรมการเดิินทางบนทางหลวงหมายเลข 35  
ช่่วงบ้้านแพ้้ว - ป ากท่่อ ที่ ่�เปลี่่�ยนแปลง รวมทั้้�งการพััฒนา 
โครงข่่ายคมนาคม ทั้้ �งทางถนน ทางราง และทางพิิเศษ 
ที่่�เกิดิขึ้้�นใหม่ ่อาจส่ง่ผลให้ป้ริมิาณจราจรและความเหมาะสม 
ของรููปแบบโครงการเปลี่่�ยนแปลงไปจากการศึึกษาเดิิม
	 ดัังนั้้�น ก รมทางหลวงจึึงมีีความจำำ�เป็็นต้้องดำำ�เนิินการ
ศึึกษาวิิเคราะห์์และจััดทำำ�แผนการพััฒนาโครงการทางหลวง
พิิเศษระหว่่างเมืืองหมายเลข 82 สายบางขุุนเทีียน - ปากท่่อ 
ช่่วงบ้้านแพ้้ว - ป ากท่อ พื้้ �นที่่�ในการศึึกษาครอบคลุมพื้้�นที่่�
กรุงุเทพมหานคร จ.สมุทรสาคร จ.สมุทรสงคราม และ จ.ราชบุรีี 
รวมถึึงพื้้�นที่่�อิิทธิิพลหรืือพื้้�นที่่�ใกล้้เคีียงที่่�เกี่่�ยวข้้อง

3.	 การศึึกษาจััดทำำ�แผนพััฒนาทางหลวงเชื่่�อมโยงการ
คมนาคมขนส่่งอย่่างบููรณาการ ระยะเวลา 10 ปีี (2571 - 2580)
  	 กรมทางหลวงเป็็นหน่่วยงานที่่�รัับผิิดชอบ กำำ�กัับดููแล
และพััฒนาโครงข่่ายทางหลวง ซ่ึ่�งเป็็นโครงสร้้างพื้้�นฐาน 
ที่่�มีีความสำำ�คััญยิ่่�งของระบบคมนาคมขนส่่ง และมีีบทบาท
สำำ�คัญัต่อ่การพััฒนาประเทศ การพััฒนาโครงข่่ายทางหลวง
จึึงมีีเป้้าหมายเพื่่�อสนัับสนุนการใช้้ประโยชน์จากระบบ
คมนาคมทุุกรููปแบบ เพื่่�อเพิ่่�มประสิิทธิิภาพการขนส่่งของ
ประเทศ ยกระดัับศัักยภาพการแข่่งขัันด้้านคมนาคมขนส่่ง 
ตลอดจนส่่งเสริิมการขยายฐานการผลิิตและการพััฒนา
เศรษฐกิิจตามแนวเส้้นทางคมนาคมต่่าง ๆ ซ่ึ่�งจะช่่วยให้้
เกิดิการพััฒนาเมือืงและพื้้�นท่ี่�โดยรอบอย่่างต่่อเน่ื่�อง รองรัับ
การเติิบโตทางเศรษฐกิิจในอนาคต ก ารพััฒนาโครงข่่าย
ทางหลวงยัังมีีส่่วนสำำ�คััญในการผลัักดัันให้้ประเทศไทยเป็็น
ศููนย์์กลางคมนาคมขนส่่งของภููมิภิาคเอเชีียตะวันัออกเฉีียงใต้้
 	 ดังันั้้�น กรมทางหลวงจึึงจำำ�เป็็นต้อ้งเตรีียมความพร้อ้ม 
ในการจััดทำำ�แผนพััฒนาระบบโครงข่่ายคมนาคมขนส่่ง
ทางถนนฉบัับใหม่่ เพื่่�อให้้สอดคล้้องกัับทิิศทางการพััฒนา
โครงสร้้างพื้้�นฐานด้้านคมนาคมและโลจิิสติิกส์์ของประเทศ  
ที่่�ให้้ความสำำ�คััญกัับระบบขนส่่งทางรางและการเชื่่�อมต่่อ 
ระบบคมนาคมขนส่่งท่ี่�ต่่อเน่ื่�องไร้้รอยต่่อ ทั้้ �งนี้้� ระบบ 
คมนาคมขนส่่งทางถนนยังัคงมีีบทบาทสำำ�คัญัในการเชื่่�อมต่่อ 
รููปแบบการขนส่่งอื่่�น ๆ รวมถึึงเป็็นโครงข่่ายสำำ�รองในกรณีี
ที่่�ระบบคมนาคมรููปแบบอื่่�นเกิิดปัญหา ก ารศึึกษาครั้้�งนี้้� 
มีีวัตถุุประสงค์์เพื่่�อจััดทำำ�แผนพััฒนาทางหลวงระยะ 5 ปี ี  
และแผนพััฒนาทางหลวงระยะ 10 ปี ี ใช้้เป็็นกรอบและ 
แนวทางในการกำำ�หนดทิศทางการพัฒันาโครงข่่ายทางหลวง 
ให้้มีีความเหมาะสมและยั่่�งยืืน ส อดคล้องกัับยุุทธศาสตร์์ 
การพัฒันาประเทศ สภาพปัญหาการจราจร และการเปลี่่�ยนแปลง 
ทางเศรษฐกิิจและสัังคมของประเทศ

เอกสารประกอบ
โครงการศึึกษาจััดทำำ�แผน
พััฒนาทางหลวงเชื่่�อมโยง
การคมนาคมขนส่่ง
อย่่างบููรณาการ
ระยะเวลา 10 ปีี
(พ.ศ. 2571 - 2580)
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4.	  การศึึกษาจััดทำำ�แผนแม่่บทการพััฒนาโครงข่่าย
ทางหลวงรองรับัการเชื่่�อมต่อประตููการค้า้ระหว่่างประเทศ
	 กรมทางหลวง เป็็นหน่ว่ยงานที่่�รับัผิดิชอบกำำ�กับัดููแล 
และพัฒันาโครงข่า่ยทางหลวงอาเซีียน (ASEAN Highway) 
ของประเทศไทย มีีภารกิจิในการพััฒนาโครงข่า่ยคมนาคม 
ขนส่่งทางถนนเพื่่�อสนัับสนุุนการขนส่่งสิินค้้าระหว่่าง 
ประเทศไทยกับัประเทศเพื่่�อนบ้้านให้้มีีประสิทิธิิภาพ สะดวก 
รวดเร็ว็ และปลอดภัยั ภายใต้้กรอบความร่่วมมือืทางเศรษฐกิจิ 
ในอนุุภููมิภาคที่�สำำ�คััญ จึึ งมีีความจำำ�เป็็นต้้องดำำ�เนิินการ
ศึึกษาและจััดทำำ�แผนแม่่บทการพััฒนาโครงข่่ายทางหลวง 
เพื่่�อรองรับัการเชื่่�อมต่่อประตููการค้้าระหว่่างประเทศในระยะ 
20 ปี ข้้างหน้้า เพื่่�อเสริมสร้้างประสิิทธิิภาพของโครงข่่าย 
ทางหลวงในปัจัจุบุันัให้ม้ีีความสมบููรณ์์ และสามารถรองรับั 
ปริิมาณการขนส่่งสิินค้้าผ่่านด่่านชายแดนระหว่่าง
ประเทศไทยกัับประเทศเพื่่�อนบ้้านได้้อย่่างต่่อเนื่่�องและ
ไร้้รอยต่่อ โดยมีีวััตถุุประสงค์์เพื่่�อกำำ�หนดหลัักเกณฑ์์และ 
แนวทางในการคััดเลืือกพื้้�นที่่�โครงการ (ด่่าน) ที่่�มีีศัักยภาพ 
สำำ�หรับัการพัฒันาโครงข่่ายทางหลวงเพื่่�อรองรับัการเชื่่�อมต่่อ 
ประตููการค้้าระหว่่างประเทศ วิ เคราะห์์สภาพปัญหาด้้าน 
การจราจรและลัักษณะทางกายภาพของแต่่ละพื้้�นท่ี่�โครงการ 
เพื่่�อศึึกษาความเหมาะสมเบื้้�องต้้นในด้้านเศรษฐกิิจ 
วิศิวกรรม และสิ่่�งแวดล้อ้ม เพื่่�อใช้้เป็็นข้อ้มููลในการปรับัปรุงุ
และเพิ่่�มประสิทิธิภิาพของโครงข่า่ยทางหลวง รวมถึึงจัดัทำำ� 
แผนพััฒนาโครงข่่ายทางหลวงสำำ�หรัับพื้้�นที่่� โครงการ 
ที่่�ได้้รัับการคััดเลืือก  เพื่่�อรองรัับการเชื่่�อมต่่อประตููการค้้า
ระหว่่างประเทศในระยะสั้้�น ระยะกลาง และระยะยาว

แผนที่่�แสดง
พื้้�นที่่�ศึึกษาจัังหวััด
ที่่�มีีเขตแดนติดิต่อ
กับัประเทศเพื่่�อนบ้้าน

ที่่�มา :	โครงการศึึกษาจััดทำำ�แผนแม่่บทการพััฒนาโครงข่่ายทางหลวง
รองรัับการเชื่่�อมต่่อประตููการค้้าระหว่่างประเทศ

5.	 การศึึกษาจััดทำำ�แผนการพััฒนาและแก้้ ไขปััญหา
จราจรอย่่างบููรณาการ ในพื้้�นที่่�กรุุงเทพมหานครและ
ปริิมณฑล
	 ปััจจุุบััน กรุ งเทพมหานครประสบปััญหาการจราจร
ติดิขัดอย่า่งต่อ่เนื่่�อง ซ่ึ่�งส่ง่ผลกระทบต่อ่การดำำ�เนินิชีีวิติของ 
ประชาชนในหลายมิิติ ิทั้้�งต่่อสุุขภาพ ความปลอดภัยในชีีวิต 
และทรััพย์์สิิน ตลอดจนเกิิดความสููญเสีียทางเศรษฐกิิจ 
งบประมาณ และการลงทุนุโดยรวม ปัญหาดังักล่าวเป็็นปััญหา 
ที่่�สะสมมานาน โดยมีีสาเหตุุจากหลายปััจจััย เช่่น ก ารใช้้
ประโยชน์์ที่่�ดิินที่่�กระจุุกตััวในเขตเศรษฐกิิจ การเคลื่่�อนย้้าย
แรงงาน ก ารเพิ่่�มขึ้้�นของจำำ�นวนรถยนต์์ที่่�ไม่่สอดคล้องกัับ
การพััฒนาโครงข่่ายทางถนน ก ารบริิหารจััดการจราจร 
ที่่�ยังัไม่่เหมาะสม ปัญหาน้ำำ��ท่วมผิวิจราจร รวมถึึงการขยายตััว 
ของพื้้�นที่่�ชุมุชนเมืือง ซ่ึ่�งทำำ�ให้ป้ัญัหาการจราจรขยายวงจาก
กรุุงเทพมหานคร ไปยัังจัังหวััดปริิมณฑล
	 กรมทางหลวงมีีโครงข่่ายทางหลวงแผ่่นดิินในพื้้�นท่ี่� 
กรุุงเทพมหานครและปริิมณฑล รวมระยะทางประมาณ  
1,500 กิิโลเมตร ซ่ึ่�งมีีบทบาทสำำ�คััญในการเชื่่�อมโยงการ 
เดินิทางและการขนส่่งสินิค้้ากับัโครงข่่ายคมนาคมรููปแบบอื่่�น 
ได้้แก่่ ระบบราง ทางน้ำำ��  และทางอากาศ ที่ �อยู่่�ในความ 
รับัผิดิชอบของหน่ว่ยงานต่า่ง ๆ  ดังันั้้�น การแก้ไ้ขปััญหาการ 
จราจรบนโครงข่่ายทางหลวงแผ่่นดินิในพื้้�นที่่�กรุงุเทพมหานคร 
และปริมณฑล จึึงจำำ�เป็็นต้้องดำำ�เนิินการอย่่างเป็็นระบบและ 
บููรณาการร่ว่มกับัหน่ว่ยงานท่ี่�เกี่่�ยวข้้อง เพื่่�อให้ส้ามารถแก้้ไข 
ปััญหาได้้อย่่างตรงจุุดและรองรัับปริิมาณจราจรที่่�เพิ่่�มขึ้้�น 
ในอนาคต โดยในการศึึกษาน้ี้� กำำ�หนดแนวทางการดำำ�เนินิการ 
แก้้ไขปััญหาไว้้ 2 ระยะ ได้้แก่่

 	 1)	 ระยะเร่่งด่่วน - มุ่่�งเพิ่่�มประสิิทธิิภาพการจราจร 
ลดความล่่าช้้าในการเดิินทาง โดยปรัับปรุุงลัักษณะทาง
กายภาพของทางหลวงในบริเิวณท่ี่�เกิดิปัญหา เช่น่ การขยาย 
ผิิวจราจร ก ารติิดตั้้�งหรืือปรับปรุงระบบสััญญาณไฟจราจร 
ป้้ายจราจร วงเวีียน เกาะกลาง ก ารปรัับปรุุงระบบและ
อาคารระบายน้ำำ�� รวมถึึงมาตรการบริหิารจัดัการด้า้นจราจร
	 (2)	 ระยะยาว - มุ่่�งพัฒันาโครงสร้างพื้้�นฐานขนาดใหญ่่ 
ตามแผนพััฒนาทางหลวง เช่น่ การก่อ่สร้า้งเพิ่่�มช่อ่งจราจร 
สะพานและทางแยกต่่างระดัับ ก ารปรัับปรุุงจุุดกลัับรถ 
และการยกระดัับมาตรฐานทางหลวงให้้สามารถรองรัับ 
การจราจรในอนาคตได้้อย่่างมีีประสิิทธิิภาพ
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สถานะ : เดือืนกันัยายน 2568
หมายเหตุ ุ: (*) รวมโครงการที่่� ครม. เห็็นชอบให้้ใช้้เงินิกู้้�ต่างประเทศ (สัดัส่วน 50%) จำำ�นวน 3 โครงการ เมื่่�อวันัท่ี่� 18 ตุลุาคม 2559
            (**) อาจมีีบางโครงการใช้้เงินิกู้้�ต่างประเทศเพื่่�อดำำ�เนินิการ

6.	 โครงการก่่อสร้้างทางสายประธานเป็็น 4 ช่่องจราจร 
ระยะที่่� 2
	 ภายหลัังจากการดำำ� เนิินการก่่อสร้างทางหลวง 
สายประธานเป็็น 4 ช่ องจราจร ระยะท่ี่� 1 แล้้วเสร็็จเมื่่�อปีี  
2539 ค ณะรััฐมนตรีีได้้เห็็นชอบให้้กระทรวงคมนาคม 
โดยกรมทางหลวงดำำ�เนิินการจััดทำำ�แผนการก่่อสร้้างทาง 

สายประธานเป็็น 4 ช่่องจราจร (ระยะที่่� 2) โดยปััจจุุบัันแผน
ดำำ�เนิินการดัังกล่่าวครอบคลุมการก่่อสร้างเพิ่่�มมาตรฐาน
ทางหลวงสายหลัักเป็็น 4 ช่ ่องจราจร ทั่่ �วทุุกภููมิภาคของ
ประเทศ รวม 11 โครงข่่าย ระยะทางรวมทั้้�งสิ้้�น 5,246.21 
กิิโลเมตร ผลการดำำ�เนิินงานมีีความก้้าวหน้้า ดัังนี้้�

1.	 นครสวรรค์ - พิษณุโลก - อ.เด่นชัย - แพร่ - อ.งาว
(รวมแพร่ - น่าน)

2.	 อ.แม่สอด - ตาก - สุโขทัย - พิษณุโลก - อ.หล่มสัก - 
อ.ชุมแพ - ขอนแก่น - กาฬสินธุ์ - มุกดาหาร

3.	 สระบุรี - เพชรบูรณ์ - อ.หล่มสัก - เลย

4.	 บ.หินกอง - นครนายก - ปราจีนบุรี - อ.อรัญประเทศ - 	
ชายแดนไทย/กัมพูชา

5.	 นครปฐม - สุพรรณบุรี - อ.ป่าโมก - สระบุรี 
(รวมกาญจนบุรี - สุพรรณบุรี)

6.	 นครสวรรค์ - ชัยภูมิ - อ.บ้านไผ่ - มหาสารคาม -
ร้อยเอ็ด - ยโสธร - อุบลราชธานี - ช่องเม็ก

7.	 อ.สัตหีบ - อ.พนมสารคาม - อ.กบินทร์บุรี - 
อ.ปักธงชัย - อ.โชคชัย - อ.นางรอง - อ.ปราสาท - 	 	
อุบลราชธานี - มุกดาหาร (รวม อ.สีคิ้ว - อ.โชคชัย)

8.	 สุราษฎร์ธานี - นครศรีธรรมราช - สงขลา - 
อ.หาดใหญ่ (รวมสงขลา - อ.จะนะ)

9.	 ภูเก็ต - พังงา - กระบี่ - ตรัง - พัทลุง
(รวม อ.ห้วยยอด - นครศรีธรรมราช)

10.	เลย - อุดรธานี - สกลนคร - นครพนม

11.	โครงข่ายอื่น ๆ ได้แก่ สาย อ.สากเหล็ก - อ.วังทอง
สายสุโขทัย - สวรรคโลก สาย อ.สีคิ้ว - ชัยภูมิ
สาย อ.แก้งคร้อ - อ.ชุมแพ สายชุมพร - ระนอง และ
สายสุราษฎร์ธานี - พังงา

รวม

ร้อยละ

543.61

752.36

280.21

196.00

229.24

507.67

917.36

343.16

386.74

304.96

405.38

4,879.63

93.007

20.00

-

20.25

-

-

45.73

-

-

-

12.95

-

85.98

1.639

-

80.73

91.58

-

-

90.28

-

-

-

-

18.02

280.90

5.354

563.61

833.09

392.04

196.00

229.24

643.67

917.36

343.16

386.74

317.91

423.40

5,246.21

100.00

โครงข่่ายที่่�
ก่่อสร้้าง
แล้้วเสร็็จ รวม

อยู่่�ระหว่่าง
ก่่อสร้้าง (*)

รอรัับการจััดสรร
งบประมาณ (**)

หน่่วย : กิิโลเมตร
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7.	 โครงการพัฒันาทางหลวงเพื่่�อสนับัสนุนุเขตเศรษฐกิิจ
พิิเศษ (Special Economic Zone: SEZ)
	 ในปีี 2558 รััฐบาลได้้กำำ�หนดนโยบายการพััฒนาเขต
เศรษฐกิจิพิเิศษ (ระยะเริ่่�มแรก) ในพื้้�นที่่� 10 จังัหวัดั เพื่่�อสร้า้ง 
ฐานการผลิิตที่่�เชื่่�อมโยงกัับภููมิภาคอาเซีียน และพััฒนา
เมือืงชายแดนให้้เป็็นพื้้�นที่่�เศรษฐกิจิใหม่่ที่่�สามารถเชื่่�อมโยง
การค้้าและการลงทุุนกัับประเทศเพื่่�อนบ้้านได้้อย่่างทั่่�วถึึง
	 กรมทางหลวงจึึงได้ว้างแผนพัฒันาโครงสร้างพื้้�นฐาน
ทางถนนเพื่่�อสนับัสนุนุการพัฒันาพื้้�นท่ี่�เขตเศรษฐกิจิพิเิศษ 
โดยได้้จััดทำำ�แผนดำำ�เนิินงานระหว่่างปีี 2557 - 2571 
รวมทั้้�งสิ้้�น 53 โครงการ ระยะทางรวม 1,073.200 กิโิลเมตร 
ปััจจุุบัันก่่อสร้้างแล้้วเสร็็จ 46 โครงการ ระยะทาง 967.091 
กิโิลเมตร อยู่่�ระหว่า่งดำำ�เนินิการก่อ่สร้า้ง 3 โครงการ ระยะทาง  
46.530 กิิโลเมตร และมีีแผนดำำ�เนิินงานในอนาคตอีีก  
4 โครงการ ระยะทาง 59.575 กิิโลเมตร
	 ในปีี 2565 จากผลการประชุุมคณะกรรมการนโยบาย 
การพัฒันาเขตเศรษฐกิจิพิเิศษ (กพศ.) ได้้เห็น็ชอบให้้ประกาศ 
กำำ�หนดพื้้�นที่่� “ระเบีียงเศรษฐกิจิพิเิศษ  4 ภาค” และกรมทางหลวง 
ได้้กำำ�หนดแนวทางพััฒนาโครงสร้้างพื้้�นฐานทางถนน 
เพื่่�อสนัับสนุุนและรองรัับการพััฒนาพื้้�นที่่�ระเบีียงเศรษฐกิิจ
พิิเศษในอนาคตรองรัับระเบีียงเศรษฐกิิจพิิเศษ 4 ภาค 
รวมทั้้�งสิ้้�น 73 โครงการ แยกเป็็น

	 1)	 พื้้�นที่่�ระเบีียงเศรษฐกิิจพิิเศษภาคเหนืือ (NEC) 
จำำ�นวน 20 โครงการ
	 2)	 พื้้�นที่่�ระเบีียงเศรษฐกิิจพิิเศษภาคตะวัันออก 
เฉีียงเหนืือ (NeEC) จำำ�นวน 20 โครงการ
	 3)	 พื้้�นที่่�ระเบีียงเศรษฐกิจิพิเิศษภาคกลาง - ตะวันัตก 
(CWEC) จำำ�นวน 17 โครงการ
	 4)	 พื้้�นท่ี่�ระเบีียงเศรษฐกิิจพิิเศษภาคใต้้ (SEC) 
จำำ�นวน 16 โครงการ

8.	 โครงการพััฒนาทางหลวงเพื่่�อสนับสนุนโครงการ 
เขตพััฒนาพิิเศษภาคตะวัันออก (Eastern Economic 
Corridor: EEC)
	 โ ค ร ง ก า ร เ ข ต พััฒนาพิิ เ ศ ษภาคต ะ วัั น อ อ ก 
(Eastern Economic Corridor: EEC) มีี เป้้าหมายหลััก
ในการส่่งเสริิมการลงทุุนเพื่่�อยกระดัับอุุตสาหกรรมของ
ประเทศ ครอบคลุุมพื้้�นที่่� 3 จัังหวััด ได้้แก่่ ชลบุุรีี ระยอง 
และฉะเชิิงเทรา ก รมทางหลวงได้้จััดทำำ�แผนพััฒนา
โครงสร้างพื้้�นฐานด้้านถนนเพื่่�อสนัับสนุุนการพััฒนาพื้้�นท่ี่�
เขตพััฒนาพิิเศษภาคตะวัันออก  โดยได้้รัับการจััดสรร 
งบประมาณดำำ�เนิินงานระหว่่างปีี 2557 - 2569 รวมทั้้�งสิ้้�น 
60 โครงการ แบ่่งเป็็น ก่ ่อสร้้างแล้้วเสร็็จ 49 โครงการ 
อยู่่�ระหว่่างก่่อสร้้าง 11 โครงการ และมีีแผนเสนอขอรัับ 
จััดสรรงบประมาณดำำ�เนิินการในปีี 2570 เพิ่่�มเติิมอีีก 
5 โครงการ เพื่่�อให้้การพัฒันาโครงข่่ายคมนาคมในพื้้�นท่ี่� EEC 
มีีความสมบููรณ์์

9.	 การจััดทำำ�แผนงบประมาณประจำำ�ปีี
	 ในแต่่ละปี ีกรมทางหลวงได้จ้ัดัทำำ�แผนการเสนอขอรับั
การจััดสรรงบประมาณต่่อสำำ�นัักงบประมาณเพื่่�อรวบรวม
และพิิจารณากลั่่�นกรองตามกระบวนการ โดยการจััดทำำ� 
แผนงานโครงการในปีีงบประมาณ พ .ศ. 2569 มีีค วาม 
สอดคล้องกับัยุทุธศาสตร์์การพัฒันาด้้านคมนาคมขนส่่งของ 
ประเทศ และคำำ�นึึงถึึงความจำำ�เป็็นเร่ง่ด่ว่นในการแก้ไ้ขปัญัหา 
ความเดืือดร้้อนในการเดิินทางของประชาชนเป็็นสำำ�คััญ 
ในปีีงบประมาณ พ.ศ. 2569 กรมทางหลวงได้รั้ับการจัดัสรร
งบประมาณเพื่่�อพััฒนาและปรับปรุงโครงข่่ายทางหลวง 
โดยสามารถจำำ�แนกตามลัักษณะของแผนงานได้้ดัังนี้้�
	 9.1	 โครงการก่่อสร้้างขนาดใหญ่่
	 กรมทางหลวงได้้รัับจััดสรรงบประมาณสำำ�หรัับ
โครงการก่่อสร้้างขนาดใหญ่่ (รายการผููกพัันใหม่่) ภายใต้้
แผนงานบููรณาการพััฒนาด้า้นคมนาคมและระบบโลจิิสติกิส์์ 
รวมทั้้�งสิ้้�นจำำ�นวน 83 โครงการ ดัังนี้้�

ขอบเขตพื้้�นที่่�ระเบีียงเศรษฐกิิจพิิเศษ

ที่่�มา : กองยุุทธศาสตร์์การพััฒนาพื้้�นที่่�/สศช. (มกราคม 2566)
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กิจกรรมก่อสร้างทางหลวงเชื่อมต่อระบบขนส่ง

กิจกรรมก่อสร้างทางหลวงแผ่นดิน

กิจกรรมก่อสร้างสะพานและทางต่างระดับ

กิจกรรมบริหารจัดการลำ�ดับชั้นทางหลวง
เพื่อยกระดับประสิทธิภาพและความปลอดภัย

กิจกรรมเพิ่มประสิทธิภาพการให้บริการของ
ทางหลวงสายหลัก

กิจกรรมเร่งรัดขยายทางสายประธานให้เป็น 
4 ช่องจราจร (ระยะที่ 2)

กิจกรรมก่อสร้างทางหลวงรองรับเขตพัฒนาพิเศษ

กิจกรรมก่อสร้างสะพานข้ามจุดตัดทางรถไฟ

กิจกรรมแก้ไขปัญหาการจราจรในพื้นที่ กรุงเทพมหานคร 
ปริมณฑล และเมืองหลัก

กิจกรรมก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง

กิจกรรมพัฒนาทางหลวงรองรับพื้นที่เขตพัฒนาพิเศษ
ภาคตะวันออก

รวม

1

55

11

2

7

1

1

1

1

1

2

83

7.885

605.115

-

21.040

113.670

19.730

11.000

-

7.200

22.800

7.455

815.895

630.000

39,545.000

9,560.000

3,320.000

7,890.000

1,100.000

650.000

350.000

440.000

9,800.000

2,620.000

75,905.000

94.500

6,364.250

1,434.000

521.000

1,205.000

165.000

97.500

70.000

88.000

1,470.000

393.000

11,902.250

กิิจกรรม
จำำ�นวน

(โครงการ)
ระยะทาง

(กิิโลเมตร)
วงเงิินค่่าก่่อสร้้าง

(ล้้านบาท)
วงเงิิน

ขอตั้้�งปีี 2569

	 9.2	 โครงการก่่อสร้้างขนาดเล็็ก
	 กรมทางหลวงยัังได้้ดำำ�เนิินโครงการก่่อสร้้างปรับปรุง
ทางหลวงท่ี่�สามารถดำำ�เนิินการให้้แล้้วเสร็็จได้้ในระยะเวลา
ไม่่เกิิน 1 ปี  ใช้้งบประมาณไม่่สููงมาก  เพื่่�อเป็็นการแก้้ไข/
บรรเทาปัญัหาเฉพาะจุดุ และสอดคล้อ้งกับัความต้อ้งการและ 
ความจำำ�เป็็นของระดัับพื้้�นที่่� เช่่น ปั ัญหาการจราจรติิดขัด 
ในย่า่นชุุมชน ซ่ึ่�งกระจายครอบคลุมอยู่่�ทั่่�วภููมิภาคของประเทศ 
ทั้้�งนี้้� เพื่่�อดููแลทางหลวงให้้มีีสภาพดีีได้้มาตรฐาน ส ามารถ 
ให้้บริิการกัับประชาชนผู้้�ใช้้เส้้นทางได้้อย่่างสะดวก  รวดเร็็ว 
และปลอดภัย ภายใต้โ้ครงการก่่อสร้า้งทางหลวงเพื่่�อสนับัสนุนุ
การพััฒนาเชิิงพื้้�นที่่� ประกอบด้้วย
		  9.2.1	 กิิจกรรมก่่อสร้้างทางหลวงผ่่านย่่านชุุมชน
เพื่่�อคนทุุกกลุ่่�ม เป็็นการปรัับปรุุงเส้้นทางบริิเวณที่่�ผ่่านย่่าน
ชุมุชนที่่�มีีประชาชนอาศัยัอยู่่�เพื่่�อเพิ่่�มประสิทิธิิภาพการสัญัจร
ผ่่านย่่านชุุมชน และอำำ�นวยความสะดวกปลอดภััยของการ
สัญัจรภายในชุุมชนด้ว้ย ทั้้�งนี้้� เพื่่�อลดปัญหาการเกิดิอุบัตัิเิหตุุ 
ลดฝุ่่�นละออง ยกระดัับคุุณภาพชีีวิิตของประชาชน ส่ งเสริิม
การพััฒนาเศรษฐกิิจและสัังคมของพื้้�นที่่�

ก่่อนปรัับปรุุง

หลัังปรัับปรุุง
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หลัังปรัับปรุุง หลังัปรับปรุง

	 	 9.2.2	 กิิจกรรมพััฒนาสะพานและระบบระบายน้ำำ�� 
เป็็นการก่่อสร้างปรับปรุงสะพานและอาคารระบายน้ำำ��ขนาดเล็็ก 
ให้้ได้้มาตรฐานสอดคล้องกัับมาตรฐานของทางหลวง ทั้้ �งน้ี้� 
อาจรวมถึึงการดำำ�เนิินงานในลัักษณะอื่่�น ๆ ซ่ึ่�งเป็็นการเพิ่่�ม
ประสิิทธิิภาพการระบายน้ำำ��ในพื้้�นท่ี่� ป้ องกัันการเกิิดปัญหา
น้ำำ��ท่่วมขััง เช่่น การก่่อสร้้างรางระบายน้ำำ��ถาวร งานป้้องกััน 
การกััดเซาะคอสะพาน เป็็นต้้น

	 	 9.2.3	 กิิจกรรมก่่อสร้้างเพิ่่�มไหล่่ทาง เนื่่�องจาก
โครงการก่่อสร้้างถนนในปััจจุุบัันมุ่่�งเน้้นไปในทิิศทางของ 
การเพิ่่�มประสิิทธิิภาพของถนนเป็็นหลััก และเป็็นสิ่่�งที่่�จำำ�เป็็น
และมีีความเหมาะสม เช่่น กิิจกรรมยกระดัับมาตรฐานและ 
เพิ่่�มประสิทิธิภิาพทางหลวง ซ่ึ่�งเป็็นโครงการท่ี่�เพิ่่�มประสิทิธิภิาพ 
ของทางหลวงในลัักษณะต่่าง ๆ และคำำ�นึึงถึึงปริิมาณการ
จราจรที่่�มีีปริิมาณค่่อนข้้างสููงเป็็นหลััก  และเป็็นการก่่อสร้้าง
เพื่่�อปรับปรุงแก้้ไขปััญหาเน่ื่�องจากการเจริิญเติิบโตของ
ชุุมชนบริิเวณสองข้้างทาง แต่่ยัังคงมีีถนนอีีกส่วนหน่ึ่�งที่่�มีี
ความสำำ�คััญในลัักษณะที่่�แตกต่่างออกไป และยัังไม่่ได้้รัับการ
ก่่อสร้้างปรัับปรุุงหรืือพััฒนาเท่่าที่่�ควร นั่่�นคืือ “ถนนที่่�ยัังไม่่มีี
ไหล่่ทาง” 

	 	 9.2.4	 กิิ จกรรมก่่ อส ร้้ าง เพิ่่� มประสิิทธิิภาพ
ทางหลวง เนื่่�องจากปัญหาจากการดำำ�เนิินการโครงการ
ก่่อสร้้างขนาดใหญ่่ที่่�ต้้องใช้้งบประมาณจำำ�นวนมากในการ
ดำำ�เนิินการ มีีขั้้ �นตอนในการพิิจารณาที่่�หลากหลาย และ
วัตัถุปุระสงค์ข์องโครงการขนาดใหญ่เ่น้น้เรื่่�องการแก้ไ้ขปัญัหา
ตลอดเส้้นทางในการเดิินทาง ซึ่่�งไม่่ทัันต่่อการแก้้ไขปััญหาที่่�
เกิิดขึ้้�นในบางพื้้�นท่ี่�ที่่�ต้้องการเร่่งรััดดำำ�เนิินการอย่่างเร่่งด่่วน 
ทุุกปีี กิิจกรรมยกระดัับมาตรฐานและเพิ่่�มประสิิทธิิภาพ
ทางหลวงเป็็นงานก่่อสร้างขนาดเล็็กที่�สามารถดำำ�เนิินการ
พััฒนาและแก้้ไขปััญหาในโครงข่่ายทางหลวงสายหลัักและ

ก่่อนปรับปรุง

สายสำำ�คััญ อย่่างมีีประสิิทธิิภาพบรรลุุเป้้าหมายสููงสุุด คุ้้�มค่่า 
ต่่อการลงทุุน เกิิดประโยชน์์ต่่อประเทศชาติิและประชาชน 
โดยรวม ก่่อนที่่�โครงการก่่อสร้้างขนาดใหญ่่จะเข้้าดำำ�เนิินการ 
เช่น่ งานปรับปรุงุทางหลวงเพื่่�อส่่งเสริม ด้้านเศรษฐกิจิ การค้้า 
และการท่่องเที่่�ยว งานแก้้ไขปััญหาทางหลวงที่่�มีีลัักษณะ 
เป็็นคอขวดการเพิ่่�มประสิิทธิิภาพจุดตััดทางแยกให้้มีี 
ความคล่องตััวมากขึ้้�น ก ารเพิ่่�มช่่องจราจรสำำ�หรัับแซงและ 
ช่่องสำำ�หรัับรถบรรทุุกไต่่ทางลาดชัน เป็็นต้้น ซ่ึ่�งในปััจจุุบััน 
ลักัษณะปัญัหาดังักล่า่วมีีเพิ่่�มมากขึ้้�น เนื่่�องจากปัจัจัยัหลายด้า้น 
ด้ว้ยกััน เช่น่ การขยายตัวัของชุุมชนและการพัฒันาพื้้�นท่ี่�บริเิวณ 
สองข้้าง ก ารเพิ่่�มขึ้้�นของปริิมาณการจราจรจากการเดิินทาง 
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หลังัปรับปรุงุ

	 10.1	 การประเมิินผลตามแบบรายงานการ
วิิเคราะห์์ระดัับความสำำ�เร็็จในการดำำ�เนิินงานจากการ 
ใช้้จ่่ายงบประมาณ (Performance Assessment Rating 
Tool: PART) ตามภารกิิจหลัักของกรมทางหลวง 
3 ภารกิิจ คืือ งานก่่อสร้้างทางหลวง งานบููรณะทางหลวง 
และงานอำำ�นวยความปลอดภัย โดยประเมิินตามเป้้าหมาย 
ตัวัชี้้�วััดและค่่าเป้้าหมายท่ี่�ชััดเจน ในด้า้นผลผลิิต (Output) 
ผลลััพธ์์ (Outcome) ป ระสิิทธิิภาพ (Efficiency) และ
ประสิทิธิผิล (Effectiveness) ในมิติิเิชิงิปริมิาณ เชิงิคุณุภาพ 
เชิิงเวลา และเชิิงต้้นทุุน ผลการประเมิินวิิเคราะห์์ระดัับ 
ความสำำ�เร็็จของการใช้้จ่่ายงบประมาณโครงการพััฒนา
ทางหลวงเป็็นไปตามค่่าเป้้าหมายและมีีประสิิทธิภิาพ
	 10.2	 การประเมิินผลโครงการพััฒนาทางหลวง
รองรัับระเบีียงเศรษฐกิิจภาคตะวัันออก (EEC) โครงการ
พััฒนาทางหลวงรองรัับระเบีียงเศรษฐกิิจภาคตะวัันออก  
(EEC) มีีวั ัตถุุประสงค์์เพื่่�อพััฒนาทางหลวงในพื้้�นที่่� 
เขตเศรษฐกิิจภาคตะวัันออก (จ.ชลบุุรีี  จ.ระยอง และ  
จ.ฉะเชิงิเทรา) เพื่่�อให้ไ้ด้ม้าตรฐานที่่�ดีีขึ้้�น เพิ่่�มประสิทิธิภิาพ 
ในการรองรัับปริิมาณจราจรที่่�เพิ่่�มสููงขึ้้�น ลดอุุบััติิเหตุุ  
แก้้ไขปััญหาการจราจรติิดขััด  เชื่่�อมต่่อระบบโครงข่่าย 
ให้ส้มบููรณ์ ์ขอบเขตการประเมินิช่ว่งระหว่า่งปี ี2561 - 2567  
โดยใช้้หลักัเกณฑ์์การประเมินิผลของ OECD ผลการประเมินิ  
พบว่่าโครงการพััฒนาทางหลวงรองรัับระเบีียงเศรษฐกิิจ
ภาคตะวัันออก จำ ำ�นวน 59 โครงการ วงเงิินลงทุุนรวม 
43,566.44 ล้ ้านบาท มีีความสอดคล้้องและเชื่่�อมโยงกัับ 
ยุทุธศาสตร์ช์าติ ิมีีความประหยััด (ใช้เ้งินิต่ำำ��กว่างบประมาณ 
ร้้อยละ 5.26) มีีป ระสิิทธิิภาพสููง (ก่่อสร้้างแล้้วเสร็็จ 
ตามแผนงาน) และมีีความคุ้้�มค่่าในการดำำ�เนิินการ โดยมีี 
ผลประโยชน์์ทางตรง จากการประหยััดค่่าใช้้จ่่ายการใช้้รถ  
ลดมููลค่่าเวลาในการเดิินทาง และลดมููลค่่าอุุบััติิเหตุุรวม  
55,437.26 ล้ ้านบาท/ปีี และผลประโยชน์์ทางอ้้อมจาก
มููลค่่าที่่�ดิินที่่�เพิ่่�มขึ้้�น 160.27 ล้้านบาท

โดยทั่่�วไปของผู้้�ใช้้เส้้นทาง และการขนส่่งสินิค้้าทั้้�งภายในชุมุชนเอง 
รวมทั้้�งการขนส่่งระหว่่างจัังหวััดและภููมิิภาค ตลอดจนระดัับ
ประเทศ

	 โดยในปีีงบประมาณ พ .ศ. 2568 มีี รายละเอีียดการ
ดำำ�เนิินงาน ดัังต่่อไปนี้้�

85

22

22

204

333

2,517.800

461.900

639.000

6,739.300

10,358.000

กิิจกรรม
แผนงานทั้้�งหมด

จำำ�นวน ล้้านบาท
1.	กิจกรรมก่อสร้างทางหลวงผ่าน
ชุมชนเพื่อคนทุกกลุ่ม

2.	กิจกรรมพัฒนาสะพานและระบบ
ระบายน้ำ�

3.	กิจกรรมก่อสร้างเพิ่มไหล่ทาง

4.	กิจกรรมก่อสร้างเพิ่มประสิทธิภาพ
ทางหลวง

รวม

10.	 การประเมิินผลโครงการ
	 การประเมิินผลโครงการ คืือ กระบวนการรวบรวมและ
วิเิคราะห์ข์้อ้มููลอย่า่งเป็็นระบบ โดยเปรีียบเทีียบกัับเกณฑ์ห์รือื
มาตรฐาน เพื่่�อวััดผลสััมฤทธิ์์�ของโครงการตามวััตถุุประสงค์์ 
ที่่�กำำ�หนดไว้้ ซึ่่�งจะมีีประโยชน์์ในการปรัับปรุุงพััฒนาโครงการ 
และใช้้เป็็นข้้อมููลประกอบการตััดสิินใจกำำ�หนดโครงการ 
ในอนาคต ทั้้�งนี้้� ในปีีงบประมาณ พ.ศ. 2568 สำำ�นัักแผนงาน 
โดยกลุ่่�มงานประเมิินผล ได้้ดำำ�เนิินการประเมิินผล วิิเคราะห์์
ผลสััมฤทธิ์์�ของโครงการ/กิิจกรรม ดัังนี้้�
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	 10.3	การประเมิินผลกิิจกรรมพััฒนาทางหลวง ดัังนี้้�
		  10.3.1	การประเมิินผล โครงการจุุดพัักรถขนาด
กลางและขนาดเล็็ก จุ ุดพัักรถเป็็นองค์์ประกอบสำำ�คััญของ
ระบบโครงสร้้างพื้้�นฐานด้้านการขนส่่งทางถนน ช่ ่วยอำำ�นวย
ความสะดวกและเพิ่่�มความปลอดภัยแก่ผู่้้�ใช้เ้ส้้นทาง สามารถ
ช่ว่ยลดอุบุัติัิเหตุจุากความเมื่่�อยล้า้ และลดอุบัุัติเิหตุุการจอดรถ
บนไหล่ท่าง โดยตั้้�งแต่ป่ี ี2564 - 2567 กรมทางหลวงได้ก่้่อสร้า้ง 
จุุดพัักรถขนาดกลาง 94 แห่่ง และขนาดเล็็ก 33 แห่่ง 
ผลการประเมิินพบว่่า ส ามารถลดมููลค่่าความสููญเสีียจาก
อุุบััติิเหตุุได้้กว่า 72 ล้ านบาท/ปีี และสร้้างผลประโยชน์์จาก
การประหยััดน้ำำ��มันัเชื้้�อเพลิงิของรถบรรทุุกกว่า 35 ล้านบาท/ปีี 
ขณะเดีียวกัันการประเมิินด้้านประสิิทธิิผลโครงการจุุดพัักรถ 
บรรลุตุามวัตัถุปุระสงค์์ ตอบสนองความต้้องการของผู้้�ใช้้บริกิาร 
อย่่างชััดเจน
	 	 10.3.2	การประเมิินผลมาตรการจำำ�กััดความเร็็ว
สููงสุุดไม่่เกิิน 120 กิิโลเมตร/ชั่่�วโมง บนทางหลวงแผ่่นดิิน 
การประเมิินผลมาตรการจำำ�กััดความเร็็วสููงสุุดไม่่เกิิน 120 
กิโิลเมตร/ชั่่�วโมง ของกรมทางหลวง ดำำ�เนินิการบนทางหลวง
ตามประกาศกฎกระทรวง พ.ศ. 2564 นำำ�ร่่อง 4 ระยะ  โดยใช้้ 
ข้อ้มููลอุบุัตัิเิหตุจุากระบบ HAIMS ย้อ้นหลังั 13 ปี ี(2555 - 2567)  
ผลการศึึกษา พบว่่า หลัังบัังคัับใช้้มาตรการดัังกล่่าวสามารถ
ช่่วยเพิ่่�มประสิทิธิภิาพการเดินิทาง โดยจำำ�นวนอุุบัตัิเิหตุเุฉลี่่�ย 
ลดลงจากเดิิม 469.33 ครั้้ �ง/ปีี เหลืือเพีียง 402.50 ครั้้ �ง/ปีี  
ขณะท่ี่�อุุบััติิเหตุุจากความบกพร่องของผู้้�ขับข่ี่�ลดลงร้้อยละ  
92.45 และอุุบััติิเหตุุบนทางหลวงลดลงร้้อยละ 87.67  
อย่่างไรก็ต็าม เพื่่�อเพิ่่�มความปลอดภัยั ควรพิจิารณาปิิดจุดกลับรถ 
พื้้�นราบบริเิวณเกาะกลาง ก่อ่สร้า้งสะพานกลับัรถหรือืทางลอด 
เพื่่�อให้้รถบรรทุุกขนาดใหญ่่สามารถใช้้ได้้ พร้ ้อมปรัับปรุุง 
ผิิวทางและป้้ายจราจร รวมถึึงการสร้้างสะพานลอยคนเดิิน
ข้้ามถนน

	 	 10.3.3	การประเมิินทางลอดขนาดเล็็กเชื่่�อม
ชุุมชน 2 ฝั่่ �งถนน ก ารก่่อสร้้างทางลอดขนาดเล็็กมีี
วััตถุุประสงค์์เพื่่�ออำำ�นวยความสะดวกในการเดิินทางของ
รถยนต์์ขนาดเล็็ก  รถจัักรยานยนต์์ รวมถึึงรถยนต์์ทาง 
การเกษตร ลดการตััดกระแสจราจรระหว่่างรถทางไกล 
กัับรถท้้องถิ่่�น เพิ่่�มความปลอดภััยในการตััดข้้ามถนน 
โดยกรมทางหลวงมีีทางลอดขนาดเล็็กเชื่่�อมชุุมชนทั่่�วประเทศ 
จำำ�นวน 139 แห่่ง (รููปแบบสะพานบก และ Box Culvert)  
จากการประเมินิกลุ่่�มตัวัอย่่างทางลอด จำำ�นวน  51 โครงการ  
โดยวิิเคราะห์์เปรีียบเทีียบจำำ�นวนอุุบััติิเหตุุที่่�เกิิดขึ้้�นทั้้�งก่่อน
และหลัังการก่่อสร้้างทางลอด  ภายในรััศมีี 2 กิิโลเมตร 
จากตำำ�แหน่่งทางลอดที่�พิจิารณา พบว่่า การก่่อสร้างทางลอด 
ขนาดเล็็กบรรลุุตามวััตถุุประสงค์์ ส ามารถลดอุุบััติิเหตุุ 
บนทางหลวงลงได้้ร้้อยละ 33.76
	 	 10.3.4	การประเมิินประสิิทธิิภาพราวกัันตก
รถจัักรยานยนต์์บนสะพานกลับรถเกืือกม้้า ก รมทางหลวง 
ได้้กำำ�หนดมาตรการปรัับปรุุงและแก้้ไขราวสะพานในจุุด 
ที่่�มีีความเสี่่�ยงสููง เพื่่�อป้้องกัันรถจัักรยานยนต์์ตกสะพาน  
การประเมิินประสิิทธิิภาพของราวกัันตกรถจัักรยานยนต์์
บนสะพานกลับรถเกืือกม้าท่ี่�ติิดตั้้�งไปแล้้วจะนำำ�มาใช้้เป็็น
ข้้อมููลประกอบการตััดสิินใจเชิิงนโยบายสำำ�หรัับการพััฒนา 
ปรับัปรุงุความปลอดภัยัทางถนนในอนาคต โดยกรมทางหลวง 
มีีสะพานกลับรถเกือืกม้า้ในความรับัผิดิชอบ จำำ�นวน 121 แห่่ง 
(ไม่ร่วมบนทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืือง) ได้้รับัการปรับปรุง
ราวกัันตกสำำ�หรัับรถจัักรยานยนต์์แล้้ว 56 แห่่ง ทั้้ �งนี้้� 
จากสะพานกลับรถ 45 แห่่งที่่�เคยเกิิดอุบััติิเหตุุและได้้รัับ 
การปรับัปรุงุราวกันัตก พบว่า่มีีเพีียงแห่ง่เดีียว (บริเิวณหน้า้ 
มหาวิิทยาลััยวงษ์์ชวลิิต จ.นครราชสีีมา) ที่ �เกิิดอุบััติิเหตุุ 
ผู้้�ขับข่ี่�รถจักัรยานยนต์์ตกสะพานกลับรถซ้ำำ�� สาเหตุุเกิดิจาก 
การขัับขี่่�ย้้อนศรขึ้้�นสะพานกลับรถ แสดงให้้เห็็นว่่า 
มาตรการปรับปรุงและแก้้ไขราวสะพานน้ี้�  ช่วยลดอุบัตัิเิหตุุ 
ลงได้้ และควรขยายผลโดยติดิตั้้�งราวกันัตกบนสะพานกลับัรถ 
ให้้ครบสมบููรณ์์ทุุกแห่่ง
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งานก่อสร้างทางหลวง

	  โครงการก่่อสร้้างทางหลวงหมายเลข 106 ส าย 
บ.ม่ว่งโตน - บ.บ่อ่หินิ กม.119+820 - กม.136+000 ระยะทาง 
ประมาณ 16.180 กิิโลเมตร (แผนงาน : บูู รณาการพััฒนา 
ด้า้นคมนาคมและระบบโลจิสิติกส์ ์กิจิกรรมก่อ่สร้า้งทางหลวง 
แผ่่นดิิน) ก่่อสร้้างเป็็นมาตรฐานทางชั้้�นพิิเศษ (4 ช่่องจราจร)  
ค่า่งานก่่อสร้างตามสััญญา 794,279,950 บาท ก่อสร้างแล้้วเสร็จ 
เมื่่�อวัันที่่� 27 มกราคม 2568

โครงการก่่อสร้้างทางหลวงหมายเลข 4009 
สาย สุรุาษฎร์ธ์านีี - อ.อ่า่วลึกึ ตอน บ.ซอยสิิบ -  
อ.บ้้านนาสาร

โครงการก่่อสร้้างทางหลวงหมายเลข 201 
สาย บ.ผานกเค้้า - บ.หลัักร้้อยหกสิิบ

โครงการก่่อสร้้างทางหลวงหมายเลข 1023 
สาย แพร่ ่- อ.วังัชิ้้�น ตอน บ.น้ำำ��รินิ - อ.วังัชิ้้�น

	 โครงการก่่อสร้้างทางหลวงหมายเลข 201 ส าย 
บ.ผานกเค้้า - บ.หลัักร้้อยหกสิบ (แผนงาน : บูู รณาการ
พััฒนาด้้านคมนาคมและระบบโลจิิสติิกส์ กิิจกรรมก่่อสร้าง
ทางหลวงแผ่่นดิิน) กม.269+000 - กม.272+100 (กม.ใหม่่) 
กม.274+650 - กม.286+500 (กม.ใหม่่) และ กม.289+400 -  
กม.295+005 (กม.ใหม่่) ระยะทางประมาณ 7.000 กิิโลเมตร 
ก่่อสร้้างเป็็นมาตรฐานทางชั้้�นพิิเศษ (4 ช่่องจราจร) ค่่างาน
ก่่อสร้้างตามสััญญา 898,819,629 บาทก่่อสร้้างแล้้วเสร็็จ 
เมื่่�อวัันที่่� 31 กรกฎาคม 2568

	 โครงการก่่อสร้้างทางหลวงหมายเลข 4009 ส าย 
สุุราษฎร์์ธานีี - อ.อ่่าวลึึก ตอน บ.ซอยสิิบ - อ.บ้้านนาสาร 
(แผนงาน : บููรณาการพัฒันาด้า้นคมนาคมและระบบโลจิิสติกิส์์ 
กิจิกรรมก่่อสร้างทางหลวงแผ่่นดินิ) กม.18+00 - กม.41+000 
ระยะทางประมาณ 23.000 กิิโลเมตร ก่่อสร้้างเป็็นมาตรฐาน
ทางชั้้�นพิิเศษ (4 ช่ ่องจราจร) ค่ ่างานก่่อสร้้างตามสััญญา 
1,113,164,400 บาท ก่อสร้างแล้้วเสร็จ เมื่่�อวันัท่ี่� 30 เมษายน 
2568

	 โครงการก่่อสร้้างทางหลวงหมายเลข 1023 สาย แพร่่ -  
อ.วัังชิ้้�น ตอน บ.น้ำำ��ริิน - อ.วัังชิ้้�น ระหว่่าง กม.23+000 -  
กม.33+500 ก ม.35+700 - ก ม.40+650 ก ม.43+000 -  
กม.53+447 ก ม.54+600 - ก ม.55+860 ก ม.57+425 -  
กม.59+500 - กม.62+000 - กม.64+000 และ กม.65+000 -  
กม.77+267 (แผนงาน : บููรณาการพััฒนาด้้านคมนาคมและ
ระบบโลจิิสติกิส์ กิจิกรรมก่อ่สร้า้งทางหลวงแผ่่นดิิน) ระยะทาง
ประมาณ 43.500 กิิโลเมตร ก่่อสร้้างเป็็นมาตรฐานทางชั้้�น  1  
(2 ช่องจราจร) ค่า่งานก่อ่สร้า้งตามสััญญา 947,147,000 บาท 
ก่่อสร้้างแล้้วเสร็็จเมื่่�อวัันที่่� 9 มิิถุุนายน 2568

โครงการก่่อสร้้างทางหลวงหมายเลข 106 
สาย บ.ม่่วงโตน - บ.บ่่อหิิน
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โครงการก่่อสร้้างทางหลวงหมายเลข 304 
สาย ฉะเชิิงเทรา - ต.เขาหิินซ้้อน ตอน อ.บางคล้้า -  
อ.พนมสารคาม ตอน 3

โครงการก่่อสร้้างทางหลวงหมายเลข 202 
สาย บ.น้ำำ��ปลีีก - บ.หนองผืือ ตอน 2

	 สำำ�นัักก่่อสร้้างทางที่่� 2 ได้้ดำำ�เนิินโครงการก่่อสร้้าง
ทางหลวงหมายเลข 304 สาย ฉะเชิิงเทรา - ต.เขาหิินซ้้อน ตอน  
อ.บางคล้้า - อ.พนมสารคาม ตอน 3 ระหว่่าง กม.90+400 -  
กม.93+800 รวมระยะทาง 3.400 กิิโลเมตร มีีลั ักษณะและ 
รููปแบบการก่่อสร้้างขยายเป็็นมาตรฐานทางชั้้�นพิิเศษ  
6 ช่่องจราจร ผิิวจราจรกว้้างช่่องละ 3.50 เมตร แบ่่งทิิศทาง 
การจราจรด้้วยเกาะกลางขุดุร่อ่ง (Depressed Median) ผิวิทาง 
ปอร์์ตแลนด์์ซีีเมนต์์คอนกรีีต มีีงานก่่อสร้้างสะพานคอนกรีีต 
เสริมิเหล็ก็ 2 แห่ง่ ที่�กม.93+095 และ กม.93+100 ความยาว  
38.00 เมตร งานก่่อสร้้างสะพานคอนกรีีตเสริมเหล็็ก  
(ข้้ามสามแยกหนองปลาตะเพีียน) 1 แห่่งที่่� ก ม.92+889  
ความยาว  505.00  เมตร รวมงานติิดตั้้�งไฟฟ้้าแสงสว่่างและ 
ไฟกระพริิบบนทางหลวง
	 สำำ�หรัับทางหลวงหมายเลข 304 ส ายฉะเชิิงเทรา -  
ต.เขาหินิซ้้อน เป็็นทางหลวงท่ี่�มีีความสำำ�คัญัต่อ่ระบบโลจิิสติกส์ 
ตามแผนงานบููรณาการเขตพััฒนาพิิเศษภาคตะวัันออก  
โครงการพัฒันาทางหลวงรองรัับระเบีียงเศรษฐกิจิภาคตะวัันออก  
กิจิกรรมก่่อสร้างทางหลวงรองรัับเขตพัฒันาพิิเศษภาคตะวัันออก 
(EEC) จึึ งมีีความจำำ�เป็็นต้้องปรับปรุงทางหลวงสายน้ี้� 
ให้้สามารถรองรัับการจราจรที่่�หนาแน่่น ทั้้ �งนี้้�ได้้ดำำ�เนิิน 
โครงการแล้ว้เสร็จ็ ซ่ึ่�งจะเพิ่่�มประสิทิธิภิาพการคมนาคมขนส่ง่ 
ให้้มีีความสะดวก  รวดเร็็ว และปลอดภััยในการเดิินทาง 
รวมทั้้�งขีีดความสามารถในการรองรัับปริมาณจราจร ทำ ำ�ให้้
การจราจรเคลื่่�อนตััวได้้สะดวกไปในทิิศทางที่่�กำำ�หนดอย่่าง
เป็็นระเบีียบ เอื้้�ออำำ�นวยให้้การจราจรเกิิดสภาพคล่่องยิ่่�งขึ้้�น

	 สำำ�นัักก่่อสร้้างทางที่่� 2 ได้้ดำำ�เนิินโครงการก่่อสร้้าง
ทางหลวงหมายเลข 202 สาย บ.น้ำำ��ปลีีก - บ.หนองผืือ ตอน 2 
ระหว่่างกม.339+500 - กม.367+100 รวมระยะทาง 27.600 
กิิโลเมตร มีีลั กษณะและรููปแบบการก่่อสร้้างเป็็นมาตรฐาน 
ทางชั้้�นพิิเศษ 4 ช่องจราจร ผิวจราจรกว้างช่อ่งละ 3.50 เมตร 
ไหล่ท่างด้า้นในกว้าง 2.24 เมตร กรณีีที่�เกาะกลางเป็็น Single 
Slope Concrete Barrier Type II และกว้า้ง 0.50 เมตร กรณีีที่่� 
เกาะกลางเป็็นเกาะยก (Raised Median) ไหล่่ทางด้้านนอก 
กว้า้ง 2.50 เมตร แบ่ง่ทิศิทางการจราจรด้ว้ย เกาะยก (Raised 
Median) รวมงานติิดตั้้�งไฟฟ้้าแสงสว่างและไฟกระพริบ 
บนทางหลวง เส้น้ทางสายนี้้�อยู่่�ในเขตท้้องท่ี่� อ.ปทุมราชวงศา 
จ.อำำ�นาจเจริิญ และ อ.เขมราฐ จ.อุุบลราชธานีี
	 สำำ�หรัับทางหลวงหมายเลข 202 เป็็นส่่วนหนึ่่�งใน 
แผนยุุทธศาสตร์์ที่่�บรรจุุไว้้มุ่่�งหมายในการแก้้ไขปััญหาจราจร 
ลดอุุบััติิเหตุุ ช่ ่วยลดต้นทุุนทางด้้านการคมนาคมขนส่่ง 
เสริิมสร้้างศัักยภาพการแข่่งขัันของประเทศอย่่างยั่่�งยืืน 
สนัับสนุุนยุุทธศาสตร์์ ค วามคล่่องตััวในการเดิินทางของ 
ผู้้�สัญัจรในพื้้�นที่่� จ.ยโสธร และ จ.อำำ�นาจเจริญิ รองรับัมติ ิครม. 
อย่่างเป็็นทางการนอกสถานท่ี่� กลุ่่� มจัังหวััดภาคตะวัันออก
เฉีียงเหนืือตอนล่า่ง เพื่่�อสนับัสนุนุการพััฒนาระบบโลจิสิติกิส์์ 
รองรัับปริิมาณจราจรทางหลวงสายหลััก  แก้้ไขปััญหาจราจร 
ในเมือืง ลดอุบุัตัิเิหตุ ุอำำ�นวยความสะดวกรวดเร็ว็ในการเดินิทาง 
และเพิ่่�มประสิิทธิิภาพในการคมนาคม
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โครงการ ก่่อสร้างทางแยกต่่างระ ดัับ 
จุุดตััดทางหลวงหมายเลข 37 ตััดทางหลวง
ชนบท พบ.1010 (แยกช้้างแทงกระจาด)  
จ.เพชรบุุรีี 1 แห่่ง

โครงการก่อ่สร้างทางแยกต่่างระดับัจุดตัด 
ทางหลวงหมายเลข 37 ตัดัทางหลวง ชนบท 
พบ.1001 (แยกหััวยตะแปด) จ.เพชรบุุรีี 
1 แห่่ง

	 สำำ�นัักก่อสร้้างสะพาน ได้้ดำำ�เนิินโครงการก่่อสร้้าง 
ทางแยกต่่างระดัับบริิเวณจุุดตััดทางหลวงหมายเลข 37 กั ับ 
ทางหลวงชนบท พบ.1010 (แยกช้้างแทงกระจาด) จ.เพชรบุุรีี 
จำำ�นวน 1 แห่่ง โดยก่่อสร้้างบนทางหลวงหมายเลข 37 ช่่วง 
กม.16+000 - กม.17+600 ระยะทาง 1.600 กิโิลเมตร และบน 
ทางหลวงชนบท พ บ.1010 ช่ ่วง ก ม.7+936 - ก ม.8+230 
รวมระยะทาง 0.294 กิิโลเมตร โดยมีีลัักษณะและรููปแบบ 
งานก่่อสร้างเป็็นสะพานตอนกรีีตอััดแรงชนิิด  I-Girder  
พร้อ้มทางกลับัรถใต้้สะพาน (ขนานกับัทางหลักั) ทางเข้า้  - ออก 
เชื่่�อมต่่อกับัทางหลวงชนบท พบ.101010 และทางร่่วม  - ทางแยก 
บริิเวณจุุดตััด  (ทช.พบ.1010) ระบบจราจรออกแบบเป็็น 
วงเวีียนลอดใต้้สะพาน เชื่่�อมต่่อเข้้า - ออกทางหลััก (ทล.37)
	 โครงการประกอบด้ว้ยงานปรับัปรุงุผิวิทางแบบคอนกรีีต 
เสริิมเหล็็ก (Concrete Pavement) งานวางท่่อระบายน้ำำ��และ
บ่อ่พักั งานติิดทั้้�ง ระบบไฟส่่องสว่าง งานตีีเส้้นจราจร รวมถึึง 
งานประกอบอื่่�น ๆ
	 ทั้้�งนี้้� สำำ�นัักก่่อสร้างสะพานได้้ดำำ�เนิินการก่่อสร้าง 
แล้ว้เสร็จเรีียบร้้อย ซ่ึ่�งทำำ�ให้้การเดิินทางมีีความสะดวก รวดเร็็ว 
และปลอดภััยยิ่่�งขึ้้�น อีีกทั้้ �งยัังรองรัับปริมาณการจราจรที่่�มีี 
แนวโน้้มเพิ่่�มขึ้้�นในอนาดคอีีกด้้วย

	 สำำ�นัักก่่อสร้างสะพาน ได้้ดำำ�เนิินโครงการก่่อสร้าง 
ทางแยกต่างระดัับจุุดตัดทางหลวงหมายเลข 37 ตั ด 
ทางหลวงชนบท พบ.1001 (เเยกห้้วยตะแปด) จ.เพชรบุุรีี 
1 แห่่ง โดยก่่อสร้้างบนทางหลวงหมายเลข 37 ช่ วง 
กม.9+700 - กม.11+200 ระยะทาง 1.500 กิิโลเมตร และ 
บนทางหลวงชนบท พบ.1001 ช่วง กม.3+560 - กม.3+830 
รวมระยะทาง 0.270 กิิโลเมตร โดยมีีลัักษณะและรููปแบบ 
งานก่่อสร้้างเป็็นสะพานตอนกรีีดอััดแรงชนิด  I-Girder 
พร้อมทางกลับรถได้้สะพาน (ขนานกับัทางหลััก) ทางเข้้า - ออก 
เชื่่�อมต่่อกับัทางหลวงชนบท พบ.1001 และทางร่่วม  - ทางแยก 
บริิเวณจุุดตััด (ทช. พบ.1001) ระบบจราจรออกแบบเป็็น 
วงเวีียนลอดใต้ส้ะพาน เชื่่�อมต่อ่เข้า้ - ออกทางหลักั (ทล.37) 
	 โครงการประกอบด้้วยงานปรับปรุุงผิิวทางแบบ 
คอนกรีีตเสริมิเหล็ก็ (Concrete Pavement) งานท่่อระบายน้ำำ�� 
และบ่่อพััก งานติิดตั้้�งระบบไฟส่่องสว่่าง งานตีีเส้้นจราจร 
รวมถึึงงานประกอบอื่่�น ๆ
	 ทั้้�งนี้้� สำำ�นักก่่อสร้้างสะพานได้้ดำำ�เนิินการก่่อสร้าง 
แล้ว้เสร็จ็เรีียบร้อ้ย ทำำ�ให้ก้ารเดินิทางมีีความสะดวก รวดเร็ว็ 
และปลอดภััยยิ่่�งขึ้้�น อีีกทั้้�งยัังรองรัับปริิมาณการจราจรที่่�มีี
แนวโน้้มเพิ่่�มขึ้้�นในอนาดตอีีกด้้วย
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งานพัฒนาทางหลวง
ระหว่างประเทศ
โครงการก่อ่สร้า้งสะพานมิิตรภาพไทย - ลาว
แห่่งที่่� 5 (บึึงกาฬ - บอลิิคำำ�ไซ)

	 โครงการก่่อสร้้างสะพานมิิตรภาพไทย - ลาว แห่่งที่่� 5 
(บึึงกาฬ - บอลิคิำำ�ไซ) พร้อ้มโครงข่า่ยทางหลวง เป็็นโครงการ
ยุุทธศาสตร์์สำำ�คััญภายใต้้กรอบความร่่วมมืือทางเศรษฐกิิจ
ในอนุุภููมิภาคลุ่่�มแม่่น้ำำ��โขง (Greater Mekong Subregion: 
GMS) และยุุทธศาสตร์์ความร่่วมมืือทางเศรษฐกิิจ อิ รวดีี -  
เจ้้าพระยา - แม่่โขง (Ayeyawady-Chao Phraya-Mekong 
Economic Cooperation Strategy, ACMECS) ที่�มุ่่�งเชื่่�อมโยง
ประเทศไทยกัับ สปป.ลาว และประเทศเพื่่�อนบ้้านในภููมิิภาค
อาเซีียน เพื่่�อส่่งเสริิมการค้้า ก ารลงทุุน และการท่่องเที่่�ยว 
ทำำ�ให้ภ้าคตะวันัออกเฉียีงเหนืือมีีความสามารถในการแข่ง่ขันั
มากขึ้้�น การขนส่ง่สินิค้า้และการเดินิทางสะดวก รวดเร็ว็ และ
มีีประสิทิธิภิาพยิ่่�งขึ้้�น และยกระดัับคุณุภาพชีีวิติของประชาชน
ในพื้้�นที่่�

	 โครงการก่อ่สร้า้งมีีระยะทางรวมทั้้�งหมด 16.34 กิโิลเมตร 
โดยเริ่่�มต้้นจากจาก  อ.เมืืองบึึงกาฬ จ.บึึงกาฬ บริิเวณ
ทางหลวงหมายเลข 222 ก ม.123+430 ตั ัดผ่่านทางหลวง
ชนบทหมายเลข บก.3217 ทางหลวงชนบทหมายเลข 
บก.3013 ผ่ ่านด่่านพรมแดนฝั่่�งไทยและทางหลวงหมายเลข 
212 ข้้ามสะพานมิิตรภาพไทย - ลาว แห่่งที่่� 5 (บึึงกาฬ - 
บอลิิคำำ�ไซ) ผ่ านจุุดสลับทิิศทางจราจร และด่่านพรมแดน 
ฝั่่�ง สปป.ลาว สิ้้�นสุุดโครงการที่่�ทางหลวงหมายเลข 13 ในฝั่่�ง  
สปป.ลาว
	 ลักัษณะโครงการเป็็นรููปแบบทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจร 
กว้า้งช่อ่งละ 3.50 เมตร ไหล่ท่างกว้า้ง 2.50 เมตร ในเขตทาง 
60 เมตร รููปแบบสะพานข้้ามแม่น่้ำำ��โขงเป็็นแบบสะพานคานขึึง 
คอนกรีีตอัดัแรงรููปกล่อ่ง ขนาด 2 ช่อ่ง มีีไหล่ท่างและทางเท้า้  
ความยาวช่่วงข้้ามแม่่น้ำำ��โขง 810 เมตร และทางลาดขึ้้�นลง 
สะพานทั้้�งสองฝั่่�ง รวมความยาวสะพานทั้้�งหมด 1,350 เมตร  
มีีด่่านควบคุุม อยู่่�ทั้้�ง 2 ฝั่่ �งประเทศ และมีีจุดสลัับทิิศทาง
จราจรอยู่่�ในฝั่่�ง สปป.ลาว
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	 นอกจากนี้้�สะพานแห่่งน้ี้�ยัังเป็็นสะพานข้้ามระหว่่าง
ประเทศแห่่งแรกของประเทศไทยที่่�มีีการติิดตั้้�งระบบ 
เฝ้้าติิดตามพฤติิกรรมสะพาน (Bridge Health Monitoring 
System) ตั้้ �งแต่่การก่่อสร้้าง ซ่ึ่�งระบบดัังกล่าวจะทำำ�การ
ตรวจวััด ติ ิดตาม และเฝ้้าระวัังโครงสร้้างสะพานในเชิิง
วิิศวกรรม โดยอาศััยเทคโนโลยีีและอุุปกรณ์์เซนเซอร์์ที่่�มีี
ความทันัสมัยัติดิตั้้�งบนส่ว่นต่า่ง ๆ  ของสะพาน เพื่่�อตรวจวัดั 
พฤติิกรรมของสะพานระหว่่างการใช้้งานจริิง ซ่ึ่�งจะช่่วย 
ติิดตามและป้้องกัันความเสีียหายท่ี่�อาจเกิิดขึ้้�น ทำ ำ�ให้้ 
กรมทางหลวงได้้ตรวจสอบความปลอดภััยของโครงสร้้าง
อย่่างต่่อเนื่่�อง ส ามารถวางแผนการบำำ�รุงรัักษาได้้อย่่าง 
ถููกต้องแม่่นยำำ� ป ระหยััดงบประมาณในการบำำ�รุุงรัักษา 
ช่่วยยืืดอายุุการใช้้งานของโครงสร้้างสะพานได้้อย่่างยั่่�งยืืน
	 ด้้านสถาปััตยกรรม ส ะพานแห่่งน้ี้�ได้้มีีอัตลัักษณ์์ 
ทางวัฒันธรรมที่่�โดดเด่น่ ด้ว้ยการออกแบบเสาหลักัส่ว่นบน 
ของสะพาน (Pylon) ให้้มีีความสวยงามและมีีเอกลัักษณ์์ 
เป็็นพิิเศษได้ ้โดยการนำำ� “แคน” เครื่่�องดนตรีี ซ่ึ่�งเป็็นสััญลักัษณ์์ 
ของวััฒนธรรมร่่วมของลุ่่�มแม่่น้ำำ��โขงของชาวไทยและ 
ชาว สปป.ลาว มาออกแบบเป็็นเสาหลัักส่วนบนของสะพาน
ได้้อย่่างลงตััว 
	 สะพานแห่่งน้ี้�เป็็นการสะท้้อนความร่่วมมืือทาง
วิิศวกรรม เทคโนโลยีี  เศรษฐกิิจ สิ่่ �งแวดล้้อม ตลอดจน
ด้้านสถาปััตยกรรมที่่�สะท้้อนวััฒนธรรมอัันเป็็นเอกลัักษณ์์
ร่ว่มกันัระหว่า่งสองประเทศ เป็็นก้า้วสำำ�คัญัในการเชื่่�อมโยง
เศรษฐกิิจและสัังคม เพื่่�อการเติิบโตอย่่างยั่่�งยืืนร่่วมกัันของ
ไทยและ สปป.ลาว
	 ปััจจุุบัันโครงการก่่อสร้้างแล้้วเสร็็จ และเปิิดใช้้งาน
เดืือนธัันวาคม 2568

	 ด้า้นการออกแบบทางวิิศวกรรม ด้ว้ยช่่วงสะพานท่ี่�ข้า้ม
แม่น่้ำำ��โขงมีีความยาวประมาณ 800 เมตร รููปแบบโครงสร้าง
สะพานที่่�ได้้รัับคััดเลืือกมาทำำ�การออกแบบ คื ือ ส ะพาน 
คานขึึงคอนกรีีตอัดัแรงรููปกล่อ่ง (Extradosed Prestressed 
Concrete Bridge) ซ่ึ่�งเป็็นรููปแบบสะพานที่่�รวมคุณุสมบัตัิเิด่น่ 
ของสะพานขึึง (Cable-Stayed Bridge) กับัสะพานคอนกรีีต 
อััดแรง (Prestressed Concrete Bridge) เข้้าด้้วยกััน 
สามารถช่่วยรัับน้ำำ��หนัักของตััวสะพานที่่�มีีช่่วงความยาว
ระหว่า่งเสาตอม่อ่ (Span) มากถึึง 150 เมตร ซ่ึ่�งระยะดังักล่า่ว 
ได้้พิิจารณาจากจำำ�นวนและรููปร่างของโครงสร้างที่่�อยู่่�
ในลำำ�น้ำำ��เพื่่�อไม่่ ให้้ลดความสามารถในการระบายน้ำำ��  
โดยความกว้างช่อ่งเปิิดช่ว่งพาดกลางลำำ�น้ำำ��ยังัได้พิ้ิจารณาให้้
เพีียงพอสำำ�หรับัรองรับัการเดิินเรือืขนส่ง่สินิค้า้ขนาดใหญ่สุุ่ด 
ในอนาคตได้้อย่่างเต็็มศัักยภาพ  ด้้วยการเลืือกใช้้รููปแบบ
โครงสร้้างสะพานคานขึึงคอนกรีีตอััดแรงรููปกล่่อง ส่่งผลให้้ 
การออกแบบขนาดและความหนาของส่่วนโครงสร้างสะพาน  
(Segment) ช่ วงท่ี่�อยู่่�กึ่่�งกลางสะพานมีีความหนาเพีียง 
2.50 เมตร ปั จจุุบัันโครงสร้้างสะพานรููปแบบนี้้�ได้้มีี 
การก่่อสร้้างในประเทศไทยมากขึ้้�น ซ่ึ่�งสะพานมิิตรภาพ
ไทย - ลาว แห่่งที่่� 5 (บึึงกาฬ - บอลิิคำำ�ไซ) เป็็นสะพานข้้าม 
ระหว่่างประเทศแห่่งแรกที่่�กรมทางหลวงเลืือกใช้้รููปแบบ
สะพานคานขึึงคอนกรีีตอััดแรงรููปกล่่อง
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โครงการ พััฒนา โครง ข่่ ายทางหลวง 
เขตพััฒนาพิิ เศษภาคตะวัันออก เพื่่�อ 
รองรัับการเปลี่่�ยนแปลงสภาพภููมิิอากาศ 
ทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืืองหมายเลข 7 
ส่่วนต่่อขยายเชื่่�อมต่อสนามบิินนานาชาติิ 
อู่่�ตะเภา
	 โครงการพััฒนาโครงข่่ายทางหลวงเขตพััฒนาพิิเศษ
ภาคตะวัันออก เพื่่�อรองรัับการเปลี่่�ยนแปลงสภาพภููมิิอากาศ 
ทางหลวงพิิเศษระหว่า่งเมือืงหมายเลข 7 ส่วนต่อ่ขยายเชื่่�อมต่อ่ 
สนามบิินนานาชาติิอู่่�ตะเภา เป็็นโครงการก่อ่สร้า้งทางยกระดับั
เชื่่�อมต่่อสนามบิินอู่่�ตะเภา เป็็นส่่วนหนึ่่�งของโครงการพััฒนา
โครงข่่ายทางหลวงเขตพััฒนาพิิเศษภาคตะวัันออก (Eastern 
Economic Corridor: EEC) มีี เป้้าหมายหลัักเพื่่�อยกระดัับ 
โครงสร้้างพื้้�นฐานคมนาคมรองรัับการเติิบโตของ EEC 
โดยเฉพาะการพััฒนาสนามบิินอู่่�ตะเภาให้้เป็็นศููนย์์กลาง 
การบิินนานาชาติิแห่่งที่่� 3 ของประเทศ โดยจะมีีการก่่อสร้้าง
ทางยกระดับัเพื่่�อเชื่่�อมต่อ่สนามบินิเข้า้กับัระบบคมนาคมหลักั 
ทำำ�ให้้การเดิินทางเข้้า  - ออกสนามบิินสะดวก รวดเร็็ว และปลอดภัย 
ยิ่่�งขึ้้�น ส่ งเสริิมการเติิบโตของธุุรกิิจการบิินเชิิงพาณิิชย์ 
และดึึงดููดนัักลงทุุนให้้เข้้ามาในพื้้�นที่่� EEC เพิ่่�มมากขึ้้�น

	 โครงการตั้้�งอยู่่�บริิเวณ อ.บ้้านฉาง จ.ระยอง ครอบคลุุม
การก่่อสร้้างทางยกระดัับระยะทาง 1.92 กิิโลเมตร พร้ อม 
ช่่องจราจร 4 ช่ ่อง และทางบริิการใต้้แนวยกระดัับ รวมถึึง 
การขยายความกว้างของทางหลวงหมายเลข 3 (ถนนสุุขุมุวิิท) 
ในบริเิวณดัังกล่าวตั้้�งแต่่ กม.186+350 ถึึง 192+000 รวมเป็็น 
ระยะทาง 5.65 กิิโลเมตร เพื่่�ออำำ�นวยความสะดวกในการ
เดิินทางเข้้าสู่่�อาคารผู้้�โดยสารแห่่งใหม่่ที่่�สนามบิินอู่่�ตะเภา 
โดยแผนงานพััฒนานี้้�ได้้รัับการอนุุมััติิจากคณะรััฐมนตรีี 
เมื่่�อปีี 2565 และได้ร้ับัการสนับัสนุนุจากธนาคารพััฒนาเอเชีีย 
(Asian Development Bank: ADB) ซ่ึ่�งมีีบทบาทสำำ�คััญ 
ในการวางแผนและประเมิินโครงการ ด้้วยนโยบายของ ADB 
โครงการนี้้� ไม่่เพีียงแต่่ทำำ�การก่่อสร้้างเท่่านั้้�น แต่่ยัังให้้ 
ความสำำ�คัญักับัการพััฒนาคุณุภาพชีีวิติของประชาชนในพื้้�นที่่�
ควบคู่่�ไปกัับการพััฒนากรมทางหลวงไปด้้วย ซ่ึ่�งนโยบาย 
ของ ADB ประกอบด้้วยหลายมาตรการ เช่่น การให้้ความรู้้� 
กัับประชาชนในพื้้�นที่่�เรื่่�องความปลอดภััยทางถนนและความ
เท่่าเทีียมในสัังคม ก ารพััฒนาแผนงานด้้านความปลอดภััย
ทางถนนของกรมทางหลวง ก ารจััดทำำ�สำำ�นัักงานโครงการ 
และห้อ้งพักัด้ว้ยแนวคิิดที่่�เป็็นมิติรตกับัสิ่่�งแวดล้อ้ม และการจัดั 
อบรมให้ก้ับับุคุลากรของกรมทางหลวงในเรื่่�องความเท่า่เทีียม
ทางเพศ เป็็นต้้น เพื่่�อมุ่่�งเน้้นการพััฒนาที่่�ยั่่�งยืืน
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	 กรมทางหลวงได้้ลงนามสััญญาเมื่่�อวัันที่่� 1 สิ ิงหาคม 
2568 จ้า้งบริษิัทั ซิโน-ไทย เอ็น็จีีเนีียริ่่�ง แอนด์์ คอนสตรัคัชั่่�น 
จำำ�กััด (มหาชน) ดำ ำ�เนิินการก่่อสร้้างโครงการ และจ้้างกลุ่่�ม
บริิษััท Epsilon Co., Ltd. บริิษััท Index International 
Group PCL. และบริิษััท Decade Consultant Co., Ltd.  
เพื่่�อเป็็นวิิศวกรที่่�ปรึึกษาควบคุุมงานก่่อสร้้างโครงการ  
โดยได้แ้จ้้งให้้ผู้้�รับจ้า้งเริ่่�มงานในวันัท่ี่� 6 ตุลาคม 2568 ระยะเวลา
การก่อ่สร้า้ง 1,080 วัน ซ่ึ่�งคาดว่าจะแล้้วเสร็จ็ภายในต้น้ปีี 2571 

รายงานประจำ�ปกีรมทางหลวง 2568 65



โครงการทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืือง สาย
บางใหญ่่ - กาญจนบุุรีี M81

	 โครงการทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืืองหมายเลข 81 
สายบางใหญ่่ - กาญจนบุุรีี หรืือทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืือง 
หมายเลข M81 หนึ่่�งในโครงการสำำ�คััญตามแผนพััฒนา
โครงสร้างพื้้�นฐานด้า้นคมนาคมขนส่่งของไทย และแผนแม่่บท
การพััฒนาโครงข่่ายทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืือง ระยะ 20 ปีี 
เพื่่�อเชื่่�อมโยงการคมนาคมขนส่่งจากกรุุงเทพมหานครและ
ปริิมณฑล ไปสู่่�เขตพััฒนาเศรษฐกิิจพิิเศษกาญจนบุุรีี อีีกทั้้�งยััง
เป็็นเส้้นทางสนับสนุุนการพััฒนาพื้้�นท่ี่�ระเบีียงเศรษฐกิิจพิิเศษ
ภาคกลาง - ภาคตะวัันตก ส่ งเสริมการพััฒนาอุุตสาหกรรม 
เกษตรกรรม และการท่่องเที่่�ยว ซ่ึ่�งเป็็นกลไกสำำ�คััญที่่�จะช่่วย
ผลัักดัันและขัับเคลื่่�อนเศรษฐกิิจไทยในอนาคต

	 ทางหลวงพิิเศษระหว่า่งเมือืงหมายเลข M81 เชื่่�อมโยง
อย่่างบููรณาการกัับโครงข่่ายทางหลวงและทางหลวงพิิเศษ
ระหว่่างเมืืองที่่�สำำ�คััญ โดยเชื่่�อมต่่อโดยตรงกัับทางหลวง
พิเิศษระหว่า่งเมือืงหมายเลข 8 (M8) ช่ว่งนครปฐม - ปากท่อ่ 
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร รอบที่่� 3 (M91) ทางหลวง 
พิเิศษระหว่่างเมืืองหมายเลข 9 (M9) ถนนวงแหวนรอบนอก 
กรุุงเทพมหานครด้้านตะวัันตก ช่ วงบางขุุนเทีียน - 
บางบััวทอง - บางปะอิิน ถนนเพชรเกษม (ทล.4) ซ่ึ่�งจะ
ทำำ�ให้้โครงข่่ายทางหลวงและทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืือง 
เชื่่�อมโยงภาคตะวัันตกและภาคใต้้ได้้อย่่างไร้้รอยต่่อ

งานทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง

รายงานประจำ�ปกีรมทางหลวง 256866



ลัักษณะโครงการ
	 โครงการทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืืองหมายเลข 81  
สายบางใหญ่ ่ - กาญจนบุุรีี มีีระยะทางรวมประมาณ  96 กิโิลเมตร  
โดยออกแบบให้้มีีการควบคุุมการเข้้าออกอย่่างสมบููรณ์์  
เริ่่�มต้้นท่ี่�จุุดตัดทางหลวงพิิเศษหมายเลข 9 ด้้านตะวัันตก
กัับถนนรััตนาธิิเบศร์์ บริิเวณทางแยกต่่างระดัับบางใหญ่่ 
อ.บางใหญ่่ จ.นนทบุุรีี และไปบรรจบกัับทางหลวงหมายเลข 
324 (ถนนกาญจนบุุรีี - อ.พนมทวน) อ.ท่่าม่่วง จ.กาญจนบุุรีี 
ซ่ึ่�งเป็็นจุุดสิ้้�นสุุดโครงการ เป็็นทางหลวงพิิเศษขนาด 4 - 6  
ช่่องจราจร โดยรองรัับระบบจััดเก็็บค่่าธรรมเนีียมผ่่านทาง 
อััตโนมััติิแบบไม่่มีีไม้้กั้้�น (M-Flow) และระบบจััดเก็็บ 
ค่่าธรรมเนีียมผ่่านทางแบบเงิินสด (MTC) ซึ่่�งมีีตำำ�แหน่่งเก็็บ 
ค่่าธรรมเนีียมผ่่านทาง 8 แห่่ง ได้้แก่่ ด่ ่านบางใหญ่่ 
ด่่านนครชััยศรีี ด่ ่านศีีรษะทอง ด่ านนครปฐมฝั่่�งตะวัันออก 
ด่่านนครปฐมฝั่่�งตะวัันตก ด่ ่านท่่ามะกา ด่ ่านท่่าม่่วง และ 
ด่า่นกาญจนบุุรีี และมีีที่่�พักัริมทางสำำ�หรับัอำำ�นายความสะดวก
ให้้แก่่ผู้้�ใช้้ทางตลอดเส้้นทาง ได้้แก่่ สถานที่่�บริิการทางหลวง
นครชัยัศรีี สถานที่่�บริกิารทางหลวงเมือืงนครปฐม และจุดุพัักรถ 
ท่่ามะกา นอกจากนี้้�ประกอบไปด้้วยอาคารศููนย์์ควบคุุมกลาง 
(CCB) ตั้้�งอยู่่�ที่่�บริเิวณด่า่นบางใหญ่ ่มีีห้อ้ง Traffic Operation 
Center ซ่ึ่�งทำำ�หน้้าที่่�ควบคุุมเชื่่�อมโยงระบบย่่อยต่่าง ๆ 

อัตัราค่่าธรรมเนีียมผ่่านทาง
โครงการทางหลวงพิิเศษ
ระหว่่างเมือืงหมายเลข 81 
สายบางใหญ่่ - กาญจนบุรุีี

เพื่่�อให้้สามารถควบคุุมและบริิหารจััดการร่่วมกัันได้้อย่่าง 
มีีประสิิทธิภิาพ อาทิิ ศููนย์์ควบคุมุจราจร ศููนย์์ควบคุมุน้ำำ��หนััก 
ยานพาหนะ ห้ ้อง Server หลัักของระบบควบคุุมบริิหาร
จัดัการจราจร ห้อง Server หลักัของระบบจััดเก็บ็ค่า่ผ่า่นทาง 
ห้อ้งเครื่่�องระบบไฟฟ้า้และเครื่่�องกลต่า่ง ๆ  ศููนย์บ์ริกิารข้อ้มููล
ผู้้�ใช้้ทาง เป็็นต้้น

ผลการดำำ�เนิินงาน
	 กรมทางหลวงได้้ดำำ�เนิินการก่่อสร้างงานโยธา จำ ำ�นวน 
25 สั ัญญา แล้้วเสร็็จ ในส่่วนของการให้้เอกชนร่่วมลงทุุน 
ก่่อสร้้ างงานระบบพร้้อมดำำ� เนิินงานและบำำ�รุุ งรัักษา 
กรมทางหลวงได้้ลงนามในสััญญาร่่วมลงทุุน เมื่่�อวัันท่ี่� 
29 กั ันยายน 2564 และเริ่่�มดำำ�เนิินการก่่อสร้างด่่าน
เก็็บเงิินค่่าผ่่านทางและงานระบบโดยมีีความก้้าวหน้้า 
ร้้อยละ 97 (ณ เดืือนตุุลาคม 2568) ทั้้ �งนี้้� ก รมทางหลวง 
ได้้เปิิดทดลองให้้บริิการฟรีีตลอดสายทาง รวมระยะทาง  
96 กิิโลเมตร โดยไม่่เก็็บค่่าธรรมเนีียมผ่่านทาง เมื่่�อวัันที่่�  
31 ตุุลาคม 2568 และคาดว่่าจะเริ่่�มเปิิดให้้บริิการเต็็มรููปแบบ 
พร้อ้มจััดเก็็บเงิินค่า่ธรรมเนีียมผ่่านทางในช่่วงเดืือนมกราคม 
2569
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โครงการทางหลวงพิเิศษระหว่า่งเมืือง สาย
บางขุุนเทีียน - บ้้านแพ้้ว M82

ที่่�มาและความสำำ�คััญ
	 กรมทางหลวงได้้กำำ�หนดแผนการดำำ�เนิินโครงการ
ทางหลวงพิเิศษระหว่า่งเมือืงหมายเลข 82 สาย บางขุนุเทีียน  -  
ปากท่่อ โดยได้้วางแผนการดำำ�เนิินงานในส่่วนแรกช่่วง 
บางขุุนเทีียน - เอกชัย - บ้ านแพ้้ว เพื่่�อบรรเทาสภาพ
ปััญหาการจราจรติิดขัดบนทางหลวงหมายเลข 35 
(ถนนพระรามที่่� 2) ซ่ึ่�งโครงการได้ร้ับัการบรรจุเุป็็นส่ว่นหนึ่่�ง 
ของแผนปฏิิบััติิการด้้านการคมนาคมขนส่่งระยะเร่่งด่่วน 
(Action Plan) ของกระทรวงคมนาคม โดยมีีความสอดคล้อ้ง
กับัแผนแม่่บทการพัฒันาทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืืองระยะ 
20 ปี พ.ศ. 2560 - 2579 และยุทุธศาสตร์ก์ระทรวงคมนาคม 
(พ.ศ. 2560 - 2564) ในด้้านการลงทุุนพััฒนาโครงสร้้าง 
พื้้�นฐานด้้านการขนส่่งการพััฒนาการเชื่่�อมโยงกัับภููมิภาค 
และเศรษฐกิจิโลก ด้ว้ยระบบขนส่่งและโลจิสิติกิส์เ์พื่่�อรองรัับ 
ปริิมาณการจราจรที่่� เพิ่่�มขึ้้�น รวมถึึงบรรเทาปััญหา 
ปริิมาณจราจรติิดขัดในการคมนาคมขนส่่งสู่่�ภาคใต้้  
โดยกรมทางหลวงดำำ�เนิินการก่่อสร้างงานโยธาช่่วง 
บางขุุนเทีียน - เอกชััย (3 สั ัญญา) ด้้วยแหล่่งเงิิน 
งบประมาณแผ่่นดิิน สำำ�หรัับงานโยธาช่่วงเอกชััย - 
บ้้านแพ้้ว (10 สั ัญญา) ดำ ำ�เนิินงานก่่อสร้้างโดยใช้้ 
แหล่่งเงิินทุุนค่่าธรรมเนีียมผ่่านทาง เพื่่�อลดภาระการเงิิน 
การคลัังของประเทศ โดยคณะกรรมการบริิหารเงิินทุุน 
ค่่าธรรมเนีียมผ่่านทาง 
	 โครงการทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืืองหมายเลข 82  
สายบางขุุนเทีียน - ป ากท่่อ ช่ ่วงบางขุุนเทีียน - เอกชััย  
สามารถเชื่่�อมต่อ่เข้า้ใจกลางเมืืองได้้โดยตรงผ่า่นทางพิเิศษ 
พระราม 3  - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกฯ ของการทางพิิเศษ 
แห่่งประเทศไทย (กทพ.) ซึ่่�งจะช่่วยแก้้ไขปััญหาการจราจร 
ที่่�ติดิขัดับนทางหลวงหมายเลข 35 (ถนนพระรามที่่� 2) ที่่�ปััจจุบุันั 
มีีปริมาณการจราจรสููงและนัับวัันยิ่่�งประสบปััญหารุุนแรง 
เพิ่่�มมากขึ้้�น และช่ว่งเอกชัยั - บ้า้นแพ้ว้ เชื่่�อมต่อ่การเดินิทาง
จากใจกลางเมือืงกรุงุเทพมหานคร สู่่�พื้้�นที่่�ภาคใต้ไ้ด้โ้ดยตรง  
อีีกทั้้�งยัังเป็็นเส้้นทางสำำ�คััญที่่�จะไปสนัับสนุุน ส่่งเสริิม และ
รองรัับการพััฒนาตามนโยบาย แผนงานและยุุทธศาสตร์์ 
ในทุุกระดัับและทุุกมิิติิ ช่ วยผลัักดัันให้้เกิิดการขยายตััว 
ทางด้้านเศรษฐกิิจ สัังคม การท่่องเที่่�ยว ตลอดจนส่่งเสริิม 
ให้้เกิิดความมั่่�นคงด้้านการคมนาคมขนส่่งทางถนนในการ 
เดิินทางและขนส่่งสิินค้้าลงสู่่�พื้้�นที่่�ภาคใต้้ของประเทศ

ลัักษณะโครงการ
	 โครงการทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืืองหมายเลข 82 
สายบางขุุนเทีียน - บ้ านแพ้้ว มีีรููป แบบเป็็นการก่่อสร้้าง 
ทางยกระดัับบนทางหลวงหมายเลข 35 (ถนนพระรามที่่� 2)  
ตามมาตรฐานทางหลวงพิิเศษ มีีก ารควบคุุมการเข้้าออก 
อย่่างสมบููรณ์์ โดยรองรัับระบบเก็็บค่่าธรรมเนีียมผ่่านทาง 
อััตโนมััติิแบบไม่่มีีไม้้กั้้�น (M-Flow) มีีระยะทางประมาณ 25  
กิิโลเมตร เป็็นทางยกระดัับขนาด 6 ช่ ่องจราจร บนถนน 
พระรามที่่� 2 เชื่่�อมต่อ่กับัโครงการทางพิิเศษ สายพระราม 3 -  
ดาวคะนอง  - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้้านตะวันัตก  
(กทพ.) และมีีตำำ�แหน่่งเก็็บค่่าธรรมเนีียมผ่่านทาง 7 แห่่ง  
ได้แ้ก่่ ด่านบางขุุนเทีียน ด่านพัันท้้ายนรสิิงห์์ ด่านมหาชััย 1  
ด่่านมหาชััย 2 ด่่านสมุุทรสาคร 1 ด่่านสมุุทรสาคร 2 และ
ด่่านบ้้านแพ้้ว

ผลการดำำ�เนิินงาน
	 โครงการทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืืองหมายเลข 82 
สายบางขุุนเทีียน - บ้้านแพ้้ว ช่่วงบางขุุนเทีียน - เอกชััย 
(3 สััญญา) ดำำ�เนิินการก่่อสร้้างงานโยธาแล้้วเสร็็จ โดยเริ่่�ม 
เปิิดทดลองให้้บริิการแล้้ว รวมระยะทาง 8.3 กิิโลเมตร 
เมื่่�อวัันที่่� 22 ตุุลาคม 2568 ตลอด 24 ชั่่�วโมง โดยไม่่เก็็บ 
ค่่าผ่่านทาง และช่่วงเอกชััย - บ้ ้านแพ้้ว (10 สั ัญญา) 
อยู่่�ระหว่า่งดำำ�เนินิการก่่อสร้า้งงานโยธาโดยมีีความก้้าวหน้า้
ร้้อยละ 90 (ณ เดืือนตุุลาคม 2568) ทั้้�งนี้้�ในส่่วนงานระบบ 
และการดำำ�เนิินงานและบำำ�รุุงรัักษา (O&M) ก รมทางหลวง 
อยู่่�ระหว่่างดำำ�เนิินการคัดัเลืือกให้้เอกชนร่่วมลงทุุน โดยคาดว่า 
จะสามารถลงนามสััญญาการให้้เอกชนร่่วมลงทุุนภายใน 
ปีี 2569 และเริ่่�มดำำ�เนิินการก่่อสร้้างระบบในปีี 2569 และ 
เปิิดให้้บริิการเต็็มรููปแบบในปีี 2570

ตอน 3 อ.เมือืงสมุทุรสาคร จ.สมุทุรสาคร กม.24+670 - กม.25+734

ตอน 9 อ.เมือืงสมุทุรสาคร จ.สมุทุรสาคร กม.33+366 - กม.35+511

ดำำ�เนิินการแล้้วเสร็็จ
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ตอน 1 อ.เมือืงสมุทุรสาคร จ.สมุทรสาคร กม.20+295 - กม.22+474

ตอน 2 อ.เมือืงสมุทุรสาคร จ.สมุทุรสาคร กม.22+474 - กม.24+670

ตอน 4 อ.เมือืงสมุทุรสาคร จ.สมุทุรสาคร กม.25+734 - กม.26+998

อยู่่�ระหว่่างการก่่อสร้้าง

อัตัราค่่าธรรมเนีียมผ่่านทาง
โครงการทางหลวงพิิเศษ
ระหว่่างเมือืงหมายเลข 82 
สายบางขุนุเทีียน - บ้านแพ้้ว
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งานปรับปรุงภูมิทัศน์และ
สถาปัตยกรรมทางหลวง

ARCHITECURE

1.	 งานพััฒนาเส้้นทางที่่� นำำ� ไป สู่่� แห ล่่ง 
ท่่องเที่่�ยว
โครงการปรัับปรุงุภููมิิทัศัน์ท์างหลวงหมายเลข 
1020 ตอน บ้้านปล้้อง - ชมภูู บริิเวณ 
กม.87+663 - กม.93+424 แขวงทางหลวง
เชีียงรายที่่� 2

ความเป็็นมาของโครงการ 
	 พื้้�นที่่�โครงการอยู่่�บนทางหลวงหมายเลข 1020 ซึ่่�งเป็็น
เส้้นทางซ่ึ่�งเป็็นประตููสู่่�ภููชี้้�ฟ้้า ซ่ึ่�งเป็็นสถานท่ี่�ท่่องเที่่�ยวที่่�มีี 
ชื่่�อเสีียงของ จ.เชีียงราย โดยสภาพพื้้�นที่่�เดิมิเป็น็พื้้�นที่่�เกาะกลาง 
ที่่�ไม่่มีีต้้นไม้้ใด  ๆ เลย ซ่ึ่�งจำำ�เป็็นต้้องได้้รัับการปรัับปรุงให้้
สวยงามเพื่่�อส่่งเสริิมภาพลัักษณ์์ที่่�ดีี  และนำำ�ทางสู่่�สถานที่่� 
ท่่องเที่่�ยวต่่าง ๆ ในบริิเวณภููชี้้�ฟ้้า

ลัักษณะโครงการ 
	 พื้้�นที่่�โครงการเป็็นเกาะกลางซ่ึ่�งอยู่่�ระหว่่างจุุดตััดของ
ทางหลวงหมายเลข 1020 และทางหลวงหมายเลข 1421 ซ่ึ่�งใกล้้ 
กัับประตููทางเข้้าสู่่�ภููชี้้�ฟ้้า (ทางหลวงชนบทหมายเลข 4018) 

ประโยชน์์ที่่� ได้้รัับ 
	 1.	เป็็นการสร้างจุุดหมายให้้กับัผู้้�ใช้้ทาง และเพื่่�อนำำ�ทาง
สู่่�สถานที่่�ท่่องเที่่�ยว
	 2.	เผยแพร่่เอกลัักษณ์์วััฒนธรรมท้้องถิ่่�นให้้บุุคคล
ภายนอกได้้รัับรู้้�และชื่่�นชมให้้แพร่่หลายยิ่่�งขึ้้�น
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2.	 งานเพิ่่�มพื้�นที่่�สีีเขีียว 
โครงการปรัับปรุงุภููมิิทัศัน์ท์างหลวงหมายเลข 
1386 ตอน เข้้าท่่าอากาศยานพิิษณุุโลก  
บริิเวณ กม.0+000 - กม.2+220 แขวง
ทางหลวงพิิษณุุโลกที่่� 1

3.	 งานที่่�พักัริิมทาง (Rest Area)
โครงการปรัับปรุงุภููมิิทัศัน์ท์างหลวงหมายเลข 
212 ตอน อำำ�นาจเจริิญ - หนองยอ บริิเวณ 
กม.533+700 แขวงทางหลวงอุบุลราชธานีีที่่� 1

ความเป็็นมาของโครงการ 
	 พื้้�นที่่�โครงการอยู่่�บนทางหลวงหมายเลข 1386 เป็็น
พื้้�นที่่�บริิเวณต่่างระดัับซ่ึ่�งเป็็นจุุดที่่�จะเลี้้�ยวเข้้าท่่าอากาศยาน 
มีีแหล่่งชุุมชนโดยรอบ และมีีปริิมาณการสััญจรจำำ�นวนมาก 
ซ่ึ่�งบริิเวณดัังกล่่าวเป็็นจุุดที่�เปรีียบเสมืือนประตููทางเข้้าสู่่� 
ตััวเมืืองพิิษณุุโลกจากทางอากาศ เป็็นสถานที่่�ที่่�นัักท่่องเที่่�ยว 
จะพบจากการนั่่�งรถผ่่านเสมอ ทำำ�ให้้พื้้�นที่่�เหมาะกัับการปรับปรุง 
ภููมิิทััศน์์เพื่่�อความสวยงาม

ลัักษณะโครงการ 
	 พื้้�นท่ี่�โครงการตั้้�งอยู่่�ในพื้้�นที่่�ว่่างบริิเวณทางต่่างระดัับ
ก่่อนทางเข้้าท่่าอากาศยาน เหมาะแก่่การปรัับปรุุงภููมิิทััศน์์
เพื่่�อความสวยงาม

ประโยชน์์ที่่� ได้้รัับ 
	 พื้้�นที่่�มีีความสวยงามและปลอดภััยยิ่่�งขึ้้�น เป็็นการเพิ่่�ม 
พื้้�นที่่�สีีเขีียว ส่ งเสริมภาพลักษณ์์ที่่�ดีีต่่อกรมทางหลวง และ 
จ.พิิษณุุโลก

ความเป็็นมาของโครงการ 
	 พื้้�นท่ี่�โครงการอยู่่�บนทางหลวงหมายเลข 212 เป็็น 
จุดุบริกิารทางหลวงม่่วงสามสิบิ โดยทางหลวงหมายเลข 212 
มีีปริมาณการสััญจรเป็็นจำำ�นวนมาก  ซ่ึ่�งบริิเวณดัังกล่าว 
อยู่่�ในพื้้�นท่ี่�ที่่�ไม่ค่่อ่ยมีีจุดุบริกิารอื่่�น ๆ  เพื่่�อให้้ประชาชนผู้้�ใช้ท้าง 
ได้้มีีจุดุพัักรถ พัักผ่อ่นหย่อ่นคลาย และช่ว่ยลดอุบัุัติเิหตุทุี่่�อาจ
เกิิดขึ้้�นระหว่่างการเดิินทางได้้

ลัักษณะโครงการ 
	 เป็็นพื้้�นที่่�โครงการปรัับปรุงภููมิทััศน์์เพื่่�อให้้ผู้้�ใช้้ทาง 
ได้เ้ข้้ามาพัักผ่อน ในรููปแบบท่ี่�พัักริมทาง (Rest Area) มีีพื้้�นท่ี่�
พัักผ่อน ศาลา และห้้องน้ำำ��  ไว้้สำำ�หรัับให้้บริิการประชาชน 
ผู้้�ใช้้ทาง

ประโยชน์์ที่่� ได้้รัับ 
	 1.	เป็็นพื้้�นที่่�จุุดพัักรถ และพัักผ่่อนของผู้้�ใช้้ทาง 
	 2.	ปรับัปรุงพื้้�นที่่�รกร้า้ง ให้ส้วยงามและปลอดภัย เป็็นการ 
เพิ่่�มพื้้�นที่่�สีีเขีียว ส่่งเสริิมภาพลัักษณ์์ที่่�ดีีต่่อกรมทางหลวง
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งานสำ�รวจและออกแบบ

AND DESIGN

โครงการจ้้างวิิศวกรที่่�ปรึึกษาสำำ�รวจและ
ออกแบบทางหลวง 4 ช่อ่งจราจร บนทางหลวง
หมายเลข 3486 ช่่วง บ. กุุดเตย - บ. ใหม่่ 
ไทยถาวร และบนทางหลวงหมายเลข 348 
อ. ตาพระยา - อ. โนนดิินแดง

ที่่�มาและความสำำ�คััญ
	 ทางหลวงแผ่น่ดินิหมายเลข 3486 และ 348 มีีจุดุเริ่่�มต้น้ 
แยกจากทางหลวงแผ่่นดิินหมายเลข 33 (ถนนสุุวรรณศร) 
บริิเวณ อ.อรััญประเทศ เข้้าสู่่�เขต จ.บุุรีีรััมย์์ ที่่� อ.โนนดิินแดง 
สิ้้�นสุุดที่�ทางหลวงแผ่่นดิินหมายเลข 24 (ถนนเดชอุดม) 
โดยเฉพาะช่่วงทางหลวงแผ่่นดิินหมายเลข 3486 และ 348  
ผ่านเขาช่่องตะโก เป็็นเส้้นทางท่ี่�เชื่่�อมต่่อระหว่่างภาคตะวัันออก 
กัับภาคตะวัันออกเฉีียงเหนืือตอนบนและตอนใต้้ ช่ วงเขา 
ช่่องตะโกมีีขนาด 2 ช่องจราจรและมีีความลาดชันสููง ทางโค้้งราบ 
บางจุุดเป็็นจุุดเสี่่�ยง มีีปริ มาณจราจรมากและมีีอุุบััติิเหตุุ
บ่่อยครั้้�ง ทำ ำ�ให้้ผู้้�ใช้้ทางไม่่ได้้รัับความสะดวกและปลอดภัย 
ในการเดิินทาง โดยจากการตรวจสอบพื้้�นที่่�โครงการพบว่่า  

วััตถุุประสงค์์ โครงการ
	 1.	 เพิ่่�มประสิทิธิภิาพในการเดินิทาง การท่่องเที่่�ยว และ
การขนส่่งสิินค้้าให้้มีีความสะดวก และปลอดภััยต่่อผู้้�ใช้้ทาง
	 2.	 ลดความเสี่่�ยงต่่อการเกิิดอุุบััติิเหตุุทางถนน และ
ปรัับปรุุง/แก้้ไขจุุดเสี่่�ยงให้้มีีความปลอดภััยต่่อการใช้้เส้้นทาง
	 3.	 ออกแบบรายละเอีียดตามหลักัทางวิศิวกรรมท่ี่�คำำ�นึึง
ถึึงการลดผลกระทบด้้านสิ่่�งแวดล้้อม เพื่่�อให้้เกิิดการพััฒนาที่่�
ยั่่�งยืืน และตอบโจทย์์ด้้านสิ่่�งแวดล้้อม

แนวเส้้นทางโครงการ
	 เส้้นทางโครงการประกอบด้ว้ยถนนสายหลักั 2 สาย ได้แ้ก่่ 
ถนนทางหลวงหมายเลข 3486 และทางหลวงหมายเลข 348 
ปัจัจุบุันัเป็็นถนนขนาด 2 และ 4 ช่อ่งจราจร มีีระยะทาง 47.96 
กิิโลเมตร ดั ังแสดงในรููปที่่� 1 โดยแนวสายทางโครงการเป็็น 
สายทางท่ี่�เชื่่�อมต่อ่ระหว่่าง จ.สระแก้ว้ และ จ.บุรุีีรัมัย์ ์พาดผ่าน 
พื้้�นที่่�ของประชาชน พื้้ �นที่่�อุุทยานแห่่งชาติิตาพระยา และ 
เขตรัักษาพัันธุ์์�สัตว์์ป่่าดงใหญ่่ ส ามารถสรุปแนวเส้้นทาง
โครงการได้้ ดัังนี้้�

แนวเส้้นทางของโครงการผ่่านพื้้�นท่ี่� 
อ่่อนไหวทางด้้านสิ่่�งแวดล้้อม จึึงเข้้าข่่าย
ต้อ้งจัดัทำำ�รายงานการประเมิินผลกระทบ 
สิ่่�งแวดล้อม (EIA) ตามประกาศกระทรวง
ทรััพยากรธรรมชาติิและสิ่่�งแวดล้้อม
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สรุปภาพรวมและรููปแบบการพัฒันาโครงการ
เพื่่�อลดผลกระทบด้านสิ่่�งแวดล้อมต่อพื้้�นที่่�
มรดกโลกดงพญาเย็็น - เขาใหญ่่
ภาพรวมทางหลวงหมายเลข 348 กิิโลเมตรที่่� 73+000 ถึึง 
82+000
	 เริ่่�มต้้นบริิเวณ กม.73+000 มุ่่�งสู่่�เขาช่่องตะโก อุุทยาน
แห่่งชาติิตาพระยาซ่ึ่�งเป็็นส่่วนหนึ่่�งของแหล่่งมรดกโลก 
ดงพญาเย็น็  - เขาใหญ่่ พิจิารณาใช้้แนวเส้้นทางเดิมิของทางหลวง 
หมายเลข 348 เป็็นส่่วนใหญ่่และเบี่่�ยงแนวออกจากแนวเดิิม 
ช่่วง กม.77+300 ถึึง กม.80+200 โครงการมีีการขยายช่่องจราจร 
จาก 2 เป็น็ 4 ช่อ่งจราจร ผิิวทางคอนกรีีต และมีีการปรัับปรุุง 
รััศมีีโค้้งราบในบางแห่่ง และเนื่่�องด้้วยสภาพภููมิิประเทศเป็็น
พื้้�นท่ี่�เขาสููง มีีความต่า่งของระดับัในช่ว่งต้น้และช่ว่งปลายมาก 
จึึงมีีแนวคิิดการออกแบบเพื่่�อปรับความลาดชันทางดิ่่�งใหม่่
ให้้น้้อยลงจากความลาดชันเดิิมที่่�เป็็นถนน 2 ช่ ่องจราจร 
ในปััจจุบุันั สลับัด้้วยช่่วงชานพักัเพื่่�อปรับัความเร็ว็ในการไต่่ระดับั 
ขึ้้�นหรือืลงของยานพาหนะและเพิ่่�มความปลอดภัยัต่่อการขัับขี่่�

รููปแบบการพััฒนาโครงการทางหลวงหมายเลข 348  
ช่่วงกิิโลเมตรที่่� 73+000 ถึึง 82+000
	 เริ่่�มต้้นด้้วยถนนระดัับดิิน จากนั้้�นเริ่่�มยกตัวเป็็น
โครงสร้้างยกระดัับที่่� ก ม.75+750 และสิ้้�นสุุดโครงสร้้าง 
ยกระดัับที่่� กม.79+875 ระยะทาง 4.125 กิิโลเมตร โดยการ
ออกแบบส่ว่นนี้้�จะแยกพื้้�นที่่�สัญัจรของรถออกจากพื้้�นที่่�ผืนืป่่า 
และใช้้พื้้�นที่่�ใต้โ้ครงสร้า้งถนนในการเชื่่�อมผืืนป่่า ทำำ�ให้สั้ัตว์ป์่่า 
สามารถใช้้พื้้�นที่่�ใต้้โครงสร้้างถนนเดิินไปมาระหว่่างผืืนป่่า 
ทั้้�งสองข้า้งได้ ้ทำำ�ให้ล้ดผลกระทบท่ี่�จะเกิดิอุบุัตัิเิหตุทุั้้�งต่อ่ผู้้�ใช้้
เส้้นทางและสััตว์์ป่่า จากนั้้�นออกแบบโครงสร้้างอุุโมงค์์แบบ 
ดินิตัดัและถมกลับ (Cut and Cover Tunnel) ช่วง กม.79+925 
ถึึง กม.80+225 มีีความยาว 300 เมตร เพื่่�อเป็็นทางเชื่่�อมผืืนป่่า 
เพื่่�อจำำ�กัดัการเชื่่�อมต่อ่ระหว่า่งพื้้�นท่ี่�สัญัจรและทางเชื่่�อมผืนืป่่า 
อย่่างสมบููรณ์์

ภาพเสมืือนจริิงสะพานยกระดัับตลอดช่่วงเขาช่่องตะโก

ภาพเสมืือนจริิงบริิเวณที่่�ออกแบบเป็็นอุุโมงค์์แบบดิินตััด
และถมกลัับ ช่่วงกม.79+925 ถึึง กม.80+225
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รููปแบบการพััฒนาโครงการทางหลวงหมายเลข 348 ช่่วง
กิิโลเมตรที่่� 93+400
	 ทางหลวงหมายเลข 348 ช่ วงผ่่านพื้้�นท่ี่�โนนดิินแดง  
จ.บุรุีีรัมย์์ พาดผ่านพื้้�นที่่�เขตรักัษาพันัธุ์์�สัตัว์์ป่่าดงใหญ่่ มักัประสบ 
ปััญหาเกี่่�ยวกัับอุุบััติิเหตุุรถเฉี่่�ยวชนช้้างป่่าบนแนวเส้้นทาง 
จากพฤติิกรรมการหาอาหารของ ช้้างป่่ า โดยอาศััย 
แหล่่งอาหารจากพื้้�นที่่�ชุมุชนและพื้้�นที่่�เกษตรกรรมของชุุมชน  
เพื่่�อช่่วยลดปัญหาการเฉี่่�ยวชนช้้างป่่าพื้้�นท่ี่�โนนดิินแดง  
ได้้ออกแบบเป็็นโครงสร้้างสะพานรถยนต์์ (Overpass) ข้ ้าม 

รููปแบบทางช้้างข้้ามช่่วงเขตรัักษาพัันธุ์์�สัตว์์ป่่าดงใหญ่่ กม.93+400

ให้้ช้้างและสััตว์์ป่่าขนาดใหญ่่เดิินลอดไว้้ท่ี่� ก ม.93+400  
มีีความลาดชันสููงสุุด 4% ขนาด 2 ช่ องจราจรต่่อทิิศทาง 
โดยด้้านล่่างโครงสร้้างสะพานจะก่่อสร้้างรั้้�วควบคุุม
	 เมื่่�อโครงการแล้้วเสร็จ็จะช่่วยเพิ่่�มประสิิทธิิภาพโครงข่่าย 
การคมนาคมพื้้�นที่่�ภาคตะวัันออกเชื่่�อมภาคอีีสานตอนล่่าง 
ให้้มีีความสะดวก คล่องตััว ปลอดภัย และลดอุบัตัิเิหตุุที่่�จะเกิดิขึ้้�น 
กัับผู้้�ใช้้ทางและสััตว์์ป่่า รวมทั้้�งรองรัับปริิมาณการจราจร 
ที่่�เพิ่่�มขึ้้�นในอนาคต และส่่งเสริิมการพััฒนาด้้านเศรษฐกิิจ 
การท่่องเที่่�ยวในพื้้�นที่่�โครงการและภููมิิภาค
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งานจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน

OWNERSHIP

การจัดักรรมสิิทธิ์์�ที่่�ดิิน เพื่่�อก่่อสร้างทางหลวง
แผ่่นดิินหมายเลข 425 สายถนนวงแหวน 
รอบเมืืองหาดใหญ่่

ความเป็็นมาของโครงการ
	 เนื่่�องจาก อ.หาดใหญ่ ่อยู่่�ในพื้้�นท่ี่� จ.สงขลา ซ่ึ่�งเป็็นจัังหวัดั 
ที่่�ติดิกับัประเทศมาเลเซีีย ส่ง่ผลให้พ้ื้้�นที่่�ดังักล่า่วเป็็นศููนย์ก์ลาง 
ทางเศรษฐกิจิ ทางการค้้า ทางภาคธุรกิจิบริิการ ด้้านการท่่องเท่ี่�ยว 
โดยเฉพาะนัักท่องเที่่�ยวจากต่่างประเทศ อาทิิ มาเลเซีีย 
สิงิคโปร์ รวมถึึงเป็็นเส้้นทางการคมนาคมของภาคใต้้ตอนล่่าง 
การพัฒันาดัังกล่าวส่่งผลให้้ความต้้องการใช้้เส้้นทางคมนาคม 
เพิ่่�มสููงขึ้้�นอย่่างต่่อเนื่่�อง ปริ ิมาณจราจรที่่�เพิ่่�มขึ้้�นเกิินกว่่า 
ขีีดความสามารถในการรองรัับของถนนสายเดิิม ส่ งผลให้้ 
เกิดิปัญหาการจราจรติิดขัด ความล่า่ช้า้ในการเดินิทาง และเพิ่่�ม 
ต้้นทุุนด้้านเวลาและค่่าใช้้จ่่ายในการขนส่่งสิินค้้าและ 
การเดิินทางของประชาชน ส ถานการณ์์ดัังกล่าวก่่อให้้เกิิด 
ผลกระทบต่่อประสิิทธิิภาพของระบบคมนาคมและโลจิิสติิกส์์ 
ในพื้้�นที่่� ทั้้�งในมิติิขิองเศรษฐกิจิและคุณุภาพชีีวิติของประชาชน 
การเดิินทางภายในและรอบเมืืองหาดใหญ่่จึึงประสบปััญหา
ความไม่่สะดวกและความปลอดภััยที่่�ลดลง อีีกทั้้ �งยัังมีี 
แนวโน้้มรุุนแรงมากขึ้้�นในอนาคต หากไม่่มีีการดำำ�เนิินการ 
มาตรการแก้้ไขและปรัับปรุุงโครงสร้้างพื้้�นฐานคมนาคมให้้ 
เพีียงพอต่่อความต้้องการ เพื่่�อแก้้ไขและบรรเทาปััญหาดัังกล่าว 
กรมทางหลวงจึึงได้้วางแผนดำำ�เนิินโครงการก่่อสร้้างและ 
ปรัับปรุุงทางหลวงแผ่่นดิินหมายเลข 425 สายถนนวงแหวน
รอบเมือืงหาดใหญ่ด้่้านตะวันัออก และ ด้า้นตะวันัตก มีีระยะทาง 
รวม 66.84 กิิโลเมตร แบ่่งเป็็นด้้านตะวัันออกระยะทาง 
31.33 กิิโลเมตร จากบ้านทุ่่�งน้ำำ��ผ่่านถนนหมายเลข 407  
หมายเลข 43 และหมายเลข 4 ถึึงทางเข้้าสนามบิินหาดใหญ่่  
และด้้านตะวัันตกระยะทาง 35.51 กิิโลเมตร เชื่่�อมเข้้าสู่่� 

โครงข่่ายทางหลวงสายหลัักและทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืือง  
สาย M 84 (หาดใหญ่่ - ชายแดนไทย/มาเลเซีีย) มีีจุุดเริ่่�มต้้น 
โครงการและจุุดสิ้้�นสุุดโครงการในท้้องท่ี่� อ.นาหม่่อม  
อ.บางกล่ำำ�� และ อ.หาดใหญ่่ จ.สงขลา
	 โดยในปััจจุุบัันทางหลวงแผ่่นดิินหมายเลข 425  
สายถนนวงแหวนรอบเมืืองหาดใหญ่่ด้้านตะวัันออก ระหว่่าง 
กม.0+000 - กม.31+331.426 ได้้แบ่่งการก่่อสร้้างออกเป็็น  
3 ส่ว่น คือื ส่ว่นที่่� 1 ระหว่า่ง กม.24+148 - กม.31+331 มีีประกาศ
พระราชกฤษฎีีกาแล้้ว ส่่วนที่่� 2 กม.17+542 - กม.24+153 
อยู่่�ระหว่า่งขั้้�นตอนดำำ�เนิินการ และส่่วนที่่� 3 ระหว่า่ง กม.0+000 -  
กม.17+542 ยังัไม่ด่ำำ�เนินิการ และสายถนนวงแหวนรอบเมือืง 
หาดใหญ่่ด้้านตะวัันตก มีีจุ ุดเริ่่�มต้้นบริิเวณจุุดตััดทางหลวง 
หมายเลข 4135 ที่ � ก ม.8+850 ในเขตพื้้�นท่ี่�บ้้านควน  
และมีีจุดปลายทางบริิเวณจุุดตััดทางหลวงหมายเลข 414  
ที่่� กม.11+635.236 ในเขตพื้้�นท่ี่�บ้า้นหนองทราย รวมระยะทาง 
35 กิโิลเมตร เป็็นโครงการทางหลวงแนวใหม่ ่ขนาด 4 ช่อ่งจราจร  
มีีเป้้าหมายเพื่่�อลดปัญหาการจราจรในเมืืองหาดใหญ่่ 
โครงการนี้้�มีีการออกแบบทางเชื่่�อมต่่อกัับโครงข่่ายถนนเดิิม 
ให้้มีีความสะดวกในการเดิินทาง และมีีการออกแบบทางแยก 
ต่่างระดัับบริิเวณทางหลวงหมายเลข 414 เพื่่�อให้้รถ 
ทุกุทิศิทางสามารถสัญัจรได้โ้ดยไม่ต่้อ้งผ่า่นสัญัญาณไฟจราจร
	 เนื่่�องจากโครงการดัังกล่า่วเป็็นโครงการที่่�ต้อ้งดำำ�เนินิการ 
โดยเร่่งด่่วน จำำ�เป็็นต้้องจัดักรรมสิทิธิ์์�ที่่�ดินิและจ่่ายเงินิค่่าทดแทน 
เพื่่�อมิิ ให้้ติิดขัดงานก่่อสร้้างซ่ึ่�งจำำ�เป็็นต้้องใช้้บุุคลากร 
ด้้านการสำำ�รวจและประมาณราคาทรัพัย์สินิที่่�อยู่่�ในแนวเขตทาง 
เป็็นจำำ�นวนมาก  โดยสำำ�นัักจัดกรรมสิิทธิ์์�ที่่�ดิินได้้ดำำ�เนิินการ 
จัดักรรมสิทิธิ์์�ที่่�ดินิประมาณ 1,100 กว่า่รายโดยการเวนคืนืท่ี่�ดินิ 
เพี่่�อให้้โครงการบรรลุุวััตถุุประสงค์์และส่่งมอบเขตทาง 
ให้้ดำำ�เนิินการก่่อสร้้างต่่อไป
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ลัักษณะการดำำ�เนิินงาน
	 สำำ�นัักจััดกรรมสิิทธิ์์�ได้้เล็็งเห็็นถึึงความสำำ�คััญ และ
จำำ�เป็็นในการดำำ�เนิินการจััดกรรมสิิทธิ์์�ที่่�ดิินเพื่่�อรองรัับ
การก่่อสร้้างดัังกล่่าว โดยมีีการดำำ�เนิินการออกพระราช 
กฤษฎีีกากำำ�หนดเขตที่่�ดิินในบริิ เวณที่่�ที่่� จะเวนคืืน 
เพื่่�อสร้้างทางหลวงแผ่่นดิินหมายเลข 425 ส ายวงแหวน 
รอบเมืืองหาดใหญ่่ด้้านตะวัันออก ระหว่่าง กม.24+148 - 
กม.31+331 ประกาศบัังคัับใช้้เมื่่�อ 24 พฤษภาคม 2565 
ประกาศเร่่งด่่วนฯ เมื่่�อวัันที่่�18 พฤศจิิกายน 2568 โดยมีี
เจ้้าของทรััพย์สิินท่ี่�ได้้รัับผลกระทบจากการเวนคืืนตลอด
ระยะทาง ไม่่ว่่าจะเป็็นที่่�ดิินสิ่่�งปลููกสร้้าง และพืืชผลต้้นไม้้
มากกว่่า 1,100 ราย โดยความคืืบหน้้าในการดำำ�เนิินการ
จััดกรรมสิิทธิ์์�ที่่�ดิิน ปั ัจจุุบัันได้้ดำำ�เนิินการจ่่ายเงิินในการ 
จััดกรรมสิิทธิ์์�ที่่�ดิินไปแล้้วกว่่าร้้อยละ 90 
	 ในการดำำ�เนิินการเจ้้าหน้้าท่ี่�จััดกรรมสิิทธิ์์�ที่่�ดิินได้้
ดำำ�เนิินการประชุุมชี้้�แจงทำำ�ความเข้้าโดยอธิิบายให้้เห็็น 
ถึึงความจำำ�เป็็นเร่่งด่่วนอัันเป็็นนโยบายของรััฐบาลและ
หลักัเกณฑ์ก์ารคิิดราคาค่า่ทดแทนด้ว้ยวิิธีีการถููกต้องและ
เป็็นธรรมต่อ่สังัคม การจััดกรรมสิทิธิ์์�ท่ี่�ดินิจึึงต้้องให้้ราษฎร
ได้้รัับผลกระทบน้้อยท่ี่�สุุด  ลดความขััดแย้้งกัับราษฎร 
ด้้วยวิิธีีการท่ี่�ถููกต้อง และเป็็นธรรมต่่อสังัคม การจััดกรรมสิิทธิ์์� 
ที่่�ดิินจึึงเป็็นภารกิิจสนัับสนุุน เพื่่�อให้้โครงการก่่อสร้้าง 
ดำำ�เนิินการต่่อไปได้้ตามแผนงานที่่�กำำ�หนด อีีกทั้้�งต้้องสื่่�อสาร 
ให้้ราษฎรเข้้าใจยอมรัับพร้อมทั้้�งอธิิบายถึึงประโยชน์ 
ที่่�ราษฎรจะได้รั้ับจากโครงการก่่อสร้าง เช่่น การคมนาคม
ขนส่่งเป็็นไปอย่่างสะดวกรวดเร็็วและมีีแนวโน้้มในเรื่่�อง 
ของราคาที่่�ดินิสููงขึ้้�น จึึงได้้รัับความยินิยอมจากผู้้�ครอบครอง 
ใช้้ประโยชน์ในท่ี่�ดิิน และมีีการต่่อต้้านหรืือขััดขวาง 
การดำำ�เนิินงานของเจ้้าหน้้าที่่�น้้อยลง

	 ปััจจุุบัันกรมทางหลวงได้้วางแผนพััฒนาโครงข่่าย 
ถนนเลี่่�ยงเมือืงหาดใหญ่่ฝั่่�งตะวันัตกไปมาเลเซีีย คือื โครงการ 
ก่่อสร้้างทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืืองสาย อ.หาดใหญ่่ - 
ชายแดนไทย - มาเลเซีีย (มอเตอร์์เวย์์ M84) ที่่�เชื่่�อมต่่อ 
หาดใหญ่่กัับด่่านศุุลกากรสะเดาแห่่งที่่� 2 ซึ่่�งเป็็นพื้้�นที่่�เขต 
พัฒนาเศรษฐกิจิพิิเศษสงขลา เพื่่�ออำำ�นวยความสะดวกรวดเร็ว็ 
ในการคมนาคมขนส่่ง ส่งเสริมิการท่่องเที่่�ยว การค้้าการลงทุุน 
ช่่วยลดปัญหาการจราจรแออััดและยัังเป็็นการรองรัับ 
การเจริิญเติิบโตของเขตพััฒนาเศรษฐกิิจพิิเศษ ซ่ึ่�งสำำ�นััก 
จััดกรรมสิิทธิ์์�ที่่�ดิินได้้ดำำ�เนิินการตามกระบวนการท่ี่�
กฎหมายและระเบีียบกำำ�หนด  โดยยึึดผลประโยชน์์ของ 
ประชาชนและรัฐัเป็็นที่่�ตั้้�ง ทำำ�ให้โ้ครงการก่อ่สร้า้งทางหลวง
แผ่น่ดินิหมายเลข 425 สายถนนวงแหวนรอบเมือืงหาดใหญ่่  
เข้้าดำำ�เนิินการก่่อสร้างได้้โดยไม่่เกิิดปัญหาติิดขัดการ 
ก่่อสร้้างและปััญหาการร้้องเรีียนจากราษฎรผู้้�ถููกเวนคืืน  
ได้้ทัันตามกรอบเวลาที่่�วางไว้้

ภาพการประชุมุเพื่่�อการมีีส่วนร่่วมของประชาชน
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ภาพจำำ�ลองโครงการก่่อสร้้างทางหลวงหมายเลข 425
สายทางเลี่่�ยงเมืืองหาดใหญ่่

ประโยชน์์ที่่� ได้้รัับ
	 เพื่่�อเชื่่�อมโยงโครงข่่ายทางหลวงพื้้�นท่ี่�รอบเมืืองหาดใหญ่่
ตอบสนองต่่อการเจริิญเติิบโตของเมืืองและการขยายตััว 
ทางเศรษฐกิิจในพื้้�นท่ี่� อ.หาดใหญ่่และพื้้�นท่ี่�ใกล้เคีียงท่ี่�มีีการ
พััฒนาอย่่างต่่อเนื่่�องทั้้�งด้้านที่่�อยู่่�อาศััย พ าณิิชยกรรม และ
อุุตสาหกรรม ให้้มีีประสิิทธิิภาพยิ่่�งขึ้้�น และส่่งเสริิมกิิจกรรม
ทางเศรษฐกิจิของพื้้�นที่่�โครงการให้้สามารถเดินิทางติดิต่อกันั 
อย่่างสะดวกรวดเร็็ว ลดปััญหาการจราจรติิดขััดบริิเวณพื้้�นที่่�  
อ.หาดใหญ่่ ทำ ำ�ให้้การสััญจรมีีความคล่องตััว ส ะดวก  
รวดเร็็ว และปลอดภัย และส่ง่เสริมิการพัฒันาระบบคมนาคม 
และโลจิสิติกส์์ในพื้้�นที่่� ทั้้�งในมิติิขิองเศรษฐกิจิและคุุณภาพชีีวิต 
ของประชาชนการเดิินทางภายในและรอบเมืืองหาดใหญ่่  
อัันเป็็นการส่่งเสริิมบทบาทของเมืืองหาดใหญ่่ในฐานะ
ศููนย์์กลางการคมนาคมของภาคใต้้ตอนล่่างและยกระดัับ
คุุณภาพชีีวิิตของประชาชนให้้ดีียิ่่�งขึ้้�น
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ริิมทางหลวงหมายเลข 12 ใกล้้ศาลเจ้้าพ่่อพะวอ อ.แม่่สอด จ.ตาก
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งานวิเคราะห์และตรวจสอบ

AND INSPECTION

1.	 การสำำ�รวจโพรงใต้้ผิิวทางด้้วยเครื่่�อง 
Ground Penetration Radar (GPR)  
บริ เ วณที่่� มีี ก ารยุุ บตัวของทาง เท้้ าบน
ทางหลวงหมายเลข 31

	 เนื่่�องจากมีีการยุบุตัวัของชั้้�นดินิบริเิวณทางเท้า้บนหลวง
หมายเลข 31 ถนนวิิภาวดีีรัังสิิต ก ม.7+945 ด้้านซ้้ายทาง 
ทำำ�ให้้เกิิดการยุุบตััวของพื้้�นทางเท้้าระยะทาง 5.00 เมตร  
และลึึกประมาณ 0.80 เมตร เมื่่�อวัันที่่� 9 มีี นาคม 2568  
ซ่ึ่�งสาเหตุุเกิิดจากการรั่่�วซึึมของกำำ�แพงกัันดิิน ส่ ่งผลให้้ 
ชั้้�นทรายถมไหลออก จึึงทำำ�ให้้ทางเท้้าเกิิดการยุุบตััว
	 วัันที่่� 10 มีีนาคม 2568 สำำ�นัักวิิเคราะห์์และตรวจสอบ 
โดยส่่วนสำำ�รวจและประเมินิสภาพทางได้้ส่่งเจ้้าหน้้าที่่�ไปทำำ�การ 
สำำ�รวจโครงสร้างชั้้�นทาง ด้้วยเครื่่�อง Ground Penetration 
Radar (GPR) ในบริิเวณที่่�เกิิดการยุุบตััวของทางเท้้าและ
บริิเวณใกล้้เคีียง
	 ผลการสำำ�รวจโพรงใต้ผ้ิวิทางด้ว้ยเครื่่�อง GPR คลื่่�นเรดาร์์ 
ความถี่่� 400 MHz บริเิวณทางเท้า้ของทางหลวงหมายเลข 31 
ถนนวิภิาวดีีรังสิติ ตอน ดินิแดง - งามวงศ์์วาน ช่วง กม. 5+000 
ถึึง ก ม. 9+000 ด้้านซ้้ายทางและขวาทาง พ บจุุดที่่�มีี 
ความผิิดปกติหรืือมีีโพรงอากาศในบริิเวณใกล้เคีียง ซ่ึ่�งจะใช้้
เป็็นข้้อมููลในการเฝ้้าระวัังและวางแผนแก้้ไข รวมทั้้�งป้้องกััน
การยุุบตััวที่่�จะเกิิดขึ้้�นในอนาคตต่่อไป

บริิเวณที่่�มีีการยุุบตััวของทางเท้้าและการสำำ�รวจด้้วยเครื่่�อง GPR

แนวการสำำ�รวจด้้วยเครื่่�อง GPR และจุดุที่�พบความผิดิปกติิ
หรือืคาดว่าจะเป็็นโพรงอากาศ
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2.	 การแนะนำำ�การใช้้  EPS Foam ใน
การก่่อสร้างเชิิงลาดสะพานบนดิินอ่่อน
บนทางหลวงพิิเศษหมายเลข M81 สาย 
กรุุงเทพ - กาญจนบุุรีี ตอน 12 ระหว่่าง 
กม.38+500.00 - กม.44+266.833
	 สำำ�นัักวิิเคราะห์์และตรวจสอบ โดยกลุ่่�มงานตรวจสอบ
และแนะนำำ�วััสดุสร้้างทางมีีภารกิิจในการตรวจสอบคุุณภาพ
วััสดุุที่่�ใช้้ในการก่่อสร้้างทาง ก ารออกแบบส่่วนผสมวััสดุุ 
การแนะนำำ�การใช้้วััสดุุให้้มีีคุณภาพเป็็นไปตามมาตรฐาน
และข้้อกำำ�หนด  รวมถึึงการแนะนำำ�วิิธีีการแก้้ไขปััญหาด้้าน
วิชิาการที่่�เกิดิขึ้้�นระหว่า่งการก่อ่สร้า้งทาง ตามภารกิจิดัังกล่าว 
ผู้้�อำำ�นวยการกลุ่่�มงานตรวจสอบและแนะนำำ�วัสัดุสร้า้งทางและ
หััวหน้้าทีีมตรวจสอบและแนะนำำ�วััสดุุสร้้างทาง จึึ งได้้มีีการ
ตรวจเย่ี่�ยมการปฏิิบััติิงานเจ้้าหน้้าท่ี่�ผู้้�ปฏิิบััติิงานโดยทั่่�วถึึง
อย่่างสม่ำำ��เสมอ ซ่ึ่�งทำำ�ให้ท้ราบถึึงปััญหาและอุปุสรรคที่�เกิดิขึ้้�น 
ระหว่่างการก่่อสร้าง จึึ งได้้ให้้คำำ�แนะนำำ�ในการแก้้ไขปััญหา 
เพื่่�อให้ก้ารก่อ่สร้า้งทางสำำ�เร็จ็ลุลุ่ว่งไปด้ว้ยดีีตามวัตัถุปุระสงค์์
	 โครงการก่่อสร้้างทางหลวงพิิเศษหมายเลข M81 ส าย
กรุงเทพ - ก าญจนบุุรีี  ของกรมทางหลวง มีีวั ตถุุประสงค์์ 
เพื่่�อเพิ่่�มเส้้นทางการคมนาคมขนส่่งจากกรุุงเทพมหานคร 
และปริิมณฑลไปสู่่�ภาคตะวัันตกของประเทศ ซ่ึ่�งจะช่่วย
รองรัับปริมาณการจราจรท่ี่�เพิ่่�มขึ้้�นในอนาคต ตามแผนแม่่บท 

ที่่�ตั้้�งโครงการก่่อสร้้างทางหลวงพิิเศษหมายเลข M81 สายกรุุงเทพ - กาญจนบุุรีี ตอน 12

การก่่อสร้างทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืือง โดยสััญญาการ 
ก่่อสร้างในช่ว่ง กม.38+500.00  - กม.44+266.833 (ตอน 12)  
ตามรููปแบบและสัญัญาการก่อ่สร้า้งของโครงการ กำำ�หนดให้ท้ำำ� 
การก่่อสร้้างสะพานที่่� กม.41+174.866 ด้้านซ้้ายทาง และที่่�  
กม.41+171.248 ด้า้นขวาทาง ซ่ึ่�งมีีความสููงช่่องลอดสะพาน  
2.60 เมตร โดยเมื่่�อทำำ�การก่อ่สร้า้งกำำ�แพง Abutment สะพาน 
จนใกล้้แล้้วเสร็็จ และก่่อสร้้างงานทรายถมคัันทางบริิเวณ 
เชิิงลาดสะพานบนโครงสร้า้งเสาเข็ม็ผ่อ่นความยาว (Bearing  
Unit) จนใกล้ถึึงระดัับสุุดท้าย (Finished Grade) ทางเทศบาล 
เมืืองนครปฐมและประชาชนในพื้้�นท่ี่�การก่่อสร้างได้้ร้้องขอ 
ให้้เพิ่่�มความสููงช่่องลอดเป็็น 4.50 เมตร เพื่่�อให้้รถบรรทุุก 
ขนาดใหญ่่สามารถใช้้สััญจรได้้ ก ารเพิ่่�มความสููงช่่องลอดได้้ 
ทำำ�ให้ง้านทรายถมคันัทางสููงขึ้้�น 5.50 เมตร ทำำ�ให้เ้สถีียรภาพ 
ของคัันทางลดลง อาจทำำ�ให้้โครงสร้้างทางเกิิดความเสีียหาย 
และเป็็นการเพิ่่�มแรงดัันดิินด้้านข้้างที่่�กระทำำ�ต่อโครงสร้้าง  
Abutment ของสะพานเดิิมท่ี่�ได้้ทำำ�การก่่อสร้างไปแล้้ว  
ผู้้�ออกแบบจึึงแก้้ไขปััญหาโดยการลดน้ำำ��หนัักของทรายถม 
ด้า้นหลังักำำ�แพงเพื่่�อทำำ�ให้โ้ครงสร้า้งคันัทางยังัคงมีีเสถีียรภาพ 
ที่่�เพีียงพอและลดแรงดัันดิินด้้านข้้างท่ี่�กระทำำ�กัับกำำ�แพง  
Abutment สะพาน โดยการใช้้วัสัดุมุวลเบาประเภท EPS Foam  
ซ่ึ่�งเป็็นวััสดุุสัังเคราะห์์ที่่�มีีน้ำำ��หนัักเบาเมื่่�อเทีียบกัับทรายถม  
โดยการออกแบบต้้องพิิจารณาถึึงเสถีียรภาพ ค วามแข็็งแรง 
ของโครงสร้้างและงบประมาณที่่�ต้้องใช้้ในการดำำ�เนิินการ
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	 จากการตรวจงานโครงการก่่อสร้างทางหลวงพิิเศษ
หมายเลข M81 ส ายกรุุงเทพ  - ก าญจนบุุรีี  ตอน 12  
ของสำำ�นักัวิเิคราะห์์และตรวจสอบโดยกลุ่่�มงานตรวจสอบและ
แนะนำำ�วััสดุุสร้้างทางร่่วมกัับเจ้้าหน้้าท่ี่�ของโครงการ ได้้แก่่ 
นายช่่างโครงการ ผู้้�ช่ ่วยนายช่่างโครงการ ผู้้�ค วบคุุมงาน  
ทำำ�ให้้ได้้ทราบถึึงปััญหาที่่�เกิิดขึ้้�น จึึ งได้้ให้้คำำ�แนะนำำ�ในการ 
แก้้ไขรููปแบบการก่่อสร้างเชิงิลาดสะพานโดยใช้้วัสัดุ ุEPS Foam  
โดยใช้้ข้อ้มููลทางวิศิวกรรมที่่�มีีในโครงการได้้แก่ ่ข้อ้มููลการเจาะ 
สำำ�รวจดิิน แบบการก่่อสร้้างสะพานและเชิิงลาด ข้ ้อมููลด้้าน
การจราจร ปริ ิมาณและประเภทยานพาหนะท่ี่�ใช้้เส้้นทาง  
และค่่าก่่อสร้้างที่่�ต้้องใช้้ในการดำำ�เนิินการ ซึ่่�งสำำ�นัักวิิเคราะห์์ 
และตรวจสอบโดยกลุ่่�มงานตรวจสอบและแนะนำำ�วััสดุุ 
สร้า้งทาง ได้เ้สนอให้ป้รับัลดปริมิาณการใช้ว้ัสัดุ ุEPS Foam ลง  
เนื่่�องจาก  EPS Foam เป็็นวััสดุที่่�มีีราคาแพง มีี ราคาต่่อ
หน่่วยสููงกว่า่ทรายถมคันัทางถึึง 6 เท่า่ ซ่ึ่�งเจ้า้หน้า้ที่่�โครงการ  
ได้น้ำำ�คำำ�แนะนำำ�ดังกล่า่วไปหารือืกับัผู้้�ออกแบบ และได้ข้้อ้สรุปุ 
ว่่าจะลดความยาวการก่่อสร้างเชิิงลาดสะพานท่ี่�ใช้้วััสดุุ  
EPS Foam แทนทรายถมคัันทางลง จากเดิิมที่่�การก่่อสร้้าง 
เชิิงลาดสะพานจะใช้้วััสดุ EPS Foam แทนทรายถม 
บางส่่วนความยาว 160 เมตรในคอสะพานทั้้�ง 2 แห่่ง  
(4 ด้้าน) เหลืือความยาวด้้านละ 18 เมตร สามารถลดมููลค่่า
การก่่อสร้างที่่�ใช้้ในการแก้้ไขการก่่อสร้้างเชิิงลาดสะพาน 
เป็็นจำำ�นวนมาก มีีก ารควบคุุมตรวจสอบคุุณภาพวััสดุุที่่�ใช้้ 
ในการก่อ่สร้า้ง รวมถึึงกำำ�กับั ควบคุมุ ขั้้�นตอนการปฏิบิัตัิงิาน 
ให้เ้ป็็นไปตามข้อ้กำำ�หนด ทำำ�ให้ก้ารก่อ่สร้า้งสะพานและเชิงิลาด 
สะพานสำำ�เร็็จลุุล่่วงด้้วยดีี ส ามารถรองรัับการสััญจรของ 
รถบรรทุุกตามความประสงค์์ของประชาชนผู้้�ใช้้ทาง

รููปตัดัตามขวางสะพาน กม.41+173.631 LT, กม.41+170.377 RT

รููปตััดเชิิงลาดสะพาน กม.41+173.631 LT, กม.41+170.377 RT
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ตัวัอย่่างการแสดงผลข้้อมููลการเจาะสำำ�รวจชั้้�นดิินบนแผนท่ี่�ออนไลน์์ 
Google My Maps

3.	 การจััดเก็็บข้อมููลงานเจาะสำำ�รวจชั้้�นดิิน
ในรููปแบบหมุุดพิิกััดบนแผนที่่� Google My 
Maps
	 การประยุกุต์ใช้้เทคโนโลยีีแผนท่ี่�ออนไลน์์ Google My Maps  
เพื่่�อจัดัเก็บ็และเผยแพร่ข้้อมููลพิกิัดัหลุมุเจาะ ผลการเจาะสำำ�รวจ  
(Boring Log) แผนที่่�สัังเขป รููปตั ัดและภาพถ่าย โดยการ 
บููรณาการข้้อมููลให้้อยู่่�ในแพลตฟอร์์มเดีียว ทำ ำ�ให้้ผู้้�ใช้้งาน 
สามารถสืืบค้้นและเข้้าถึึงข้้อมููลได้้อย่่างสะดวก  รวดเร็็ว  
และเป็็นระบบ ซ่ึ่�งแตกต่างจากในอดีีตท่ี่�การจััดเก็็บข้้อมููล 
มัักถููกจััดเก็็บในรููปแบบเอกสารรายงานหรืือไฟล์์ที่่�แยก 
เป็็นส่่วน ๆ ที่ ่�อาจทำำ�ให้้เกิดิปัญหาในการบริหิารจัดัการข้้อมููล  
ค้้นหาข้้อมููลได้้ล่่าช้้า รวมถึึงข้้อจำำ�กััดในการใช้้งานร่่วมกััน 
ระหว่่างหน่่วยงาน ทำ ำ�ให้้ไม่่สามารถนำำ�ข้อมููลที่่�จััดเก็็บไว้้ 
มาใช้้งานได้้ทัันตามความเร่่งด่่วนที่่�เกิิดขึ้้�น
	 เพื่่�อแก้้ไขข้้อจำำ�กัดัดังักล่า่ว สำำ�นักัวิเิคราะห์์และตรวจสอบ 
โดยส่่วนสำำ�รวจและประเมิินสภาพทางจึึงได้้พััฒนาแนวทาง 
การจััดเก็็บและแสดงผลข้้อมููลงานเจาะสำำ�รวจชั้้�นดิิน 
ในรููปแบบแผนที่่�ออนไลน์์โดยใช้้ Google My Maps ซึ่่�งเป็็น 
เครื่่�องมืือที่่�สามารถใช้้งานได้้โดยไม่่มีีค่่าใช้้จ่่าย เข้้าถึึงได้้ง่่าย 
และมีีความเป็็นมิติรกับัผู้้�ใช้้งาน (User Friendly) สามารถเรีียกดูู 
ข้อ้มููลได้้ทุุกที่�ทุกุเวลา (Anywhere Anytime) อีีกทั้้�งยัังรองรัับ
การจัดัการข้้อมููลเชิิงพื้้�นที่่�ได้อ้ย่่างมีีประสิิทธิภิาพ ช่วยยกระดับั 
การเข้า้ถึึงฐานข้อ้มููลให้ส้ะดวก รวดเร็ว็ และพร้อ้มใช้้งานทันัทีี
เมื่่�อต้้องการ ซึ่่�งมีีขั้้�นตอนการจััดเก็็บข้้อมููล ดัังนี้้�
	 1.	 การเก็บ็ข้อ้มููลภาคสนาม พิกิัดัหลุมุเจาะ ภาพประกอบ 
รายงานผลการเจาะสำำ�รวจ (Boring Log) 
	 2.	 การสร้้าง Google My Maps
	 	 2.1	 สร้้างแผนท่ี่�ใหม่่ พร้ อมตั้้�งชื่่�อโครงการ เช่่น 
“แผนที่่� DOH Boring Log”
	 	 2.2	 ปัักหมุุดพิิกััดหลุุมเจาะ ลงบนแผนที่่�ตามค่่า
พิิกััดที่่�ได้้จากภาคสนาม
	 	 2.3	 แนบไฟล์์ข้้อมููล ได้้แก่่ รููป ผลการเจาะสำำ�รวจ 
(Boring Log) รููปแผนที่่�สังัเขป รููปตัดั และรููปภาพการทำำ�งาน 
โดยใช้้ไฟล์์ PDF หรืือ JPG 
	 3.	 การเผยแพร่ข่้อ้มููล แชร์แ์ผนที่่�ออนไลน์ ์โดยสร้า้งลิงิก์์ 
ให้้เจ้้าหน้้าที่่�หรืือผู้้�ที่่�เกี่่�ยวข้้องสามารถเข้้าถึึงได้้
	 4.	 การเข้้าใช้้งาน และการบำำ�รุุงรัักษาข้้อมููล จะมีีการ
อัปัเดตข้อ้มููลใหม่ ่การตรวจสอบความถููกต้อง และการสำำ�รอง
ข้้อมููล (Backup) เพื่่�อป้้องกัันการสููญหาย

	 การจััดเก็็บข้้อมููลงานเจาะสำำ�รวจชั้้�นดิินในรููปแบบ 
หมุุดพิิกััดบนแผนที่่� Google My Maps ช่่วยให้้การบริิหาร 
จัดัการข้อ้มููลมีีความเป็็นระบบมากยิ่่�งขึ้้�น ผู้้�ใช้้งานสามารถ 
ค้น้หาดููรายละเอีียด และตรวจสอบข้้อมููลของแต่่ละหลุมุเจาะ 
ได้้อย่่างรวดเร็็วผ่่านทางเว็็บไซต์หรืือจากลิงก์์ที่่�แชร์ให้้แก่่ 
ผู้้�เกี่่�ยวข้้อง โดยไม่จ่ำำ�เป็็นต้อ้งค้้นหาเอกสารหรืือแฟ้ม้ข้อ้มููล 
จำำ�นวนมากเหมืือนในรููปแบบเดิิม ซ่ึ่�งสามารถสรุุปข้้อดีี 
ข้้อจำำ�กััด  และข้้อเสนอแนะการใช้้ Google My Maps  
เก็็บข้้อมููลงานเจาะสำำ�รวจชั้้�นดิินได้้ ดัังนี้้�
	 1.	 ข้้อมููลถููกจััดเก็็บเป็็นหมวดหมู่่� จำ ำ�แนกตามพื้้�นที่่�
หรืือโครงการได้้ชััดเจน
	 2.	 สามารถเข้้าถึึงฐานข้้อมููลได้้ ทุุกที่�ทุุกเวลา 
(Anywhere Anytime) เพีียงเชื่่�อมต่่ออิินเทอร์์เน็็ต
	 3.	 รองรัับการทำำ�งานร่่วมกััน (Collaboration) ทำำ�ให้้ 
เจ้้าหน้้าที่่�และผู้้�ที่่�เกี่่�ยวข้้องสามารถวิิเคราะห์์และใช้้งาน
ข้้อมููลจากแหล่่งเดีียวกัันได้้สะดวก ลดความซ้ำำ��ซ้้อน
	 4.	 การเผยแพร่ข้้อมููลทำำ�ได้้สะดวกรวดเร็ว็ เพีียงสร้าง 
ลิงิก์์แนบไว้้ในเว็็บไซต์์หลัักของกรมทางหลวงหรืือช่อ่งทาง
อื่่�น ๆ
	 5.	 สามารถเพิ่่�มและปรับปรุงข้้อมููลได้ง้่า่ย เจ้า้หน้า้ที่่�
สามารถอัปัเดต แก้ไ้ขหรือืปรับัเปลี่�ยนข้อ้มููลได้ด้้ว้ยตนเอง 
โดยไม่่ต้้องใช้้ผู้้�เชี่่�ยวชาญในระบบสารสนเทศ
	 6.	 รองรัับการเชื่่�อมโยงกัับระบบนำำ�ทาง (Navigation) 
สามารถใช้้หมุดุพิกัดัเพื่่�อนำำ�ทางไปยังตำำ�แหน่ง่หลุมุเจาะจริงิ
ได้้โดยตรงผ่่าน Google My Maps
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งานวิจัยและพัฒนางานทาง

DEVELOPMENT

โครงการศึึกษาพััฒนากระบวนการสำำ�รวจ
และ เ ก็็บข้้อมููลค่่าความฝืืดของผิิวทาง 
ด้้วยระยะการชะลอผ่่านพอร์์ต OBD  
(On-board diagnostics) ของรถยนต์์  
เพื่่�อประเมิิน ความปลอดภััยของถนน
	 สำำ�นักัวิจัยัและพัฒันางานทาง กรมทางหลวง มีีภารกิจิหลััก 
ในการค้้นคว้าวิิจััยและพััฒนาเก่ี่�ยวกัับงานทางจากการ
ศึึกษาและค้้นคว้้าพบว่่าสถิิติิการเกิิดอุุบััติิ เหตุุบนถนน 
ในประเทศไทยมีีผู้้�เสีียชีีวิตและบาดเจ็็บเป็็นจำำ�นวนมาก  
หนึ่่�งในสาเหตุทุี่่�พบ คือืสภาพถนนที่่�ไม่่ปลอดภัยัอันัเน่ื่�องมาจาก 
สภาพพื้้�นผิิวถนนที่่�ลื่่�นหรืือสภาพพื้้�นผิิวถนนท่ี่�มีีค่่าความฝืืด 
(Skid Resistance) ระหว่่างผิิวทางและล้้อรถมีีค่าต่ำำ�� 
ซ่ึ่�งกรมทางหลวงควรมีีข้้อมููลค่่าสััมประสิิทธิ์์�ความเสีียดทาน 
(Coefficient of friction: µ) ที่่�เพีียงพอ เพื่่�อใช้้เป็็นแนวทาง 
ในการพิิจารณาซ่่อมบำำ�รุุงถนนร่่วมกัับข้้อมููลด้้านอื่่�น ๆ ให้้มีี 
ความปลอดภัยมากยิ่่�งขึ้้�น ในปััจจุุบัันรถยนต์์ทั่่�วไปมีีพอร์์ต 
On-board diagnostics (OBD) ทำ ำ�หน้้าท่ี่�ตรวจสอบระบบ 
การทำำ�งานภายในรถยนต์์แจ้้งเตือืน และส่่งออกข้อมููลในการขับัขี่่� 
เพื่่�อให้้ทราบถึึงการทำำ�งานของเครื่่�องยนต์์รวมถึึงข้้อมููล 
ด้้านความปลอดภัยของตััวรถ เช่่น รอบเครื่่�องยนต์์ อั ัตรา 
การสิ้้�นเปลือืงพฤติกิรรมการเบรก และแรงกระทำำ�เพื่่�อการหยุดุรถ 
ซ่ึ่�งข้้อมููลเหล่่าน้ี้�มีีมาตรฐานท่ี่�ผู้้�ผลิิตรถยนต์์ต้้องปฏิิบััติิตาม 
ส่่งผลให้้ข้้อมููลมีีความถููกต้องและน่่าเชื่่�อถืือ จากที่�กล่่าวมา 
สำำ�นักัวิจัยัและพัฒันางานทาง กรมทางหลวง จึึงมีีแนวคิิดในการ 
ศึึกษาข้้อมููลที่่�ได้้จาก  OBD เพื่่�อหาความสััมพัันธ์์ระหว่่าง
ค่่าความฝืืดของผิิวถนนที่่�ได้้จากเครื่่�องมืือตรวจวััดตาม
มาตรฐานสากล กั ับข้้อมููลจาก  OBD โดยมีีวััตถุุประสงค์์
ว่่าสำำ�รวจด้้วย OBD ส ามารถประเมิินค่่าความฝืืดเบื้้�องต้้น 
และช่่วยวางแผนการจััดการซ่่อมบำำ�รุุงผิิวทางยกระดัับ
ประสิิทธิิภาพในการทำำ�งานได้้

	 โครงการน้ี้�ได้้พััฒนาระบบเก็บ็ข้้อมููลต้้นแบบ ประกอบด้้วย 
อุุปกรณ์์อ่่านค่่า OBD (Vgate vLinke FS) ระบบประมวลผล 
(Raspberry Pi) อุ ปกรณ์์ระบุุพิิกััด (GPS) และอุุปกรณ์์วััด
ความเร่่ง (Accelerometer) จากนั้้�นได้้ติิดตั้้�งชุุดอุุปกรณ์์ลงใน 
รถยนต์์ทดสอบมาตรฐาน (TOYOTA REVO) ก ารทดสอบ 
ภาคสนามดำำ�เนินิการบนสายทางท่ี่�คัดัเลืือกไว้้ 90 แห่่งทั่่�วประเทศ  
(รวม 450 กิิโลเมตร) โดยมีีการทดสอบรวม 4 รููป แบบ 
(คืือ ก ารเร่่งและการชะลอในสภาวะแห้้งและเปีียก) และ
นำำ�ข้อมููลท่ี่�ได้้จาก  OBD (เช่่น ค วามเร็็วล้้อ ค วามเร่่ง) 
มาเปรีียบเทีียบเพื่่�อหาความสัมัพัันธ์ก์ับัค่า่ความฝืดืมาตรฐาน 
ที่่�วััดได้้จากเครื่่�องมืือหลัักของกรมทางหลวง (ASFT T-10) 
และเครื่่�องมือืวัดัแบบจุดุ (DFT) จากการวิเิคราะห์์ในส่ว่นแรก 
(30 พื้้�นท่ี่�) พบว่่า “ วิธิีีชะลอในสภาวะเปีียก” ให้้ผลความสัมัพันัธ์์ 
สููงท่ี่�สุุด จึึงถููกคััดเลือืกมาใช้้เป็็นวิธิีีมาตรฐานในการศึึกษาหลักั

ภาพการทดสอบภาคสนามด้้วยวิิธีีชะลอสภาวะเปีียก

	 •	 แบบจำำ�ลองความสััมพัันธ์์ค่่าสััมประสิิทธิ์์�ความ 
เสียีดทานและตััวแปรที่่�วััดผ่่าน OBD
	 ค่่าสัมัประสิทิธิ์์�ความเสีียดทาน = -0.00698 + 0.00221 
(X6) - 0.00003(X7)
	 -	 โดยที่่� X6 คืือ ค่่าเฉลี่่�ยของผลต่่างความเร็็วล้้อหน้้า
และหลัังรููปแบบยกกำำ�ลัังสอง
	 -	 และ X7 คืือ ค่่าเฉลี่่�ยของความเร่่ง/ความหน่่วงจาก 
Accelerometer 
	 •	 แบบจำำ�ลองนี้้�ให้้ค่่าความสััมพัันธ์์ (R2) ที่่� 0.675 
เมื่่�อเทีียบกัับค่่าจากเครื่่�องมืือ T-10 และมีีค่า่ความคลาดเคลื่่�อน 
เฉลี่่�ยสััมบููรณ์์ (MAPE) ที่่� 17.87%
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โครงการศึึกษาการเสริมกำำ�ลังสะพาน
คานคอนกรีีตอััดแรงรููปตััวไอรุ่่�น เก่่า 
ของกรมทางหลวงโดยวิิธีีการวิิเคราะห์์ 
ค่่าใช้้จ่่ายตลอดอายุุการใช้้งานเพื่่�อเพิ่่�ม
ความปลอดภัยและความคุ้้�มค่าในการให้้
บริิการ
	 กรมทางหลวง ได้้ออกแบบและก่่อสร้างสะพาน 
คานคอนกรีีตอััดแรงรููปตัวไอ ความยาวช่ว่งตั้้�งแต่่ 18 ถึึง 30 
เมตรมาตั้้�งแต่่ปีี 2515 และยัังคงแพร่่หลายอยู่่�ทุุกวัันนี้้�
เนื่่�องจากเป็็นรููปแบบสะพานที่่�ก่่อสร้้างและบำำ�รุุงรัักษา 
ได้้สะดวก  อย่่างไรก็็ตาม ก ารปรับปรุงน้ำำ��หนัักบรรทุุก
ออกแบบทำำ�ให้ส้ะพานคานคอนกรีีตอััดแรงรููปตัวไอจำำ�นวน
กว่่า 300 สะพานมีีกำำ�ลัังรัับน้ำำ��หนัักต่ำำ��กว่่ามาตรฐาน

	 โครงการนี้้�ได้้ทำำ�การวิิเคราะห์์หาแนวทางการเสริิม
กำำ�ลัังคานคอนกรีีตอััดแรงรููปตัวไอช่่วงแขวน 18 เมตร 
22 เมตร 26 เมตร และ 30 เมตร รุ่่�นเก่่าของกรมทางหลวง 
เพื่่�อให้้สามารถรองรัับน้ำำ��หนัักบรรทุุกตามมาตรฐาน 
การออกแบบปััจจุุบััน AASHTO HL-93 ได้้อย่่างคุ้้�มค่่า 
การวิิเคราะห์์ได้้พิิจารณาการเสื่่�อมสภาพของคานและ 
พื้้�นสะพานภายหลังัการเสริมกำำ�ลังัร่่วมกับัค่่าใช้้จ่่ายที่่�เกิดิขึ้้�น  
โดยแนวทางการเสริิมกำำ�ลัังท่ี่�ทำำ�ให้้ค่่าใช้้จ่่ายที่่�เกิิดขึ้้�น 
ตลอดอายุุการใช้้งาน ซ่ึ่�งประกอบด้้วย ค่ าเสริมกำำ�ลััง  
ณ ปีีปััจจุุบัันและค่่าก่่อสร้้างสะพานใหม่่ (เฉพาะคานและ
พื้้�นสะพาน) ในอนาคตเมื่่�อคานสะพานเสื่่�อมสภาพจนสิ้้�น
อายุุการใช้้งานภายหลัังการเสริมกำำ�ลังัเทีียบต่่ออายุุบริกิาร
ภายหลัังการเสริิมกำำ�ลังมีีค่าต่ำำ��ที่�สุุด ถื อเป็็นแนวทางการ
เสริิมกำำ�ลัังที่่�คุ้้�มค่่า การเสื่่�อมสภาพพิิจารณาเฉพาะปััจจััย
จากการใช้้งาน ได้้แก่่ ค วามล้้าท่ี่�เกิิดขึ้้�นกัับคานและพื้้�น
สะพานเน่ื่�องจากการจราจรของรถบรรทุุก การประเมินิการ
เสื่่�อมสภาพอาศััยแบบจำำ�ลองทางคณิิตศาสตร์์ โดยมีีการ
เจาะเก็็บตััวอย่่างวััสดุุและการตรวจวััดพฤติิกรรมการรัับ 
น้ำำ��หนักับรรทุกุของสะพาน รวมถึึงการคาดการณ์ป์ริมิาณ
การจราจรของรถบรรทุุกมาประกอบการประเมิิน การเสริมิ

	 กรมทางหลวงสามารถนำำ�ผลลััพธ์น้ี้�ไปพััฒนาระบบ 
ปฏิิบััติิงานได้้ โดยนำำ�อุุปกรณ์์ท่ี่�พััฒนาขึ้้�นในโครงการน้ี้�ไปใช้้ 
คััดกรองสายที่่�มีีความเสี่่�ยงจากปััญหาสภาพพื้้�นผิิวถนนลื่่�น
	 โครงการน้ี้�ถืือเป็็นนวััตกรรมท่ี่�ช่่วยให้้กรมทางหลวง 
สามารถสำำ�รวจและคััดกรองความปลอดภัยด้้านความฝืืดของ 
ผิวิทางเบื้้�องต้้นได้้อย่่าง รวดเร็ว็ และด้้วยต้้นทุนุที่่�ต่ำำ�� เพื่่�อยกระดับั 
การบำำ�รุุงรัักษาเชิิงป้้องกััน (Preventive Maintenance)  
ของกรมทางหลวงต่่อไป

ผ่่านเกณฑ์์ปรับัปรุงุแก้้ ไข
ที่่�ความเชื่่�อมั่่�น 95%

ตรวจสอบด้วยอุุปกรณ์์
ทดสอบความเสียีดทาน

กล่่องประมวลผลผ่่าน OBD วิิเคราะห์์ข้้อมููล

การใช้้งานอุุปกรณ์์

ค่่า MIN จากแบบจำำ�ลองมากกว่่า 0.29
ใช่่

แสดงสีเีขีียว

ไม่่ใช่่

แสดงสีเีหลืือง

แผนผัังการใช้้งานอุุปกรณ์์

ภาพรวมของสะพานตััวอย่่างและสภาพการจราจรของรถบรรทุุก

อุุปกรณ์์ประเมิินค่่าความฝืืดของถนนผ่่าน OBD

หมายเหตุุ : อุุปกรณ์์ประเมิินค่่าความฝืืดของถนนผ่่าน OBD
อยู่่�ระหว่่างการขออนุุสิิทธิิบััตร
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กำำ�ลัังคานพิิจารณา ก ารเพิ่่�มการอััดแรง (Pre-stressing) 
การเสริมิเหล็ก็กำำ�ลังัสููง (High Strength Rebar) และการเสริมิ
แผ่่นคาร์บ์อนไฟเบอร์์ (CFRP) ในส่ว่นของพื้้�นพิจิารณาเฉพาะ
การรื้้�อพื้้�นเดิิมทิ้้�งและก่่อสร้้างพื้้�นใหม่่ทดแทน

	 สะพานตััวอย่่าง 6 ส ะพานซึ่่�งครอบคลุุมความยาวช่่วง 
ปริมิาณรถบรรทุกุหนักั (ตั้้�งแต่ ่3 เพลาขึ้้�นไป) และอายุสุะพาน 
ได้้ถููกนำำ�มาพิิจารณาเพื่่�อวิิเคราะห์์หาแนวทางการเสริิมกำำ�ลัง 
ที่่�คุ้้�มค่่า ผลการวิิเคราะห์์แสดงสรุุปดัังตารางนี้้�

	 โดยได้้จัดัทำำ�แบบรายละเอีียดการเสริมิกำำ�ลังัและรายการ
ประมาณราคาทั้้�ง 6 สะพาน เพื่่�อประโยชน์์ในการนำำ�ไปใช้้งาน 
ต่่อไป  จากนั้้�นได้้จััดทำำ�ตารางแนะนำำ�แนวทางการเสริิมกำำ�ลััง 
ที่่�คุ้้�มค่่าแจกแจงตามความยาวช่่วง ปริ ิมาณรถบรรทุุกหนััก  
(ตั้้�งแต่่ 3 เพลาขึ้้�นไป) และอายุุสะพาน เพื่่�อความสะดวกแก่่ 
วิศิวกรฝ่่ายออกแบบและบำำ�รุงุรักัษาในการใช้ง้าน ดังแสดงใน 
หน้้าถัดัไป ตารางแนะนำำ�แนวทางการเสริมิกำำ�ลังัท่ี่�คุ้้�มค่่าแสดงให้้ 
เห็็นว่่า
	 1)	คานช่่วงแขวน 18 เมตร และ 22 เมตร ซ่ึ่�งเป็็น
คานคอนกรีีตอััดแรงประเภทให้้แรงดึึงก่่อน (Pre-tensioned) 
เสื่่�อมสภาพจากความล้้าเร็็วกว่าคานช่่วงแขวน 26 เมตร 
และ 30 เมตร ซึ่่�งเป็็นคานคอนกรีีตอััดแรงประเภทให้้แรงดึึง 
ทีีหลััง (Post-tensioned) โดยคานช่่วงแขวน 22 เมตร  
เกิิดการเสื่่�อมสภาพเร็็วที่่�สุุด
	 2)	 การเสริมกำำ�ลังคานด้้วยเหล็็กกำำ�ลังสููงเพีียงอย่่างเดีียว 
เหมาะสมกัับสะพานท่ี่�มีีปริมาณการจราจรของรถบรรทุุกหนักั
ในระดัับต่ำำ��
	 3)	 เมื่่�อปริมาณการจราจรของรถบรรทุุกหนัักเพิ่่�มขึ้้�น 
การเสริิมคานประกอบกัับการก่่อสร้้างพื้้�นใหม่่เป็็นแนวทาง
เหมาะสม โดยเริ่่�มจากการเสริิมกำำ�ลัังคานด้้วยเหล็็กกำำ�ลัังสููง 
และการก่่อสร้้างพื้้�นใหม่่ก่่อน จากนั้้�นเป็็นการเสริิมกำำ�ลัังคาน 
ด้้วยการอัดัแรงและการก่่อสร้างพื้้�นใหม่่ จนเมื่่�อปริมิาณการจราจร 
ของรถบรรทุุกหนัักและอายุุสะพานเพิ่่�มขึ้้�นมาก การก่่อสร้้าง
สะพานใหม่่ (เฉพาะคานและพื้้�นสะพาน) เป็น็แนวทางท่ี่�คุ้้�มค่า่

การดำำ�เนิินการตรวจวััดแรงดึึงในลวดอััดแรง และตรวจวััดพฤติิกรรม
ของสะพานด้้วยน้ำำ��หนัักจากรถบรรทุุกในภาคสนาม

79,560,000

127,476,000

18,906,000

32,000,000

816,000
19,636,000

954,000

1,000,000

30,000
856,000

765,000

1,000,000

30,000
856,000

7,572,000

9,000,000

288,000
8,600,000

2569

2569

2569

2611

2569

2586

2569

2588

2569

2581

1,296

546

109

321

289

395

2541

2530

2550

2537

2533

2520

57,191

3,084

71,889

15,105

3,531

7,410

1)	ทุุบคานและพื้้�นทิ้้�ง/

ก่่อสร้้างคานและพื้้�นใหม่่

1)	ทุุบคานและพื้้�นทิ้้�ง/

ก่่อสร้้างคานและพื้้�นใหม่่

1)	เสริมกำำ�ลัังคานด้้วยการ

เสริิมเหล็็กกำำ�ลัังสููง (HR)

2)	ยกคานเปลี่่�ยนแผ่่น

รองคาน

3)	เปลี่่�ยนรอยต่่อพื้้�น

1)	ทุุบพื้้�นทิ้้�ง/ก่่อสร้้าง

พื้้�นใหม่่

1)	เสริมกำำ�ลัังคานด้้วยการ 

เสริิมเหล็็กกำำ�ลัังสููง (HR)

2)	ยกคานเปลี่่�ยนแผ่่น

รองคาน

3)	เปลี่่�ยนรอยต่่อพื้้�น

1)	ทุุบพื้้�นทิ้้�ง/ก่่อสร้้าง

พื้้�นใหม่่

1)	เสริมกำำ�ลัังคานด้้วยการ

เสริิมเหล็็กกำำ�ลัังสููง (HR)

2)	ยกคานเปลี่่�ยนแผ่่น

รองคาน

3)	เปลี่่�ยนรอยต่่อพื้้�น

1)	ทุุบพื้้�นทิ้้�ง/ก่่อสร้้าง

พื้้�นใหม่่

1)	เสริมกำำ�ลัังคานด้้วยการ

เสริิมเหล็็กกำำ�ลัังสููง (HR)

2)	ยกคานเปลี่่�ยนแผ่่น

รองคาน

3)	เปลี่่�ยนรอยต่่อพื้้�น

1)	ทุุบพื้้�นทิ้้�ง/ก่่อสร้้าง

พื้้�นใหม่่

1.	สะพานข้้าม เจ้้าพระยา
ทล. 346 กม.10+462 (LT.) 
ขท.ปทุุมธานีี (ช่่วง 18 เมตร 
จำำ�นวน 20 ช่่วง)
2.	สะพานข้้ามทางรถไฟ ทล. 225
กม.36+288 (LT.) ขท.นครสวรรค์์
ที่่� 2 (ช่่วง 22 เมตร จำำ�นวน
12 ช่่วง และช่่วง 26 เมตร
จำำ�นวน 6 ช่่วง)
3.	สะพานข้้ามแยกลาดปลาเค้้า 
ทล.304 กม.13+047.48 
ขท.กรุุงเทพ (ช่่วง 18 เมตร 
จำำ�นวน 31 ช่่วง และ ช่่วง
26 เมตร จำำ�นวน 1 ช่่วง)

4.	สะพานข้้ามทางรถไฟ ทล.327
กม.5+838 (LT.) ขท.ชุุมพร
(ช่่วง 22 เมตร จำำ�นวน 1 ช่่วง)

5.	สะพานข้้ามทางรถไฟ ทล.201
กม.3+265 (LT.) ขท.นครราชสีีมา
ที่่� 2 (ช่ว่ง 22 เมตร จำำ�นวน 1 ช่ว่ง)

6.	สะพานข้้ามแม่่น้ำำ��น่่าน ทล.11
กม.326+950 (LT.) ขท.อุุตรดิิตถ์์
ที่่� 1 (ช่ว่ง 30 เมตร จำำ�นวน 9 ช่ว่ง)

	 ชื่่�อสะพาน	 สร้้าง	 AADT	 HTT*	 ปีี	 รายการ	 ราคา** (บาท)

ภาพตััวอย่่างแบบเสริิมกำำ�ลัังสะพานคานคอนกรีีตอััดแรงรููปตััวไอ
รุ่่�นเก่่าของกรมทางหลวง

รายงานประจำ�ปกีรมทางหลวง 256886



ลัักษณะทางกายภาพของสะพานวุุฒิิกุุล

โครงการศึึกษาการบููรณะสะพานวุุฒิิกุุล
เพื่่�อยกระดัับความปลอดภััยในการให้้
บริิการภายหลัังการใช้้งาน 70 ปีี
	 สะพานวุุฒิิกุุล  สะพานประวััติิศาสตร์รููปแบบคาน
คอนกรีตีเสริมิเหล็ก็โค้ง้แบบคันัธนู ู(Bowstring) ลำำ�ดับัที่่� 3 
ของกรมทางหลวงและของประเทศไทย เป็น็สะพานขนาด 
7 ช่่วงสะพาน ประกอบด้้วยช่่วงกลางน้ำำ�� ซึ่่�งเป็็นคานโค้้ง 
จำำ�นวน 4 ช่่วงสะพาน และช่่วงริิมตลิ่่�ง ซ่ึ่�งเป็็นคานรููป
ตััวทีี จำำ�นวน 3 ช่่วงสะพาน ความยาว (1x16.70)+(2x-
46.70)+(2x51.10)+(2x18.20) เท่่ากัับ 248.70 เมตร 
ก่่อสร้้างข้้ามแม่่น้ำำ��ปิิงที่่� จ.ตาก เปิิดให้้บริิการเมื่่�อปีี 2496
	 ปััจจุบันัสะพานวุุฒิกุิุลยังคงเป็็นสะพานที่่�มีคีวามสำำ�คัญั 
ต่่อการคมนาคมทางถนนของประเทศ สะพานตั้้�งอยู่่� 
บนเป็็นเส้้นทางหลัักในการขนส่่งพืืชผลการเกษตร  
อย่่างไรก็ต็าม เน่ื่�องจากเป็็นสะพานเก่่าผ่่านการใช้้งานมานาน  
สะพานวุุฒิิกุุลจึึงถููกจำำ�กััดพิิกััดน้ำำ��หนัักบรรทุุกเหลืือเพีียง 
20 ตั ัน ส่ ่งผลกระทบต่่อการขนส่่งพืืชผลการเกษตร  
ซึ่่�งใช้้รถบรรทุุกขนาดตั้้�งแต่่ 3 เพลา 6 ล้้อ ยาง 10 เส้้น  
(รถบรรทุุกสิิบล้้อ พิ ิกััดน้ำำ��หนััก 25 ตั ัน) ในการขนส่่ง  
สะพานมีีความเสี่่�ยงต่่อการบรรทุุกน้ำำ��หนัักเกิินพิิกััด 
ที่่� 20 ตััน ดัังนั้้�นจึึงมีีความจำำ�เป็็นเร่่งด่่วน ที่่�จะต้้องบููรณะ 
สะพานแห่่งนี้้�ให้้มีีสภาพพร้้อมใช้้งานตลอดเวลา ทั้้ �งนี้้�  
นอกจากความปลอดภััยของผู้้� ใช้้ทางแล้้ว ยั งเป็็น 
การอำำ�นวยความสะดวกในการขนส่่งพืืชผลการเกษตร  
ลดความสููญเสีียทางเศรษฐกิิจ อี ีกทั้้�งยัังเป็็นการอนุุรัักษ์์
และเพิ่่�มคุุณค่่าการใช้้ประโยชน์์สะพานที่่�เป็็นหลัักฐาน
ความสำำ�เร็็จทางวิิศวกรรมให้้อยู่่�คู่่�ประเทศไทยต่่อไป

ปีที่ก่อสร้างเสร็จ

ปีที่ก่อสร้างเสร็จ

ปีที่ก่อสร้างเสร็จ

ปีที่ก่อสร้างเสร็จ

*ตั้งแต่ 3 เพลาขึ้นไป PS = เสริมการอัดแรง HR = เสริมเหล็กกำ�ลังสูง Recon = ก่อสร้างใหม่ ในกรณีที่จำ�เป็น สามารถเสริมกำ�ลังคานด้วย PS แทน HR ได้

*ตั้งแต่ 3 เพลาขึ้นไป PS = เสริมการอัดแรง HR = เสริมเหล็กกำ�ลังสูง Recon = ก่อสร้างใหม่ ในกรณีที่จำ�เป็น สามารถเสริมกำ�ลังคานด้วย PS แทน HR ได้

*ตั้งแต่ 3 เพลาขึ้นไป PS = เสริมการอัดแรง HR = เสริมเหล็กกำ�ลังสูง Recon = ก่อสร้างใหม่ ในกรณีที่จำ�เป็น สามารถเสริมกำ�ลังคานด้วย PS แทน HR ได้

*ตั้งแต่ 3 เพลาขึ้นไป PS = เสริมการอัดแรง HR = เสริมเหล็กกำ�ลังสูง Recon = ก่อสร้างใหม่ ในกรณีที่จำ�เป็น สามารถเสริมกำ�ลังคานด้วย PS แทน HR ได้

	 18 m	 2515 - 2519	 2520 - 2524	 2525 - 2529	 2530 - 2534	 2535 - 2539	 2540 - 2544

	 26 m	 2515 - 2519	 2520 - 2524	 2525 - 2529	 2530 - 2534	 2535 - 2539	 2540 - 2544

	 30 m	 2515 - 2519	 2520 - 2524	 2525 - 2529	 2530 - 2534	 2535 - 2539	 2540 - 2544

	 22 m	 2515 - 2519	 2520 - 2524	 2525 - 2529	 2530 - 2534	 2535 - 2539	 2540 - 2544

	 201 – 300	 คาน พื้น	 คาน พื้น	 คาน PS 2569	 คาน PS 2569	 คาน PS 2569	 คาน PS 2569
		  Recon 2569	 Recon 2569	 พื้น Recon 2587	 พื้น Recon 2587	 พื้น Recon 2588	 พื้น Recon 2588

	 201 – 300	 คาน พื้น	 คาน พื้น	 คาน PS 2569	 คาน PS 2569	 คาน PS 2569	 คาน PS 2569
		  Recon 2569	 Recon 2569	 พื้น Recon 2587	 พื้น Recon 2587	 พื้น Recon 2588	 พื้น Recon 2588

	 201 – 300	 คาน พื้น	 คาน พื้น	 คาน PS 2569	 คาน PS 2569	 คาน PS 2569	 คาน PS 2569
		  Recon 2569	 Recon 2569	 พื้น Recon 2587	 พื้น Recon 2587	 พื้น Recon 2588	 พื้น Recon 2588

	 101 – 200	 คาน PS 2569	 คาน PS 2569	 คาน HR 2569	 คาน HR 2569	 คาน HR 2569	 คาน HR 2569
		  พื้น Recon 2569	 พื้น Recon 2569	 พื้น Recon 2596	 พื้น Recon 2596	 พื้น Recon 2596	 พื้น Recon 2596

	 101 – 200	 คาน PS 2569	 คาน HR 2569	 คาน HR 2569	 คาน HR 2569	 คาน HR 2569	 คาน HR 2569
		  พื้น Recon 2569	 พื้น Recon 2596	 พื้น Recon 2596	 พื้น Recon 2596	 พื้น Recon 2597	 พื้น Recon 2597

	 201 – 300	 คาน พื้น	 คาน พื้น	 คาน พื้น	 คาน พื้น	 คาน HR 2569	 คาน HR 2569
		  Recon 2569	 Recon 2569	 Recon 2569	 Recon 2569	 พื้น Recon 2588	 พื้น Recon 2588

	 401 – 500	 คาน พื้น	 คาน พื้น	 คาน พื้น	 คาน พื้น	 คาน พื้น	 คาน PS 2569
		  Recon 2569	 Recon 2569	 Recon 2569	 Recon 2569	 Recon 2569	 พื้น Recon 2578

	 401 – 500	 คาน พื้น	 คาน พื้น	 คาน พื้น	 คาน PS 2569	 คาน PS 2569	 คาน HR 2569
		  Recon 2569	 Recon 2569	 Recon 2569	 พื้น Recon 2576	 พื้น Recon 2577	 พื้น Recon 2578

	 401 – 500	 คาน พื้น	 คาน พื้น	 คาน PS 2569	 คาน PS 2569	 คาน HR 2569	 คาน HR 2569
		  Recon 2569	 Recon 2569	 พื้น Recon 2576	 พื้น Recon 2576	 พื้น Recon 2577	 พื้น Recon 2578

	 1 - 100	 คาน PS 2569	 คาน PS 2569	 คาน PS 2569	 คาน PS 2569	 คาน HR 2569	 คาน HR 2569

	 1 - 100	 คาน HR 2569	 คาน HR 2569	 คาน HR 2569	 คาน HR 2569 	 คาน HR 2569	 คาน HR 2569
				    พื้น Recon 2612	 พื้น Recon 2612

	 1 - 100	 คาน HR 2569	 คาน HR 2569	 คาน HR 2569	 คาน HR 2569 	 คาน HR 2569	 คาน HR 2569
		  พื้น Recon 2612	 พื้น Recon 2613	 พื้น Recon 2613	 พื้น Recon 2613	 พื้น Recon 2613	 พื้น Recon 2613

	 1 - 100	 คาน PS 2569	 คาน HR 2569	 คาน HR 2569	 คาน HR 2569	 คาน HR 2569	 คาน HR 2569

	 101 – 200	 คาน PS 2569	 คาน PS 2569	 คาน PS 2569	 คาน PS 2569	 คาน PS 2569	 คาน PS 2569
					     พื้น Recon 2596	 พื้น Recon 2597	 พื้น Recon 2597

	 101 – 200	 คาน พื้น	 คาน พื้น	 คาน HR 2569	 คาน HR 2569	 คาน HR 2569	 คาน HR 2569
		  Recon 2569	 Recon 2569				    พื้น Recon 2597

	 301 – 400	 คาน พื้น	 คาน พื้น	 คาน พื้น	 คาน พื้น	 คาน PS 2569	 คาน PS 2569
		  Recon 2569	 Recon 2569	 Recon 2569	 Recon 2569	 พื้น Recon 2582	 พื้น Recon 2582

	 301 – 400	 คาน พื้น	 คาน พื้น	 คาน PS 2569	 คาน PS 2569	 คาน HR 2569	 คาน HR 2569
		  Recon 2569	 Recon 2569	 พื้น Recon 2581	 พื้น Recon 2581	 พื้น Recon 2582	 พื้น Recon 2582

	 301 – 400	 คาน พื้น	 คาน PS 2569	 คาน PS 2569	 คาน HR 2569	 คาน HR 2569	 คาน HR 2569
		  Recon 2569	 พื้น Recon 2580	 พื้น Recon 2581	 พื้น Recon 2581	 พื้น Recon 2582	 พื้น Recon 2582

	 301 – 400	 คาน พื้น	 คาน พื้น	 คาน พื้น	 คาน พื้น	 คาน พื้น	 คาน HR 2569
		  Recon 2569	 Recon 2569	 Recon 2569	 Recon 2569	 Recon 2569	 พื้น Recon 2582
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	 501 - 600	 คาน พื้น	 คาน พื้น	 คาน พื้น	 คาน พื้น	 คาน พื้น	 คาน PS 2569
		  Recon 2569	 Recon 2569	 Recon 2569	 Recon 2569	 Recon 2569	 พื้น Recon 2574

	 501 - 600	 คาน พื้น	 คาน พื้น	 คาน พื้น	 คาน พื้น	 คาน PS 2569	 คาน HR 2569
		  Recon 2569	 Recon 2569	 Recon 2569	 Recon 2569	 พื้น Recon 2574	 พื้น Recon 2574

	 501 - 600	 คาน พื้น	 คาน พื้น	 คาน พื้น	 คาน PS 2569	 คาน HR 2569	 คาน HR 2569
		  Recon 2569	 Recon 2569	 Recon 2569	 พื้น Recon 2576	 พื้น Recon 2577	 พื้น Recon 2578

	 601 - 700	 คาน พื้น	 คาน พื้น	 คาน พื้น	 คาน พื้น	 คาน PS 2569	 คาน HR 2569
		  Recon 2569	 Recon 2569	 Recon 2569	 Recon 2569	 พื้น Recon 2569	 พื้น Recon 2572

	 601 - 700	 คาน พื้น	 คาน พื้น	 คาน พื้น	 คาน พื้น	 คาน PS 2569	 คาน HR 2569
		  Recon 2569	 Recon 2569	 Recon 2569	 Recon 2569	 พื้น Recon 2569	 พื้น Recon 2572

	 701 - 800	 คาน พื้น	 คาน พื้น	 คาน พื้น	 คาน พื้น	 คาน พื้น	 คาน HR 2569
		  Recon 2569	 Recon 2569	 Recon 2569	 Recon 2569	 Recon 2569	 พื้น Recon 2569

	 701 - 800	 คาน พื้น	 คาน พื้น	 คาน พื้น	 คาน พื้น	 คาน HR 2569	 คาน HR 2569
		  Recon 2569	 Recon 2569	 Recon 2569	 Recon 2569	 พื้น Recon 2569	 พื้น Recon 2569

	 801 - 900	 คาน พื้น	 คาน พื้น	 คาน พื้น	 คาน พื้น	 คาน พื้น	 คาน HR 2569
		  Recon 2569	 Recon 2569	 Recon 2569	 Recon 2569	 Recon 2569	 พื้น Recon 2569

	 801 - 900	 คาน พื้น	 คาน พื้น	 คาน พื้น	 คาน พื้น	 คาน พื้น	 คาน HR 2569
		  Recon 2569	 Recon 2569	 Recon 2569	 Recon 2569	 Recon 2569	 พื้น Recon 2569

	901 - 1000	 คาน พื้น	 คาน พื้น	 คาน พื้น	 คาน พื้น	 คาน พื้น	 คาน HR 2569
		  Recon 2569	 Recon 2569	 Recon 2569	 Recon 2569	 Recon 2569	 พื้น Recon 2569
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	 โครงการนี้้�ได้้ทำำ�การตรวจสอบสะพานวุุฒิิกุุลเชิิงลึึก 
ได้้แก่่ ก ารสำำ�รวจค่่าระดัับและมิิติิสะพาน ก ารสำำ�รวจความ 
เสีียหาย การสำำ�รวจรายละเอีียดเหล็ก็เสริมิ การเจาะทดสอบวัสัดุ 
การตรวจวัดัพฤติิกรรมการรัับน้ำำ��หนักับรรทุุก รวมถึึงการสำำ�รวจ 
ชั้้�นดิินและฐานรากสะพาน เพื่่�อนำำ�ข้อมููลมาประกอบการจััดทำำ� 
แบบจำำ�ลองไฟไนต์์อิิลิิเมนต์์ของสะพานในการประเมิินกำำ�ลัง
รัับน้ำำ��หนัักที่�เหลืืออยู่่�และการออกแบบบููรณะเสริิมกำำ�ลััง 
ที่่�เหมาะสม เพื่่�อให้้สะพานมีีกำำ�ลังัรับัน้ำำ��หนักัเป็็นไปตามมาตรฐาน 
การออกแบบปััจจุุบััน AASHTO LRFD 2020

	 ผลการวิิเคราะห์์แบบจำำ�ลองไฟไนต์์อิิ ลิิเมนต์์ของ
สะพานวุุฒิิกุุล ในส่่วนของคานโค้้ง ให้้ทำำ�การเพิ่่�มขนาดคาน 
(Concrete Jacketing) คานรัับแรงดึึงยึึดคานโค้้งในแนวราบ 
(Tension Girder) ให้เ้พิ่่�มขนาดคานพร้อมด้ว้ยการอัดัแรงคาน
เพิ่่�มเติมิ (Concrete Jacketing and Pre-stressing) เหล็ก็แนวดิ่่�ง 
ยึึดคานโค้้งและคานรัับแรงดึึงให้้ทำำ�การรื้้�อเปลี่่�ยนใหม่่ทุุกเส้้น  
พื้้�นสะพานให้้ทำำ�การทุบุทิ้้�งก่อ่สร้า้งใหม่ ่ในส่ว่นของช่ว่งริมิตลิ่่�ง  
ซ่ึ่�งเป็็นระบบคานคอนกรีีตเสริิมเหล็็กรููปตัวทีี  ให้้ทำำ�การ 
เพิ่่�มขนาดคานพร้้อมด้้วยการอััดแรงคานเพิ่่�มเติิมและทุุบ 
พื้้�นสะพานทิ้้�งก่อ่สร้า้งใหม่เ่ช่น่เดีียวกัับช่ว่งคานโค้ง้ โดยในงาน 
คอนกรีีตให้้ทำำ�การทาผิิวคอนกรีีตเก่่าและคอนกรีีตใหม่่ 
ด้้วยน้ำำ��ยาป้้องกัันการเสื่่�อมสภาพ  ลดการเกิิดคาร์์บอเนชั่่�น 
แผ่น่รองคานสะพานและรอยต่อ่พื้้�นสะพานทั้้�งในช่่วงคานโค้้ง 
และช่่วงเชิิงลาดให้้ทำำ�การรื้้�อเปลี่�ยนใหม่่ทั้้�งหมด  ฐานราก
สะพานฝั่่�ง จ.ตาก ให้ท้ำำ�การป้อ้งกันัการกัดัเซาะด้ว้ยกล่อ่งหินิ
ลวดตาข่่าย (Gabion Box)

	 นอกจากนี้้� ยังได้แ้นะนำำ�ให้ท้ำำ�การติดิตั้้�งระบบเฝ้า้ติดิตาม
สภาพเชิิงโครงสร้้างระยะยาว (Long-term Structural Health 
Monitoring System) และระบบไฟส่่องสว่่างบนสะพานด้้วย 
โดยได้้จััดทำำ�แบบรายละเอีียดการบููรณะ แผนการตรวจสอบ
และบำำ�รุุงรัักษาสะพาน และรายการประมาณราคาค่่าบููรณะ 
คิดิเป็็นวงเงินิประมาณ 480 ล้า้นบาท ประมาณราคา ณ เดือืน 
มีีนาคม 2568 (ราคาดัังกล่่าวยัังไม่่รวมค่่าใช้้จ่่ายในการ 
ตรวจสอบความแข็็งแรงของโครงสร้างเพิ่่�มเติิมอีีกครั้้�งก่่อน
ดำำ�เนิินการบููรณะ)

	 ผลการตรวจสอบสะพานวุุฒิิกุุล พบว่่า สะพานมีีความ
เสีียหายเป็็นบริิเวณกว้าง ก ารถ่่ายแรงของช่่วงคานโค้้ง 
(Arch Rib) ไม่่สมบููรณ์์เนื่่�องจากการชำำ�รุุดของเหล็็กแนวดิ่่�ง
ยึึดคานโค้ง้และคานรับัแรงดึึง (Hanger) คอนกรีีตเสื่่�อมสภาพ 
ระยะความลึึกของการเกิดิคาร์บ์อเนชั่่�นเกินิกว่า่ระยะคอนกรีีต
หุ้้�มเหล็็กเสริิมแสดงถึึงแนวโน้้มในการที่่�เหล็็กเสริิมเกิิดการ
กัดักร่อ่น ฐานรากสะพานฝั่่�ง จ.ตาก มีีแนวโน้ม้เกิดิการกัดัเซาะ 
อย่่างไรก็ต็าม สะพานวุฒุิกิุลุยังัคงมีีเสถีียรภาพ ไม่่พบการทรุดุตัวั 
ของตอม่่อสะพาน

ตรวจวััดพฤติิกรรมของสะพานด้้วยน้ำำ��หนัักจากรถบรรทุุก
ในภาคสนามและสำำ�รวจรายละเอีียดเหล็็กเสริิมโดยใช้้วิิธีีสแกน 
ที่่�พื้้�นผิิวคอนกรีีตด้้วยวิิธีี Ground Penetrating Radar (GPR)

ภาพความเสีียหายของโครงสร้้างสะพานและการวิิเคราะห์์
ด้้วยแบบจำำ�ลองไฟไนต์์เอลิิเมนต์์

ภาพตััวอย่่างแบบบููรณะสะพานวุุฒิิกุุล

ภาพตััวอย่่างของสะพานหลัังการบููรณะและติิดตั้้�งระบบไฟส่่องสว่่าง
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สภาพปััญหาพื้้�นสะพานแตกร้้าวเนื่่�องจากความล้้าจากการจราจร
ของรถบรรทุุกหนัักและเศษยางรถยนต์์เก่่าบดละเอีียด

ตััวอย่่างพื้้�นสะพานจำำ�ลองและแบบจำำ�ลองไฟไนต์์เอลิิเมนต์์จำำ�ลอง

โครงการศึึกษาเพื่่�อแก้้ปััญหาพื้้�นสะพาน 
แตกร้้าวจากความล้้าโดยใช้้คอนกรีีตผสม
ยางรถยนต์์เก่่าบดละเอีียด
	 สะพานประกอบด้ว้ยโครงสร้างส่ว่นต่า่ง ๆ  เช่น่ พื้้�นสะพาน  
คานสะพาน ตอม่่อสะพาน และฐานรากสะพาน ทำ ำ�หน้้าที่่� 
ร่่วมกัันในการถ่่ายน้ำำ��หนัักจราจรลงสู่่�ดิินฐานราก  เนื่่�องจาก
พื้้�นสะพานเ ป็็นส่่ วนของโครงสร้้ างสะพานที่่� รองรัับ 
แรงกระแทกและการขัดัสีีจากการจราจรโดยตรง จึึ งเป็็นส่่วน 
ของโครงสร้างสะพานท่ี่� ได้้รัับความเสีียหายมากที่�สุุด  
ความเสีียหายที่่�เกิิดขึ้้�นกัับพื้้�นสะพานเนื่่�องจากการจราจร 
อยู่่�ในรููปของการแตกร้าวของคอนกรีีต การแตกร้าวเริ่่�มต้้นจาก 
บริิเวณกึ่่�งกลางท้้องพื้้�นสะพาน จากนั้้�นจะขยายวงกว้้างและ 
ลุุกลามขึ้้�นไปด้้านบน การแตกร้้าวจะยิ่่�งลุุกลามอย่่างรวดเร็็ว 
เมื่่�อมีีรถบรรทุุกหนัักวิ่่�งผ่่าน ก ารแตกร้าวของพื้้�นสะพาน 
ส่่งผลกระทบต่่อความมั่่�นคงแข็็งแรงโดยรวมของสะพาน 
เป็็นอัันตรายต่่อผู้้�ใช้้ทาง
	 การแตกร้าวของพื้้�นสะพานเนื่่�องจากการจราจรมีีสาเหตุุ
มาจากพื้้�นสะพานเกิดิความล้า้ ซ่ึ่�งเป็็นกระบวนการเสื่่�อมสภาพ 
ของโครงสร้างจากน้ำำ��หนัักหรือืแรงที่่�มากระทำำ�ซ้ำำ��   ต่อโครงสร้าง 
จนกระทั่่�งโครงสร้างเกิดิความเสีียหายเมื่่�อรอบของแรงกระทำำ�ซ้ำำ�� 
มีีจำำ�นวนมากพอถึึงแม้้ว่่าขนาดของแรงกระทำำ�นั้้�นจะมีีค่า่ต่ำำ��กว่า 
กำำ�ลัังรัับแรงของโครงสร้้างก็็ตาม โดยทั่่�วไปแล้้ว โครงสร้้าง
จะต้้านทานความล้้าได้้ดีีขึ้้�นเมื่่�อกำำ�ลัังรัับแรงของโครงสร้าง
เพิ่่�มขึ้้�น ดั ังนั้้�น ในการแก้้ปััญหาการแตกร้้าวของพื้้�นสะพาน 
เน่ื่�องจากความล้้าจึึงนิิยมทำำ�การเพิ่่�มกำำ�ลังัรัับแรงของพื้้�นสะพาน 
โดยการเพิ่่�มความหนาพื้้�นสะพาน หรืือไม่่ก็็เพิ่่�มจำำ�นวนคาน 
รองรัับพื้้�นสะพานเพื่่�อลดความกว้างของพื้้�นสะพาน อย่่างไรก็ต็าม 
วิิธีีการดัังกล่่าวเป็็นการเพิ่่�มน้ำำ��หนัักตายตััวให้้กัับสะพาน 
ทำำ�ให้้ตอม่่อและฐานรากสะพานต้้องรัับน้ำำ��หนัักบรรทุุก 
เพิ่่�มมากขึ้้�น อีีกทั้้ �งยัังเป็็นวิิธีีการท่ี่�สิ้้�นเปลืองเน่ื่�องจากกำำ�ลัง 
รัับแรงของพื้้�นสะพานที่่� เพิ่่�มขึ้้�นมีีค่่าสููงกว่่าน้ำำ��หนัักล้้อ 
รถบรรทุุกที่่�หนัักที่่�สุุดที่่�คาดว่่าจะวิ่่�งผ่่านสะพานมากจนเกิิน 
ความจำำ�เป็็น ก ารแก้้ปััญหาพื้้�นสะพานแตกร้าวเน่ื่�องจาก 
ความล้้าโดยวิิธีีการท่ี่�เหมาะสมกว่าจึึงควรทำำ�การปรับปรุุง 
คุณุภาพของคอนกรีีตท่ี่�ใช้้ก่่อสร้างพื้้�นสะพานให้้มีีความต้้านทาน 
ความล้้าที่่�สููงขึ้้�น เพื่่�อหลีีกเลี่่�ยงการเพิ่่�มความหนาพื้้�นสะพาน

	 โครงการน้ี้�ได้้ทดลองนำำ�ยางรถยนต์์เก่่าบดละเอีียด 
มาเป็็นส่่วนผสมคอนกรีีตพื้้�นสะพานในสััดส่วนร้้อยละ 25  
โดยปริมาตรแทนที่่�ปริมาตรทราย ซ่ึ่�งเป็็นสัดัส่วนตามคำำ�แนะนำำ� 
ของงานวิิจััยในต่่างประเทศ และได้้ทำำ�การประเมิินความ
สามารถของคอนกรีีตผสมยางรถยนต์์เก่่าบดละเอีียดในการ 
ลดการแตกร้้าวของพื้้�นสะพานเนื่่�องจากความล้้าจาก 
การจราจรของรถบรรทุุกหนััก  โดยได้้ทำำ�การทดสอบพื้้�น
สะพานจำำ�ลองขนาดเท่่าจริิงท่ี่�ก่่อสร้างด้้วยคอนกรีีตผสม
ยางรถยนต์์เก่่าบดละเอีียดเทีียบกัับพื้้�นสะพานที่่�ก่่อสร้้าง 
ด้้วยคอนกรีีตปกติ ิทั้้�งกำำ�ลังรับัแรงและกำำ�ลังต้้านทานความล้้า 
ในห้้องปฏิิบััติิการ ผลของการใส่่ยางรถยนต์์เก่่าบดละเอีียด
ในส่่วนผสมคอนกรีีตทำำ�ให้้กำำ�ลัังรัับแรงอััดของคอนกรีีต
ปกติมีีค่าต่ำำ��ลง ส่ งผลให้้กำำ�ลัังรัับแรงของพื้้�นสะพานมีีค่่า
ต่ำำ��ลงด้้วย แต่่ยัังคงสููงเพีียงพอที่่�สามารถรองรัับน้ำำ��หนััก
ล้้อรถบรรทุุกตามมาตรฐานการออกแบบปััจจุุบัันได้้อย่่าง
ปลอดภััย ข้ ้อดีีของการใส่่ยางรถยนต์์เก่่าบดละเอีียดใน 
ส่ว่นผสมคอนกรีีต คือื คอนกรีีตมีีความเหนีียวขึ้้�น ส่ง่ผลดีีต่อ่
กำำ�ลังัต้า้นทานความล้า้ของพื้้�นสะพาน พื้้�นสะพานคอนกรีีต
ผสมยางรถยนต์์เก่า่บดละเอีียดสามารถลดการแตกร้าวของ 
พื้้�นสะพานเน่ื่�องจากความล้้าจากการจราจรของรถบรรทุกุหนักั 
ได้้อย่่างมีีนััยสำำ�คััญ
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	 เส้้นโค้้งความล้้าจำำ�ลองกำำ�ลังต้้านทานความล้้า 
และแบบจำำ�ลองไฟไนต์์เอลิิเมนต์์จำำ�ลองกำำ�ลัังรัับแรงของ
พื้้�นสะพานได้้ถููกจััดทำำ�ขึ้้�น เพื่่�อใช้้ประกอบมาตรฐาน
การออกแบบในการวิิเคราะห์์หาความหนาพื้้�นสะพาน 
ที่่�เหมาะสมตามระยะห่่างระหว่่างคาน ผลการวิิเคราะห์์ 
โดยใช้้คอนกรีีตท่ี่�มีีกำำ�ลัังรัับแรงอััด 300 กิิโลกรััมต่่อ 
ตารางเซนติิเมตร ซ่ึ่�งเป็็นค่่ากำำ�ลัังรัับแรงอััดออกแบบ 
ของคอนกรีีตพื้้�นสะพานของสะพานระบบพื้้�นคานของ
กรมทางหลวง เท่่ากัันทั้้�งพื้้�นสะพานคอนกรีีตปกติิและ 
พื้้�นสะพานสะพานคอนกรีีตผสมยางรถยนต์เ์ก่า่บดละเอีียด 
แสดงให้้เห็็นอย่่างชััดเจนว่่า คอนกรีีตผสมยางรถยนต์์เก่่า 
บดละเอีียดที่่�มีีกำำ�ลังัรับัแรงอัดัประลััยเท่า่กับัคอนกรีีตปกติิ  
มีีศัักยภาพที่่�ดีีกว่่าคอนกรีีตปกติิในการนำำ�มาก่่อสร้้าง 
เป็็นพื้้�นสะพานเพื่่�อต้้านทานความล้้าจากการจราจรของ 
รถบรรทุกุหนักั โดยดููได้จ้ากความหนาขั้้�นต่ำำ��ของพื้้�นสะพาน 
คอนกรีีตผสมยางรถยนต์์เก่่าบดละเอีียดที่�ต้้องการมีีค่า 
น้้อยกว่าความหนาขั้้�นต่ำำ��ที่่�ต้้องการในกรณีีของพื้้�นสะพาน 
คอนกรีีตปกติ ิและระยะห่า่งระหว่่างคานสููงสุุดที่�ยอมให้้มีีค่า่ 
มากกว่่าเมื่่�อพิิจารณาที่่�ความหนาพื้้�นสะพานเท่่ากััน  
เช่่น ในกรณีีระยะห่่างระหว่่างคาน 2.00 เมตรเท่่ากััน  
พื้้�นสะพานคอนกรีีตปกติต้อ้งมีีความหนาขั้้�นต่ำำ�� 0.22 เมตร  
โดยหากก่่อสร้้างด้้วยคอนกรีีตผสมยางรถยนต์์เก่่า 
บดละเอีียด ค วามหนาพื้้�นที่่�ต้้องการจะลดลง เหลืือเพีียง  
0.17 เมตร หรือืในกรณีีที่�ความหนาพื้้�นสะพาน 0.20 เมตร 
เท่่ากััน ระยะห่่างระหว่่างคานที่่�มากที่่�สุุดที่่�ยอมให้้สำำ�หรัับ 
พื้้�นสะพานคอนกรีีตปกติิ มีีค่ ่าเท่่ากัับ 1.79 เมตร  
โดยหากก่อสร้างพื้้�นสะพานด้้วยคอนกรีีตผสมยางรถยนต์์
เก่่าบดละเอีียด ระยะห่่างระหว่่างคานที่่�มากที่่�สุุดที่่�ยอมให้้
จะเพิ่่�มขึ้้�นเป็็น 2.35 เมตร

	 ยางรถยนต์์เก่่าบดละเอีียดเป็็นวััสดุุที่่�หาได้้ในประเทศ 
ราคาไม่่แพง สั ดส่วนยางรถยนต์์เก่่าบดละเอีียดร้้อยละ 25 
โดยปริมิาตรทรายไม่่ก่่อให้้เกิดิความยุ่่�งยากในการผสมคอนกรีีต 
สามารถลดการแตกร้าวของพื้้�นสะพานเนื่่�องจากความล้า้จาก
การจราจรของรถบรรทุกุหนักัได้อ้ย่า่งเป็็นรููปธรรม ในทางอ้อ้ม 
พื้้�นสะพานท่ี่�บางลงจากการใช้้คอนกรีีตผสมยางรถยนต์์เก่่า 
บดละเอีียดช่่วยลดน้ำำ��หนัักโดยรวมของโครงสร้้างสะพาน 
ทำำ�ให้ป้ระหยัดัค่า่ก่อ่สร้า้งสะพาน อีีกทั้้�ง การใช้้ยางรถยนต์เ์ก่า่
บดละเอีียดเป็็นการลดปริิมาณขยะที่่�เป็็นมลพิิษ ช่่วยอนุุรัักษ์์ 
สิ่่�งแวดล้อม จึึงควรส่่งเสริมิให้้มีีการนำำ�ยางรถยนต์์เก่่าบดละเอีียด 
มาใช้้เป็็นส่่วนผสมของงานคอนกรีีตพื้้�นสะพานของกรมทางหลวง

กำำ�ลัังรัับแรงอััดประลััย Pu (ตััน) ของพื้้�นสะพานคอนกรีีตปกติิ

ระยะห่่างระหว่่างคานสะพานสููงสุุด (เมตร)

ความหนาขั้้�นต่ำำ��ของพื้้�นสะพาน (เมตร)

เส้้นโค้้งความล้้าในการวิิเคราะห์์หาความหนาขั้้�นต่ำำ��ของพื้้�นสะพาน

ระยะห่างระหว่างคาน (เมตร)
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ร)

0.15

0.16

0.17

0.18

0.19

0.20

2.00

44.8

51.4

56.6

63.7

68.6

72.2

1.90

48.2

54.4

59.5

66.3

70.7

74.5

1.80

50.6

56.1

61.0

67.3

70.9
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58.4

64.4

69.6

76.6

80.4

84.5

1.60

63.4

69.5

74.7

81.7

85.3

89.5

1.50

69.6
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81.2

88.5

92.0

96.3

คอนกรีตปกติ
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0.16

0.17

0.18
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0.20

-

1.52*

1.59*

1.69*

1.74*
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2.18***

2.28***

2.35***
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ยางรถยนต์เก่าบดละเอียด
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งานเครื่องกลและสื่อสาร

COMMUNICATION

1.	 การจัั ดหา เครื่่� อ งจัั ก รกลปร ะจำำ�ปีี 
งบประมาณ พ.ศ. 2568

2.	 โครงการสััมมนาพััฒนาศัักยภาพ 
วิิศวกรเคร่ื่�องกลในงานเงิินทุุนหมุุนเวีียน 
ค่่าเครื่่�องจัักรกลของกรมทางหลวง	 สำำ�นัักเครื่่�องกลและสื่่�อสาร ได้้ดำำ�เนิินการจััดหา

เครื่่�องจัักรกลใหม่่จำำ�นวน 16 รายการ ตามกรอบวงเงิินลงทุุน
ที่่�ได้้รัับอนุุมััติิประมาณการรายจ่่ายงานเงิินทุุนหมุุนเวีียน 
ค่า่เครื่่�องจัักรกลของกรมทางหลวงในปีีงบประมาณ พ.ศ. 2568 
คิดิเป็็นวงเงินิรวมทั้้�งสิ้้�น 412,943,000 บาท โดยเน้้นการลงทุุน 
เครื่่�องจัักรกลหนัักที่่�ใช้้สนัับสนุุนภารกิิจของงานก่่อสร้้างทาง
ของกรมทางหลวงให้เ้ป็น็ไปอย่า่งมีีประสิทิธิิภาพ เป็็นไปตาม 
มาตรฐานการก่่อสร้้างและปลอดภัยต่่อประชาชนผู้้�ใช้้ทาง 
จำำ�นวน 5 รายการ คืือ
	 1.	 รถบดสั่่�นสะเทืือนล้้อเหล็็กขนาดไม่่น้้อยกว่่า 25 ตััน 
จำำ�นวน  2 คันั ใช้ใ้นโครงการเพิ่่�มประสิทิธิภิาพการทำำ�ชั้้�นผิิวทาง 
ให้้มีีความแข็็งแรงเพิ่่�มขึ้้�น นำ ำ�ร่่องในโครงการก่่อสร้้างทาง 
ความรัับผิิดชอบของศููนย์์สร้างทางขอนแก่่นและศููนย์์สร้างทาง 
สงขลา
	 2.	 รถเกลี่่�ยดิินขนาด 150 แรงม้้า จำำ�นวน 5 คััน จััดหา
ตามความต้อ้งการของศููนย์ส์ร้า้งทางตามที่่�ได้ร้ับัภารกิจิในการ
ก่่อสร้้างทางเพิ่่�มขึ้้�น
	 3.	 รถบรรทุุก (ดีีเซล) ขนาด 10 ตััน 10 ล้้อ แบบกระบะ 
เทท้้าย จำำ�นวน 5 คันั จัดหาตามความต้้องการของศููนย์์สร้า้งทาง 
ตามที่่�ได้้รัับภารกิิจในการก่่อสร้้างทางเพิ่่�มขึ้้�น
	 4.	 รถขุุดไฮดรอลิิกตีีนตะขาบ ขนาดไม่่น้้อยกว่า 150  
แรงม้้า พร้้อมติิดหััวเจาะกระแทก จำำ�นวน 5 คััน จััดหาตาม 
ความต้้องการของศููนย์์สร้้างทางตามท่ี่�ได้้รัับภารกิิจในการ 
ก่่อสร้้างทางเพิ่่�มขึ้้�น
	 5.	 รถยกขนาดไม่่น้้อยกว่่า 30 ตััน จำำ�นวน 4 คััน จััดหา
ตามความต้้องการของศููนย์ส์ร้า้งและบููรณะสะพานตามที่่�ได้ร้ับั
ภารกิิจในการก่่อสร้้างทางเพิ่่�มขึ้้�น
	 ทั้้�งนี้้� ทุ กโครงการได้้มีีการอบรมการใช้้งานเบื้้�องต้้น 
ให้้แก่่พนักังานขับัและการซ่่อมบำำ�รุงุรักัษาแก่่เจ้้าหน้้าที่่�ของแต่่ละ 
หน่่วยงาน เพื่่�อการใช้้งานและการซ่่อมบำำ�รุุงรัักษาที่่�ถููกต้้อง

	 สำำ�นัักเครื่่�องกลและสื่่�อสาร ร่ วมกัับกองฝึึกอบรม 
ดำำ�เนินิการจัดัโครงการสัมัมนาพัฒันาศัักยภาพวิศวกรเครื่่�องกล 
ในงานเงิินทุุนหมุุนเวีียนค่่าเครื่่�องจัักรกลของกรมทางหลวง 
ประจำำ�ปีีงบประมาณ พ.ศ.2568 จำำ�นวน 58 คน ในระหว่่าง
วัันที่่� 9 - 13 มิิถุุนายน 2568 ณ สำำ�นัักเครื่่�องกลและสื่่�อสาร 
ถ.แจ้้งวััฒนะ อ.ปากเกร็็ด จ.นนทบุุรีี และโรงแรม เบย์์ บีีช 
รีีสอร์์ท จอมเทีียน อ.บางละมุุง จ.ชลบุุรีี โดยมีีวััตถุุประสงค์์
เพื่่�อกำำ�หนดมาตรฐานและแนวทางดำำ�เนิินงานด้้านวิิศวกรรม
เครื่่�องกลท่ี่�นำำ�ไปใช้้ในการบริิหารเครื่่�องจัักรกลของเงิินทุุน 
หมุนุเวีียนให้้มีีประสิทิธิภิาพ โดยในโครงการได้ด้ำำ�เนินิกิิจกรรม
ที่่�สำำ�คััญ คื อ ก ารอบรมทัักษะการใช้้เครนหรืือเครื่่�องยก 
ที่่�ถููกต้อง เป็็นไปตามหลักัการวิศิวกรรม ให้้วิิศวกรเครื่่�องกล 
ของกรมทางหลวงมีีการตรวจสอบการใช้้งานอุุปกรณ์์เครื่่�องยก 
ที่่�ถููกต้อง นำำ�ความรู้้�ที่่�ได้ไ้ปเผยแพร่และอบรมผู้้�ใช้้งานในสัังกัดั  
ให้้มีีการตรวจสอบความพร้้อมใช้้งานของเครื่่�องจัักรกล 
และอุุปกรณ์์ที่่�เกี่่�ยวข้้องอยู่่�เสมอ เพื่่�อให้้กรมทางหลวงมีี 
เครื่่�องจักัรกลที่่�มีีมาตรฐานในการบำำ�รุงุและก่่อสร้างทาง ป้องกันั 
การเกิดิอันตรายกับัผู้้�ปฏิิบัตัิงิาน ประชาชนผู้้�ใช้้ทางมีีความมั่่�นใจ 
ในความปลอดภัยัเมื่่�อเดิินทาง

รายงานประจำ�ปกีรมทางหลวง 2568 91



Forward to Green: ทางหลวงสู่่�อนาคต
ยั่่�งยืืน

	 กรมทางหลวงได้้ตระหนัักถึึงความสำำ�คััญของการลด 
ผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อมและสัังคมที่่�เกิิดขึ้้�นจากการพััฒนา
ทางหลวง จึงึมีีนโยบายที่่�มุ่่�งส่่งเสริิมการพัฒันาทางหลวงอย่่าง
ยั่่�งยืืน ควบคู่่�ไปกับัการดำำ�เนิินงานด้ว้ยความโปร่่งใส เป็น็ธรรม  
และสามารถตรวจสอบได้้ โดยการเปิิดโอกาสให้้ประชาชน
เข้้ามามีีส่่วนร่่วมในการพัฒันาทางหลวง เพื่่�อให้้มีีความสอดคล้้อง 
กัับพระราชบััญญััติิส่่งเสริิมและรัักษาคุุณภาพสิ่่�งแวดล้้อม 
แห่่งชาติิ พ.ศ. 2535 และ (ฉบัับที่่� 2) พ.ศ. 2561 โดยปััจจุุบััน
ได้้มีีการกำำ�หนดกรอบการดำำ�เนิินงานด้้านสิ่�งแวดล้อมของ
กรมทางหลวงไว้้ในยุุทธศาสตร์์ที่่� 5 ขั ับเคลื่่�อนงานวิิจัยและ
นวัตักรรมมุ่่�งพััฒนาทางหลวงท่ี่�เป็น็มิิตรต่่อสิ่่�งแวดล้อ้มและคน 
ทุุกกลุ่่�ม ของแผนปฏิิบัติิราชการของกรมทางหลวง (พ.ศ. 2566  - 
2570) ทั้้�งน้ี้� เพื่่�อบรรลุุเป้้าหมายการพัฒันาทางหลวงอย่่างยั่่�งยืนื
	 ในรอบปีท่ีี่�ผ่่านมา กรมทางหลวงได้ข้ับัเคลื่่�อนการพัฒันา 
โครงสร้างพื้้�นฐานควบคู่่�กับัการดููแลส่ิ่�งแวดล้อมและการมีีส่่วนร่่วม 
ของประชาชนอย่่างต่่อเน่ื่�อง เพื่่�อสร้างสมดุุลระหว่่างการพัฒันา 
และความยั่่�งยืืนของสัังคมไทย ดัังนี้้�
	 1.	จััดทำำ�รายงานการประเมิินผลกระทบส่ิ่�งแวดล้อม 
(EIA) จำำ�นวน 8 โครงการ ได้้แก่่
	 •	 ทางหลวงหมายเลข 102 อ.ศรีีสััชนาลััย - บ.ดอนโก 
จ.สุุโขทััย
	 •	 ทางหลวงหมายเลข 4 บ.หงาว - บ.ละออง จ.ระนอง
	 •	 ทางหลวงหมายเลข 108 สะพานแม่่กลาง - บ.บ่่อแก้ว้ 
จ.เชีียงใหม่่
	 •	 ทางหลวงหมายเลข 41 สี่่�แยกปฐมพร - บ.เขาบ่่อ 
จ.ชุุมพร

	 •	 ทางหลวงหมายเลข 4034 ปากน้ำำ��กระบี่่� - เขาทอง 
จ.กระบี่่�
	 •	 ทางหลวงหมายเลข 34 บางวััว - จุุดตััดทางหลวง
หมายเลข 314 (คลองอ้้อม) จ.ฉะเชิิงเทรา
	 •	 ทางหลวงแนวใหม่่  เชื่่�อมจุุดตัดถนนวงแหวน 
ตะวัันออก - บรรจบทางหลวงหมายเลข 352 จ.ปทุุมธานีี
	 •	 ทางแยกต่่างระดัับจุุดตััดทางหลวงหมายเลข 22 
กัับทางหลวงหมายเลข 241 และทางหลวงหมายเลข 2347 
(แยกบ้้านธาตุุนาเวง) จ.สกลนคร

การประชุุมคณะอนุุกรรมการมรดกโลกทางวััฒนธรรม 
เพื่่�อหารืือแนวทางการประเมิินผลกระทบต่่อแหล่่งมรดกโลก
อุุทยานประวัตัิิศาสตร์์ ศรีีสััชนาลััย ทางหลวงหมายเลข 102 

อ.ศรีีสััชนาลััย - บ.ดอนโก จ.สุุโขทััย

การประชุุมร่่วมกัับกรมอุุทยานแห่่งชาติิ สััตว์์ป่่า และพัันธุ์์�พืืช 
เพื่่�อหารืือแนวทางการประเมิินผลกระทบต่่อพื้้�นที่่�เตรีียมประกาศ 

เป็็นแหล่่งมรดกโลก พื้้�นที่่�อนุุรัักษ์์ทะเลอัันดามััน
ทางหลวงหมายเลข 4 บ.หงาว - บ.ละออง จ.ระนอง

	 2.	ดำำ�เนิินการติิดตามตรวจสอบคุุณภาพสิ่�งแวดล้้อม
โครงการทางหลวง จำำ�นวน 18 โครงการ ได้้แก่่
	 •	 สะพานข้้ามคลองสุุครีีบ บนทางหลวงหมายเลข 3 
กม.112+875 จ.ชลบุุรีี

งานสิ่งแวดล้อม
และการมีส่วนร่วมของประชาชน
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ยกระดัับความโปร่่งใสในการพััฒนาทางหลวง 
ผ่่านกระบวนการมีีส่่วนร่่วมของประชาชน
อย่่างยั่่�งยืืน
	 เพื่่�อส่่งเสริิมและเปิิดโอกาสให้้ประชาชนมีีส่่วนร่่วม 
ในการพััฒนาทางหลวง จึ งได้้จััดให้้มีีการดำำ�เนิินงานด้้าน 
การมีีส่่วนร่่วมของประชาชนครอบคลุุมทุุกขั้้�นตอนการพัฒันา 
ทางหลวง โดยได้้จััดให้้การประชุุมรัับฟัังความคิิดเห็็นของ
ประชาชนตามระเบีียบสำำ�นักันายกรัฐัมนตรีีว่่าด้ว้ยการรับัฟััง 
ความคิิดเห็็นของประชาชน พ.ศ. 2548 เพื่่�อรัับฟังัข้้อคิิดเห็็น 
และข้้อเสนอแนะของประชาชน  และนำำ�มาใช้้พิิจารณาประกอบ 
การพัฒันาโครงการให้้สอดคล้้องกับัความต้้องการของประชาชน 
มากที่่�สุุด โดยในปีี 2568 ดำำ�เนิินการจำำ�นวน 326 โครงการ  
ได้้แก่่
	 •	 กิิจกรรมก่่อสร้างเพื่่�อเพิ่่�มประสิิทธิิภาพทางหลวง 
จำำ�นวน 161 โครงการ
	 •	 กิิจกรรมก่่อสร้างทางหลวงผ่่านชุุมชนเพื่่�อคนทุุกกลุ่่�ม 
จำำ�นวน 60 โครงการ
	 •	 โครงการก่่อสร้างขนาดใหญ่่ได้้รัับการจััดสรร 
งบประมาณปีี 2568 จำำ�นวน 105 โครงการ

กิิจกรรมก่่อสร้้างเพิ่่�มประสิิทธิิภาพทางหลวง
(ซ้้าย) ทางหลวงหมายเลข 3004 ตอน ท่่าตะโก - ไดตาล

โดย แขวงทางหลวงนครสวรรค์์ที่่� 2 (ตากฟ้้า)
(ขวา) ทางหลวงหมายเลข 4071 ตอน โกตาบารูู - วัังพญา

โดย แขวงทางหลวงยะลา

กิิจกรรมก่่อสร้้างทางหลวงผ่่านชุุมชนเพื่่�อคนทุุกกลุ่่�ม
(ซ้้าย) ทางหลวงหมายเลข 108 ตอน สะพานแม่่กลาง - บ้านบ่่อแก้้ว  

โดย แขวงทางหลวงเชีียงใหม่่ที่่� 1
(ขวา) ทางหลวงหมายเลข 306 ตอน แคราย - คลองบ้้านใหม่่

โดย แขวงทางหลวงขอนแก่่นที่่� 2 (ชุุมแพ)

	 •	 สะพานลอยข้้ามทางรถไฟ  บริิเวณทางหลวง 
หมายเลข 226 กม.62+886 (ต่่อเขตแขวงสุุริินทร์์) - แยกเข้้า
อุุทุุมพรพิิสััย ที่่� กม.75+971 จ.ศรีีสะเกษ
	 •	 ทางแยกต่่างระดัับจุุดตััดทางหลวงหมายเลข 24 กัับ
ทางหลวงหมายเลข 224 (แยกโชคชััย) จ.นครราชสีีมา
	 •	 ทางขนานสะพานข้ามแม่่น้ำำ��เจ้้าพระยา ภายใต้้
โครงการทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืือง สายวงแหวนรอบนอก 
กรุุงเทพมหานครด้้านตะวัันตก (บางขุุนเทีียน - บางปะอิิน)
	 •	 ถนนวงแหวนรอบเมืืองนครราชสีีมา บริิเวณจุุดตัด 
ทางหลวงหมายเลข 205 - จุุดตั ัดทางหลวงหมายเลข 226 
จ.นครราชสีีมา
	 •	 สะพานลอยข้้ามทางรถไฟ  บริิเวณทางหลวง
หมายเลข 4114 แยกทางหลวงหมายเลข 41 (สมอทอง) - 
ชายทะเล ที่่� กม.4+492 จ.สุุราษฎร์์ธานีี
	 •	 ทางหลวงหมายเลข 333 อ.หนองฉาง - อุุทั ัยธานีี 
ตอน ต.หนองไผ่่ - อุุทััยธานีี จ.อุุทััยธานีี 
	 •	 ทางแยกต่่างระดัับจุุดตััดทางหลวงหมายเลข 2  
(ถ.มิิตรภาพ) กับัถนนเทศบาลหรือืถนนช้างเผือืก (แยกประโดก)  
และอุุโมงค์์บริิเวณจุุดตััดทางหลวงหมายเลข 2 กัับทางหลวง
หมายเลข 224 (แยกนครราชสีีมา) จ.นครราชสีีมา
	 •	 โครงการทางเลี่่�ยงเมืืองอ่่างทอง จ.อ่่างทอง 
	 •	 ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิิงเทรา - ต.เขาหิินซ้้อน 
ตอน ต.เมืืองเก่่า - อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิิงเทรา 
	 •	 โครงการทางหลวง 4 ช่่องจราจร ทางหลวงหมายเลข 
304 ตอน อ.กบิินทร์์บุุรีี - อ.ปัักธงชััย จ.นครราชสีีมา และ
โครงการทางเชื่่�อมผืืนป่ามรดกโลกบนทางหลวงหมายเลข 
304 สาย อ.กบิินทร์์บุุรีี - ปัักธงชััย จ.ปราจีีนบุุรีี
	 •	 ทางหลวงหมายเลข 3702 ตอน บางควาย - เขาดิิน 
(สะพานข้้ามแม่่น้ำำ��บางปะกง) จ.ฉะเชิิงเทรา
	 •	 ทางหลวงหมายเลข 4 ส ายสามแยกปลาลััง - 
อ.เหนืือคลอง จ.กระบี่่� 
	 •	 โครงข่่ายทางหลวงเชื่่�อมโยงระหว่่างประเทศ 
ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน น่ าน - อ.เฉลิิมพระเกีียรติิ 
(ตอน 2) จ.น่่าน 
	 •	 ทางหลวงหมายเลข 103 อ.ร้้องกวาง - อ.งาว 
จ.ลำำ�ปาง 
	 •	 ทางหลวงหมายเลข 212 อ.ปากคาด - บ.สมประสงค์์ 
จ.บึึงกาฬ  
	 •	 ทางหลวงหมายเลข 226 บ.หนองสวาย - บ.ระเวีียง 
จ.สุุริินทร์์
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	 2.	เป็็นวิิทยากรด้้านสิ่่�งแวดล้้อม 

	 3.	เข้้าร่่วมการฝึึกอบรมด้้านสิ่่�งแวดล้้อม

(ซ้้าย) การประชุุมเชิิงปฏิิบััติิการ Inception Workshop
on Sound Climate Investment for Sustainable Transport

Infrastructure Towards Thailand’s NDC Goals
(ขวา) การเตรีียมความพร้้อมการดำำ�เนิินงานตามแผนปฏิิบััติิการ 
เสริิมพลัังความร่่วมมืือ ด้้านการเปลี่่�ยนแปลงสภาพภููมิิอากาศ

(ซ้้าย) การประชุุมภาคีีการขัับเคลื่่�อนการปฏิิบััติิงาน 
ด้้านการเปลี่่�ยนแปลงสภาพภููมิิอากาศของไทย ครั้้�งที่่� 4

Thailand Climate Action Conference (TCAC 2025) Inspiring 
Climate Solutions for All 

(ขวา) เข้้าร่่วมการประชุุมคณะกรรมาธิิการวิิสามััญพิิจารณา (ร่่าง) 
พ.ร.บ.การรายงานการปล่่อยและการเคลื่่�อนย้้ายสารมลพิิษ 

สู่่�สิ่่�งแวดล้้อม พ.ศ. ...

(ซ้้าย) เข้้าร่่วมการประชุุมระดมความคิิดเห็็น การพััฒนาคู่่�มืือ
การประเมิินสิ่่�งแวดล้้อมระดัับยุุทธศาสตร์์เชิิงประยุุกต์์
เพื่่�อการวางแผนที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับมรดกโลกทางธรรมชาติิ

(ขวา) เข้้ารัับการอบรมเชิิงปฏิิบััติิการเพื่่�อถ่่ายทอดองค์์ความรู้้�
การประเมิินผลกระทบด้้านต่่าง ๆ ในบริิบทของแหล่่งมรดกโลก 

(Heritage Impact Assessment: HIAs)

(ซ้้าย) การอบรม Public Training Carbon Footprint for
Organization (CFO)

(ขวา) การประชุุมกลุ่่�มย่่อย การแบ่่งปัันผลประโยชน์์ ภายใต้้
โครงการเมือืงคาร์์บอนต่ำำ�� (Low Carbon City Project: LCCP)

กรมทางหลวงได้้รัับใบประกาศเกีียรติิคุุณคาร์์บอนนิิวทรััลของ
งานอีีเว้้นท์์ จากองค์์การบริิหารจััดการก๊๊าซเรืือนกระจก (อบก.)

เป็็นวิิทยากรในหัวข้้อ “การยก 
ระดับัการยอมรัับและความเชื่่�อมั่่�น 
ต่่อระบบการประเมิินผลกระทบ
สิ่่�งแวดล้้อมของประเทศไทย” 
จััดโดย สำำ�นัักงานนโยบายและ
แผนทรััพยากรธรรมชาติิและ 
สิ่่�งแวดล้้อม

ขัับเคลื่่�อนความร่่วมมืือด้้านสิ่่�งแวดล้้อม 
เพื่่�อรองรัับการเปลี่่�ยนแปลงสภาพภููมิอิากาศ

เสริมสร้างศัักยภาพบุคลากรด้้านสิ่่�งแวดล้้อม 
และการเผยแพร่่ความรู้้�สู่่�สัังคม

	 กรมทางหลวง ในฐานะหน่ว่ยงานภาคคมนาคมขนส่่งของ
ประเทศไทย ได้เ้ข้า้ร่่วมสนับัสนุุนและขับัเคลื่่�อนการดำำ�เนิินงาน 
ด้า้นการเปลี่่�ยนแปลงสภาพภููมิิอากาศของประเทศ ทั้้�งในด้า้น 
การลดการปล่่อยก๊๊าซเรืือนกระจก (Mitigation) และการ
ปรัับตััวต่่อผลกระทบ (Adaptation) ภายใต้้กรอบอนุุสัญญา
สหประชาชาติิว่่าด้ว้ยการเปล่ี่�ยนแปลงสภาพภููมิิอากาศ จึงได้ ้
เข้า้ร่่วมกิิจกรรมการประชุุมเชิิงปฏิิบัตัิิการ การประชุุมกลุ่่�มย่่อย 
การอบรมต่่าง ๆ ดัังนี้้�

	 กรมทางหลวงให้้ความสำำ�คััญกัับการพััฒนาองค์์ความรู้้� 
เสริิมสร้้างศัักยภาพบุุคลากร และส่่งเสริิมความร่่วมมืือกัับ
หน่่วยงานที่�เกี่่�ยวข้้อง เพื่่�อยกระดัับการดำำ�เนิินงานด้้าน 
สิ่่�งแวดล้อมอย่่างยั่่�งยืืนในทุุกมิิติิของงานทาง โดยเข้้าร่่วม 
จััดกิิจกรรมท่ี่�เป็็นมิิตรกัับสิ่่�งแวดล้อม เข้้าร่่วมเป็็นวิิทยากร 
และฝึึกอบรมต่่าง ๆ  ดัังนี้้�
	 1.	จััดกิิจกรรม “โครงการเผยแพร่่องค์์ความรู้้�และ
นวัตักรรมกรมทางหลวง ประจำำ�ปี ีพ.ศ. 2568” ภายใต้้แนวคิิด 
“ทางหลวงก้า้วหน้า้ นวัตักรรมก้า้วไกล ขับัเคลื่่�อนประเทศไทย
สู่่�ความยั่่�งยืนื” โดยออกแบบกิิจกรรมตามหลัักเกณฑ์ท์ี่่�เป็น็มิิตร 
กัับส่ิ่�งแวดล้อมอย่่างรอบด้้าน มีี การบููรณาการแนวทางลด
และชดเชยการปล่่อยก๊๊าซเรืือนกระจก ตลอดจนส่่งเสริิมให้้
ผู้้�เข้้าร่่วมงานเกิิดความตระหนัักรู้้�ถึึงความสำำ�คััญของการ
อนุุรักัษ์์สิ่่�งแวดล้อ้ม โดยกรมทางหลวงจะเดิินหน้า้ผลักัดัันการ
ดำำ�เนิินงานตามเป้า้หมาย Carbon Neutrality ภายในปี ี2050 
อย่่างต่่อเน่ื่�อง เพื่่�อขัับเคลื่่�อนการพััฒนาคมนาคมท่ี่�เป็็นมิิตร 
กัับสิ่่�งแวดล้้อมอย่่างยั่่�งยืืน
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งานบำ�รุงรักษาทางหลวง
	 กรมทางหลวงได้รั้ับการจััดสรรงบประมาณประจำำ�ปี ี2568  
สำำ�หรัับใช้้ในงานบำำ�รุุงรัักษาทางหลวงทั้้�งสิ้้�น 32,788.2021 
ล้้านบาท แบ่่งออกเป็็นงบประมาณแผนงานพื้้�นฐานด้้าน 
การสร้้างความสามารถในการแข่่งขััน กิิ จกรรมอำำ�นวยการ 
และสนัับสนุุนการพััฒนาทางหลวง 523.0943 ล้ ้านบาท 
กิิจกรรมบำำ�รุุงรัักษาทางหลวง 26,144.0697 ล้ ้านบาท 
กิิจกรรมบำำ�รุุงรัักษาสะพาน 680.3479 ล้านบาท กิิจกรรมแก้้ไข 

ปััญหาการสััญจรเร่่งด่่วน  200.0000 ล้้านบาท โครงการจ้้าง 
ที่่�ปรึึกษา 91.4472 ล้้านบาท และแผนงานบููรณาการพััฒนา 
ด้้านคมนาคมและระบบโลจิิสติิกส์์ โครงการบููรณะโครงข่่าย 
ทางหลวงเชื่่�อมโยงระหว่่างภาค 4,603.7630 ล้ านบาท 
และโครงการแก้ป้ัญัหาระบายน้ำำ��ที่่�ส่่งผลกระทบกับัการจราจร
บนโครงข่่ายทางหลวง 545.4800 ล้ ้านบาท มีี รายละเอีียด 
ดัังนี้้�

ผลผลิิตที่่� 1 : โครงข่่ายทางหลวงได้้รัับการพััฒนา

ผลผลิิตที่่� 2 : การบำำ�รุุงรัักษาและบริิหารจััดการโครงข่่ายทางหลวงและสะพาน

แผนงานบููรณาการพััฒนาด้้านคมนาคมและระบบโลจิิสติิกส์์

1)	 กิิจกรรมอำำ�นวยการและสนัับสนุุนการพััฒนาทางหลวง (สร.)
	 1.1	 ค่่าก่่อสร้้างอาคารที่่�พัักอาศััยและสิ่่�งก่่อสร้้างประกอบ	
	 1.2	 ค่่าก่่อสร้้างอาคารที่่�ทำำ�การและสิ่่�งก่่อสร้้างประกอบ	
	 1.3 	ค่่าปรัับปรุุงอาคารที่่�พัักอาศััยและสิ่่�งก่่อสร้้างประกอบ	
	 1.4	 ค่่าปรัับปรุุงอาคารที่่�ทำำ�การและสิ่่�งก่่อสร้้างประกอบ	
	 1.5	 โครงการก่่อสร้้างอาคารที่่�ทำำ�การ พร้้อมอาคารที่่�พัักอาศััย	และสิ่่�งก่่อสร้้างประกอบ
	 	 แขวงทางหลวงระนอง (ผููกพััน 2566 - 2568)	
	 1.6	 โครงการก่่อสร้้างอาคารศููนย์์พััฒนาทรััพยากรบุุคคลงานทาง (ภาคใต้้) (ผููกพััน 2567 - 2569)	
	 1.7	 โครงการก่่อสร้้างอาคารที่่�พัักอาศััย 5 ชั้้�น 40 ครอบครััว ฝั่่�งถนนพระรามที่่� 6
	 	 กรมทางหลวง (ผููกพััน 2567 - 2569)

1)	 กิิจกรรมบำำ�รุุงรัักษาทางหลวง	
	 1.1	 งานบำำ�รุุงปกติิ	
	 1.2	 งานบำำ�รุุงตามกำำ�หนดเวลา	
	 1.3	 งานบำำ�รุุงพิิเศษและบููรณะ	
	 1.4	 งานฟื้้�นฟููทางหลวง	
	 1.5	 งานปรัับปรุุงทางหลวงเพื่่�อส่่งเสริิมคุุณภาพชีีวิิตขั้้�นพื้้�นฐาน
2)	 กิิจกรรมแก้้ไขปััญหาการสััญจรเร่่งด่่วน
3)	 กิิจกรรมบำำ�รุุงรัักษาสะพาน

•	 โครงการบููรณะโครงข่่ายทางหลวงเชื่่�อมโยงระหว่่างภาค	
•	 โครงการแก้้ปััญหาระบายน้ำำ��ที่่�ส่่งผลกระทบกัับการจราจรบนโครงข่่ายทางหลวง
แผนงานยุุทธศาสตร์์ งบรายจ่่ายอื่่�น (งานจ้้างที่่�ปรึึกษา)

523.0943 ล้้านบาท
192.2000 ล้้านบาท
68.4250 ล้้านบาท
33.5370 ล้้านบาท
35.3100 ล้้านบาท
88.4973 ล้้านบาท

70.1250 ล้้านบาท
23.1000 ล้้านบาท

26,144.0697 ล้้านบาท
7,136.2800 ล้้านบาท
6,990.9765 ล้้านบาท
9,251.7703 ล้้านบาท
2,407.9060 ล้้านบาท
357.1369 ล้้านบาท
200.0000 ล้้านบาท
680.3479 ล้้านบาท

4,603.7630 ล้้านบาท
545.4800 ล้้านบาท

	 91.4472 ล้้านบาท
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	 งานบำำ�รุุงรักัษาทางหลวงสามารถแบ่่งออกเป็น็กิิจกรรม
และโครงการต่่าง ๆ อธิิบายรายละเอีียดไว้้ดัังต่่อไปนี้้�
	 1.	กิ ิจกรรมอำำ�นวยการและสนัับสนุุนการพััฒนา 
ทางหลวง 
	 เป็น็กิิจกรรมเพื่่�อดำำ�เนิินการก่่อสร้า้ง และปรับัปรุุงอาคาร
ที่่�ทำำ�การและอาคารที่่�พัักอาศััยต่่าง ๆ ของกรมทางหลวง 
ซึ่่�งปััจจุุบันสภาพอาคารที่่�ทำำ�การ และอาคารที่่�พัักอาศััย 
ในหน่ว่ยงานของกรมทางหลวง มีีสภาพทรุุดโทรมและเสีียหาย
เป็็นจำำ�นวนมากตามกาลเวลา กรมทางหลวงซึ่่�งมีีสำำ�นัักงาน
ทางหลวงจำำ�นวน 18 แห่่ง แขวงทางหลวงจำำ�นวน 104 แห่่ง 
และหมวดทางหลวงจำำ�นวน 581 แห่่ง รวมทั้้�งสิ้้�น 704 แห่่ง 
ประกอบไปด้้วยอาคารสำำ�นัักงานและอาคารที่่�พัักอาศััยและ 
สิ่่�งก่่อสร้้างประกอบ ในจำำ�นวนดัังกล่่าวมีีอายุุการใช้้งาน 
เป็็นเวลานานและจำำ�เป็็นต้้องได้้รัับการบำำ�รุุงรัักษา

	 2.	กิ ิจกรรมบำำ�รุุงรัักษาทางหลวง 
	 งานบำำ�รุุงปกติิ เป็็นงานบำำ�รุุงทางหลวงที่่�ดำำ�เนิินการ 
เพื่่�อให้้ทางหลวง ส ะพาน  และทรััพย์์สิินทางหลวงได้้รัับการ
บำำ�รุุงรัักษาเบื้้�องต้้นตามปกติิให้อ้ยู่่�ในสภาพที่่�ใช้้งานได้ด้ีี มีีอายุุ 
การใช้้งานยาวนานขึ้้�น มีีความสะดวก สะอาด เรีียบร้้อย และ
ปลอดภัยแก่่ผู้้�ใช้้ทาง ซึ่่�งเป็็นกิิจกรรมท่ี่�ต้้องทำำ�อย่่างสม่ำำ��เสมอ
ตลอดทั้้�งปีี โดยมีีปริิมาณงานไม่่มากนักั ทั้้�งนี้้�รวมถึงึการแก้้ไข
ปรับัปรุุง หรือืต่่อเติิมได้บ้้้างตามความเหมาะสม หรือือาจเป็็น 
การบำำ�รุุงรัักษาชั่่�วคราวเพื่่�อชะลอหรืือหยุุดยั้้�งความเสีียหาย
ก่่อนจะได้้รัับงานบำำ�รุุงตามกำำ�หนดเวลา หรืืองานบำำ�รุุงพิิเศษ
และบููรณะ
	 วิิธีีการซ่่อมที่่�อยู่่�ในงานบำำ�รุุงปกติิ มีีดัังนี้้�
	 1)	 งานบำำ�รุุงรัักษาผิิวทางหรืือไหล่่ทาง 
	 2)	 งานบำำ�รุุงรัักษา ทางเท้้า ทางเชื่่�อม เกาะแบ่่งถนน 
และทางจัักรยาน และงานซ่่อมทางเท้้า ทางเชื่่�อม เกาะแบ่่ง
ถนน และทางจัักรยาน
	 3)	 งานระบบระบายน้ำำ�� สะพานและโครงสร้้าง
	 4)	 งานจราจรสงเคราะห์์ และสิ่่�งอำำ�นวยความปลอดภัย
	 5)	 งานภููมิิทััศน์์ทางหลวง  
	 6)	 งานสนับัสนุุนเพื่่�อเพ่ิ่�มประสิิทธิิภาพงานบำำ�รุุงรัักษา
ทางหลวง
	 งานบำำ�รุงตามกำำ�หนดเวลา เป็น็งานซ่่อมบำำ�รุุงทางหลวง
เชิิงป้้องกัันซึ่่�งจะต้้องดำำ�เนิินการ เพื่่�อยืืดอายุุบริิการและ 
เสริิมความแข็็งแรงสำำ�หรัับรองรัับปริิมาณจราจรในอนาคต  
ประกอบด้ว้ย งานเปล่ี่�ยนวัสดุุรอยต่่อผิิวคอนกรีีต งานเสริิมผิิว 

ลููกรังั งานเสริิมผิิวแอสฟััลต์์ และงานฉาบผิิวแอสฟััลต์์ รวมถึงึ 
งานฉาบผิิวพารา สเลอรี่่�ซีีล
	 วิิธีีการซ่่อมที่่�อยู่่�ในงานบำำ�รุุงตามกำำ�หนดเวลา มีีดัังนี้้�
	 1)	 งานฉาบผิิวแอสฟััลต์์
	 2)	 งานเสริิมผิิวแอสฟััลต์์
	 3)	 งานเปลี่่�ยนวััสดุุรอยต่่อผิิวคอนกรีีต

ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน ปััว - ปางหก
กม.440+000 - กม.440+025 

ทางหลวงหมายเลข 101 ตอน สี่่�แยกช้้างเผืือก - ปััว
กม.372+500 - กม.372+800

ทางหลวงหมายเลข 1149 ตอน 0100 ห้้วยไคร้้ - ห้้วยน้ำำ��ริิน 
กม.0+030 - กม.0+050

ทางหลวงหมายเลข 1 ตอน 1401 พาน - ร่่องขุ่่�น  
กม.890+370 - กม.919+034

ทางหลวงหมายเลข 1090 ตอน ปงสนุุก - น่่าน  
กม.131+000 - กม.132+000
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	 งานบำำ�รุุงพิิเศษและงานบููรณะ
	 งานบำำ�รุุงพิิเศษ เป็็นงานซ่่อมบำำ�รุุงทางหลวงท่ี่�ชำำ�รุุด 
เสีียหายและมีีปริิมาณงานมากเกิินกว่่าที่่�จะทำำ�การซ่่อมบำำ�รุุง
ด้้วยงานบำำ�รุุงปกติิได้้ โดยเฉพาะเส้้นทางที่่�ไม่่ได้้รัับการบำำ�รุุง
ตามกำำ�หนดเวลาจะเกิิดความเสีียหายขึ้้�นอย่่างรวดเร็็ว ทำำ�ให้้
ต้อ้งดำำ�เนิินการด้ว้ยงานบำำ�รุุงพิิเศษ เช่่น งานปรับัระดับัผิิวทาง 
งานซ่่อมทางผิิวแอสฟัลัต์์ งานซ่่อมผิิวคอนกรีีต งานปรับัปรุุง
ผิิวทางแอสฟััลต์์คอนกรีีตเดิิมนำำ�กลัับมาใช้้ใหม่่ เป็็นต้้น
	 วิิธีีการซ่่อมที่่�อยู่่�ในงานบำำ�รุุงตามงานบำำ�รุุงพิิเศษ มีีดังันี้้� 
	 1)	 งานปรัับระดัับผิิวทาง
	 2)	 งานซ่่อมทางผิิวแอสฟััลต์์
	 3)	 งานปรับัปรุุงผิิวทางแอสฟัลัต์ค์อนกรีีตเดิิม นำำ�กลับั
มาใช้้ใหม่่
	 4)	 งานซ่่อมทางผิิวคอนกรีีต
	 5)	 งานซ่่อมลาดข้้างทาง
	 6)	 งานซ่่อมสะพานและโครงสร้้าง
	 งานบููรณะ เป็็นงานซ่่อมบำำ�รุุงทางหลวงที่่�ชำำ�รุุดเสีียหาย 
มากเกิินกว่่าที่่�จะทำำ�การซ่่อมบำำ�รุุงด้้วยงานบำำ�รุุงพิิเศษได้้ 
ประกอบด้ว้ย งานบููรณะผิิวทางแอสฟัลัต์์ และ งานบููรณะผิิวทาง 
คอนกรีีต
	 วิิธีีการบููรณะ มีีดัังนี้้�
	 7)	 งานบููรณะทางผิิวแอสฟััลต์์
	 8)	 งานบููรณะทางผิิวคอนกรีีต
	 งานฟื้้�นฟููทางหลวง เป็็นงานฟื้�นฟููทางหลวงท่ี่�ได้้รัับ
ความเสีียหายจากภัยัพิิบัติิ เช่่น อุุทกภัยั วาตภัยั ดิินโคลนถล่่ม  
และภัยัพิิบัติิอื่่�น   ที่่�เกิิดขึ้้�น ซึ่่�งภายหลังัจากเหตุุการณ์ภ์ัยัพิิบัติิ 
ยุุติิลงจะต้้องทำำ�การฟ้ื้�นฟููซ่่อมแซมตามความเหมาะสม 
เพื่่�อให้้ทางหลวงกลัับสู่่�สภาพพร้้อมใช้้งานอย่่างยั่่�งยืืน  ในปีี 
2568 ประเทศไทยประสบอุุทกภััยอย่่างต่่อเนื่่�องในช่่วงเดืือน
พฤษภาคมถึงึช่่วงเดืือนตุุลาคม ได้แ้ก่่ พายุุวิิภา และพายุุบัวัลอย 
ซึ่่�งทำำ�ให้้ฝนตกหนัักต่่อเนื่่�องเป็็นบริิเวณกว้้างและรุุนแรง 
โดยเฉพาะในพื้้�นที่�ภาคกลาง ภาคเหนืือ ภาคตะวัันออก 
เฉีียงเหนืือ และภาคใต้้  
	 งานปรัับปรุุงทางหลวงเพื่่�อส่่งเสริิมคุุณภาพชีีวิิต 
ขั้้�นพื้้�นฐาน เป็็นงานปรัับปรุุงโครงข่่ายทางหลวงสายรอง 
ทางหลวงหมายเลข 4 หลักั จำำ�นวน 2 ช่่องจราจร ที่�มีีปริิมาณ
จราจรต่ำำ��กว่่า 2,000 คั ันต่่อวััน  ในเส้้นทางท่ี่�เป็็นช่่วงปลาย 
ของโครงข่่าย หรืือไม่่ได้้มีีโครงข่่ายต่่อเนื่่�องกัับโครงข่่ายหลััก  
และอยู่่�ห่่างไกลจากเขตชุุมชน  ให้้มีีคุุณภาพได้้มาตรฐาน  
เพื่่�อส่่งเสริิมให้้การเดิินทางบนแต่่ละเส้้นทางมีีความ 

ทางหลวงหมายเลข 3241 ตอน ศรีีราชา - อ่่างเก็็บน้ำำ��หนองค้้อ 
กม.10+600 - กม.12+130

ทางหลวงหมายเลข 3191 ตอน แยกนิิคมพััฒนา -
อ่่างเก็็บน้ำำ��หนองปลาไหล กม.23+782 - กม.24+470

ทางหลวงหมายเลข 1081 ตอน บ่่อเกลืือ - เฉลิิมพระเกีียรติิ 
กม.117+700 - กม.119+600

ทางหลวงหมายเลข 1083 ตอน เด่่นชาติิ - นาน้้อย
กม.68+675 - กม.72+000

สะดวกสบาย คล่่องตััว และปลอดภัยั สามารถเดิินทางเชื่่�อมโยง 
ระหว่่างพื้้�นที่�ชุุมชนและเข้้าถึึงบริิการสาธารณะขั้้�นพื้้�นฐาน  
เช่่น  โรงพยาบาล โรงเรีียน สถ านที่่�ราชการได้้อย่่าง 
เสมอภาคเท่่าเทีียม
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	 3.	กิ ิจกรรมบำำ�รุุงรัักษาสะพาน
	 เป็็นกิิจกรรมซ่่อมบำำ�รุุงรัักษาสะพานซึ่่�งในปััจจุุบันมีี 
อุุบััติิเหตุุที่�เกิิดขึ้้�นจากสะพานเป็็นจำำ�นวนมาก ส่่ งผลให้้ 
โครงข่่ายคมนาคมขนส่่งได้้รัับผลกระทบ ก่่ อให้้เกิิดความ
สููญเสีียทั้้�งทางเศรษฐกิิจและสัังคมคิิดเป็็นมููลค่่ามหาศาล 
อุุบััติิเหตุุจากสะพานที่�เกิิดขึ้้�นอาจมีีสาเหตุุมาจากการรัับ 
น้ำำ��หนัักท่ี่�มากเกิินกว่่าสะพานจะสามารถรับได้้ไหวหรืือ
สะพานมีีอายุุการใช้้งานมาก เพื่่�อให้้สะพานมีีอายุุการใช้้งาน
ที่่�สามารถให้้บริิการแก่่ผู้้�ใช้้ทางได้อ้ย่่างปลอดภัย จึงจำำ�เป็็น
ต้อ้งมีีการวางแผนงานบำำ�รุุงรัักษาและบููรณะสะพาน รวมถึงึ 
การเสริิมกำำ�ลัังสะพานให้้สามารถรองรัับน้ำำ��หนัักบรรทุุก 
ที่่�เพิ่่�มขึ้้�นในปััจจุุบััน

	 4.	กิ ิจกรรมแก้้ ไขปััญหาการสััญจรเร่่งด่่วน 
	 ลัักษณะของงานบำำ�รุุงตามกิิจกรรมแก้้ไขปััญหา 
ภััยพิิบัติิ  ได้้แก่่  งานป้องกัันและแก้้ไขน้ำำ��ท่่วมทาง  
งานซ่่อมแซมทางหลวงหรืือทรััพย์์สิินของทางราชการ 
ที่่�อยู่่� ในความรัับผิิดชอบของกรมทางหลวงที่่� ได้้รัับ 
ความเสีียหายจากอุุทกภัยั วาตภัยั ดิินโคลนถล่่ม และภัยัพิิบัตัิิ 
อื่่�น   ที่่�เกิิดขึ้้�นและไม่่อาจคาดการณ์ล์่่วงหน้า้ วัตัถุุประสงค์์ 
ของกิิจกรรมน้ี้�เพื่่�อแก้้ไขปััญหาให้้การจราจรผ่่านได้ ้
ในเบื้้�องต้้น โดยในปี ี2568 ได้ม้ีีการดำำ�เนิินงานแก้ไ้ขปััญหา 
ให้้การจราจรผ่่านได้้ในเบื้้�องต้้น  และซ่่อมแซมให้้คืืนสู่่� 
สภาพเดิิม และป้้องกัันสายทางท่ี่�มีี โอกาสเกิิดตาม 
ความเหมาะสมหรืือตามที่่�แบบกำำ�หนด กิิ จกรรมแก้้ไข 
ปััญหาการสััญจรเร่่งด่่วนคิิดเป็็นจำำ�นวนกว่่า 445 แห่่ง 
วงเงิิน 200 ล้้านบาท

	 5.	 โครงการบููรณะโครงข่่ายทางหลวงเชื่่�อมโยง
ระหว่่างภาค
	 โครงข่่ายทางหลวงเชื่่�อมโยงระหว่่างภาคเป็็นเส้น้ทาง
คมนาคมหลัักในการสััญจรเชื่่�อมโยง ทั้้�งในระดัับประเทศและ
ระดัับภููมิิภาค กลุ่่�มจังัหวัดั และการเดิินทางระหว่่างประเทศ  
รวมทั้้�งเชื่่�อมโยงจุุดสำำ�คัญัทางยุุทธศาสตร์์และการขนส่่งต่่าง ๆ   
เช่่น ท่่าเรือื สนามบิิน ด่่านการค้า้ชายแดน นิิคมอุุตสาหกรรม 
และเขตเศรษฐกิิจพิิเศษต่่าง ๆ  เป็็นต้้น ซึ่่�งมีีปริิมาณจราจร  
และสัดัส่่วนของรถบรรทุุกหนักัสููง เป็น็สาเหตุุให้ส้ภาพทาง 
ชำำ�รุุดเสีียหายอย่่างรวดเร็ว็จำำ�เป็น็ต้องได้รั้ับการบำำ�รุุงรัักษา 
เป็็นพิิเศษ และต้้องการงบประมาณในการบำำ�รุุงรัักษา 
มากกว่่าทางหลวงทั่่�วไป กรมทางหลวงจึึงมีีความจำำ�เป็็น 
ต้้องจััดสรรงบประมาณสำำ�หรัับโครงการบููรณะโครงข่่าย 
ทางหลวง เชื่่� อม โยงร ะหว่่ า งภาคอย่่ า งสม่ำำ�� เ สมอ

เพื่่�อให้้ทางหลวงสายหลัักอยู่่� ในสภาพดีี ส ามารถใช้้ 
ในการคมนาคมขนส่่งของประเทศได้อ้ย่่าง สะดวก รวดเร็ว็ 
และปลอดภัยตลอดเวลา พร้ อมสนัับสนุุนการพััฒนา 
ด้้านเศรษฐกิิจและสัังคมของประเทศอย่่างเต็็มศัักยภาพ
และมีีความยั่่�งยืืน

	 6.	 โครงการแก้้ปััญหาระบายน้ำำ��ที่่�ส่่งผลกระทบกัับ
การจราจรบนโครงข่่ายทางหลวง
	 เป็็นงานแก้้ไขปรัับปรุุงการระบายน้ำำ��ในเขตพื้้�นที่� 
ที่่�มีีปััญหาน้ำำ��ท่่วมขััง น้ำำ��ท่่วมซ้ำำ��ซาก อัันเนื่่�องมาจากการ 
ขยายตััวของเมืือง กายภาพของเมืืองเปลี่่�ยนแปลงไป
จากการใช้้ประโยชน์์ของพื้้�นที่่�บริิเวณสองข้้างทางเมื่่�อเกิิด 
ฝนตกอย่่างต่่อเน่ื่�อง เกิิดน้ำำ��ท่่วมขัังเป็็นเวลานานในบริิเวณท่ี่� 
ไม่่เคยท่่วม ส่่งผลกระทบต่่อการจราจรคมนาคมขนส่่งระบบ 
โลจิิสติิกส์์ การเดิินทางของประชาชน ทำำ�ให้้เกิิดอุุบััติิเหตุุ 
และเป็็นสาเหตุุหนึ่่�งที่่�ทำำ�ให้้ทางหลวงเกิิดความเสีียหาย 
ต้้องใช้้งบประมาณในการซ่่อมแซมบำำ�รุุงรัักษาทางหลวง
เพิ่่�มมากขึ้้�น จึึงควรที่่�จะต้้องมีีการแก้้ไขปััญหา บริิเวณที่่�มีี
น้ำำ��ท่่วมขััง เพื่่�อเพิ่่�มประสิิทธิิภาพในการระบายน้ำำ��

ทางหลวงหมายเลข 1130 ตอน 0100 ป่่าซาง - กิ่่�วสะไต 
กม.40+645 - กม.40+715

ทางหลวงหมายเลข 1150 ตอน 0200 ขุุนแจ๋๋ - เวีียงป่่าเป้้า 
กม.60+675 - กม.65+566

ทางหลวงหมายเลข 1243 ตอน ห้้วยไผ่่ - หาดไร่่
กม.77+050 - กม.77+125
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	 7.	 โครงการจ้้างที่่�ปรึึกษา
	 7.1	 โครงการค่่าสำำ�รวจและประเมิินสภาพโครงข่่าย
ทางหลวงเพื่่�อเพิ่่�มประสิิทธิิผลการใช้้จ่่ายงบประมาณบำำ�รุุง
รักัษาทางหลวงในระยะยาวปี ี2568 เป็็นโครงการสำำ�รวจสภาพ
ความเสีียหายของทางโดยใช้้รถสำำ�รวจสภาพทาง และจััดทำำ� 

ทางหลวงหมายเลข 1016 ตอน 0100 แม่่จััน - กิ่่�วพร้้าว
กม.4+080 - กม.6+350

ทางหลวงหมายเลข 2 ตอน โคกกรวด - นครราชสีีมา
กม.133+772 - กม.133+920

ทางหลวงหมายเลข 2 ตอน บ่่อทอง - มอจะบก
กม.92+000 LT. - กม.93+840 LT.

ทางหลวงหมายเลข 33 ตอน พระปรง - โนนจิิก
กม.236+400 - กม.236+900

ข้้อมููลสภาพความเสีียหายของผิิวทางในรููปแบบท่ี่�สามารถ 
นำำ�ไปใช้้วิิเคราะห์์ด้ว้ยโปรแกรมบริิหารงานบำำ�รุุงทาง (TPMS)  
เพื่่�อแปลผลข้อ้มููลจััดทำำ�รายงาน แผนงานบำำ�รุุงรัักษาทางหลวง 
ที่่� เหมาะสมทางด้้านวิิศวกรรมและมีีผลตอบแทนด้้าน 
เศรษฐศาสตร์์คุ้้�มค่่าต่่อการลงทุุน
	 7.2	 โครงการพัฒนาระบบสารสนเทศแผนราย 
ประมาณการงานบำำ�รุุงทาง เป็็นโครงการพััฒนาการจััดทำำ� 
แผนรายประมาณการผ่่านระบบสารสนเทศ (Online) 
ให้้สอดคล้้องกัับยุุทธศาสตร์์ชาติิและกรมทางหลวงในการ 
นำำ�เทคโนโลยีีสารสนเทศมาใช้้สำำ�หรัับการให้้บริิการและ 
การดำำ�เนิินงาน สามารถลดความซ้ำำ��ซ้้อนและความผิิดพลาด 
ของกระบวนการทำำ�งานให้้การจััดทำำ�แผนรายประมาณการ 
ที่่�เป็็นมาตรฐานตามหลัักวิิศวกรรมและเชื่่�อมโยงข้้อมููล 
ที่่�เป็็นประโยชน์์กัับฐานข้อมููลราคากลางและระบบอื่่�น  ๆ  
ของกรมทางหลวงที่่�เกี่่�ยวข้้อง
	 7.3	 โครงการศึกษา วิ เคราะห์์ ประเมิินสภาพอุุปกรณ์์
และระบุุตำำ�แหน่่งทรััพย์์สิินทางหลวงด้้วยข้้อมููลภาพถ่่าย
จากรถสำำ�รวจสภาพทาง เป็็นโครงการเพื่่�อศึึกษาวิิเคราะห์์ 
เทคนิิคการตรวจจัับและค้้นหาตำำ�แหน่่งทรััพย์์สิินทางหลวง 
ที่่�มีีความเหมาะสม โดยพััฒนาเครื่่�องมือืและสร้า้งแบบจำำ�ลอง
ทางคณิิตศาสตร์์สำำ�หรัับวิิเคราะห์์และประมวลผลข้้อมููล 
ด้้วยความเร็็วที่่� เหมาะสมสำำ�หรัับการนำำ�ไปใช้้งานจริิง  
เพื่่�อตรวจสอบประเมิินและจััดทำำ�ข้้อมููลทรััพย์์สิินทางหลวง 
	 7.4	 โครงการศึึกษาการเพิ่่�มศัักยภาพศููนย์์บััญชาการ
กรมทางหลวง ร ะยะที่่� 3 เป็็นโครงการศึึกษาทบทวนข้้อมููล
ระเบีียบ ข้อปฏิิบัตัิิหรือืข้้อบัังคับัการนำำ�เทคโนโลยีีที่่�เหมาะสม 
ที่่�สามารถนำำ�ไปใช้้งานด้้านงานภัยพิิบัติิจากระยะท่ี่� 2 และ
เสนอแนะการนำำ�เทคโนโลยีีดัังกล่่าวไปใช้้ในการสนัับสนุุน
การบริิหารจััดการในพื้้�นที่่�ที่่�เกิิดเหตุุการณ์์ภััยพิิบััติิและได้้รัับ
ผลกระทบจากภััยพิิบัติิของกรมทางหลวงให้้มีีประสิิทธิิภาพ
มากยิ่่�งขึ้้�น
	 7.5	 โครงการเพิ่่�มประสิิทธิิภาพวิเคราะห์์และประเมิิน
ความเสี่่�ยงภัยัพิิบัตัิทิางหลวง เป็น็โครงการปรับัปรุุงโครงสร้า้ง
ระบบฐานข้อมููลภััยพิิบัตัิิให้ม้ีีประสิิทธิิภาพมากยิ่่�งขึ้้�น โดยการ 
นำำ�เทคโนโลยีีดิิจิิทััล มาประยุุกต์์ใช้้งาน สำำ�หรัับการให้้บริิการ
งานด้้านภััยพิิบััติิ พร้ ้อมทั้้�งศึึกษา ปรัับปรุุงแบบจำำ�ลองการ 
วิิเคราะห์์พื้้�นที่่�เสี่่�ยงภััยพิิบััติิ น้ำ ำ��ท่่วม ดิิน โคลนถล่่ม ในเขต 
ทางหลวง โดยการประมวลผลข้้อมููลขนาดใหญ่่ (Big Data)  
จากแหล่่งข้้อมููลภาครัฐัและเอกชน เพื่่�อรายงานข้อมููลพื้้�นที่่�เสี่่�ยง 
ต่่อการเกิิดภััยพิิบััติิในเขตทางหลวง
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การจับกุมรถบรรทุกน้ำ�หนักเกิน

สถิิติิการใช้้บริิการจุุดจอดพัักรถบรรทุุก ปีี 2568
	 •	 676,115 คันั (ตั้้�งแต่่วันัที่่� 1 ตุุลาคม 2568 - 30 กันัยายน 
2568)

สถิิติิการใช้้บริิการจุุดจอดพัักรถ (รถยนต์์ส่่วนบุุคคล) 
ปีี 2568
	 •	 35,325 คัน (ตั้้�งแต่่วันที่่� 1 ตุุลาคม 2568 - 30 กันยายน 
2568)

จุดจอดพักรถบรรทุก ปัจจุบันเปิดให้บริการ 35 แห่ง
ในปีงบประมาณ 2568

สรุปรวมผลการดำ�เนินงานตรวจสอบการขออนุญาตฯ
ปี 2568

ป� 2568
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1 การออกหนังสืออนุญาตฯ (รายป�) (ฉบับ)

2 การออกหนังสือขออนุมัติใช�เส�นทางบนทางหลวง (ใบขอว��ง 45 วัน) (ฉบับ)

3 การตรวจสอบด�านความปลอดภัยในการขนส�ง (คัน)

4 การตรวจสอบด�านนํ้าหนักยานพาหนะ (คัน)

5 การสํารวจช�องลอด (จ�ด)

6 การสํารวจสะพาน (ตัว)
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งานอำ�นวยความปลอดภัย
ระบบไฟสััญญาณจราจรอััจฉริิยะบริิเวณ
ทางม้้าลาย (Smart Crosswalk: SCW)

	 คืือระบบท่ี่�ช่่วยเพ่ิ่�มความปลอดภัยให้้กัับผู้้�ใช้้ทางข้้าม 
บริิเวณทางม้า้ลาย โดยใช้ไ้ฟสัญญาณจราจรพร้อ้มเทคโนโลยีี 
ตรวจจัับยานพาหนะและคนข้ามในช่่วงบริิเวณทางข้้าม  
เพื่่�อประมวลระยะเวลาข้้ามท่ี่�เหมาะสมสำำ�หรัับคนข้ามและ 
การหยุุดรถปลอดภััย โดยระบบสามารถตรวจจัับการฝ่่าฝืืน 
ไฟสััญญาณในบริิเวณทางข้้ามได้้ด้้วย ตั้้ �งแต่่ปีงบประมาณ  
พ.ศ. 2564 - 2568 ดำ ำ�เนิินการติิดตั้้�งไปแล้้วจำำ�นวนทั้้�งสิ้้�น  
18 แห่่ง ในพื้้�นที่่�กรุุงเทพมหานคร จ.สมุุทรสาคร จ.นนทบุุรีี  
จ.สมุุทรปราการ จ.ฉะเชิิงเทรา และ จ.สงขลา และในปีงบประมาณ  
พ.ศ. 2569 จะดำำ�เนิินการเพิ่่�มเติิมอีีก 4 แห่่ง อย่่างไรก็็ตาม 
ได้้แนบรายละเอีียดคู่่�มืือการทำำ�งานของระบบและตััวอย่่าง 
ทางข้้าม SCW ที่ ่�ดำำ�เนิินการแล้้วเสร็็จในปีีงบประมาณ  
พ.ศ. 2568

ตััวอย่่างทางข้้าม SCW ที่่�ดำำ�เนินิการแล้้วเสร็จในปีีงบประมาณ 
พ.ศ. 2568

คู่่�มืือการทำำ�งานของระบบ SCW

ทล.303 กม.18+730 (หน้้า ซ. ส.ไทยเสรีี 2) จ.สมุุทรปราการ

ทล.3119 กม.2+540 (บ้้านสวน ร่่มเกล้้า - สุุวรรณภููมิิ) 
กรุุงเทพมหานคร

ทล.3242 กม.14+150 (หน้้าหมู่่�บ้้านชนิิกา) กรุุงเทพมหานคร
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กองบังคับการตำ�รวจทางหลวง

POLICE

	 กองบัังคัับการตำำ�รวจทางหลวง ก่่ อตั้้�งขึ้้�นตามมติิ 
คณะรััฐมนตรีีเมื่่�อ 30 สิิงหาคม 2503 ให้้จััดตั้้�ง “กองตำำ�รวจ
ทางหลวง” ปรากฏตามพระราชกฤษฎีีกาแบ่่งส่่วนราชการ 
กรมตำำ�รวจ กระทรวงมหาดไทย พ.ศ. 2503 รัับผิิดชอบพื้้�นที่่�
ถนนหลวงทั่่�วประเทศเป็น็ระยะทางรวม 20,074.391 กิิโลเมตร

	 กองบัังคัับการตำำ�รวจทางหลวง มีีอำ ำ�นาจหน้้าที่่�
ในการถวายความปลอดภััยสำำ�หรัับองค์์พระมหากษััตริิย์์ 
พระราชิินีี พ ระรััชทายาท ผู้้� สำำ�เร็็จราชการแทนพระองค์์ 
พระบรมวงศานุุวงศ์์ ผู้้�แทนพระองค์์ และพระราชอาคัันตุุกะ 
รวมทั้้�งรัักษาความปลอดภัยบุุคคลสำำ�คัญอื่่�น  ๆ ซึ่่ �งในรอบ
ปีงีบประมาณ พ.ศ. 2568 ได้ป้ฏิิบัติิหน้้าท่ี่�รักัษาความปลอดภัย 
ขบวนเสด็็จ จำำ�นวน 220 ขบวน

	 กองบัังคัับการตำำ�รวจทางหลวง อยู่่�เคีียงข้้างและเป็็น 
ที่่�พึ่่�งของประชาชนมากว่่า 65 ปี  โดยได้้พััฒนาหน่่วยงาน 
เพื่่�อรับัใช้้ประชาชนอย่่างต่่อเนื่่�อง มีีความมุ่่�งมั่่�นในการอำำ�นวย
ความสะดวกให้้บริิการและจััดการจราจรบนทางหลวงและ 
ทางพิิเศษต่่าง ๆ โดยเฉพาะช่่วงเทศกาลวัันหยุุดยาวปีีใหม่่  
และเทศกาลสงกรานต์์ อีี กทั้้�งคอยควบคุุมดููแลการใช้้ 
ทางหลวงและทางพิิเศษให้้เป็็นไปตามกฎหมาย ช่่ วยเหลืือ
ประชาชนเพื่่�อให้ป้ระชาชนเดิินทางถึงึที่่�หมายอย่่างปลอดภัยั 
และเพื่่�อให้้เกิิดความปลอดภััยแก่่ประชาชนในการเดิินทาง
โดยรถยนต์์สาธารณะ ได้้จััดทำำ�โครงการขัับขี่่�ปลอดภััย  
มีีการบรรยายอบรมให้้ความรู้้�แก่่พนักังานขับรถอย่่างต่่อเน่ื่�อง

	 นอกจากน้ี้�ยัังมีีหน้้าที่่�ในการป้้องกัันและปราบปราม
อาชญากรรม เพื่่�อให้้เกิิดความปลอดภััยในชีีวิิตและทรััพย์์สิิน
ของพ่ี่�น้้องประชาชนและประโยชน์์ส่่วนรวมของประเทศชาติิ 
ได้้มีีตรวจสอบจัับกุุมผู้้�กระทำำ�ความผิิดที่�ทำำ�ให้้กรมทางหลวง
เกิิดความเสีียหาย เช่่น ปราบปรามผู้้�ที่่�ลัักลอบลัักทรััพย์์ที่่�ใช้้ 
หรือืมีีไว้้เพื่่�อสาธารณประโยชน์์ ลักัลอบตัดัสายไฟ ทิ้้�งขยะมููลฝอย  
สิ่่�งปฏิิกููล น้ำ ำ��เสีีย น้ำ ำ��โสโครก หรืือสิ่่�งอื่่�นใดในเขตทางหลวง  
และปราบปรามจัับกุุมผู้้�กระทำำ�ความผิิดตาม พ.ร.บ. ต่่าง ๆ  
ที่่�ใช้ท้างหลวงเป็น็เส้น้ทางผ่่าน เช่่น การลักัลอบขนยาเสพติิด  
บุุหรี่่�ไฟฟ้า แรงงานต่่างด้า้ว สิินค้า้ที่่�ไม่่ผ่่านพิิธีีการทางศุุลกากร 
อย่่างต่่อเนื่่�อง 
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	 และมีีการกวดขันตรวจสอบผู้้�ใช้้ยวดยานพาหนะ 
ที่่�มีีสภาพร่่างกายไม่่พร้้อมในการขัับขี่่�ด้้วยการตั้้�งด่่าน
ตรวจจัับ ผู้้�เสพสุุราแล้้วขัับรถ อีีกทั้้�งได้้มีีการกวดขันป้อ้งกััน 
ปราบปรามการใช้้ถนนหลวงในการแข่่งขันัรถอย่่างต่่อเน่ื่�อง

	 กองบัังคัับการตำำ�รวจทางหลวง เป็็นแกนนำำ�ในการ
สร้า้งเครือืข่่ายภาคจิิตอาสาประชาชน เพื่่�อเป็็นการปลููกฝััง
และสร้้างจิิตสำำ�นึกให้้ตระหนัักถึึงการทำำ�ความดีีเพื่่�อสัังคม 
โดยได้ด้ำำ�เนิินการทั้้�งด้า้นจิิตอาสาพัฒันา จิิตอาสาภัยัพิิบัติิ 
และจิิตอาสาเฉพาะกิิจ มีีการบููรณาการร่่วมกับัทั้้�งหน่ว่ยงาน 
ภาครัฐัและภาคเอกชน ร่่วมกัันจัดักิิจกรรมจิิตอาสา ในการ 
อำำ�นวยความสะดวกแก่่ประชาชนที่่�เดิินทางกลัับภููมิิลำำ�เนา 
ในช่่วงเทศกาลวันัหยุุดยาว จิิตอาสาในการสร้างความสามััคคีี 
ในชุุมชน จิิ ตอาสาช่่วยเหลืือประชาชนมอบสิ่่�งของยังัชีีพ 
และตรวจเยี่่�ยมให้้กำำ�ลัังใจพี่่�น้้องประชาชน พร้ อมกัันนี้� 
ได้้ส่่งมอบบ้้านที่่�ช่่วยกันัฟื้�นฟููหลังัน้ำำ��ท่่วมลดลงตามโครงการ 
จิิตอาสา จากใจ สู่ �ใจ ฟื้ �นฟููภัยน้ำำ��ท่่วม “เราทำำ�ความดีี  
ด้ว้ยหััวใจ” เพื่่�อช่่วยเหลืือประชาชนที่�ได้ร้ับัความเดืือดร้อ้น
จากเหตุุภััยพิิบััติิ

	 กองบัังคัับการตำำ�รวจทางหลวง มีี ความห่่วงใยในชีีวิิต
ของเยาวชน  รวมถึึงการมุ่่�งปลููกจิิตสำำ�นึึกในการปฏิิบัติิตน 
ตามวิินััยจราจร จึ ึงได้้มีี  “โครงการพาน้้องข้้ามถนน” มีี การ
อำำ�นวยการจราจรบริิเวณหน้้าโรงเรีียนและให้้ความรู้้�เก่ี่�ยวกัับ
การขัับขี่่�ด้้วยความปลอดภััย และยัังได้้จััดจิิตอาสาบรรยาย
ให้้ความรู้้�เกี่่�ยวกัับยาเสพติิดแก่่เด็็กนัักเรีียน  เพื่่�อให้้เยาวชน 
ของชาติิห่่างไกลยาเสพติิด
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ยาเสพติด

เดือน

ข�อหา/หน�วยงาน รถเร็ว
แซงรถ

ในที่คับขัน

ขับรถ
ในขณะเมา

สุรา

ไม�สวม
หมวก
นิรภัย

ไม�คาด
เข็มขัด
นิรภัย

ไม�มี
ใบอนุญาต

ขับข�่

อ�ปกรณ�
ไม�

ครบถ�วน
ย�อนศร รวม

ใช�โทรฯ
ขณะขับรถ

ฝ�าสญัญาณ
ไฟแดง

ต.ค. 67

พ.ย. 67

ธ.ค. 67

ม.ค. 68

ก.พ. 68

มี.ค. 68

เม.ย. 68

พ.ค. 68

มิ.ย. 68

ก.ค. 68

ส.ค. 68

ก.ย. 68

รวม
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ก.พ. 68
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ก.ย. 68
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43

180

30

732

18

33

55

26

22

118

28

37

116

34

176

27

690

0

0

0

0

4

0

1

0

0

0

5

27

35

60

25

16

135

22

25

122

30

186

46

729

3

11

16

5

4

18

10

14

16

9

27

11

144

411

204

944

250

49

1,616

447

419

855

838

1,662

220

7,915

0

0

2

0

1

0

0

0

45

30,000

0

1

30,049

329

796

511

332

293

760

297

429

717

470

1,041

449

6,424

308

737

467

321

281

734

291

416

677

425

974

422

6,053

2

0

2 0

จํานวน
(ราย)

ผู�ต�องหา
(คน)

จํานวน
(ราย)

ผู�ต�องหา
(คน)

อาว�ธป�น
สงคราม

อาว�ธป�น
ธรรมดา

ไม�มีทะเบยีน

อาว�ธป�น
ธรรมดา
มีทะเบียน

เคร�่อง
กระสุน

วัตถุระเบิด
(ลูก)

จํานวน
หมาย

ผู�ต�องหา
(คน)

ประเภท

อาว�ธป�น/เคร�่องกระสุน/วัตดุระเบิด หมายจับ
ค�างเก�า

30,000 คือเชื้อปะทุระเบิด

ไอซ�

ประเภท

(กก.) (กรัม)

เฮโรอีน

(กก.) (กรัม)

เคตามีน

(กก.) (กรัม)

โคเคน
บุหร�่ ไฟฟ�า ยาแก� ไอ อื่นๆ

(กก.) (กรัม)

ยาบ�า
(เม็ด)

ยาอี
(กก.)

ยาอี
(เม็ด)

	 กองบัังคัับการตำำ�รวจทางหลวง มุ่ �งเน้้นการสร้้าง
ความรัับผิิดชอบให้้กัับทุุกคนในสังคมด้้วยการรณรงค์์ 
ความปลอดภััยในการขัับขี่่�รถบนท้้องถนน  และตระหนััก
ถึึงความสำำ�คัญของการเกิิดอุุบัติิเหตุุจากการจราจรทางบก  
ซึ่่�งส่่วนหนึ่่�งของสาเหตุุการเกิิดอุุบัติิเหตุุเกิิดจากการใช้้รถยนต์/ 
รถจัักรยานยนต์์ ที่่�ผู้้�ขัับขี่่�ที่่�มีีความประมาทเลิินเล่่อ ไม่่ปฏิิบัตัิิ
ตามกฎระเบีียบข้้อบัังคัับของกฎหมาย รวมถึึงการบรรทุุก
สิ่่�งของที่่�เกิินความจุุของตััวรถ ซึ่่ �งเป็็นสาเหตุุทำำ�ให้้พื้้�นผิิว 
การจราจรได้้รัับความเสีียหายและเส่ี่�ยงต่่อการเกิิดอุุบัติิเหตุุ 
ดังันั้้�น เพื่่�อเป็็นการป้้องกัันเหตุุดังกล่่าว ตำำ�รวจทางหลวงจึึงได้ ้
กวดขันจับกุุมรถบรรทุุกท่ี่�มีีการบรรทุุกน้ำำ��หนัักเกิินกว่่าท่ี่�
กฎหมายกำำ�หนดและผู้้�ประกอบการอย่่างเป็็นรููปธรรม ด้ว้ยการ 
บังัคับัใช้ก้ฎหมาย จับักุุมใน 10 ข้อ้หาหลักั ด้ว้ยกล้อ้งตรวจจับั 
ความเร็็วอััตโนมััติิและเครื่่�องออกใบสั่่�งอััตโนมััติิ 

	 	 ในปีีงบประมาณ 2568 ผลการจัับกุุมและดำำ�เนิินคดีี
กับัผู้้�ขับขี่่�รถยนต์/์รถจักรยานยนต์ รวม 5,356,174 คดีี  จับักุุม
ยาเสพติิด  ยาบ้้าจำำ�นวน 124,880,000 เม็็ด  ยาไอซ์์จำำ�นวน 
3,820 กิิ โลกรััม 1,820 กรััม เฮโรอีีนจำำ�นวน 35 กิิ โลกรััม  
423 กรัมั เคตามีีนจำำ�นวน 396 กิิโลกรัมั 2,256 กรัมั ผู้้�ต้องหากว่่า 
1,900 คน จับกุุมอาวุุธปืืน เครื่่�องกระสุุน วัตถุุระเบิิด ผู้้�ต้องหา  
จำำ�นวน 690 คน จัับกุุมรถบรรทุุกน้ำำ��หนัักเกิินกว่่าที่่�กฎหมาย
กำำ�หนด จำำ�นวน 1,348 คดีี 

รายงานผลการจัับกุุม ยาเสพติิด/อาวุุธปืืน/เครื่่�องกระสุุนปืืน/วััตถุุระเบิิด และหมายจัับค้้างเก่่า
หน่่วย บก.ทล. ประจำำ�เดืือนตุุลาคม 2567 - กัันยายน 2568

ผลการจัับกุุม พ.ร.บ. ทางหลวงและ พ.ร.บ. จราจรทางบก
(10 ข้้อหาหลััก) บก.ทล. ประจำำ�ปีีงบประมาณ พ.ศ. 2568

เปรีียบเทีียบการจัับกุุม ปีี 2567 - 2568
(แยกประเภทการจัับ)
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	 กองบัังคัับการตำำ�รวจทางหลวง เป็็นหน่่วยงานที่�มีี 
หน้า้ที่่�ในการรักัษาความสงบเรีียบร้อ้ย ป้อ้งกันัและปราบปราม
อาชญากรรมทั่่�วราชอาณาจัักร และปฏิิบััติิงานตามประมวล
กฎหมายวิิธีีพิิจารณาความอาญาและกฎหมายอื่่�นอันเก่ี่�ยวกัับ
ความผิิดทางอาญาบนทางหลวงและทางพิิเศษต่่าง ๆ  รวมทั้้�ง
ความผิิดอื่่�นที่่�เกี่่�ยวเนื่่�องทั่่�วราชอาณาจัักร ดัังนั้้�น เพื่่�อให้้การ
ป้้องกัันและปราบปรามอาชญากรรมบนทางหลวงในภาพ
รวมของกองบัังคัับการตำำ�รวจทางหลวงมีีประสิิทธิิภาพสููงสุุด
และสอดคล้้องกัับวิิสัยทััศน์์สำำ�นัักงานตำำ�รวจแห่่งชาติิ คื อ 
“เป็็นองค์์กรบัังคัับใช้้กฎหมายที่่�นำำ�สมััย ในระดัับมาตรฐาน
สากล เพื่่�อให้้ประชาชนเชื่่�อมั่่�นศรััทธา” กองบัังคัับการตำำ�รวจ
ทางหลวง จึงได้จั้ัดตั้้�ง “ศููนย์บ์ริิหารและจัดัการจราจร (Traffic 
Control Center)” เพื่่�อบริิหารสั่่�งการจราจร โดยมีีการเชื่่�อมโยง 
ภาพจากกล้้อง CCTV ที่ ่�ติิดอยู่่�ตามจุุดต่่าง ๆ ทั่่ �วประเทศ 
เพื่่�อความสะดวกในการบริิหารสั่่�งการจราจร มีีสายด่่วน 1193  
ไว้้คอยแจ้้งเบาะแส  เพื่่�อแก้้ไขปััญหาการจราจรได้้อย่่าง 
ทัันท่่วงทีี  และ “ศููนย์ปฏิิบััติิการตรวจสอบและเฝ้้าระวัังรถ 
ต้้องสงสััย (Suspect Vehicle Command Center: SVCC) 
กองบัังคัับการตำำ�รวจทางหลวง” โดยนำำ�ระบบการแจ้้งเตืือน 
รถเฝ้้าระวัังด้้วยระบบอ่่านแผ่่นป้้ายทะเบีียนอััตโนมััติิ  
(License Plate Recognition and Alarm) มาติิดตั้้�งบนทางหลวง 
ทั่่�วประเทศ ซึ่่�งระบบจะแจ้ง้เตือืนเมื่่�อทราบว่่าเป็น็รถต้อ้งสงสัยั 
ที่่�เจ้้าหน้้าที่่�ตำำ�รวจเฝ้้าระวัังอยู่่�ผ่่านแอปพลิิเคชัันไลน์์ (Line) 
ทำำ�ให้้หน่่วยงานในสัังกััดกองบัังคัับการตำำ�รวจทางหลวง
สามารถประสานการปฏิิบัตัิิได้อ้ย่่างรวดเร็ว็และมีีประสิิทธิิภาพ 
นำำ�ไปสู่่�ความเชื่่�อมั่่�นและศรััทธาของประชาชนที่�มีีต่่อตำำ�รวจ
เพิ่่�มมากขึ้้�น               

	 จากสถิิติิข้างต้้นจะเ ห็็นได้้ว่่ าผลการจัับกุุมตาม 
พ.ร.บ.ทางหลวง และ พ.ร.บ.จราจรทางบก (10 ข้อหาหลักั) มีี
ผู้้�กระทำำ�ความผิิดเป็็นจำำ�นวนมาก ซึ่่�งแสดงถึงึการไม่่เคารพกฎ
จราจรของประชาชน ตำำ�รวจทางหลวง ในฐานะผู้้�มีีหน้า้ที่่�เฉพาะ
ทางในการบัังคัับใช้้กฎหมายเก่ี่�ยวกัับการจราจร การใช้้รถ  
และการใช้้ทาง เพื่่�อให้้กฎหมายมีีความศัักดิ์์�สิิทธิ์์�จึงึต้อ้งบัังคัับ
ใช้้กฎหมายอย่่างเคร่่งครััดเพื่่�อให้้ประชาชนเคารพกฎหมาย
และมีีวิินััยจราจร หรืือหากเคยกระทำำ�ความผิิดจะต้้องไม่่กลัับ 
มากระทำำ�ผิิดซ้ำำ�� จึ ึงได้้จััดทำำ�โครงการ “หยุุดขับถ้้ายัังพัักใช้้”  
ในห้วงเดือืนมิิถุุนายน 2568 - ตุุลาคม 2568 ผลการดำำ�เนิินการ 
ตามโครงการ มีีผู้้�ที่ �ถููกศาลสั่่�งพัักใช้้ใบอนุุญาตขัับขี่่�แล้้ว
ทั้้�งหมด จำำ�นวน 331 ราย

แจ้้งอุุบััติิเหตุุ

แจ้้งพบเหตุุการณ์์กระทำำ�ความผิิด

แจ้้งเบาะแสการแข่่งรถในทาง

ขอความช่่วยเหลืือ/สอบถามกฎหมาย

สอบถามเส้้นทาง/สภาพการจราจร

ร้้องเรีียนแจ้้งเหตุุ

รวม

676

633

0

23,935

22,387

192

47,823

ยอดบริิการรวมศููนย์์บริิการข้้อมููล Call Center 1193
ประจำำ�ปีงีบประมาณ 2568 (ตุุลาคม 2567 - กัันยายน 2568)
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	 ปััจจุุบััน กองบัังคัับการตำำ�รวจทางหลวง มีี 41 สถ านีี  
205 หน่ว่ยบริิการประชาชน ซึ่่�งครอบคลุุมทั่่�วประเทศ เพื่่�อเป็น็ 
จุุดแวะพักัให้้กับัประชาชน เป็็นจุุดพักัรถที่�มีีห้องน้ำำ�� ห้อ้งอาบน้ำำ�� 
ห้้องนอน จุุดเติิมลม และเจ้้าหน้้าที่่�ตำำ�รวจที่่�พร้้อมดููแลรัับใช้้
ประชาชนตลอด 24 ชั่่�วโมง และยัังได้้จััดห้้องพัักฟรีีทั่่�วไทย 
จากใจตำำ�รวจทางหลวง ไว้ร้องรัับประชาชนที่�เดิินทาง เพื่่�อให้้ 
ประชาชนได้้แวะพััก เน่ื่�องจากการขัับรถเป็็นเวลานาน 
อาจทำำ�ให้้รู้้�สึึกเหนื่่�อย เมื่่�อยล้้า และง่่วงนอน ซึ่่ �งเป็็นสาเหตุุ 
ของการเกิิดอุุบัติิเหตุุอันดับัต้น้   จากการง่่วงแล้้วขัับ ประชาชน 
สามารถแวะพักั ผ่่อนคลายอิิริิยาบถให้้พร้อ้มก่่อนออกเดิินทาง 
หรืือพัักค้้างคืืนได้้ที่่� หน่่วยบริิการประชาชนตำำ�รวจทางหลวง 
205 แห่่งทั่่�วประเทศ
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งานกฎหมาย
	 สำำ�นัักกฎหมาย ได้้รวบรวมจำำ�นวนงานคดีีในช่่วงปีี 
งบประมาณ พ.ศ.  2568 ผ่่านมา คดีีที่่�กรมทางหลวงฟ้้อง และ 
ที่่�ถููกฟ้้องจำำ�นวนคดีีที่่�มีีคำำ�พิิพากษาถึึงท่ี่�สุุด  กรมทางหลวง 
ชนะคดีี แพ้้คดีี จำำ�นวนเงิินที่่�ต้อ้งชดใช้ต้ามคำำ�พิิพากษา แยกเป็น็ 
ประเภทคดีีต่่าง ๆ ดัังนี้้�
1.	ฟ้ ้องคดีีแพ่่ง และคดีีปกครอง รวมทั้้�งหมด 65 คดีี
	 1.1	 ฟ้้องคดีีแพ่่ง รถยนต์ชนทรััพย์สิินกรมทางหลวง 
จำำ�นวน 47 คดีี
	 1.2	 ฟ้้องเรีียกค่่าทดแทนคืืน จำำ�นวน 8 คดีี
	 1.3	 ขอให้้รื้้�อถอนสิ่�งปลููกสร้างท่ี่�ได้้จ่่ายค่่าเวนคืน 
ที่่�ดิินแล้้ว จำำ�นวน 6 คดีี
	 1.4	 ขับัไล่่รื้้�อ/ถอน/เพิิกถอนเอกสารสิิทธิ์์�/รุุกล้ำำ��แนวเขต
ที่่�ดิิน	จำำ�นวน 4 คดีี
2.	พิ ิจารณาแก้้ต่่างคดีีแพ่่ง และคดีีปกครอง รวมทั้้�งหมด 
152 คดีี
	 2.1	 อุุบััติิเหตุุระหว่่างก่่อสร้้าง จำำ�นวน 43 คดีี
	 2.2	 ต้น้ไม้ ้หรือืกิ่่�งไม้ ้ร่่วงหล่่นหรือืโค่่นทับ จำำ�นวน  20 คดีี 
	 2.3	 ไฟฟ้้าดููด ไฟฟ้้าลััดวงจร จำำ�นวน 2 คดีี
	 2.4	 ถนนเป็็นหลุุมเป็็นบ่่อ จำำ�นวน 9 คดีี
	 2.5	 คดีีสััญญา จำำ�นวน 10 คดีี
	 2.6	 คดีี พ.ร.บ. ทางหลวง คดีีอาญา คดีีทุุจริิต ป.ป.ช. 
จำำ�นวน 32 คดีี
	 2.7	 เรีียกเงิินค่่าทดแทนเพิ่่�มจากการเวนคืืน จำ ำ�นวน  
25 คดีี
	 2.8	 รุุกล้ำำ��แนวเขตที่่�ดิิน/ขอให้้รัับรองแนวเขตที่่�ดิิน 
จำำ�นวน 5 คดีี
	 2.9	 ละเมิิดเรีียกค่่าเสีียหายขอคืืนที่่�ดิิน หรือืขอให้้ชดใช้้
ราคาที่่�ดิิน จำำ�นวน 3 คดีี
	 2.10	กรณีีอื่่�น   ขอคืนืที่่�ดิิน/ขอให้เ้พิิกถอนประกาศสงวน 
จำำ�นวน 3 คดีี
3.	 ศาลแพ่่ง และศาลปกครองได้้พิิพากษาและคดีีถึงึที่่�สุดุแล้้ว
	 3.1	 กรมทางหลวงชนะคดีี รวมทั้้�งหมด 46 คดีี
	 	 3.1.1	 อุุบััติิเหตุุระหว่่างก่่อสร้้าง จำำ�นวน 8 คดีี
	 	 3.1.2	 คดีีเกี่่�ยวกัับการเวนคืืน จำำ�นวน 18 คดีี
	 	 3.1.3	 คดีีทั่่�วไป พ.ร.บ.ทางหลวง คดีีอาญา คดีีทุุจริิต 

ป.ป.ช จำำ�นวน 7 คดีี
	 	 3.1.4	 คดีีสััญญา จำำ�นวน 13 คดีี
	 3.2	 กรมทางหลวงแพ้้คดีี รวมทั้้�งหมด 98 คดีี
	 	 3.2.1	 อุุบััติิเหตุุระหว่่างก่่อสร้้าง จำำ�นวน 12 คดีี
	 	 3.2.2	 ต้้นไม้้ หรืือกิ่่�งไม้้ ร่่ วงหล่่นหรืือโค่่นทับ 
จำำ�นวน 8 คดีี
	 	 3.2.3	 ถนนเป็็นหลุุมเป็็นบ่่อ จำำ�นวน 2 คดีี
	 	 3.2.4	 เรีียกเงิินค่่าทดแทนเพิ่่�มจากการเวนคืืน 
จำำ�นวน 62 คดีี
	 	 3.2.5	 ละเมิิดเรีียกค่่าเสีียหายขอคืืนที่่�ดิิน หรือืขอ
ให้้ชดใช้้ราคาที่่�ดิิน จำำ�นวน 4 คดีี
	 	 3.2.6	 รุุกล้ำำ��แนวเขตท่ี่�ดิิน/ขอให้้รัับรองแนวเขต
ที่่�ดิิน จำำ�นวน 1 คดีี
	 	 3.2.7	 คดีีทั่่�วไป พ.ร.บ.ทางหลวง คดีีอาญา คดีีทุุจริิต 
ป.ป.ช. จำำ�นวน 5 คดีี
	 	 3.2.8	 คดีีสััญญา จำำ�นวน 4 คดีี
4.	 รายการชำำ�ระหนี้้�ตามคำำ�พิิพากษาที่่�กรมทางหลวง 
เป็็นฝ่่ายแพ้้คดีี ปีี 2568 รวมทั้้�งหมด 89 คดีี  
	 4.1	 อุุบััติิเหตุุระหว่่างก่่อสร้้าง จำำ�นวน 4 คดีี เป็็นเงิิน
จำำ�นวน 1,427,541.60 บาท
	 4.2	 ต้้นไม้้หรืือกิ่่�งไม้้ ร่่ วงหล่่นหรืือโค่่นทัับ จำ ำ�นวน  
8 คดีี  เป็็นเงิินจำำ�นวน 6,172,483.69 บาท
	 4.3	 ถนนเป็น็หลุุมเป็น็บ่่อ จำำ�นวน 3 คดีี เป็น็เงิินจำำ�นวน 
668,991.61 บาท
	 4.4	 อุุบััติิเหตุุทั่่�วไป	จำำ�นวน 3 คดีี  เป็็นเงิินจำำ�นวน 
962,950.61 บาท
	 4.5	 เรีียกเงิินค่่าทดแทนเพิ่่�มจากการเวนคืืน จำ ำ�นวน 
62 คดีี เป็็นเงิินจำำ�นวน 147,699,219.26 บาท
	 4.6	 ละเมิิดเรีียกค่่าเสีียหายขอคืนืที่่�ดิินหรือืขอให้ช้ดใช้้
ราคาที่่�ดิิน จำำ�นวน 2 คดีี เป็็นเงิินจำำ�นวน 308,004.28 บาท
	 4.7	 คดีีทั่่�วไป พ.ร.บ. ทางหลวง คดีีอาญา คดีีทุุจริิต ป.ป.ช . 
จำำ�นวน 3 คดีี เป็็นเงิินจำำ�นวน  404,711.82 บาท
	 4.8	 คดีีสััญญา จำ ำ�นวน  4 คดีี  เป็็นเงิินจำำ�นวน 
401,842,271.88 บาท
	 รวมเ ป็็นเ งิินท่ี่�ต้้องชำำ�ระตามคำำ� พิิพากษาทั้้� งสิ้้� น 
558,523,224.14 บาท

รายงานประจำ�ปกีรมทางหลวง 2568108



งานประชาสัมพันธ์
เผยแพร่ข้อมูลข่าวสาร
	 งานประชาสััมพัันธ์์นัับได้้ว่่ามีีบทบาทสำำ�คััญในการ
สนัับสนุุนการดำำ�เนิินงานของกรมทางหลวงให้้เป็็นไปอย่่างมีี
ประสิิทธิิภาพ เป็น็สื่่�อกลางระหว่่างกรมทางหลวงกัับประชาชน  
โดยเผยแพร่่ข้อมููลข่่าวสารกรมทางหลวงให้้ประชาชนรับทราบ  
เสริิมสร้างความสััมพัันธ์และความเข้้าใจอัันดีีระหว่่างองค์์กร
กัับประชาชน  ตลอดจนสร้างความร่่วมมืือการสนัับสนุุนจาก
ประชาชนผ่่านสื่่�อมวลชนแขนงต่่าง ๆ 
	 ในปีงีบประมาณ พ.ศ. 2568 การดำำ�เนิินการประชาสัมัพัันธ์์ 
และเผยแพร่่ภารกิิจของกรมทางหลวงในด้้านต่่าง ๆ  มีีดังต่่อไปน้ี้� 

	 1.	 การประชาสััมพัันธ์์ โดยใช้้สื่่�อสิ่่�งพิิมพ์์ 
	 จัดัทำำ�วารสารทางหลวงสััมพัันธ์ เพื่่�อเผยแพร่่ประชาสัมัพัันธ์ 
การดำำ�เนิินงานตามภารกิิจและกิิจกรรมพิิเศษต่่าง ๆ ของ 
หน่่วยงานส่่วนกลางและภููมิิภาค และจััดทำำ�หนัังสืือ 
รายงานประจำำ�ปีี เพื่่�อเผยแพร่่ประชาสััมพัันธ์์การดำำ�เนิินงาน
ของกรมทางหลวง

	 2.	 การประชาสััมพัันธ์์ โดยใช้้สื่่�อออนไลน์์
	 ดำำ�เนิินการเผยแพร่่ข่่าวสารภารกิิจของกรมทางหลวง 
ผ่่านสื่่�อออนไลน์์ต่่าง ๆ ที่ ่�สามารถครอบคลุุมกลุ่่�มเป้้าหมาย
ได้้ทั่่�วถึึง เช่่น เว็็บไซต์์ เฟซบุ๊๊�กแฟนเพจ X (ทวิิตเตอร์์) ยููทููบ  
TikTok Instagram และ LINE OA

	 3.	 การสััมภาษณ์์
	 ดำำ�เนิินการประสานให้้ผู้้�บริิหารสััมภาษณ์์ผลการ 
ดำำ�เนิินงานโครงการสำำ�คัญั ๆ  ของกรมทางหลวง ผ่่านสื่่�อมวลชน 
สาขาต่่าง ๆ  เช่่น สื่่�อโทรทััศน์ ์สื่่�อวิิทยุุ และสื่่�อสิ่่�งพิิมพ์ ์และชี้้�แจง
ข้้อเท็็จจริิงต่่าง ๆ ตามสถานการณ์์และตามนโยบายรััฐบาล 
ในรููปแบบ IA-IRChat และ Fake News

	 4.	 การพััฒนา Influencer กรมทางหลวง
	 ดำำ�เนิินการจััดโครงการ “การพััฒนา Influencer ของ
กรมทางหลวง” โดยคััดเลืือกบุุคลากรของกรมทางหลวง 
ทั้้�งส่่วนกลางและภููมิิภาค เพื่่�อพััฒนาประสิิทธิิภาพด้้านการ
ประชาสัมัพัันธ์ข์องกรมทางหลวงให้ม้ีีศักัยภาพในการสื่่�อสาร
ผ่่านสื่่�อดิิจิิทััลและสร้้างภาพลัักษณ์์ที่่�ดีีต่่อองค์์กรยิ่่�งขึ้้�น

	 5. งานโสตทััศนููปกรณ์์และนิิทรรศการ
	 ดำำ�เนิินการบัันทึก จัดเก็็บ และเผยแพร่่ภาพถ่่าย (ภาพนิ่�ง/ 
ภาพเคลื่่�อนไหว) ตลอดจนการออกแบบและผลิิตงานกราฟิิก 
ดำำ�เนิินการจััดทำำ�สื่่�อต่่าง ๆ เพื่่�อเผยแพร่่ประชาสััมพัันธ์์ เช่่น 
บอร์์ดประชาสััมพันัธ์ เว็บ็ไซต์ เฟซบุ๊๊�ก ยููทููบ TikTok Instagram 
และสื่่�อส่ิ่�งพิิมพ์์ของกรมทางหลวง การจััดทำำ�ป้้ายคััตเอาต์์ 
การจััดนิิทรรศการ การจััดทำำ�คลัังภาพเพื่่�อให้้บริิการสืืบค้้น
ภาพถ่่าย 

	 6. กิิจกรรมเนื่่�องในวาระต่่าง ๆ
	 การเชิิญสื่่�อมวลชน เพื่่�อเข้า้ร่่วมทำำ�ข่่าวในกิิจกรรมต่่าง ๆ  
ที่่�สำำ�คัญของกรมทางหลวง และเข้า้ร่่วมกิิจกรรมกับัหน่ว่ยงาน
ในสัังกััดกระทรวงและสื่่�อมวลชน  เนื่่�องในโอกาสวัันครบรอบ
วัันสถาปนา เพื่่�อเสริิมสร้้างความสััมพัันธ์์อัันดีีระหว่่างองค์์กร
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ศูนย์ข้อมูลข่าวสาร

CENTER

	 ตามที่่�สำำ�นัักงานเลขานุุการกรม ฝ่ ่ายบริิหารข้้อมููล
ข่่าวสารและเรื่่�องราวร้้องทุุกข์์ มีีหน้้าที่่�รัับผิิดชอบการบริิหาร
จััดการศููนย์์ข้้อมููลข่่าวสารของกรมทางหลวง ให้้เป็็นไปตาม
แผนปฏิิบััติิงานศููนย์์ข้้อมููลข่่าวสารกรมทางหลวงประจำำ�ปีี 
งบประมาณ พ .ศ. 2568 และสอดคล้้องกัับเกณฑ์์การ
ประเมิินศููนย์ข้้อมููลข่่าวสารของราชการโดดเด่่นที่�สำำ�นัักงาน 
คณะกรรมการข้้อมููลข่่าวสารของราชการ สำำ�นัักงานปลััด
สำำ�นัักนายกรััฐมนตรีีกำำ�หนด  โดยศููนย์ข้้อมููลข่่าวสาร  
กรมทางหลวง ตั้้�งอยู่่�ที่่�ชั้้�น 1 อาคารพหลโยธิิน นั้้�น
	 สำำ�นักังานเลขานุุการกรม โดยฝ่า่ยบริิหารข้้อมููลข่่าวสาร
และเรื่่�องราวร้้องทุุกข์์ ได้้จััดทำำ�สถิิติิการให้้บริิการพร้อมสรุุป
ผลการให้้บริิการศููนย์์ข้้อมููลข่่าวสารกรมทางหลวงประจำำ�ปีี 
งบประมาณ พ.ศ. 2568 (ตุุลาคม 2567 - กันยายน 2568) ดังน้ี้�
	 1.	ศูู นย์์ข้้อมููลข่่าวสารกรมทางหลวง ทางกายภาพ 	
	 สำำ�นักังานเลขานุุการกรม ได้จั้ัดพื้้�นที่�บริิเวณชั้้�น 1 อาคาร
พหลโยธิิน  สำำ�หรัับเป็็นศููนย์ข้้อมููลข่่าวสารกรมทางหลวง  
เพื่่�อให้้บริิการประชาชนในการสืืบค้้นข้้อมููลและติิดต่่อ
สอบถามได้้อย่่างสะดวก มีีวััสดุุอุุปกรณ์์ ครุุภััณฑ์์ สิ่่�งอำำ�นวย
ความสะดวก และมีีเจ้้าหน้้าที่่�ประจำำ�ศููนย์์ข้้อมููลข่่าวสารคอย
ให้ค้ำำ�ปรึกึษา คำำ�แนะนำำ�แก่่ผู้้�มาติิดต่่อ รวมถึงึเป็็นพื้้�นที่่�รับัรอง
สำำ�หรับัผู้้�บริิหาร เจ้า้หน้า้ที่่� และบุุคคลภายภายนอกที่่�มาติิดต่่อ
ราชการกัับกรมทางหลวงอีีกด้้วย โดยในช่่วง 6 เดืือนหลััง 
(เดืือนเมษายน - กัันยายน 2568) กรมทางหลวง ได้้พััฒนา
และปรัับปรุุงพื้้�นที่่�ห้้องศููนย์์ข้้อมููลข่่าวสาร เพื่่�อก่่อสร้างงาน
โครงการพััฒนาและปรัับปรุุงศููนย์์ราชการสะดวก (GECC)  
กรมทางหลวง อาคารพหลโยธิิน จึงไม่่ได้้มีีการจััดเก็บ็ข้้อมููลสถิิติิ 
ผู้้�มาใช้้บริิการศููนย์ข้อ้มููลข่่าวสารทางกายภาพ แต่่เพื่่�ออำำ�นวย
ความสะดวกแก่่ประชาชน ได้จ้ัดัพื้้�นที่่�สำำ�หรับัรับัรองประชาชน
ที่่�มาติิดต่่อขอข้้อมููลข่่าวสารตามมาตรา 11 และสำำ�หรับัรับัเรื่่�อง 
ร้้องเรีียนร้้องทุุกข์์ บริิเวณโถงชั้้�น  1 อาคารพหลโยธิิน  
เป็็นการชั่่�วคราว โดยประชาชนยัังสามารถดููข้้อมููลข่่าวสาร
ตามพระราชบััญญััติิข้อมููลข่่าวสารของราชการ พ .ศ. 2540 
ตามมาตรา 7 และมาตรา 9 เผยแพร่่บนเว็็บไซต์กรมทางหลวง 

	 สำำ�หรัับจำำ�นวนผู้้�มาติิดต่อสอบถาม ณ ศูนย์์ข้อ้มููลข่่าวสาร 
กรมทางหลวง ในปีีงบประมาณ พ.ศ. 2568 มีีประชาชนมา
ติิดต่่อขอข้อ้มููล จำำ�นวน 154 ราย โดยสามารถแสดงเป็น็กราฟ
ข้้อมููลในแต่่ละเดืือนได้้ ดัังนี้้�

	 สำำ�หรับัข้้อมููลที่่�ประชาชนติิดต่่อสอบถาม ได้้แก่่ ข้อมููลทั่่�วไป  
ข้้อมููลเกี่่�ยวกัับการเวนคืืนที่่�ดิิน  และการติิดต่่อส่่งหนัังสืือ/ 
เอกสารราชการ เป็็นต้้น น อกจากนี้้� ยั ังเป็็นพื้้�นที่่�สำำ�หรัับ 
ประชาชนที่�มาติิดต่่อยื่่�นหนังัสืือร้้องเรีียนร้องทุุกข์์ ติิดต่่อราชการ  
หรืือติิดต่่อเพื่่�อขอเข้้าพบผู้้�บริิหาร
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 เพ�่อจัดสร�างศูนย�ราชการสะดวก (GECC) กรมทางหลวง
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CENTER

ที่มาข�อมูล : ศูนย�เทคโนโลยีสารสนเทศ กรมทางหลวง (ครั้ง)
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	 2.	ศูู  น ย์์ ข้้ อ มูู ล ข่่ า ว ส า ร ก ร ม ท า ง ห ล ว ง  ท า ง
อิิเล็็กทรอนิิกส์์ สำำ�นัักงานเลขานุุการกรม ได้้จััดทำำ�ข้อมููล
ข่่าวสารตามมาตรา 7 และมาตรา 9 แห่่งพระราชบััญญััติิ
ข้้อมููลข่่าวสารของราชการ พ.ศ. 2540 เผยแพร่่บนเว็็บไซต์์ 
กรมทางหลวง หัวข้้อ “ศููนย์ข้อ้มููลข่่าวสาร” (https://www.doh.
go.th/information) โดยในปีีงบประมาณ พ.ศ. 2568 พบว่่า  
มีีสถิิติิการเ ข้้าชมศููนย์ข้้อมููลข่่ าวสารกรมทางหลวง 
ทางอิิเล็็กทรอนิิกส์์ จำ ำ�นวน  21,414 ครั้้�ง แสดงเป็็น 
ตารางข้้อมููลได้้ ดัังนี้้�

	 จากสถิิติิจะเห็น็ได้ว้่่า จำำ�นวนผู้้�เข้า้ชมศููนย์ข์้อ้มููลข่่าวสาร
กรมทางหลวง ทางอิิเล็็กทรอนิิกส์์ มีีจำำ�นวนการเข้้าชมเพ่ิ่�มขึ้้�น 
เมื่่�อเทีียบกัับปีีงบประมาณ 2567 (20,628 ครั้้�ง) เนื่่�องจาก
ฝ่่ายบริิหารข้้อมููลข่่าวสารและเรื่่�องราวร้้องทุุกข์์ ได้้นำำ�ข้้อมููล
ข่่าวสารของกรมทางหลวง ตามพระราชบััญญััติิข้อมููลข่่าวสาร
ของราชการ พ .ศ. 2540 เผยแพร่่ลงบนเว็็บไซต์ในรููปแบบ
ข้อ้มููลอิิเล็ก็ทรอนิิกส์์ให้้ประชาชนได้ต้รวจดูู นอกจากน้ี้� ยังัได้้

จัดัทำำ�ข้อ้มููลที่่�เป็น็ความรู้้�แก่่ประชาชนเกี่่�ยวกับัพระราชบัญัญัตัิิ
ข้้อมููลข่่าวสารของราชการ พ .ศ. 2540 เช่่น  การแนะนำำ� 
ศููนย์์ข้้อมููลข่่าวสารกรมทางหลวง ขั้้ �นตอนการให้้บริิการ  
สถานที่่�ตั้้�งและสิ่่�งอำำ�นวยความสะดวก เป็็นต้้น  โดยมีียอด 
การเข้้าชมสููงสุุดในเดืือนกัันยายน 2568 จำำ�นวน 2,544 ครั้้�ง
	 3.	 การขอใช้้สิิทธิิ ในการตรวจดููข้อมููลข่่าวสาร  
ตามมาตรา 11 แห่่งพระราชบััญญััติข้้อมููลข่่าวสารของ
ราชการ พ.ศ. 2540 
	 สำำ�หรัับการขอใช้้สิิทธิิในการตรวจดููข้อมููลข่่าวสาร  
มีีประชาชนขอใช้้สิิทธิิในการตรวจดููข้อมููลของราชการ จำำ�นวน 
1 ราย โดยขอสำำ�เนาเอกสารจััดซื้้�อจััดจ้้าง (TOR) โครงการ
ก่่อสร้้างสะพานข้้ามแยกมาบโป่่ง (จุุดตััดทางหลวงหมายเลข 
315 กัับทางหลวงหมายเลข 3127) และได้้ดำำ�เนิินการชำำ�ระ 
ค่่าธรรมเนีียมการขอคััดสำำ�เนาเอกสารแล้้ว เป็็นเงิิน 93 บาท   
(เงิินเก้้าสิิบสามบาทถ้้วน) โดยสำำ�นัักงานเลขานุุการกรม 
ได้้นำำ�เงิินส่่งให้้กองการเงิินและบััญชีี  เพื่่�อเป็็นรายได้้แผ่่นดิิน 
ต่่อไปแล้้ว
	 4. กิจิกรรม/โครงการที่่�เกี่่�ยวข้อ้งกัับศููนย์ข์้อ้มููลข่่าวสาร
กรมทางหลวง 
	 ในปีีงบประมาณ 2568 การเข้้าร่่วมการประกวด 
ศููนย์์ข้้อมููลข่่าวสารของราชการโดดเด่่นปีี 2568 สำำ�นัักงาน
เลขานุุการกรม ได้้มีีหนัังสืือแจ้้งไม่่ประสงค์์เข้้าร่่วมการ
ประกวด  เนื่่�องจากอยู่่�ระหว่่างปรัับปรุุงสถานที่่�และข้้อมููล 
เพื่่�อให้้สอดคล้้องกัับเกณฑ์์การประเมิินศููนย์ข้้อมููลข่่าวสาร
ของราชการ ทั้้�งทางกายภาพและทางอิิเล็็กทรอนิิกส์์
	 5. การสำำ�รวจความพึึงพอใจของประชาชนต่่อการ 
ให้้บริิการ 
	 5.1	การสำำ�รวจความพึงพอใจของประชาชนต่่อการ
ใช้้บริการ ศู นย์์ข้้อมููลข่่าวสาร  ทางกายภาพ สำำ�นัักงาน
เลขานุุการกรม ได้้จััดทำำ�แบบสอบถามความพึึงพอใจการใช้้
บริิการศููนย์ข้์้อมููลข่่าวสาร กรมทางหลวง ช่่วงระยะเวลาตั้้�งแต่่
วัันที่่� 1 ตุุ ลาคม 2567 - 31 ตุุ ลาคม 2568 พบว่่ามีีผู้้�ตอบ 
แบบสำำ�รวจ จำำ�นวน 2 ราย 
	 5.2	การสำำ�รวจความพึงพอใจของประชาชนต่่อการ 
ใช้้บริิการ ศู นย์์ข้้อมููลข่่าวสารทางอิิเล็็กทรอนิิกส์์ สำำ�นัักงาน
เลขานุุการกรม ได้้จััดทำำ�แบบสอบถามความพึึงพอใจการ 
ใช้้บริิการศููนย์ข้้อมููลข่่าวสารกรมทางหลวงทางอิิเล็็กทรอนิิกส์์ 
(Google Forms) ช่่วงระยะเวลาตั้้�งแต่่วัันที่่� 1 ตุุลาคม 2567 - 
31 ตุุลาคม 2568 พบว่่า มีีผู้้�ตอบแบบสำำ�รวจ จำำ�นวน 1 ราย  
	 ทั้้�งนี้้� เมื่่�อประเมิินระดัับความพึึงพอใจ สามารถประเมิิน
ได้้ว่่า มีีระดัับความพึึงพอใจมากที่่�สุุด ค่่าเฉลี่่�ย 4.94 คิิดเป็็น
ร้้อยละ 99

จำำ�นวนผู้้�มาติิดต่่อศููนย์์ข้้อมููลข่่าวสารกรมทางหลวง
ทางอิิเล็็กทรอนิิกส์์ ประจำำ�ปีีงบประมาณ พ.ศ. 2568

ตุุลาคม 2567

พฤศจิิกายน 2567

ธัันวาคม 2567

มกราคม 2568

กุุมภาพัันธ์์ 2568

มีีนาคม 2568

เดืือน/ปีี

รวมทั้้�งสิ้้�น 21,414 ครั้้�ง

เดืือน/ปีีจำำ�นวนการ
เข้้าชม (ครั้้�ง)

จำำ�นวนการ
เข้้าชม (ครั้้�ง)

เมษายน 2568

พฤษภาคม 2568

มิิถุุนายน 2568

กรกฎาคม 2568

สิิงหาคม 2568

กัันยายน 2568

1,887

1,676

1,644

1,727

1,509

1,577

1,534

1,667

1,910

1,566

2,173

2,544
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งานเทคโนโลยีสารสนเทศ
	 ศููนย์เทคโนโลยีีสารสนเทศ ได้้มุ่่�งพัฒันางานด้้านเทคโนโลยีี 
ดิิจิิทััล ให้้สอดคล้้องกัับแผนปฏิิบัติิการดิิจิิทััลกรมทางหลวง 
ปี ีพ.ศ. 2566 - 2570 โดยยึึดตามกรอบยุุทธศาสตร์ท์ั้้�ง 4 ด้า้น

	 2. การเพิ่่�มประสิิทธิิภาพระบบเครืือข่่ายภายใน 
กรมทางหลวง
	 การยกระดัับความพร้้อมของระบบเครืือข่่ายภายใน
กรมทางหลวงให้้รองรัับการให้้บริิการด้้านคมนาคมดิิจิิทััล
โดยปรัับปรุุงระบบเครืือข่่ายภายในครั้้�งใหญ่่  ด้้วยการติิดตั้้�ง
อุุปกรณ์์กระจายสััญญาณหลััก (Core Switch) จากเดิิมที่่�มีี
ความเร็็ว 10 Gbps เพิ่่�มเป็็น 40 Gbps อุุ ปกรณ์์กระจาย
สััญญาณรอง (Distribution Switch) จากเดิิมท่ี่�มีีความเร็็ว 
1 Gbps เพ่ิ่�มเป็็น 10 Gbps พร้ อมติิดตั้้�งอุุปกรณ์์กระจาย
สัญัญาณไร้ส้าย (Access Point) และอุุปกรณ์อ์ื่่�น   ที่่�เก่ี่�ยวข้อ้ง 
ให้้ครอบคลุุมอาคารต่่าง ๆ ภายในหน่่วยงานส่่วนกลาง  
เพื่่�อรองรัับการสื่่�อสารข้้อมููลที่่�เสถีียร รวดเร็็ว และปลอดภััย

	 และในอนาคตจะมีีการปรัับปรุุงและเพิ่่�มประสิิทธิิภาพ
ระบบเครืือข่่ายแบบไร้้สาย (Wireless LAN) เพิ่่�มเติิม จากเดิิม
มีีจุุดติิดตั้้�งเครืือข่่ายไร้้สายจำำ�นวน 60 จุุด ติิดตั้้�งเพิ่่�มเติิมอีีก 
106 จุุด เพื่่�อให้ร้องรับัการใช้ง้านระบบเครือืข่่ายให้ค้รอบคลุุม
ทุุกอาคารและพื้้�นที่่�สนัับสนุุนการปฏิิบััติิงานภายในกรม 
ด้้วยการติิดตั้้�ง

	 ปีีงบประมาณ พ.ศ. 2568 ศููนย์ฯ ได้้ขัับเคลื่่�อนงาน/กิิจกรรม 
ต่่าง ๆ  ตามแผนปฏิิบัตัิิการดิิจิิทัลฯ อย่่างต่่อเน่ื่�อง เพื่่�อพััฒนา 
และยกระดับัเทคโนโลยีีดิิจิิทัลัของกรมทางหลวงให้้มีีประสิิทธิิภาพ  
ทันัสมัย และรองรัับการให้้บริิการท่ี่�มีีคุุณภาพ นำำ�องค์์กรก้้าวสู่่� 
การเป็็นหน่่วยงานดิิจิิทััลอย่่างมั่่�นคงและยั่่�งยืืน ดัังนี้้�
	 1.	 การจััดหาครุุภััณฑ์์คอมพิิวเตอร์์
	 ศููนย์์เทคโนโลยีีสารสนเทศ ได้้ดำำ�เนิินการสนัับสนุุนงาน
ด้้านเทคโนโลยีีดิิจิิทัลของกรมทางหลวงให้้มีีความทัันสมัย
และมีีประสิิทธิิภาพยิ่�งขึ้้�น  โดยการจััดหาเครื่่�องคอมพิิวเตอร์์ 
เครื่่�องคอมพิิวเตอร์์โน้้ตบุ๊๊�ก และเครื่่�องพิิมพ์์เลเซอร์์ เพื่่�อเพิ่่�ม
ประสิิทธิิภาพการทำำ�งานของเจ้้าหน้้าที่่�กรมทางหลวง

การติิดตั้้�งอุุปกรณ์์กระจายสััญญาณ ณ หน่่วยงานส่่วนกลาง

งาน/กิิจกรรมที่่�สอดคล้้องตามแผนปฏิิบััติิการดิิจิิทััลกรมทางหลวง
ปีี พ.ศ. 2566 - 2570

ส่่งมอบครุุภัณัฑ์์คอมพิิวเตอร์์ให้ก้ับัผู้้�แทนหน่ว่ยงานของกรมทางหลวง
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แผนผัังแสดงจุุดติิดตั้้�งเครืือข่่ายไร้้สาย กรมทางหลวง

	 •	 อุุปกรณ์์ควบคุุมเครืือข่่ายไร้้สาย (Wireless Controller)  
เพื่่�อบริิหารจััดการสััญญาณได้้อย่่างมีีประสิิทธิิภาพและ
ปลอดภััย 
	 •	 อุุปกรณ์์กระจายสััญญาณไร้้สาย (Access Point) 
เพื่่�อขยายการให้้บริิการเครืือข่่ายให้้ครอบคลุุมทุุกพื้้�นที่่�สำำ�คัญั
	 •	 อุุปกรณ์์กระจายสััญญาณ (L3 Switch) เพื่่�อรองรัับ
การทำำ�งานของอุุปกรณ์์ไร้้สายได้้อย่่างเสถีียร

	 การดำำ�เนิินการครั้้�งนี้้�เป็็นการเสริิมสร้างโครงสร้าง 
พื้้�นฐานด้้านดิิจิิทััลของกรมทางหลวงให้้แข็็งแกร่่ง เพื่่�อให้้ 
เจ้้าหน้้าท่ี่�และผู้้�มาติิดต่่อราชการสามารถใช้้งานระบบ 
เครืือข่่ายได้้อย่่างสะดวก ปลอดภัย และมีีประสิิทธิิภาพ 
รองรัับรููปแบบการทำำ�งานที่� ยื ดหยุ่่�น ทั นสมัย ตอบโจทย์์ 
การทำำ�งานยุุคดิิจิิทััลอย่่างแท้้จริิง

	 3.	 การแก้้ ไขปััญหางานด้้านเทคโนโลยีีสารสนเทศ  
(IT Helpdesk)
	 การแก้้ไขปััญหางานด้้านเทคโนโลยีีสารสนเทศของ 
กรมทางหลวงผ่่านระบบสนัับสนุุนงานบริิการสารสนเทศ 
(Smart Helpdesk) ที่่�ผ่่านมาพบว่่า เจ้้าหน้้าที่่�ได้้แจ้้งปััญหา
ด้้านเทคโนโลยีีสารสนเทศมากกว่่า 1,900 ครั้้�ง โดยปััญหา 
ที่่�พบมากท่ี่�สุุดคือ การใช้้งานเครื่่�องคอมพิิวเตอร์์ อุุปกรณ์์ต่่อพ่่วง  
และระบบเครืือข่่ายตามลำำ�ดัับ
	 ศููนย์์เทคโนโลยีีสารสนเทศ ยั ังคงมุ่่�งมั่่�นในการพััฒนา
ระบบฯ และยกระดัับการให้้บริิการสารสนเทศอย่่างต่่อเนื่่�อง  
เพื่่�อเสริิมประสิิทธิิภาพและสนับัสนุุนการทำำ�งานด้้านเทคโนโลยีี 
ดิิจิิทััลของกรมทางหลวง

	 4.	 การส่่งเสริมเทคโนโลยีีเพ่ื่�อสิ่่�งแวดล้้อม (Green IT)
	 จากการลงลายมืือชื่่�ออิิเล็็กทรอนิิกส์์ (e-Signature) 
ผ่่านระบบสารบรรณอิิเล็็กทรอนิิกส์์ (e-Saraban) ปััจจุุบััน
มีีผู้้�ใช้้งานกว่่า 20,000 คน  จากเจ้้าหน้้าท่ี่�กรมทางหลวง
ทั้้�งหมด 41,000 คน  โดยศููนย์์เทคโนโลยีีสารสนเทศ 
มีีเป้้าหมายให้้เจ้้าหน้้าที่่�กรมทางหลวงทุุกคนเข้้าถึึงการ 
ลงลายมืือชื่่�ออิิเล็็กทรอนิิกส์์ (e-Signature) โดยไม่่มีี 
ค่่าใช้จ้่่ายผ่่านระบบสารบรรณอิิเล็็กทรอนิิกส์์ (e-Saraban)
	 การลงลายมืือชื่่�ออิิเล็็กทรอนิิกส์์ (e-Signature) 
มีีส่่วนสำำ�คัญในการลดปริิมาณการใช้้กระดาษประมาณ 
10,492,059 แผ่่น  ลดผลกระทบต่่อส่ิ่�งแวดล้้อมด้้วยการ
ลดการปล่่อยก๊๊าซเรืือนกระจกมากถึึง 110,376 กิิ โลกรััม
คาร์์บอนไดออกไซด์เทีียบเท่่า และประหยััดค่่าใช้้จ่่ายได้้
ประมาณ 2,140,380 บาท
	 ทั้้�งนี้้� การลงลายมืือชื่่�ออิิเล็็กทรอนิิกส์์ (e-Signature) 
นอกจากช่่วยยกระดัับประสิิทธิิภาพการทำำ�งานแล้้ว ยั งถืือ
เป็็นการใช้้เทคโนโลยีีเพื่่�อสิ่่�งแวดล้้อม (Green IT) อีีกด้้วย

ปร�มาณการลดคาร�บอนเครดิต

ลดการปล�อย
ก�าซเร�อนกระจก

เทียบเท�าการปลูกต�นไม�
กว�า 3,200 ต�น

ลดการใช�กระดาษเก�า
และหนังสือ

ลดค�าใช�จ�ายในการพ�มพ�
และส�งเอกสาร

100,376
kgCO

2
e

2.14
ล�านแผ�น

10.49
ล�านแผ�น

ประหยัด
กระดาษ

ประหยัด
ค�าใช�จ�าย

e-Signature (Carbon Credit)

สถิติการรับแจ�งป�ญหาคอมพ�วเตอร�
ในเคร�อข�ายกรมทางหลวง

ป�ญหาที่มีการแจ�งเข�ามามากที่สุด กลุ�มป�ญหาหลัก

จํานวนงานทั้งสิ�น 1,972 งาน

รายการป�ญหา

คอมพ�วเตอร� PC

Printer

สร�าง ID Zoom

โปรแกรม MS Office

ระบบ LAN

จํานวนใบงาน

660

347

105

94

87

เคร�่องและอ�ปกรณ�
(66.99%)

โปรแกรมต�าง ๆ
(ที่ ไม�ใช�ระบบงาน)
(11.61%)

ระบบ Video Conference
(5.53%)

ระบบ e-Saraban 67 (4%)
ระบบเคร�อข�าย (3.75%)

งานรักษาความมั่นคงปลอดภัย (3.14%)
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	 5.	 คลัังเอกสารดิิจิิทััล กรมทางหลวง
	 ศููนย์เทคโนโลยีีสารสนเทศ เดิินหน้้าพััฒนาการ 
จััดระเบีียบ จััดเก็็บ พััฒนาระบบยืืม - คืืน และแปลงเอกสาร 
ของกรมทางหลวง ให้้อยู่่�ในรููปแบบดิิจิิทััล ทั้้�งหมดนี้้�นัับเป็็น 
ความท้้าทายในการบริิหารจััดการเอกสารสำำ�คััญที่่�มีีปริิมาณ 
มหาศาลกว่่า 3 ล้ ้านหน้้า จากสำำ�นัักจััดกรรมสิิทธิ์์�ที่่�ดิิน  
สำำ�นัักแผนงาน และสำำ�นัักงานตรวจสอบภายใน
	 ปััจจุุบัันคลัังเอกสารดิิจิิทััล ตั้้�งอยู่่�ชั่่�วคราวที่่�ศููนย์์พััฒนา
เทคโนโลยีีงานทาง (Central Lab พ ระราม 2) ดำ ำ�เนิินการ
สแกนเอกสารแล้้วกว่่า 1.5 ล้้านหน้้า ด้้วยมาตรฐานรููปแบบ 
ไฟล์ PDF/A และมีีความละเอีียด 300 dots per inch 
(dpi) เพื่่�อให้้สามารถจัดเก็็บและใช้้งานได้้อย่่างมีีคุุณภาพ 
ในระยะยาว

	 6.	 การเข้้าถึึงระบบงานสารสนเทศ ผ่่านศููนย์์กลาง 
การยืืนยัันตััวตน (One Login)
	 ระบบศููนย์กลางการยืืนยันตัวตน (One Login) ถููกใช้้เป็น็ 
ศููนย์์กลางการยืืนยัันตััวตน (Single Sign-On) ที่่�ให้้ผู้้�ใช้้งาน 
สามารถเข้้าสู่่�ระบบงานสารสนเทศต่่าง ๆ ของกรมทางหลวง 
ด้ว้ยการเข้้าสู่่�ระบบเพีียงครั้้�งเดีียว ลดความซ้ำำ��ซ้้อน เพิ่่�มความ 
สะดวก และเสริิมความปลอดภััยการเข้้าใช้้งานระบบงาน
สารสนเทศ โดยมีีระบบงานสารสนเทศท่ี่�รองรับัการให้บ้ริิการ
ทั้้�งหมด 15 ระบบ
	 จากสถิิติิการให้้บริิการพบว่่ามีีผู้้�ใช้้งานระบบ One Login 
พบว่่า มีีการใช้ง้านทั้้�งหมด 9,840 ครั้้�ง ผู้้�ใช้ง้านเข้า้ใช้ร้ะบบฯ 
เฉลี่่�ยประมาณ 243 ครั้้�งต่่อเดืือน และมีีแนวโน้้มการใช้้งาน
เพิ่่�มขึ้้�นอย่่างต่่อเนื่่�อง สะท้อ้นถึงึความเชื่่�อมั่่�นและการตอบรับั 
ที่่�ดีีจากผู้้�ใช้้งาน อีี กทั้้�งยัังแสดงให้้เห็็นถึึงความพร้อมและ
ประสิิทธิิภาพของระบบฯ ที่ ่�สามารถรองรัับการใช้้งานได้้ 
อย่่างมีีเสถีียรภาพ ปลอดภััย และต่่อเนื่่�อง

การดำำ�เนิินโครงการคลัังเอกสารดิิจิิทััล

ระบบที่่�รองรัับการให้้บริิการภายใต้้ระบบ One Login
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	 7.	 การบริิหารจััดการและคุ้้�มครองข้้อมููลส่่วนบุุคคล
	 เพื่่�อยกระดัับการบริิหารจััดการข้้อมููลส่่วนบุุคคล 
ให้้เป็็นไปตามพระราชบััญญััติิคุ้้�มครองข้้อมููลส่่วนบุุคคล  
พ.ศ. 2562 ศููนย์เทคโนโลยีีสารสนเทศได้้ดำำ�เนิินการศึกึษาวิิเคราะห์์  
กระบวนการจััดเก็็บ ใช้ ้คุ้้�มครอง และเปิิดเผยข้้อมููลส่่วนบุุคคล  
โดยจััดทำำ�บัันทึึกรายการกิิจกรรมการประมวลผลข้้อมููล 
ส่่วนบุุคคล (ROPA) ซึ่่�งเป็็นเอกสารสำำ�คััญสำำ�หรัับการบัันทึึก
และแสดงรายละเอีียดเกี่่�ยวกับักิิจกรรมการประมวลผลข้อ้มููล
ส่่วนบุุคคลอย่่างเป็็นระบบควบคู่่�กัับการประเมิินความเสี่่�ยง
เบื้้�องต้้น (Risk Assessment) รวมถึึงสามารถตรวจสอบและ 
ติิดตามกระบวนการจััดการข้้อมููลได้้อย่่างรวดเร็็ว ซึ่่ �งช่่วย 
ยกระดัับมาตรฐานด้้านความปลอดภััยข้้อมููลของหน่่วยงาน 
ให้้มีีความเชื่่�อถืือได้้มากขึ้้�น

	 8.	 การแลกเปลี่่�ยนความรู้้�ของกรมทางหลวงผ่่าน 
งานนิิทรรศการ DOH KM FESTIVAL 2025
	 เมื่่�อวัันที่่� 1 เมษายน 2568 ณ ห้้องประชุุมมนััส คอวนิิช 
ศููนย์์เทคโนโลยีีสารสนเทศจััดกิิจกรรมในหััวข้้อ “การใช้้ AI  
ในงานทาง” ภายใต้้งาน  DOH KM FESTIVAL 2025  
เพื่่�อแลกเปลี่่�ยนองค์์ความรู้้�และนวัตกรรมภายในองค์์กร  
อีีกทั้้�งศููนย์ฯ ได้้มีีการนำำ�เสนอเทคโนโลยีี  AI เพื่่�อใช้้งาน 
ในงานทาง ประกอบด้้วย
	 •	 AI for Road Safety แพลตฟอร์์มการจราจร AI 
อััจฉริิยะ 
	 •	 AI for KBS ผู้้�ช่่ วยอััจฉริิยะที่่�ช่่วยสรุุป สั ังเคราะห์์ 
เปรีียบเทีียบ บทความ งานวิิจััยได้้อย่่างง่่ายดาย 
	 •	 AI for Multimedia การผสมผสานเทคโนโลยีีเข้า้กับั
ทำำ�นองเพลง ตัวัละคร อวาตาร์ ์การพากย์เ์สีียง และการตัดัต่่อ 
จนกลายเป็็นภาพยนตร์์ที่่�สร้้างโดย AI

	ศูู นย์์เทคโนโลยีีสารสนเทศ ขอขอบคุุณหน่่วยงาน 
ทุุกภาคส่่วนที่่�ให้้ความร่่วมมือืและสนับัสนุุนการดำำ�เนิินงาน
ด้้านเทคโนโลยีีดิิจิิทััลของกรมทางหลวง ทำำ�ให้้การพััฒนา
ระบบงานต่่าง ๆ ก้ ้าวหน้้าอย่่างต่่อเนื่่�อง พร้ ้อมยกระดัับ
คุุณภาพการให้้บริิการประชาชนให้้ สะดวก รวดเร็็ว และ
มีีประสิิทธิิภาพยิ่่�งขึ้้�น
	 สามารถติิดตามข่่าวสาร กิิ จกรรม และความ
เคลื่่�อนไหวของศููนย์ฯ์ ได้ท้าง Facebook: ศููนย์เ์ทคโนโลยีี
สารสนเทศ กรมทางหลวง

การบัันทึึกรายการกิิจกรรมการประมวลผลข้้อมููลส่่วนบุุคคล
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โครงการ
“จิิตอาสาคมนาคม
ร่่วมบรรเทา
ผู้้�ประสบอุุทกภััย”

ประมวลภาพกิจกรรม
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กรมทางหลวง
สนัับสนุุนภารกิิจ
ความม่ั่�นคงชายแดน
ไทย - กััมพููชา
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คณะผู้จัดทำ�
1.	 นายพงศกร	 จุุลละโพธิิ	 ประธานกรรมการ
2.	 นายสืืบพงษ์์	 ไพศาลวััฒนา	 กรรมการ
3.	 นายสมบููรณ์์	 เทีียนธรรมชาติิ	 กรรมการ
4.	 นายเอกพงศ์์	 เศรษฐมานพ	 กรรมการ
5.	 นายมานิิตย์์	 สุุคติิศิิริิอุุดม	 กรรมการ
6.	 นายธนศัักดิ์์�	 วงศ์์ธนากิิจเจริิญ	 กรรมการ
7.	 นายพััลลภ	 จัันทร์์งามปภากููล	 กรรมการ
8.	 นายณััฐพงษ์์	 วิิไลเศรษฐีีวนิิช	 กรรมการ
9.	 นายพลเทพ	 เลิิศวรวนิิช	 กรรมการ
10.	 นายโกสิินทร์์	 เจติิยานนท์์	 กรรมการ
11.	 นายธัันวิิน	 สวััสดิิศานต์์	 กรรมการ
12.	 นายสถาพร	 รััตนสุุวรรณ	 กรรมการ
13.	 นายธีีรพล	 สมุุทระประภููต	 กรรมการ
14.	 นายนพคุุณ	 สว่่างไสว	 กรรมการ
15.	 นายปรีีชาพร	 สุุวััฒโนดม	 กรรมการ
16.	 นายสหััสชััย	 เรืืองรุ่่�งโรจน์์	 กรรมการ
17.	 พล.ต.ต.พรศัักดิ์์�	 เลารุุจิิราลััย	 กรรมการ
18.	 นางสาวชนานัันท์์	 จุุละจาริิตต์์	 กรรมการ
19.	 นางวิิราภรณ์์	 ล้้อมวงษ์์	 กรรมการ
20.	 นายสมศัักดิ์์�	 เอื้้�อสุุกิิจวััฒนา	 กรรมการ
21.	 นายสุุวิิชาณ	 สุุระบาล	 กรรมการ
22.	 นายมนตรีี	 ธรรมวััฒน์์	 กรรมการ
23.	 นายบุุญเลี้้�ยง	 หิิรััญลัักษณ์์สุุต	 กรรมการ
24.	 นายอลงกรณ์์	 พรหมศิิลป์์	 กรรมการ
25.	 นายวีีรพล	 วงศ์์วิิเชีียร	 กรรมการและเลขานุุการ
26.	 นางนงลัักษณ์์	 กรััณย์์พิิสิิฐ	 กรรมการและผู้้�ช่่วยเลขานุุการ
27.	 นางสาววิิกานดา	 สิิงหวััฒนศิิริิ	 กรรมการและผู้้�ช่่วยเลขานุุการ
28.	 นางสาวอรวรรณ	 แสงจัันทร์์	 กรรมการและผู้้�ช่่วยเลขานุุการ
29.	 นางสาวณปภััช	 อำำ�นวยธารา	 กรรมการและผู้้�ช่่วยเลขานุุการ
30.	 นายธนากร	 พิิมสาร	 กรรมการและผู้้�ช่่วยเลขานุุการ
31.	 นางสาวพฤฒิิพร	 ชููเวทย์์	 กรรมการและผู้้�ช่่วยเลขานุุการ
32.	 นายปพน	 อิินนุุพััฒน์์	 กรรมการและผู้้�ช่่วยเลขานุุการ

จััดทำำ�โดย	 สำำ�นัักงานเลขานุุการกรม ฝ่่ายประชาสััมพัันธ์์
	 2/486 ถนนศรีีอยุุธยา แขวงทุ่่�งพญาไท เขตราชเทวีี กรุุงเทพมหานคร 10400
	 โทรศััพท์์ 0 2354 6530
จำำ�นวนพิิมพ์์	 80 เล่่ม
เว็็บไซต์	์ www.doh.go.th
สร้้างสรรค์์ โดย	 บริิษััท ดาวฤกษ์์ คอมมููนิิเคชั่่�นส์์ จำำ�กััด
	 428/139 - 140 หมู่่�บ้้าน เดอะ รีีเจ้้นท์์ สตรีีท ถนนพระยาสุุเรนทร์์
	 แขวงบางชััน เขตคลองสามวา กรุุงเทพมหานคร 10510 
	 โทรศััพท์์ 0 2375 5422 - 24 โทรสาร 0 2375 5427
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