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ว ารสารทางหลวง ฉบับน้�จะเป็นฉบับท้� 2  
ของปี 2567 จะรวบรวมองค์ความร้�และ 
กิจกรรมต่าง ๆ  ของกรมทางหลวง ระหว่างเดือน 
กรกฎาคม - ธนัวาคม 2567 ซ่�งจะอย้ใ่นวาระ

ครบรอบ 112 ปีกรมทางหลวง
เริ�มจากบทความพิเศษ การมอบนโยบายการทำางาน

ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2568 ของอธิบด้ท่านใหม่คือ 
นายอภิรฐั ไชยวงศ์น�อยในด�านต่าง ๆ เช่น ด�านงาน 
ก่อสร�างด�านงานบำารุงทาง ด�านงานอำานวยความปลอดภัย 
เป็นต�น และในคอลัมน์คลื�นลก้ใหม ่นอกจากมก้ารแนะนำา
ผ้�อำานวยการระดับสง้ท้�ได�รบัการแต่งตั�งใหมแ่ล�ว ฉบบัน้� 
เราได�รองอธิบด้ใหม่ล่าสุดคือนายพงศกร จุลละโพธ ิ 
ซ่�งท้มบรรณาธกิารได�รวบรวมประวัติและ ประสบการณ์ 
การทำางานของท่านโดยสังเขป ติดตามอ่านกันได�เลยครบั 
ในคอลัมน์ท่องเท้�ยวกับผ้�อำานวยการแขวงทางหลวง เล่มน้� 
เราไดไ้ปเท้�ยวดินแดนแห่งไดโนเสาร ์ณ จังหวัดขอนแก่น 
ขอเรย้นว่าจังหวัดขอนแก่นม้สถานท้�ท่องเท้�ยวท้�น่าสนใจ 
หลายแห่ง เช่น พิพิธภัณฑ์ไดโนเสารภ์เ้ว้ยง ณ ท้�แห่งน้� 
ท้มงานวารสารได�บังเอิญพบกับ อาจารย์วราวุธ สุธธ้ร  
ท่านเป็นคนแรกท้�ค�นพบฟอสซลิไดโนเสาร ์บอกเลยว่าท่าน 
เป็นผ้�เช้�ยวชาญด�านซากด่กดำาบรรพท้์�แท�จรงิ คอลัมน์ส้สัน 
คนทำาทางจะเปน็กิจกรรมต่าง ๆ  ท้�สำาคัญของกรมทางหลวง 
ท้�เราขอบันท่กไว�เพราะในอนาคตเรื�องราวเหล่าน้�จะเป็น 
ประวัติศาสตร ์ เช่น การแข่งขันก้ฬาภายในของกรม 
ปัจจบุนัไปจัดการแขง่ขนัในภม้ภิาค ซ่�งครั�งน้�เป็นครั�งท้� 3 
แล�วโดยจัดแขง่ขนัในพื�นท้�ของสำานักงานทางหลวงท้� 10 
(นครราชส้มา) ท่านผ้�อ่านสามารถด้ภาพบรรยากาศ 
การแขง่ขนัและการสรุปผลการแขง่ขนัไดใ้นฉบับน้�

ความสุขหลังเกษ้ยณเป็นอ้กคอลัมน์หน่�งท้�น่าสนใจ
เพราะสมาชกิจำานวนมากท้�เกษ้ยณแล�วแต่ยงัคงติดตาม
ผลงานและกิจกรรมต่าง ๆ ของกรมมาโดยตลอดฉบับน้�

ท่านจะได�พบกับท่านประวัติ รตันสวุรรณ ขอบอกเลยว่า 
อายุเป็นเพ้ยงตัวเลข ท่านม้ประวัติการทำางานและ 
การชว่ยเหลือสังคมส่วนรวมท้�น่าสนใจ ท่านมส้ขุภาพกาย 
สขุภาพใจ รวมถ่งมแ้นวความคิดในการใช�ชวิ้ตท้�ด้มาก ๆ   
ในส่วนของคอลัมน์จากวันนั�นถ่งวันน้�จะเปน็เรื�องราวในอด้ต 
ท้�สามารถเชื�อมโยงมาถ่งปัจจุบัน ขอบอกว่าคอลัมน์น้� 
ไมอ่าวโุสจรงิจะเขย้นไมไ่ด� (555) ฉบับน้�จะเล่าความถ่ง 
ถนนสาย ร.7 (ชาวบ�านเร้ยกแบบน้�จริง ๆ ) ซ่� งท้ม
บรรณาธกิาร (อาวุโส) ได�ตามไปด้พื�นท้�จรงิถ่ง 2 ครั�ง 
และพอตามไปดภ้าพเก่า ๆ ไมน่่าเชื�อนะครบัว่าภาพถ่าย 
สมัยรชักาลท้� 7 จะคมชัดขนาดน้� คอลัมน์ทางหลวง 
ทางธรรมฉบับน้� คุณปัญญา กุลซื�อ ได�เข้ยนบรรยาย 
ความร้�ส่กแห่งความเจ็บปวดจนเห็นภาพชัดเจนระหว่าง
ความเป็นกับความตาย ซ่�งแพทย์ลงความเห็นว่าต�องตาย 
แต่ทำาไมไม่ตาย ท่านสมาชิกลองไปติดตามอ่านกันดน้ะครบั

ในชว่งปลายป ี2567 ได�เกิดอทุกภัยข่�นทั�งในภาคเหนือ 
ภาคกลางและภาคใต� รวมแล�วมากกว่า 20 จังหวัด  
กรมทางหลวงได�รว่มกันระดมทั�งเครื�องมือ เครื�องจักร
และทรพัยากรต่าง ๆ ช่วยเหลือประชาชนในทุกพื�นท้� 
ในภาพถ่ายท้�เห็นบางภาพ ท่านผ้�อ่านจะพบว่าม้อธบิด้ 
ถ่งสองท่านลงพื�นท้�ชว่ยเหลือประชาชนในคราวเด้ยวกัน

กองบรรณาธกิารขอเรย้นว่าวารสารทางหลวงฉบับน้�
เป็นฉบับท้� 2 ท้�นำาเสนอในร้ปแบบ E-book ซ่�งท่านราชศักดิ� 
สทุธนิวล  ผส.ทล.17   ในฐานะประธานแผนกวารสารทางหลวง 
ท่านเคยเปรย ๆ  ว่าในอนาคต บางฉบบัอาจจะพมิพ์ออกมา 
เป็นเล่มวารสารอ้กก็ได� ทั�งน้�คงต�องดค้วามเหมาะสมใน 
หลาย ๆ  ด�านก็ขอให�ท่านสมาชกิได�ติดตามกันต่อไปนะครบั  
ในวาระส่งท�ายปีเก่า ต�อนรบัปีใหม่ กองบรรณาธิการ 
ขออำานวยอวยพรให�ท่านผ้�อ่านทุกท่าน จงประสบแต่
ความสุขสวัสด้ ม้สุขภาพแข็งแรง ทั�งรา่งกายและจิตใจ
แล�วพบกันใหมใ่นปี 2568

กองบรรณาธิการ

112 ปี กรมทางหลวง
เดินหน้าประเทศไทยสู่การเป็น 
“ศูนย์กลางด้านคมนาคมในภูมิภาค”

03

 บทบรรณาธิการ



สารบัญ
22

06 บทความพิเศษ
 อธิบดีกรมทางหลวงคนที� 34  
 นายอภิรัฐ ไชยวงศ์น้อย

10 คล่�นลูกใหม่ 
 ทำาความรู้จักรองอธิบดีท่านใหม่

12 ท่องเท่�ยวกับผู�อำานวยการ 
 แขวงทางหลวง
 ไปเที�ยวดินแดนไดโนเสาร์ 
 กับผู้อำานวยการสำานักงาน 
 ทางหลวงที� 7 (ขอนแก่น)

22 สารพันงานทาง
• โครงการก่อสร้างขนาดใหญ่

ของสำานักงานทางหลวงที� 7 
(ขอนแก่น) 

• กรมทางหลวงสืบสาน 
พระราชดำาริ สู่การใช้หญ้าแฝก 
ป้องกันดินพังทลายบนถนน
ทางหลวงไทย

46 ส่สันคนทำาทาง 
• การแข่งขันกีฬาภายใน 

กรมทางหลวง
• งานพระกฐินพระราชทาน 

กรมทางหลวง
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ภาพหน้าปก
โครงการทางหลวงพิเศษ
ระหว่างเมืองหมายเลข 81  
สายบางใหญ่-กาญจนบุรี
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คณะอนุกรรมการแผนกวารสารทางหลวง

นายกสมาคมสโมสรกรมทางหลวง

 นายอภิรฐั  ไชยวงศ์นอ้ย

ที�ปรึกษา

 นายสราวธุ  ทรงศิวิไล
 นายชูชาติ  ชื�นมงคลสกลุ 
 นายชัชวาลย์  บุญเจรญิกิจ
 นายสนทิ  พรหมวงษ์
 นายอภิสิทธิ�  พรหมเสน
 นายจิระพงศ์  เทพพิทักษ์
 นายพงศกร  จลุละโพธิ�

ประธานอนุกรรมการ

 นายราชศักดิ�  สทุธนิวล

รองประธานอนุกรรมการ

 นายกฤตยพงศ์  ศิรพิลอย

อนุกรรมการและกองบรรณาธิการ

 นายวิเชียร  มีแก้ว 
 นายถิรเดช  ศิลาโรจน ์
 นางจีราพิชญ์  ทับทิมแท้

อนุกรรมการและเหรัญญิก

 นางสาววัชราภรณ ์  สนุทรชื�น

อนุกรรมการและเลขานุการ

 นางสาวเขมรศัมิ�  ธรีะโกมลศิลป์

ผู้ช่วยเหรัญญิก

 นางสาวฉลองขวัญ  สัมมาชีพ

ผู้ช่วยเลขานุการ

 นางสาวสโรชา  แสงมณี

จัดทำาและออกแบบรูปเล่ม

บรษัิท ยูโทเปีย มีเดีย อินเตอรเ์นชันแนล  
(ประเทศไทย) จำากัด 

� admin@utopia-th.com 
� 089-7747215

50 องค์ความรู�คูช่าวทาง
 เครื�องผสมแอสฟัลต์ รีไซเคลิแบบเคลื�อนที�

52 ก�าวไปกับสหกรณ์ฯ
 สหกรณ์ฯ พัฒนาคุณภาพชีวิต 
 แก่สมาชิกและสังคม

56 ปกิณกะ
 คมนาคมไทยผลึกกำาลังนานาชาติ  
 พลิกโฉมอนาคตทางหลวงเอเชีย

60 ความสุขหลังเกษ่ยณ
 จากถนนสายแรก ถึงการเกษียณ 
 อย่างมีความสุขของนายประวัติ  
 รัตนสุวรรณ

68 จากวันนั�นถึงวันน่�
 ถนนสาย ร.7

72 นายชูเล่าสู่กันฟัง
 แจกของส่องตะเกียง 2

76 ทางหลวงทางธรรม
 ภาวนาให้เธอตาย

82 ทางหลวงชวนอ่าน
 วางแผนสู่ชีวิตการเงินที�มั�นคง

90 กฎหมายน่ารู�ในช่วิตประจำาวัน
• กฎหมาย PDPA
• สิทธิการขอให้ซื�อที�ดินส่วนที�เหลืออยู่

จากการเวนคืน

98 ทางหลวงทันโลก
 พิธีการจัดตั�งองค์กรกำาหนด 
 มาตรฐานแห่งกรมทางหลวง

100 ทางหลวงชวนชิม
 ร้านอาหารวรรณา ไก่ย่างเขาสวนกวาง

102 ทางหลวงช่วยเหล่อประชาชน
 กรมทางหลวงร่วมใจ ช่วยเหลือ 
 ผู้ประสบภัยนำ�าท่วม

106 เร่�องสั�นคนทำาทาง
 เฉียดตายในสายทางแดน ผกค. ภาค 2
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จ ากลก้หม�อ ทล. ส้่การมาเป็น อธบิด้คนใหม ่ 
ด�วยความร้�ด�านวิศวกรรมศาสตร์ และ
ประสบการณ์ ของท่านอภิรฐั ไชยวงศ์น�อย
ผ้� ท้�คลุกคล้อย้่ในเส�นทางสายคมนาคม 

มาโดยตลอด ตั�งแต่การดำารงตำาแหน่งผ้�อำานวยการ 
แขวงการทาง ผ้�อำานวยการสำานักก่อสร�างทาง ผ้�อำานวยการ 
กองฝึกอบรม รองอธบิด้กรมทางหลวง (ฝา่ยดำาเนินงาน) 
อธบิด้กรมท่าอากาศยาน อธบิด้กรมทางหลวงชนบท และ
ได�รบัแต่งตั�งจากคณะรฐัมนตร ้ให�รบัตำาแหน่งอธบิด้กรม
ทางหลวงคนท้� 34 เมื�อวันท้� 1 ตลุาคม พ.ศ. 2567 ในวัย 59 ปี

การเดินทางคร้�งสำาค้ญตามนโยบาย 
กรมทางหลวง 2568 ของอธิบดีคนใหม่

“คมนาคมเพื�อโอกาสประเทศไทย” นโยบายของรฐั 
ซ่�งเปน็กรอบทำางานของหน่วยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคม 
กรมทางหลวงได�สานต่อความมุ่งมั�นผ่านนโยบายกรม
ทางหลวง ประจำาปงีบประมาณ พ.ศ. 2568 “นำานโยบายสู่
การปฏิบติัใหเ้ปน็รูปธรรม ภายใต้ระเบยีบ กฎหมาย และ
หลักธรรมาภิบาล เปน็มิตรกับสิ�งแวดล้อม เพื�อประโยชน ์
ของประชาชน” ท่านอภิรฐั อธบิด้กรมทางหลวง ได�มเ้ป้าหมาย 
สำาคัญในการสร�างประโยชน์สง้สดุให�แก่ประชาชน และ
การลดผลกระทบต่อสิ�งแวดล�อมเพื�อสนับสนนุการพฒันา
ประเทศอยา่งยั�งยนืในทกุมติิ ซ่�งกรมทางหลวงมโ้ครงการ
หลายอย่างท้�ต�องเรง่ดำาเนินการทั�งสานต่อ สร�างใหม ่
แกไ้ขและบำารุงรกัษา เพื�ออำานวยความสะดวกแก่พ้�น�อง
ประชาชนผ้ใ้ช�ทาง นโยบายหลักม ้6 ส่วนด�วยกันดังน้�

ด้านการพ้ฒนาโครงข่ายทางหลวง
กรมทางหลวงเรง่รดัการเตรย้มความพร�อม และนำาเสนอ 

ขออนมุติัโครงการทางหลวงพเิศษระหว่างเมอืงสายใหม ่
การประกวดราคา คัดเลือกเอกชน เพื�อนำาไปส้ก่ารก่อสร�าง 
โดยเรว็ได�แก่ M5 ส่วนต่อขยายทางยกระดับอุตราภิมุข 
ชว่งรงัสิต-บางปะอิน, M9 วงแหวนรอบกรุงเทพมหานคร
ด�านตะวันตก ชว่งบางขนุเท้ยน-บางบัวทอง, M9 วงแหวน
รอบกรุงเทพมหานครด�านตะวันตก ช่วงบางบัวทอง-
บางปะอิน, M8 นครปฐม-ปากท่อ

เตรย้มการและขับเคลื�อนการศ่กษาและออกแบบ 
รายละเอ้ยด มอเตอรเ์วย ์ท้�เป็นกระดก้สันหลัง (Backbone) 
ของโครงขา่ยระบบคมนาคมของประเทศ ตามแผนแมบ่ท 
MR-MAP เพื�อเป็นโครงสร�างพื�นฐานด�านโลจิสติกส์ 
ท้�มั�นคงและมป้ระสิทธภิาพสง้ สร�างโอกาสทางเศรษฐกิจ
และกระจายความเจรญิไปยังภ้มิภาคต่าง ๆ เช่น MR2 
แหลมฉบัง-โคราช, MR1 นครปฐม-นครสวรรค์, MR9 
สรุาษฎรธ์าน้-ภเ้ก็ต, MR10 วงแหวนรอบท้� 3 โดยคำาน่งถ่ง 
การจัดลำาดับความสำาคัญ ร้ปแบบการดำาเนินงาน แหล่งทนุ 
และแผนการดำาเนินงานในแต่ละเฟสด�วย

ม้การวางแผนและออกแบบเพื�อแก�ปัญหาจราจร
บรเิวณทางแยก ช่วงถนนท้�เป็นคอขวด ให�มค้วามปลอดภัย 
และคล่องตัวในการสัญจร โดยเฉพาะโครงข่ายทางหลวง
สายหลักเชื�อมโยงระหว่างภาคและระหว่างจังหวัด รวมถ่ง
ในเขตกรุงเทพและปรมิณฑล และเมอืงสำาคัญในภม้ภิาค

พร�อมทั�งเรง่จัดทำามาตรฐานโครงข่ายทางหลวงตาม
มาตรฐานลำาดับชั�นทางหลวง (Road Hierarchy) เพื�อ

ด้วยประสบการณ์นักบริหารระดับสูงบนเส้นทางสายคมนาคม  
จึงทำาให้เกิดนโยบายกรมทางหลวง 2568 ที่ม่่งเน้น 

การนำานโยบายสู่การปฏิบัติ เพื่อประโยชน์สูงส่ดแก่ประชาชน

อธิบด่กรมทางหลวง
คนท่� 34 นายอภิรัฐ 

ไชยวงศ์น�อย
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ประยกุต์ใชใ้นการกำาหนดร้ปแบบการพฒันาบนทางหลวง 
สายหลักและสายรอง รวมถ่งจดุตัดทางแยกและการจัดการ 
ทางเข�าออกต่าง ๆ  รวมถ่งบ้รณาการพัฒนาโครงข่ายถนน 
รว่มกับกรมทางหลวงชนบทอยา่งเป็นระบบ เพื�อให�ผ้ใ้ช�ทาง 
สามารถเดินทางและขนส่งสินค�าได�ครอบคลุมทุกพื�นท้�  
พร�อมทั�งประยกุต์ใช�เทคโนโลยท้้�ทันสมยัในงานสำารวจ และ 
ออกแบบเพื�อเพิ�มประสิทธภิาพความแม่นยำา ลดระยะเวลา 
และค่าใช�จ่ายในการดำาเนินงาน

สุดท�าย การปรบัปรุงและพัฒนามาตรฐานของวัสดุ
งานทาง ร้ปแบบงานทาง งานโครงสร�าง องค์ประกอบ
ด�านความปลอดภัย และสิ�งอำานวยความสะดวกสำาหรบั
ผ้ใ้ช�ถนน โดยนำาเทคโนโลย้สมัยใหม่มาใช� เพื�อให�เกิด 
การพัฒนาด�านวิศวกรรม ลดระยะเวลาการก่อสร�าง  
ยกระดับความปลอดภัย และเป็นมติรต่อสิ�งแวดล�อม 

ด้านงานการก่อสร้าง
การพัฒนางานก่อสร�างทางหลวงถือเป็นส่วนสำาคัญ

ในการเสรมิสร�างระบบคมนาคมให�ม้ประสิทธภิาพและ
ปลอดภัยต่อผ้ใ้ช�บรกิาร โดยในปีงบประมาณ พ.ศ. 2568 
จะม้การเรง่รดัโครงการสำาคัญท้�อย้่ระหว่างการก่อสร�าง
ให�สามารถเปิดบริการได�ตามแผน เช่น โครงการ
ทางหลวงพิเศษหมายเลข 6 (M6) ช่วงบางปะอิน-
นครราชส้มา, โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 81 
(M81) ช่วงบางใหญ่-กาญจนบุร,้ โครงการทางหลวง
พิเศษหมายเลข 82 (M82) ช่วงบางขุนเท้ยน-บ�านแพ�ว 
รวมถ่งโครงการสะพานมิตรภาพไทย-ลาวแห่งท้� 5  
ท้�จังหวัดบง่กาฬ อ้กทั�งให�เรง่ตรวจสอบและประสานงาน
ล่วงหน�าในการรื�อย�ายสาธารณ้ปโภค ต�นไม� และขอให� 
พื�นท้�ก่อสร�าง บรหิารงบประมาณ จัดกรรมสิทธิ�ท้�ดิน 
ให�สอดคล�องกับแผนงานสำาหรบัโครงการก่อสร�างใหม ่
และเน�นความปลอดภัยในทกุขั�นตอน ทั�งขณะปฏิบัติงาน 
การสัญจรในพื�นท้�ก่อสร�าง และโครงสร�างท้�ยงัไมแ่ล�วเสรจ็

นอกจากน้� ในด�านการบรหิารงานก่อสร�างทางหลวง
ให�ดำาเนินการเปน็ไปด�วยความโปรง่ใส มร้ะบบตรวจสอบ 
เครง่ครดัทุกขั�นตอน พร�อมทั�งเรง่รดัประสานงานกับ
กรมบัญช้กลาง เพื�อนำานโยบายสมุดพกผ้�รบัเหมาของ
กระทรวงคมนาคมไปส้่การปฏิบติัให�เป็นร้ปธรรม

ท�ายสดุคือการส่งเสรมิบทบาทของศน้ย์สร�างทางและ
ศน้ยส์ร�างและบ้รณะสะพาน ในการเป็นแหล่งเรย้นร้�และ
หน่วยงานนำารอ่งในการนำานวัตกรรมก่อสร�างท้�ทันสมัย
มาใช�เพื�อขยายผลการดำาเนินงานต่อไป 

ด้านบำารุงร้กษาและบริหารจ้ดการ 
โครงข่ายทางหลวง

ถือเป็นเรื�องสำาคัญท้�กรมทางหลวงต�องบำารุงรกัษา
ทางหลวงไม่ให�ม้หลุมบ่อ ม้ความสะอาด บำารุงรกัษา 
ให�อย้่ในคุณภาพท้�ด้ม้มาตรฐาน เพื�อความปลอดภัย 
แก่ผ้ใ้ช�ทาง และยงัต�องมก้ารตรวจสอบสภาพการใช�งาน 
(Condition Rating) ของโครงสร�างสะพานและทางลอด
ทั�วประเทศท้�ใช�งานมานาน เพื�อวางแผนซอ่มแซมให�มั�นคง
แขง็แรง ต�องเตรย้มพร�อมเผชญิอทุกภัย ภัยพบิติัต่าง ๆ  
สามารถแก�ปัญหาให�เส�นทางกลับมาใชไ้ด�เรว็ท้�สดุ รวมถ่ง 
ป้องกันปัญหาบริเวณท้�มักเกิดอุทกภัยและภัยพิบัติ 
ซำาซาก ส่วนงานควบคมุนำาหนักยานพาหนะ ต�องดำาเนินการ 
ให�เป็นตามกฎหมาย โปรง่ใส และมป้ระสิทธภิาพ โดยใช� 
เทคโนโลย้ท้�ทันสมัยมาช่วยในการบรหิารจัดการขยาย 
ขอบเขตการทำางานให�ครอบคลุมโครงข่ายทางหลวง 
ทั�วประเทศ รวมถ่งบ้รณาการข�อม้ลจากหน่วยงานอื�น  
และปรบัปรุงแกไ้ขกฎหมายท้�เป็นปัญหาและอปุสรรค

ด้านงานอำานวยความปลอดภ้ย
จัดให�ม้การยกระดับความปลอดภัยบนทางหลวง 

โดยคำาน่งถ่งลำาดับชั�นของถนน (Road Hierarchy) และ
มาตรฐานความปลอดภัยสากล แกไ้ขตรวจสอบจดุเส้�ยง 
(Black Spot) อย่างต่อเนื�อง รวมถ่งทำาการตรวจสอบ 
ความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit) เพื�อประเมนิ 
ความเส้�ยง แกไ้ขจดุบกพรอ่งท้�อาจส่งผลกระทบต่อผ้ใ้ช�ถนน 
ตรวจสอบเรง่ดำาเนินการแกไ้ขปัญหาระบบไฟส่องสว่าง 
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และสัญญาณไฟท้�ชำารุด ยกระดับการป้องกันอันตราย
ข�างทางหลวง (Roadside hazard) เชน่ การติดตั�งราวกัน
อันตรายบรเิวณไหล่ทางและรอ่งกลาง รื�อย�ายสิ�งก้ดขวาง
หรอืปรบัปรุงสภาพข�างทางหลวงให�มค้วามปลอดภัย

พฒันาและเพิ�มศักยภาพศน้ยบ์รหิารจัดการการจราจร 
และอบัุติเหต ุ(Highway Traffic Operation Center: HTOC) 
เพื�อช่วยอำานวยความสะดวกและปลอดภัยแก่ผ้ใ้ช�ทาง 
ให�ทันต่อทุกสถานการณ์ ร่วมงานกับทุกหน่วยงาน 
ในการแกไ้ขป้องกันอุบัติเหตุทางถนนให�ครบทุกมิติ  
ทั�งการบังคับใช�กฎหมาย ความปลอดภัยของยานพาหนะ 
การให�ความร้� การติดตามประเมนิผล และยงัต�องกำาหนด 
ขั�นตอนการทำางานและกลไกด�านงบประมาณและบคุลากร 
ท้�ชัดเจนในการจัดการความปลอดภัยทางถนนในงาน 
ก่อสร�างและบำารุงทาง

ด้านบริหารและจ้ดการองค์กร
ติดตามและเรง่รดัการใช�จ่ายงบประมาณให�เป็นไป 

ตามแผนท้�กำาหนดไว� เน�นความสำาคัญในการประชาสัมพนัธ ์
เชงิรุก สื�อสารให�ข�อมล้กับประชาชนเพื�อให�ทราบถ่งภารกิจ 
และผลงานของกรมทางหลวง รวมถ่งเกิดความเข�าใจและ 
ทัศนคติท้�ด้ เพื�อนำาไปส้่ความรว่มมือและม้ส่วนรว่ม 
ในการพัฒนาทางหลวง ท้�สำาคัญคือการบรหิารทรพัยากร 
บคุคลภายใต�หลักธรรมาภิบาล ทบทวนโครงสร�างองค์กร  
ปรบับทบาทภารกิจ พฒันาบคุลากรให�มทั้กษะองค์ความร้� 
เท่าทันการเปล้�ยนแปลง

ส่วนสำาคัญอ้กหน่�งอย่างก็คือ การพัฒนาโครงสร�าง
พื�นฐานด�านเทคโนโลย้สารสนเทศ เพื�อให�เกิดการ
ทำางานอย่างม้ประสิทธิภาพ รวมถ่งม้ความมั�นคงและ
ปลอดภัยจากภัยคุกคามทางไซเบอร ์ เรง่พัฒนาขยาย

ผลระบบให�บรกิารอิเล็กทรอนิกส์ (e-services) สำาหรบั
ภารกิจต่าง ๆ ของกรมทางหลวงท้�ต�องให�บรกิารแก่
ประชาชน ตลอดจนจัดหาเครื�องจักร อปุกรณ์ เครื�องมอื 
ให�เพย้งพอ เพื�อเพิ�มประสิทธภิาพในการปฏิบติังาน และ
ปรบัปรุงอาคาร สำานักงาน บ�านพัก ส่งเสรมิสวัสดิการ 
เพื�อสร�างขวัญกำาลังใจให�กับบุคลากรของกรมทางหลวง

ด้านวิจ้ยพ้ฒนาและสิ่งแวดล้อม
ในยุคสมัยใหม่แบบน้� การสนับสนุนและขับเคลื�อน

การวิจัยและพัฒนานวัตกรรมงานทางและการบรหิาร
จัดการ ให�สามารถนำาไปปฏิบัติได�อย่างเป็นร้ปธรรม 
เป็นเรื�องสำาคัญ ต�องม้การนำาเทคโนโลย้สมัยใหม่เข�ามา 
ประยุกต์ใช� เช่น การใช�ข�อม้ลจากอากาศยานไร�คนขับ 
(UAV) สำาหรบังานสำารวจออกแบบและการบรหิารจราจร 
การใช�แบบจำาลองข�อมล้อาคาร (BIM) สำาหรบังานสำารวจ 
ออกแบบและงานก่อสร�าง เป็นต�น  อ้กทั�งศ่กษาวิจัยแนวทาง 
การพัฒนาปรบัปรุงถนนและโครงสร�างพื�นฐานท้�จำาเป็น
เพื�อรองรบัการใช�งานรถยนต์อัตโนมติั (Connected and 
Automated Vehicles) และรถยนต์ไฟฟ้า (Electric 
Vehicles) บนทางหลวงทั�วประเทศ ซ่�งต�องสร�างเครอืขา่ย 
รว่มมือกับทั�งภาครฐัและเอกชน ทั�งในและต่างประเทศ 
เพื�อพฒันางานวิจัยและนวัตกรรมต่าง ๆ

ค้่มือแนวทางการพัฒนาทางหลวงส้เข้ยว (Green  
Highway) ท้�เป็นมติรกับสิ�งแวดล�อม ก็เป็นอ้กหน่�งอยา่ง 
ท้�เราต�องจัดทำา ตั�งแต่การออกแบบ การก่อสร�าง การเปดิ 
ใช�งานการบำารุงรกัษา ตลอดจนส่งเสรมิการใช�วัสดทุางเลือก 
วัสดเุหลือทิ�ง และวัสดทุ้�นำากลับมาใชใ้หม ่และยงัต�องเน�น 
กระบวนการทำางานท้�ชว่ยลดการใช�พลังงาน ลดการปล่อย 
คารบ์อนและก๊าซเรอืนกระจก ในภารกิจงานก่อสร�าง  
บำารุงรกัษาทางและงานสะพาน  อ้กทั�งต�องให�ความสำาคัญ 
กับการปรบัปรุงสิ�งอำานวยความสะดวกในเขตทางหลวง
เพื�อให�ทกุคนสามารถใช�ประโยชน์ได�อยา่งเต็มท้�และเท่าเท้ยม

กล้บมาเกษียณที่บ้านหล้งเดิม
เนื�องจากเคยเป็นล้กหม�อกรมทางหลวงมาก่อน และ

จะเกษ้ยณอายรุาชการในวันท้� 30 กันยายน พ.ศ. 2568  
หากนโยบายทั�ง 6 ด�าน โดยเฉพาะโครงการหลัก ๆ  
สามารถเรง่รดัให�เสรจ็สิ�นได�ตามเป้าหมาย ตามความตั�งใจ 
ของท่านอภิรฐั ไชยวงศ์น�อย อธบิด้กรมทางหลวงคนท้� 34 
เชื�อว่าจะเป็นส่วนสำาคัญในการยกระดับคุณภาพช้วิต 
ของประชาชนได�อยา่งเป็นร้ปธรรม 
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ประว้ติ

วัน เดือน ปีเกิด 11 กันยายน พ.ศ. 2518

ตำาแหน่งปัจจบุัน  รองอธบิด้ฝ่ายบำารุงทาง กรมทางหลวง

ประว้ติการศึกษา

มธัยมศ่กษาตอนปลาย โรงเรย้นเซนต์คาเบรย้ล

ปรญิญาตร ้ 1. วิศวกรรมศาสตรบัณฑิต (โยธา) 
มหาวิทยาลัยรงัสิต

2. นิติศาสตรบัณฑิต  
จฬุาลงกรณ์มหาวิทยาลัย

สง้กว่าปรญิญาตร้ 1. PGdip construction management, 
London Southbank University

2. วิศวกรรมศาสตรมหาบัณฑิต 
(วิศวกรรมและการบรหิารการก่อสร�าง)  
มหาวิทยาลัยเทคโนโลยพ้ระจอมเกล�าธนบุร้

3. รฐัประศาสนศาสตรมหาบัณฑิต   
(การจัดการความปลอดภัย)  
โรงเรย้นนายร�อยตำารวจ

นายพงศกร จุลละโพธิ

ทำาความรู้จักกับคลื่นลูกใหม่ของ 
กรมทางหลวง ผู้ที่มากประสบการณ์ 
ความรู้และความสามารถ รองอธิบดี
ฝ่ายบำารง่ทาง กรมทางหลวงคนล่าส่ด

ทำาความรู�จัก 
รองอธิบด่ 
ท่านใหม่
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ประว้ติการร้บราชการ

ปี พ.ศ. 2545 บรรจเุข�ารบัราชการเมื�อวันท้� 1 มน้าคม  
พ.ศ. 2545 ตำาแหน่ง วิศวกรโยธา ระดับ 3 
สังกัดกองบำารุง กรมทางหลวง

ปี พ.ศ. 2547 วิศวกรโยธา ระดับ 4 ส่วนควบคมุนำาหนัก 
ยานพาหนะ สำานักบรหิารบำารุงทาง

ปี พ.ศ. 2549 วิศวกรโยธา ระดับ 5 กลุ่มพฒันาระบบบรหิาร
งานบำารุงทาง สำานักบรหิารบำารุงทาง

ปี พ.ศ. 2551 วิศวกรโยธา 6ว กลุ่มกำาหนดกลยทุธแ์ละ 
แผนงานบำารุงทาง สำานักบรหิารบำารุงทาง

ปี พ.ศ. 2553 วิศวกรโยธาชำานาญการ กลุ่มประเมนิผล 
สำานักมาตรฐานและประเมนิผล

ปี พ.ศ. 2554 วิศวกรโยธาชำานาญการพเิศษ กลุ่มมาตรฐาน
ผ้�รบัจ�าง สำานักมาตรฐานและประเมนิผล

ปี พ.ศ. 2558 รกัษาราชการแทนเลขานกุารกรม  
สำานักงานเลขานกุารกรม

ปี พ.ศ. 2559 ผ้�อำานวยการแขวงทางหลวงร�อยเอ็ด

ปี พ.ศ. 2562 ผ้�เช้�ยวชาญวิชาชพ้เฉพาะด�านวิศวกรรมโยธา 
(ด�านบำารุงทาง) สำานักบรหิารบำารุงทาง

ปี พ.ศ. 2563 ผ้�อำานวยการสำานักบรหิารบำารุงทาง

2 มกราคม พ.ศ. 2568 รองอธบิด้ฝ่ายบำารุง กรมทางหลวง

แนวคิดการบริหาร
• รวดเรว็แต่ไมเ่รง่รบ้ : ตัดสินใจบนพื�นฐานของข�อมล้ท้�เพย้งพอ 
• ใช�ท้มงานชว่ยตัดสินใจ : เปิดโอกาสให�แสดงความคิดเห็น 

ท้�หลากหลายชว่ยช้�ทาง
• กล�าลงมอืทำา : แม�ยงัไมส่มบ้รณ์แบบ แต่การเริ�มต�นก่อนยอ่มได�เปรย้บ
• ปรบัตัวได�ทันท้ : หากตัดสินใจแล�วผิดพลาด ก็พร�อมเปล้�ยนแผน

อยา่งรวดเรว็ 

เครื่องราชอิสริยาภรณ์
• ตรติาภรณ์มงกฎุไทย (ต.ม.) พระราชทานเมื�อ 5 ธนัวาคม 2550 
• ตรติาภรณ์ช�างเผอืก (ต.ช.) พระราชทานเมื�อ 5 ธนัวาคม 2553
• ทว้ติยาภรณ์ช�างเผอืก (ท.ช.) พระราชทานเมื�อ 5 ธนัวาคม 2555
• ประถมาภรณ์มงกฎไทย (ป.ม.) พระราชทานเมื�อ 28 กรกฎาคม 2564
• ประถมาภรณ์ช�างเผอืก (ป.ช.) พระราชทานเมื�อ 28 กรกฎาคม 2567

วารสารทางหลวง กรกฎาคม - ธันวาคม 2567
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เยี่ยมชมวัด สำารวจแหล่งท่องเทีย่ว 
และสัมผัสประวัติศาสตร์ 
อันเป็นมนต์เสน่ห์ของขอนแก่น

ไปเท่�ยวดินแดนไดโนเสาร์
กับผู�อำานวยการสำานักงาน
ทางหลวงท่� 7 (ขอนแก่น)
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เรื่อง กองบรรณาธิการ
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ป ฐมบทเรื�องไดโนเสาร์แห่งประเทศไทยได� 
เริ�มข่�นท้�จังหวัดขอนแก่น ด�วยเหตุน้�คำาขวัญ 
ประจำาจังหวัดขอนแก่นจ่งมว่้า “พระธาตุขามแก่น 
เส้ยงแคนดอกค้น ศ้นย์รวมผ�าไหม รว่มใจ 

ผ้กเส้�ยว เท้�ยวขอนแก่นนครใหญ่ ไดโนเสารสิ์รนิธรเน่  
สดุเท่เหรย้ญทองแรกมวยโอลิมปิก”

ก่อนท้�จะนำาเท้�ยวชมสถานท้�ท่องเท้�ยวต่าง ๆ ของ
จังหวัดขอนแก่น เราขอแนะนำาสำานักงานทางหลวงท้� 7 
(ขอนแก่น) เส้ยก่อน

สำานักงานทางหลวงท้� 7 (ขอนแก่น) ตั�งอย้่เลขท้� 37  
หม้่  4 ถนนศร้จันทร์ ตำาบลในเมือง อำาเภอเมือง  
จังหวัดขอนแก่น ม้นายอำานวยพร ศร้อิสรานุสรณ์  
เป็นผ้�อำานวยการสำานัก มแ้ขวงทางหลวงในสังกัด 6 แห่ง 
คือ แขวงทางหลวงขอนแก่นท้� 1 แขวงทางหลวงขอนแก่น
ท้� 2 (ชุมแพ) แขวงทางหลวงขอนแก่นท้� 3 (บ�านไผ่) 
แขวงทางหลวงอุดรธาน้ท้� 1 (ในเมือง) แขวงทางหลวง
อุดรธาน้ท้� 2 (หนองหาน) และแขวงทางหลวงชัยภ้ม ิ 
ณ โอกาสน้�คณะวารสารขอขอบพระคณุ ผอ.อำานวยพร  
ศร้อิสรานุสรณ์ ท้� ให�ความสะดวกกับคณะของเรา 
ในการเดินทางมาทำารายการท่องเท้�ยวดินแดนไดโนเสาร์
แห่งน้�จนสำาเรจ็การ

เนื�องจากสถานท้�ท่องเท้�ยวท้�สำาคัญในจังหวัดขอนแก่น 
มจ้ำานวนมาก แต่ในครั�งน้�จะขอกล่าวถ่งเฉพาะท้�คณะวารสาร 
ของเราไดไ้ปเย้�ยมเยอืนนะครบั

สถานท้�ท่องเท้�ยวแห่งแรกขอนำาไปกราบไหว�บ้ชา 
สิ�งศักดิ�สิทธิ� ซ่�งเป็นท้�เคารพนับถือของชาวจังหวัดขอนแก่น 
เพื�อเปน็สิรมิงคล คือ พระมหาธาตแุก่นนคร (วัดหนองแวง) 
ความโดดเด่นของสถานท้�แหง่น้� คือ เจด้ย ์9 ชั�นสดุยิ�งใหญ ่
มฐ้านกว�างด�านละ 50 เมตร   พระธาตมุค้วามสง้ถ่ง 80 เมตร 
ม้พระจุลธาตุ 4 องค์ ตั�งอย้่ 4 มุม และม้กำาแพงแก�ว
พญานาค 7 เศ้ยรล�อมรอบ หลังคาทรงเจด้ย์ลดหลั�น 9 ชั�น 
ม้ยอดเจด้ย์ส้ทองส้งตระหง่านอย้่บนสุด ชั�นท้� 9 บนสุด
เป็นท้�ประดิษฐานพระบรมสารร้กิธาตุ

ชั�นท้� 1 มจิ้ตรกรรมฝาผนัง ประวัติเมอืงขอนแก่น
ชั�นท้� 2  พพิธิภัณฑ์ชาวอ้สาน มเ้ครื�องมอืการประกอบ 

การทำามาหากิน
ชั�นท้� 3  จัดแสดงของสะสมท้�น่าสนใจ เชน่ เครื�องถม  

ถ�วยชากาแฟ เป็นต�น
ชั�นท้� 4 จัดแสดงของสะสม ได�แก่ พระพทุธร้ป
ชั�นท้� 5 ข�าวของเครื�องใช�ต่าง ๆ  ของเจ�าอาวาสร้ปแรก
ชั�นท้� 6 หอพระอปัุชฌายาจารย์ และพระเกจิอาจารย์
ชั�นท้� 7 มม้ณฑปท้�เป็นท้�ประดิษฐานพระสังกัจจายน์
ชั�นท้� 8 หอพระธรรม
ชั�นท้� 9 หอพระพทุธ
เมื�อข่�นถ่งชั�นท้� 9 มองลงมาข�างล่างจะเหน็บ่งใหญ ่คือ 

บ่งแก่นนคร ซ่�งเปน็สถานท้�พกัผ่อนหยอ่นใจ และสถานท้�
ออกกำาลังกายของคนในเมืองขอนแก่นมล้านจัดกิจกรรม
และการจัดงานประเพณ้ต่าง ๆ

ออกจากพระมหาธาตแุก่นนคร (วัดหนองแวง) มุง่หน�า
ไปทาง อำาเภอภผ้ามา่น แหล่งท่องเท้�ยวชมความงามทาง 
ธรรมชาติอ้กแห่งเมื�อมาถ่งขอนแก่นแล�วต�องไปชมใหไ้ด�

ภาพบน คณะทีมวารสารทางหลวงเยี�ยมชมสถานที�ท่องเที�ยว 
ในจังหวัดขอนแก่น ภาพล่าง ตลาดต้นตาล แหล่งช้อปป้�งและแหล่งรวม 
ความบันเทิงที�มเีอกลกัษณ์โดดเด่น เหมาะสำาหรบัการเดินเล่นและเลอืกซื�อ 
สินค้าหัตถกรรม อาหารพื�นเมือง และของที�ระลึก
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ภ้ผาม่านเป็นอำาเภอท้�อย้่ภายใต�อ�อมกอดแห่งขุนเขา
และมา่นหมอกท้�ยงัคงความสงบและเรย้บงา่ย มส้ถานท้�
ท่องเท้�ยวทางธรรมชาติให�แวะชมความงามได�อย่างจุใจ 
ยิ�งในช่วงหน�าหนาวม้สถานท้�กางเต็นท์ไว�คอยต�อนรบั
นักท่องเท้�ยวหลายจุด และเมื�อไปเท้�ยวภ้ผาม่านแล�ว 
วันนั�นทั�งวัน ถ�ารอเวลาประมาณ 18.00 น. ก็จะได�เห็น 
ฝง้ค�างคาวออกจากถำาไปหากินเป็นริ�วขบวนนับล�าน ๆ  ตัว

วันน้�ทั�งวันก็หมดเวลากับการไปชมพระมหาธาต ุ
แก่นนคร (วัดหนองแวง) และชมธรรมชาติภผ้ามา่น

ตลาดต้นตาล
ตลาดต�นตาล (Ton Tann Green Market) ตลาดแห่งน้� 

เป็นตลาดท้�ม้สินค�าตั�งแต่สากกะเบือยันเรอืรบ ถือเป็น
แหล่งชอปปิ� งและแหล่งท่องเท้�ยวแนวใหม่ท้�ม้ทั�งแบบ
กลางแจ�งและอย้ใ่นอาคารสำาหรบัชว่งเวลาเยน็ ๆ  สบาย ๆ  
หลังเลิกงาน

ตลาดต�นตาล ตั�งอย้่ในตัวเมืองขอนแก่นบนพื�นท้�  
40 ไร ่อย้ติ่ดถนนมติรภาพ ภายในมร้�านค�ากว่า 400 ร�าน  
ท่ามกลางบรรยากาศรม่รื�น โดยถ้กสร�างข่�นเพื�อเป็น 
ศ้นย์รวมชิ�นงานศิลปะ ของสะสมท้�แต่ละคนโปรดปราน 
สิ�งประดิษฐ์ หรือของท้�คนชื�นชอบสิ�งเด้ยวกัน เช่น  
กลุ่มเล่านิทาน กลุ่มละคร กลุ่มเต�นรำา กลุ่มถ่ายภาพ  
กลุ่มนักแสดงเปิดหมวก กลุ่มดื�มเพื�อสุขภาพ กลุ่มรถ
คลาสสิค บิ�กไบค์ ฯลฯ มาโชว์ มาอวด แลกเปล้�ยนผลงาน 
แบบคนใจเด้ยวกัน อ้กทั�งยงัมกิ้จกรรมความบนัเทิงต่าง ๆ  
ท้�นำามารวมกันบนพื�นท้�ส้เขย้วอันรม่รื�นด�วยแมกไม�มากมาย 
นอกจากน้�ยังม้ร�านค�ากลุ่มแฟชั�นเสื�อผ�า เครื�องหนัง 

เครื�องประดับต่าง ๆ  หลากหลายมากมายให�พื�นท้�พกัผ่อน
และสนามเด็กเล่น ถ้กออกแบบไว�สำาหรบัทุกครอบครวั 
ทกุกลุ่ม และ ทกุวัย

มจ้ดุชมวิว ถ่ายภาพ และเวท้ต�นตาล สามารถจผุ้�ชม 
ได�ถ่ง 250 คน พร�อมแสงส้เส้ยงครบครนัในบรรยากาศ 
ต�นตาลท้�เป็นเอกลักษณ์เฉพาะตลาดต�นตาลสำาหรบัให� 
นักแสดงชาวขอนแก่นหรอืจังหวัดใกล�เค้ยงมาโชว์ มาเต�น  
มาแสดง พร�อมกับดนตรแ้สดงสดในชว่งเยน็ของทกุวัน

ทั�งน้� สามารถรบัชมสินค�าไอเด้ยทำามอืเก๋ ๆ หรอืงาน
ศิลปะในบรรยากาศสวน รม่รื�น และอาจพบสินค�าชิ�นเด้ยว
ในโลกได�ท้�น้� ซ่�งนอกจากจะเดินชมสินค�าต่าง ๆ  แล�วยงัม ้
สถานท้�เดินชมธรรมชาติ ร�านขายต�นไม�และอปุกรณ์แต่งสวน 
แต่งบ�าน เปดิบรกิารทกุวันตั�งแต่เวลา 16.00 น. – 23.00 น.

ว้ดทุง่เศรษฐี
ประวัติวัดทุง่เศรษฐ ้ตั�งอย้ใ่น ตำาบลพระลับ อำาเภอเมอืง 

จังหวัดขอนแก่น ม้ “มหาเจด้ย์รตันะ” หรอื “มหาเจด้ย ์

เย่�ยมชมตลาดต้นตาลท่�ม่สินค้า 
ต้�งแต่สากกะเบือย้นเรือรบ  
แหล่งชอปป้�งและแหล่งท่องเท่�ยว
แนวใหม่ ศูนย์รวมชิ�นงานศิลปะ 
ของสะสมท่�แต่ละคนโปรดปราน  
สิ�งประดิษฐ์ หรือของท่�คนชื�นชอบ
สิ�งเด่ยวกน้ได้ท่�ตลาดต้นตาล
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ศรไ้ตรโลกธาต”ุ ได�ถก้สร�างโดยความรเิริ�มของหลวงตาอ๋อย 
หรอืท้�ร้ �จักกันในนาม “หลวงตายา่มแดง” ท่านได�ชกัชวน
ลก้หลานศิษยานศิุษยร์ว่มกันสร�างมหารตันเจด้ยฯ์ แหง่น้� 
บนท้�ดินแปลงหน่�งของท่าน ซ่�งความโดดเด่นของมหาเจด้ย ์
จะมร้้ปแบบการก่อสร�างท้�สะท�อนถ่งความเชื�อต่าง ๆ เป็น 
การผสมผสานกันอย่างลงตัวระหว่างองค์เจด้ย์สำาคัญ 
ทั�งสามโลก คือ เจด้ย์จุฬามณ้บนสวรรค์ชั�นดาวด่งส์  
นครเจด้ยใ์นนาคพภิพ และมหารตันเจด้ยศ์รไ้ตรโลกธาตุ
บนโลกมนษุย ์หากได�มาเยอืนท้�น้�แค่เพย้งท้�เด้ยวก็เหมอืน 
กับว่าได�มาสักการะองค์เจด้ยถ่์ง 3 โลกเลยท้เด้ยว

พระมหาเจด้ย์สร�างมาจากความเชื�อท้�ว่า จุดน้�คือ
บรเิวณท้�เชื�อมต่อระหว่าง 3 โลกธาต ุทั�งสวรรค์ มนษุย ์และ
เมอืงบาดาล ตั�งอย้ท่่ามกลางบ่งนำาล�อมรอบ ตกแต่งบันได
ทั�ง 4 ด�าน ด�วยลวดลายของสัตว์ 4 ตระกล้ เรย้กว่า บันได
ธาตสุ้� พร�อมผ้�ดแ้ลทั�ง 4 ทิศ องค์พระเจด้ยอ์อกแบบเป็น
เจด้ยโ์ถงโล่ง ทรงระฆงัควำาแบบนานาชาติ ทั�งไทย ทิเบต  
จ้น ฝรั�ง ผสมผสานกันอย่างสวยงาม ยังม้จุดสักการะ 
เจ�าแมก่วนอิม พระสังกัจจายน์ พระส้วล้ และยงัมล้านนรก 
ท้�สร�างไว�เตือนสติด�วย

เจด้ยร์าย เป็นเจด้ยอ์งค์เล็กรอบเจด้ยป์ระธาน มเ้ทพ
ทวารบาลอยา่งเชน่ท�าวเวสสวุรรณประจำาอย้แ่ต่ละทิศ

ห�องปรศินาธรรมวงศ์ไวศยวรรณ ตั�งอย้ใ่ต�มหาเจด้ยฯ์ 
เป็นห�องแสดงภาพปรศินามธรรมการเกิด แก่ เจ็บ ตาย

ในส่วนของการเดินทางมาพระมหาเจด้ย ์วัดจะตั�งอย้ ่
ทางเล้�ยงเมอืงขอนแก่น ถ�ามาจากทางบ�านไผถ่นนมติรภาพ 
ก่อนถ่งตัวเมอืงจะมท้างเล้�ยงเขย้นว่าไปกาฬสินธุ ์ให�เล้�ยว
ข่�นสะพานไปตามลก้ศร ขบัไปอ้กไมก้่�กิโลเมตรจะเห็นป้าย 
ช้�เข�าวัดด�านซ�ายมือ โดยรวมหากขับรถมาจากในเมือง
จะใช�เวลา 10 นาท้ ระยะทางจากตัวเมืองขอนแก่น 8 
กิโลเมตร

พระธาตุขามแก่น
ตั�งอย้่ในวัดเจติยภ้มิ ตำาบลบ�านขาม อำาเภอนำาพอง 

สร�างข่�นประมาณต�นพุทธศตวรรษท้� 25 ตามประวัติ 
โดยยอ่กล่าวว่า โมรยิกษัตรยิ ์เจ�าเมอืงโมรย้ ์ซ่�งเป็นเมอืง 
อย้่ในอาณาเขตของประเทศกัมพ้ชา ม้ความประสงค์ 
ท้�จะนำาพระอังคารของพระพุทธเจ�าท้�พระองค์ไดไ้ว� 
เมื�อครั�งพระพุทธเจ�าปรนิิพพานไม่นาน มาบรรจุท้�องค์ 
พระธาตุพนม จ่งโปรดให�พระอรหันต์และพระเถระ 
เจ�าคณะ รวม 9 องค์ นำาขบวนอัญเชิญพระอังคารมา 
ในครั�งน้�  เมื�อผ่านมาถ่งดอนมะขามแห่งหน่� ง ซ่� งม้
ต�นมะขามใหญ่ท้�ตายแล�ว เหลือแต่แก่น เนื�องจากเป็น 
เวลาพลบคำาและบริเวณน้�ภ้มิประเทศราบเร้ยบด้ 
จ่งหยุดคณะพักชั�วคราว รุง่เช�าจ่งเดินทางต่อไปจนถ่ง 
ภ้กำาพร�า  ปรากฏว่าพระธาตุพนมสร�างเสร็จแล�ว  
จ่งเดินทางกลับและตั�งใจจะนำาพระอังคารธาตุกลับไป
ประดิษฐานไว�ท้�บ�านเมืองของตน แต่เมื�อเดินทางผ่าน
ดอนมะขามอ้กครั�ง ปรากฏว่าแก่นมะขามท้�ตายแล�วนั�น 
กลับยนืต�น แตกกิ�งก�านผลิใบเขย้วชอุ่ม เปน็ท้�น่าอัศจรรย ์ 

เมื�อเดินทางผ่านดอนมะขาม ปรากฏว่า 
แก่นมะขามท่�ตายแล้วน้�น กลบ้ยืนต้น 
ถือเป็นท่�น่าอ้ศจรรย์ คณะอ้ญเชิญ
พระอ้งคารธาตุจึงพร้อมใจกน้สร้าง
เจด่ย์ครอบต้นมะขามน่� พร้อมก้บนำา 
พระอ้งคารธาตุและพระพุทธรูป 
บรรจุไว้ในองค์พระธาตุ 

ภาพบน พระธาตุขามแก่น ปูชนียสถานสำาคัญของจังหวัดขอนแก่น 
อันเป็นที�เคารพสักการะของชาวจังหวัดขอนแก่น ภาพขวาบน  
คณะทีมงานวารสารทางหลวงเยือนวัดพระพุทธบาทภูพานคำา 
สถานที�ศักดิ�สิทธิ�ที�มีรอยพระพุทธบาทจำาลองให้ประชาชนกราบไหว้  
ภาพขวาล่าง เขื�อนอุบลรัตน์ แหล่งกักเก็บนำ�าที�สำาคัญสำาหรับการ 
ชลประทาน ผลติไฟฟ้าพลงันำ�า และช่วยบรรเทาอุทกภยัในพื�นที�โดยรอบ 
ขอขอบคุณภาพจาก โรงไฟฟ้าพลังนำ�าภาคตะวันออกเฉียงเหนือ  
การไฟฟ้าฝ่ายผลิตแห่งประเทศไทย (กฟผ.)
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คณะอัญเชิญพระอังคารธาตุจ่งพร�อมใจกันสร�างเจด้ย ์
ครอบต�นมะขามน้� พร�อมกับนำาพระอังคารธาตุและ 
พระพุทธร้ปบรรจไุวใ้นองค์พระธาตุ และให�นามว่า “พระธาตุ 
ขามแก่น” มาจนทกุวันน้� พระธาตขุามแก่นมลั้กษณะเป็น
เจด้ย ์สง้ประมาณ 10 เมตร มฐ้านเปน็ร้ปบัวควำา ผงัส้�เหล้�ยม 
สอบข่�นด�านบน ปลายยอดเป็นฉัตรทอง องค์เรอืนธาตุ
เป็นร้ปดอกบัวต้ม ย่อมุมไม�สิบสอง ด�านทิศตะวันออก
ติดกับองค์พระธาตุม้สิม หรอืพระอุโบสถเก่า ซ่�งสร�างค้่
กับพระธาตุมาแต่โบราณ เป็นสถาปัตยกรรมล�านช�าง 
ร้ปทรงสวยงาม ลายฉลไุม�ท้�หน�าบัน ชอ่ฟา้ ใบระกา หางหงส์ 
และลายรวงผ่�งท้�บรเิวณซุ�มด�านหน�าด�วยฝีมือประณ้ต  
และฝาผนังบรเิวณประตสิ้มมภ้าพวาดฝีมอืชาวบ�านเป็น 
ร้ปตำารวจถือปืนยาวเป็นทวารบาล ปัจจบุนัองค์พระธาต ุ
ขามแก่นได�รบัการบ้รณะจากกรมศิลปากร มก้ารปรบัปรุง 
ทาส้องค์พระธาต ุขยายบรเิวณกำาแพงแก�วทั�งส้�ด�านและ 
ตกแต่งให�มทั้ศน้ยภาพท้�สวยงาม

ว้ดพระพุทธบาทภูพานคำา
เป็นวัดท้�ประดิษฐานรอยพระพุทธบาทจำาลองและ

พระพทุธร้ปส้ขาวขนาดใหญบ่นยอดภพ้านคำา ใกล�ทางเข�า 
เขื�อนอุบลรตัน์ วัดพระพุทธบาทภ้พานคำา ตั�งบรเิวณ 
ไหล่เขาภพ้านคำา อำาเภออบุลรตัน์ เป็นท้�ประดิษฐานรอย
พระพุทธบาทจำาลองในมณฑป และพระพุทธร้ปส้ขาว
ขนาดใหญ ่หรอืหลวงพอ่ใหญ ่สง้ 14 เมตร อย้บ่นยอดเขา 
มบั้นไดทางข่�นจากลานวัดไปยงัยอดเขาจำานวน 1,049 ขั�น  
หรอืจะขบัรถยนต์ข่�นไปถ่งยอดเขาก็ได� บนยอดเขามองเห็น 
ทัศน้ยภาพทะเลสาบเขื�อนอบุลรตัน์ได�สวยงาม การเดินทาง 
ใช�เส�นทางเด้ยวกับทางไปเขื�อนอุบลรตัน์ ก่อนถ่งประต้
ทางเข�าบรเิวณเขื�อนจะมป้า้ยวัดอย้ด่�านซ�ายมอื หรอืจะใช� 
ทางเข�าวัดซ่�งอย้ต่รงข�ามกับโรงพยาบาลอบุลรตัน์ก็ได�

เขื่อนอุบลร้ตน์
ถือเป็นเขื�อนอเนกประสงค์แหง่ท้�สองของประเทศไทย 

ซ่�งสร�างข่�นถัดจากเขื�อนภม้ิพล และเป็นเขื�อนผลิตไฟฟ้า
พลังงานนำาแหง่แรกในภาคตะวันออกเฉ้ยงเหนือ ตั�งอย้ท้่� 
ตำาบลเขื�อนอุบลรตัน์ อำาเภออุบลรตัน์ จังหวัดขอนแก่น 
และตำาบลโนนสัง อำาเภอโนนสัง จังหวัดหนองบัวลำาภ ้ 
ปิดกั�นแมน่ำาพองสาขาย่อยของแมน่ำาช ้  ตัวเขื�อนเป็นหนิถม 
แกนดินเหน้ยว ยาว 885 เมตร สง้ 32 เมตร สันเขื�อนกว�าง  
6 เมตร อ่างเก็บนำามค้วามจ ุ2,263 ล�านลก้บาศก์เมตร  
ผลิตไฟฟ้าได� 55 ล�านกิโลวัตต์ชั�วโมง

โครงการน้�ได�เริ�มก่อสร�างเมื�อป ี พ.ศ.  2507  โดยการก้�เงนิ 
จากสถาบนัเครดิตเพื�อการบ้รณะแหง่สหพนัธส์าธารณรฐั
เยอรมัน (K.F.W.) การก่อสร�างได�แล�วเสรจ็เมื�อปลายปี  
พ.ศ. 2508 และเนื�องจากบรเิวณท้�สร�างเขื�อน มลั้กษณะ 
ภม้ปิระเทศเปน็แมน่ำาท้�ไหลผา่นชอ่งเขาทั�งสอง ซ่�งแมน่ำา 
มลั้กษณะพองดเ้หมอืนถก้หน้บ ชาวบ�านจ่งเรย้กเขื�อนน้�ว่า  
“เขื�อนพองหน้บ” ตามชื�อดั�งเดิมของบรเิวณน้�

โดยเมื�อวันท้� 14 มน้าคม พ.ศ. 2509 พระบาทสมเด็จ
พระบรมชนกาธิเบศร มหาภ้มิพลอดุลยเดชมหาราช  
บรมนาถบพิตรเสด็จพระราชดำาเนิน พร�อมด�วยสมเด็จ
พระนางเจ�าสิรกิิติ� พระบรมราชน้ินาถ พระบรมราชชนน้
พันปีหลวง และท้ลกระหม่อมหญิงอุบลรตันราชกัญญา 
สิรวัิฒนาพรรณวด้ เมื�อครั�งดำารงพระอิสรยิยศเป็นสมเด็จ 
พระเจ�าลก้เธอ เจ�าฟา้อบุลรตันราชกัญญา สิรวัิฒนาพรรณวด้ 
(ฐานันดรศักดิ�ในขณะนั�น) ไปทรงประกอบพิธเ้ปิดเขื�อน 
และพระราชทานชื�อเขื�อนน้�ว่า “เขื�อนอบุลรตัน์”
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พิพิธภ้ณฑ์ไดโนเสาร์แห่งแรก 
ของประเทศไทย ม่การจ้ดแสดง
เนื�อหาเก่�ยวก้บไดโนเสาร์ท่�พบใน
เทือกเขาภูเว่ยง และย้งจด้แสดง 
กระดูกไดโนเสาร์ชิ�นแรกของ
ประเทศไทย และโครงกระดูก
ต้นแบบของภูเวย่งโกซอร้ส สริินธรเน่

คณุประโยชน์
เขื�อนอุบลรตัน์เป็นเขื�อนอเนกประสงค์ท้�เอื�ออำานวย

ประโยชน์ ต่อประชาชนในด�านต่าง ๆ ดังน้�
1. ด�านการผลิตไฟฟ้า สามารถผลิตไฟฟ้าได�ปีละ 56 

ล�านกิโลวัตต์ชั�วโมง
2. ด�านการชลประทานและการเกษตร นำาท้�ปล่อยผา่น 

การผลิตไฟฟา้แล�ว จะส่งเข�าส้ร่ะบบชลประทาน ให�ประโยชน์ 
แก่พื�นท้� เกษตรกรรมท้�จังหวัดขอนแก่น และจังหวัด
มหาสารคาม จำานวน 300,000 ไร ่ซ่�งสามารถจะเพาะปลก้ 
ได�ถ่งปีละ 2 ครั�ง อ้กทั�งยงั ปลก้พชืในฤดแ้ล�งได�ด�วย

3. ด�านการการประมง อ่างเก็บนำาเขื�อนอุบลรตัน์ 
ปจัจบัุนเปน็แหล่งประมงขนาดใหญท้่�สำาคัญแห่งหน่�งของ
ประเทศทำารายได� ให�แก่ประชาชนในภมิ้ภาคน้�ในปีหน่�ง ๆ  
เป็นจำานวนมาก ซ่�งช่วยยกระดับมาตรฐานการครองช้พ
ของประชาชนให�สง้ข่�น

อุทยานแห่งชาตินำ�าพอง
ตั�งอย้่ในท�องท้�ของอำาเภออุบลรตัน์ อำาเภอบ�านฝาง  

อำาเภอหนองเรอื อำาเภอมัญจาค้ร ้ อำาเภอโคกโพธิ�ไชย  
จังหวัดขอนแก่น รวมทั�งพื�นท้�บางส่วนของอำาเภอบ�านแท่น 
อำาเภอแก�งคร�อ จังหวัดชยัภม้ิ

ลักษณะภมูิประเทศ
สภาพพื�นท้�โดยทั�วไป มลั้กษณะสัณฐานเป็นเทือกเขา 

หินทราย สง้จากระดับนำาทะเลปานกลางคล�ายกับเทือกเขา 
ทั�ว ๆ ไปของภาคตะวันออกเฉ้ยงเหนือ ประกอบด�วย 
เทือกเขาท้�สำาคัญ ได�แก่ เทือกเขาภ้พานคำา ภ้เม็ง และ
ภผ้าดำา-ภผ้าแดง ซ่�งเทือกเขาเหล่าน้�ทอดตัวเป็นแนวยาว
จากทิศเหนือส้่ทิศใต� ขนานกับอ่างเก็บนำาเขื�อนอบุลรตัน์ 

เปน็แหล่งกำาเนิดต�นนำาลำาธารส่วนหน่�งของลำานำาท้�สำาคัญ
หลายสาย เช่น ลำานำาพอง ลำานำาเชิญ ลำานำาช้ เป็นต�น  
แบ่งพื�นท้�ได�เป็น 2 ส่วน คือ ส่วนท้�อย้ใ่นเทือกเขาภพ้านคำา 
ด�านทิศเหนือและด�านทิศใต�อย้่ในเทือกเขาภ้เม็ง และ
เทือกเขาภผ้าดำา-ภผ้าแดง พื�นท้�ด�านทิศตะวันตกมส้ภาพ
ลาดชันสลับกับหน�าผาในบางช่วงจรดท้�ราบอ่างเก็บนำา
ด�านล่าง ส่วนพื�นท้�ด�านทิศตะวันออกเป็นท้�ราบเชิงเขา 
มค้วามสง้โดยเฉล้�ยประมาณ 600 เมตร

พืชพรรณและสัตว์ป่า
พื�นท้�ประมาณร�อยละ 80 ของอุทยานแห่งชาติ

นำาพองปกคลุมไปด�วยป่าเต็งรงั บรเิวณท้�ราบลุ่มและ
หุบเขาของอทุยานแห่งชาติ ทั�งในเทือกเขาภพ้านคำาและ
เทือกเขาภ้เม็งม้สภาพเป็นป่าดิบแล�งท้�สมบ้รณ์ สลับกับ 
ปา่เบญจพรรณป่าทุง่หญ�า และป่าไผ่ข่�นกระจายอย่้ทั�วไป 
ในบางพื�นท้� จัดเป็นป่าต�นนำาลำาธารท้�ไหลลงส้่เขื�อน
อุบลรตัน์ บรเิวณน้�ยังเป็นท้�อย้่อาศัยของสัตว์ป่าและ
แหล่งสมุนไพรท้�สำาคัญของอุทยานอ้กด�วย พันธุไ์ม�ม้ค่า 
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และพบเห็นได�ทั�วไป เช่น เต็ง รงั เห้ยง พลวง พะย้ง  
กระบก ประด้่  แดง มะพอก ตะเค้ยนหิน เป็นต�น  
พืชพื�นล่างจำาพวกปรงป่า เถาวัลย์ ไม�หนามชนิดต่าง ๆ 
รวมทั�งสมนุไพรนานาพนัธุอ้์กมากมาย

สำาหรบัสัตว์ป่า ส่วนใหญ่มักอาศัยอย้่ในป่าดิบแล�ง 
บรเิวณเทือกเขาภเ้มง็ เพราะเป็นแหล่งหากินและท้�อย้อ่าศัย 
ท้�อดุมสมบ้รณ์และถก้รบกวนจากมนษุยน์�อยมาก สัตว์ป่า 
ท้�พบเห็นเป็นสัตว์ขนาดกลางและขนาดเล็ก อาทิ 
หม้ป่า เก�ง หมาจิ�งจอก เม่น นิ�ม กระต่ายป่า และ 
นกชนิดต่าง ๆ เป็นต�น

แหล่งท่องเที�ยว
1. เขาภเ้มง็ เป็นภเ้ขาท้�สำาคัญของชาวตำาบลบ�านเมง็ 

และอ้กหลายพื�นท้�ในอำาเภอหนองเรอื จังหวัดขอนแก่น
2. คำาโพน เป็นบอ่หนิลักษณะกลมคล�ายปล่องภเ้ขาไฟ 

ม้เส�นผ่านศ้นย์กลางประมาณ 5 เมตร ล่ก 1.5 เมตร 
สันนิษฐานว่าน่าจะเกิดจากปรากฏการณ์การกัดเซาะ
ของทรายเปน็เวลายาวนานจนเกิดเปน็หลมุ หรอือาจเปน็
ปล่องภเ้ขาไฟในอด้ต

จุดชมทิวทัศน์ หินช�างส้, นำาตกห�วยเข, ผาจันได,  
ผาฝ่ามอืแดง, ผาสวรรค์ และพลาญชาด หรอื ลานชาด

แหล่งท่องเที�ยวที�แนะนำาแหล่งสุดท้ายซ่�งถือเป็น 
จุดไฮไลท์ของการท่องเท้�ยวทริปน้�  คือ พิพิธภัณฑ์
ไดโนเสารภ์เ้ว้ยง ซ่�งตั�งอย้ท้่� ต.ในเมอืง อ.เว้ยงเก่า

พพิธิภัณฑ์ไดโนเสารภ์เ้ว้ยง เปน็พพิธิภัณฑ์ไดโนเสาร์
แห่งแรกของประเทศไทย มก้ารจัดแสดงเนื�อหาเก้�ยวกับ
ไดโนเสารท้์�พบในเทือกเขาภเ้ว้ยง และยังจัดแสดงกระดก้
ไดโนเสารช์ิ�นแรกของประเทศไทย และโครงกระด้ก
ต�นแบบของภเ้ว้ยงโกซอรสั สิรนิธรเน่

วันท้�คณะของเราไปชมพิพิธภัณฑ์ไดโนเสารภ์้เว้ยง 
วันนั�น (17 ตลุาคม พ.ศ. 2567) ขณะท้�ท้มเรากำาลังจะไป 
ทานอาหารกลางวันท้�บรเิวณห�องอาหาร ท้มเราได�พบกับ
คณะบุคคลกลุ่มใหญ่นั�งทานข�าวกันอย้่ จ่งเข�าไปพ้ดคุย 
พบว่าเป็นท้มท้�กำาลังขุดค�นหาซากด่กดำาบรรพ์ของ
ไดโนเสารพ์อด้ บคุคลสำาคัญวันนั�น คือ นายสธุรรม วงษ์จันทร ์
หัวหน�าอทุยานแห่งชาติภเ้ว้ยง อ้กท่านหน่�งท้�สำาคัญ คือ 
ดร.วราวธุ สธุธ้ร ข�าราชการบำานาญของกรมทรพัยากรธรณ้ 
ผ้�เช้�ยวชาญผ้�ครำาหวอดอย้่กับการศ่กษาค�นคว�าเก้�ยวกับ
ไดโนเสาร ์ ซ่�งท่านเป็นคนแรกท้�ค�นพบกระด้กไดโนเสาร ์
ชิ�นท้�ชื�อว่า “สยามโมซอรสั สธุธ้รนิ” นั�นเอง ท้มวารสารไป 
สนทนากับท่านหลายเรื�องได�ความร้�มากมาย ในการน้�
ท่านได�มอบหนังสือค้่มอืผ้�เล่าเรื�อง หลมุขดุค�นไดโนเสาร์
ภ้เว้ยงมาให� 1 เล่ม ซ่� งพอจะนำามาเล่าให�ท่านผ้�อ่าน 
ได�ติดตามดังน้�

ปฐมบทไดโนเสาร์แห่งประเทศไทย
ในปี พ.ศ.2519 กรมทรพัยากรธรณ้ ทำาการสำารวจ

แรย่้เรเน้ยมในหุบเขาภเ้ว้ยง มาถ่งพื�นท้�ห�วยประตต้้หมา 
นายสธุรรม แย�มนิยม นักธรณ้วิทยาได�พบเข�ากับก�อนหนิ 
ร้ปร่างประหลาดบริเวณกลางลำาห�วยประต้ต้หมา  
มลั้กษณะคล�ายกับกระดก้ของสัตว์ขนาดใหญ ่จ่งได�เก็บ
ไปท้�กรมทรพัยากรธรณ้ เพื�อทำาการตรวจสอบโดยฝ่าย
โบราณชว้วิทยา

ภาพบนและล่าง อุทยานแห่งชาติภูผาม่าน แหล่งพักผ่อนและศึกษา
เกี�ยวกับระบบนิเวศที�สำาคัญ โดยมีสัตว์ป่าและพันธุ์พืชหลากหลายชนิด
ในความดูแลของกรมอุทยานแห่งชาติ สัตว์ป่า และพันธุ์พืช 
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ดร.ฟิลลิป จองเว้ยร ์ ขณะท้�อย้่กรมทรพัยากรธรณ้ 
ได�จำาแนกว่ากระดก้ชิ�นดังกล่าวเปน็ชิ�นส่วนกระดก้ต�นขาของ 
ไดโนเสารข์นาดใหญ ่ในชว่งกลางถ่งปลายมหายคุมโ้ซโซอิก 
จากนั�น รุจา อิงคะวัต และดร.ฟิลลิป ตาเก� ได�ทำาการศ่กษา 
รายละเอ้ยดของกระด้กชิ�นดังกล่าว พบว่าเป็นกระด้ก 
ส่วนปลายของต�นขาไดโนเสารซ์อโรพอด ซ่�งมก้ารบนัท่ก
ว่ามก้ารค�นพบในประเทศจ้น มองโกเล้ย และสปป.ลาว

คณะสำารวจไดโนเสาร์ ไทย-ฝร้่งเศส
ประเทศไทยมร้ายงานของนักธรณ้วิทยา กรมทรพัยากร 

ธรณ้ว่ามก้ารค�นพบซากด่กดำาบรรพ ์กระดก้สัตว์มก้ระดก้
สันหลังในหินตะกอนส้แดงของกลุ่มหินโคราช ตั�งแต่ 
ปี พ.ศ. 2500 เป็นต�นมา จนกระทั�งปี พ.ศ. 2519 ท้�ม้
รายงานการค�นพบซากด่กดำาบรรพ์กระด้กไดโนเสาร ์
อยา่งเป็นทางการ

ในปี พ.ศ. 2523 คณะสำารวจไดโนเสาร์ระหว่าง 
กรมทรพัยากรธรณ้กับผ้�เช้�ยวชาญฝรั�งเศสจ่งเริ�มข่�น ฝา่ยไทย 
ประกอบด�วย รุจา อิงคะวัต, นเรศ สัตยารกัษ์ และวราวธุ 
สธุธ้ร ส่วนฝา่ยฝรั�งเศสประกอบด�วย อ้รคิ บฟุโต, เล้ยวนารด์ 
กินส์เบอรก์, ฟิลิป จองเว้ยรแ์ละมเิชล มารแ์ตง

คณะสำารวจใช�เวลา 10 วันโดยออกสำารวจค�นหาในพื�นท้� 
ท้�เคยมร้ายงานว่าพบซากกระดก้ในบรเิวณภาคตะวันออก 
เฉ้ยงเหนือ ข�างถนนสายวังสะพุง-อุดรธาน้ คณะจ่งได� 
พบกับกรามล่างของจระเขโ้บราณและการตั�งชื�อใหม่ว่า 
ซโ้นซคั้ส ไทยแลนดิคัส

อาณาจ้กรไดโนเสาร์ภูเวียง
ในปี พ.ศ. 2524 คณะสำารวจฯ ได�เดินทางมายังภเ้ว้ยง 

และพบเศษกระด้กกับฟันมากมาย แต่ยังไม่สามารถ 
ศ่กษารายละเอ้ยดได�มากนัก

จนปี พ.ศ. 2525 ณ ยอดภป้ระตต้้หมา คณะสำารวจพบ 
กระด้กสันหลังและกระด้กซ้�โครงข�างซ�ายของไดโนเสาร์
ขนาดใหญ ่ต่อมาเมื�อมก้ารสำารวจศ่กษามากข่�นก็ค�นพบ 
หลักฐานและชิ�นส่วนมากข่�น จนมก้ารต้พมิพผ์ลการศ่กษา 
ในวารสารท้�ม้ชื�อเส้ยง และเป็นท้�ยอมรบัทั�วโลกเก้�ยวกับ
ซากด่กดำาบรรพสั์ตว์มก้ระดก้สันหลัง

รายงานซากด่กดำาบรรพ์ชิ�นแรกของภ้เว้ยง คือ 
จระเข�ด่กดำาบรรพ์ โกนิโอโฟลิส ภ้เว้ยงเอนซิส ปัจจุบัน
ประเทศไทยม้การค�นพบไดโนเสารช์นิดใหม่ของโลก  
12 ชนิด และเป็นไดโนเสารท้์�พบท้�ภเ้ว้ยงถ่ง 5 ชนิด

ไดโนเสาร์ไทยต้วแรก 
จากการค�นพบฟันของไดโนเสารบ์รเิวณยอดภ้ประต้ 

ต้หมา ท้�มลั้กษณะทรงกรวยคล�ายฟนัจระเข� ดร.อิรคิ บฟุโต 
ผ้�เช้�ยวชาญสัตว์เลื�อยคลานด่กดำาบรรพ์ให�ความเห็น 
มลั้กษณะแปลก และไมใ่ชฟ่นัของจระเข� เมื�อทำาการศ่กษา 
รายละเอ้ยด จ่งพบว่าเป็นของไดโนเสารกิ์นปลา กลุ่ม 
สไปโนซอรแ์ละเป็นการค�นพบครั�งแรกของทว้ปเอเช้ย  

สยามโมซอร้ส สุธ่ธรนิ  
ส้ตว์เลื�อยคลานแห่งสยามประเทศ 
ถูกค้นพบโดยนายวราวุธ สุธ่ธร  
จากการค้นพบฟันของไดโนเสาร์
บริเวณยอดภูประตูต่หมาท่�ม่ล้กษณะ 
ทรงกรวยคล้ายฟันจระเข้ น้บเป็น 
การค้นพบคร้�งแรกของทว่ปเอเช่ย 
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จ่งได�ตั�งชื�อใหมว่่า “สยามโมซอรสั สธุธ้รนิ” สัตว์เลื�อยคลาน 
แห่งสยามประเทศ เพื�อเป็นเก้ยรติแก่นายวราวธุ สธุธ้ร

ไดโนเสาร์เจ้าฟ้าสิรินธร
ซากด่กดำาบรรพไ์ดโนเสารข์นาดใหญท้่�พบบรเิวณยอด

ภป้ระตต้้หมา ตั�งแต่ปี พ.ศ. 2525 ได�รบัการตั�งชื�อสกลุ
ตามภเ้ว้ยง ซ่�งเปน็บรเิวณท้�มก้ารค�นพบเปน็แห่งแรก และ
ชื�อชนิดตั�งข่�นเพื�อถวายพระเก้ยรติแก่สมเด็จพระเทพฯ 
ผ้�ทรงสนพระทัยในงานบรรพช้วินวิทยาเป็นอย่างมาก  
ม้การต้พิมพ์เผยแพร่เป็นทางการเมื�อปี พ.ศ. 2537  
เป็นภเ้ว้ยงโกซอรสั สิรนิธรเน

ไดโนเสาร์กินรีจำาแลง
การค�นพบซากด่กดำาบรรพ์และฟันไดโนเสาร ์

ในประเทศไทยเพิ�มข่�นอ้กเรื�อย ๆ  นอกเหนือจากไดโนเสาร์
กินพืชและไดโนเสารกิ์นเนื�อขนาดใหญ่ ยังม้การค�นพบ
ไดโนเสารข์นาดเล็กอ้ก ซ่� งหน่�งในนั�นเป็นการค�นพบ 
ไดโนเสารร้์ปรา่งคล�ายนกกระจอกเทศ และตั�งชื�อให� 
เป็นไทยว่า กินรไ้มมัส ขอนแก่นแอนซิส และไดโนเสาร ์
ขนาดประมาณเท่าแมไ่ก่ คอมพซ์อกนาธสั

ไดโนเสาร์ทรราชสยาม
คงไมม่ใ้ครไมร้่ �จักชื�อ ท้เรก็ซ ์ไดโนเสารตั์วเอกฮอลล้ว้ด๊ 

จากซ้ร้�ส์ภาพยนตร ์ Jurassic Park ในปี พ.ศ. 2536  
โดยในปีเด้ยวกับท้� Jurassic Park ภาคแรกได�เข�าฉาย  
ท้�ภเ้ว้ยงก็มก้ารค�นพบไดโนเสารก์ลุม่ไทรนัโนซอรท้์�เก่าแก่
ท้�สดุในโลก บรเิวณหลมุขดุค�นท้� 9 โดยคณะสำารวจท้�มา
พร�อมเจ�าลัคก้� หมานำาโชคท้�กำาลังกระหายนำาอยา่งรุนแรง  
จ่งนำาทางมาพบแอ่งนำาบรเิวณหินลาดยาว

สำาหรบัการค�นพบครั�งน้�ได�ต้พิมพ์ในวารสาร Nature  
วารสารธรรมชาติวิทยาท้�ม้ชื�อเ ส้ยงท้�สุดของโลก  
ปัจจบุนัมก้ารศ่กษาเก้�ยวกับไดโนเสาร ์สยามโมไทรนันัส  
อิสานเอนซิส หลายครั�ง และพบว่าเป็นไดโนเสารก์ลุ่ม 
ซล้โ้รซอรพ์ื�นฐาน ซ่�งเป็นบรรพบุรุษของไดโนเสารกิ์นเนื�อ 
มข้นสมยัใหม ่รวมถ่งนกในปัจจบุนั

ไดโนเสาร์น้กล่าต้วใหม่ของภูเวียง
หลังจากการสำารวจไดโนเสารบ์รเิวณเทือกเขาภ้เว้ยง

สิ�นสุดลงเมื�อปี พ.ศ. 2537 ตัวอย่างซากด่กดำาบรรพ์ท้� 
เก็บไว�จากการสำารวจครั�งนั�นถก้นำามาศ่กษาวิจัย จนพบว่า 
เป็นไดโนเสารกิ์นเนื�อชนิดใหมอ้่กตัว และตั�งชื�อว่า “ภเ้ว้ยง 
เวเนเตอร ์แย�มนิยมม”ิ นักล่าแห่งภเ้ว้ยง และตั�งชื�อชนิด 
เพื�อเป็นเก้ยรติแก่ นายสุธรรม แย�มนิยม ผ้�พบกระด้ก 
ไดโนเสารช์ิ�นแรก

ท้�จรงิแล�วสถานท้�ท่องเท้�ยวจังหวัดขอนแก่นท้�น่าสนใจ 
ยงัมอ้้กมาก แต่พื�นท้�เราไมพ่อท้�จะประชาสัมพนัธไ์ด�หมด  
หากผ้�ท้�สนใจต�องการท่องเท้�ยวจรงิ ๆ คงต�องใช�เวลาสัก  
2 – 3 วัน จ่งจะเท้�ยวได�หมด

การไปทำาสารคด้ท่องเท้�ยวขอนแก่นครั�งน้� ก็ต�อง 
ขอขอบพระคุณผ้�อำานวยการสำานักงานทางหลวงท้� 7  
คือ นายอำานวยพร ศรอิ้สรานุสรณ์ และผ้�อำานวยการ 
ส่วนบรหิาร คือ คุณอรญัญา อิศรางก้ร ณ อยุธยา  
ผ้�อำานวยการส่วนเครื�องกล คือ คณุอลงกต ทาขุล้ รวมทั�ง 
เจ�าหน�าท้�อ้กหลายท่านท้�ได�เป็นมัคคเุทศก์นำาชมสถานท้� 
ต่าง ๆ จนงานแล�วเสรจ็ 

ภาพซ�าย กินรีไมมัส ขอนแก่นแอนซิส ไดโนเสาาร์นกกระจอกเทศ 
ที�พบที�ขอนแกน่ ภาพขวาบน วดัทุ่งเศรษฐ ีเปน็วดัที�มคีวามงดงามดว้ย
สถาปัตยกรรมไทยร่วมสมัยและบรรยากาศอันเงียบสงบ ภายในวัด 
มีพระมหาเจดีย์ศรีไตรโลกธาตุ ภาพขวาล่าง วัดหนองแวง หรือ  
พระมหาธาตุแก่นนครวัดสำาคัญที�มีเจดีย์ 9 ชั�น
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โครงการก่อสร�าง
ขนาดใหญ ่
ของสำานักงาน
ทางหลวงท่� 7 
(ขอนแก่น)

22

 สารพันงานทาง
เรื่อง กองบรรณาธิการ



เ นื�องจากคอลัมน์ไปท่องเท้�ยวกับผ้�อำานวนวยการสำานักงานทางหลวงท้� 7 (ขอนแก่น) ทางท้มบรรณาธกิารได�ขอให� 
ทาง สน.ทล.ท้� 7 สรุปงานก่อสร�างขนาดใหญใ่นพื�นท้� ท้�ได�ดำาเนินการในปีงประมาณพ.ศ. 2567 และโครงการ 
ก่อสร�างขนาดใหญท้่�สำาคัญท้�จะดำาเนินการในปีงบประมาณ พ.ศ. 2568 มาเพื�อประชาสัมพนัธใ์ห�ผ้�อ่านวารสาร 
ทางหลวงของเราได�รบัทราบได�ติดตามความก�าวหน�าซ่�งจะเปน็ประโยชน์ในภาพรวมต่อไป มร้ายละเอ้ยดดังน้�

นำาเสนอภาพรวมความก้าวหน้าของโครงการก่อสรา้งทางหลวงขนาดใหญ่ในพื�นท่ี 
สน.ทล. 7 (ขอนแก่น) ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 และปีงบประมาณ พ.ศ. 2568

ลำาดับ พื�นที�แขวง
ทางหลวง

โครงการ ระยะทาง 
(กม)

รายละเอียดสัญญา

ทล. ตอน ระยะเวลา ค่าก่อสรา้ง (บาท)

1 ขอนแก่นท้� 3 
(บ�านไผ่)

229 อ.มญัจาค้ร-้ 
แยกชอ่งสามหมอ

26.335  1,020 วัน 1,129,429,779 

2 อดุรธาน้ท้� 1 2 อดุรธาน้-สระใคร 
(เป็นตอน ๆ)

15.190 900 วัน  679,500,000 

3 ชยัภม้ิ 205 อ.เทพสถิต-
อ.บำาเหน็จณรงค์ 

ตอน บ.ชอ่งสำาราญ- 
คำาปิง ตอน 2

13.652 1,020 วัน  678,900,000 

4 ชยัภม้ิ 225 นครสวรรค์-ชยัภม้ิ
ตอน อ.บ�านเขว�า-

ชยัภม้ิ

14.935 1,014 วัน 621,325,100 

5 ชยัภม้ิ 225 นครสวรรค์-ชยัภม้ิ
ตอน อ.หนองบวัระเหว 

-อ.บ�านเขว�า

12.445 780 วัน  519,667,260 

รวมจำานวน 5 โครงการ 82.567 3,628,822,139

1. งานโครงการก่อสร้างขนาดใหญ่ในพื�นที่ส้งก้ดสำานก้งานทางหลวงที ่7 (ขอนแก่น) 
ปีงบประมาณ 2567 สถานะโครงการ : ดำาเนินการแล้วเสร็จ
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โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 229
สาย อ.มญัจาค้ร-้แยกชอ่งสามหมอ

ความเป็นมาของสายทาง
เปน็ทางหลวงแผ่นดินท้�มป้รมิาณการจราจรเพิ�มมากข่�น เนื�องจากเปน็เส�นทางท้�เปน็ทางสายหลักจังหวัดขอนแก่น 

ไปยงัจังหวัดชยัภม้ปิระกอบกับคันทางแคบ มค้วามกว�างคันทาง 9.00 ม. ปัจจบุนัการขบัข้�จะไมป่ลอดภัย ไมส่ามารถ
แซงได� เป็นเส�นทางท้� กรอ. จังหวัดขอนแก่น มค้วามต�องการพฒันาเส�นทางเพื�อขนส่งสินค�ามาเชื�อมต่อกับระบบราง
ของการรถไฟ จ่งมค้วามจำาเปน็อยา่งยิ�งท้�ต�องขยายดันทางโดยขยายชอ่งจราจรจากเดิม 2 ชอ่งจราจร เปน็ 4 ชอ่งจราจร 
เพื�อเพิ�มความจุของถนน รองรบัปรมิาณการจราจรท้�เพิ�มมากข่�น รองรบัการพัฒนาด�านเศรษฐกิจ ช่วยลดต�นทุน 
ทางด�านการคนาคมขนส่งเสรมิสร�างศักยภาพการแขง่ขนัของประเทศอยา่งยั�งยนื

รายละเอีียดโครงการ
ื่᱒�อีโครงการฯ : โครงการก่อีสร้างทางหลวงหมายเลข 229 สาย อี.มญัจาครีี–แยกื่᱒อีงสามหมอี
ที�ัᱞั�งโครงการฯ : ในื่ᱧ�นที� อี.มัญจาคีรี, อี.โคกโืᱧิᱤ์�ื᱒ัย จังหวัดขอีนแก่น
ทางหลวงหมายเลข : 229
จุดเร์�มัᱞ้นโครงการ (ื᱒่วงที� 1) : กม.17+625.000, ส์�นสุดโครงการ (ื᱒่วงที� 1) กม.19+559.000
จุดเร์�มัᱞ้นโครงการ (ื᱒่วงที� 2) : กม.26+300.000, ส์�นสุดโครงการ (ื᱒่วงที� 2) กม.37+875.000
จุดเร์�มัᱞ้นโครงการ (ื᱒่วงที� 3) : กม.39+650.000, ส์�นสุดโครงการ (ื᱒่วงที� 3) กม.41+075.000
จุดเร์�มัᱞ้นโครงการ (ื᱒่วงที� 4) : กม.43+220.000, ส์�นสุดโครงการ (ื᱒่วงที� 4) กม.54+621.000
รวมระยะทาง : 26.335 กโ์ลเมัᱞร
มาัᱞรฐานทาง : ื᱒ั�นทางืᱧ์เศษ 4 ื᱒่อีงจราจร
สัญญา : สท.2.3. / 26 /2564 ลงวันที� 26 ส์งหาคม 2564
เร์�มัᱞ้นสัญญา : วันที� 27 ส์งหาคม 2564
ส์�นสุดสัญญา : วันที� 11 มถ์ุุนายน 2567
เวลาทำการ : 1,020 วัน
ค่าก่อีสร้างัᱞามสัญญา : 1,129,629,778.94 บาท
ูᱥ้้รับจ้าง : บร์ษัท ื᱒,ทวีก่อีสร้าง จำกัด
นายื᱒่างโครงการ : นายจักรกฤษณ์์ ส์ทิᱤเ์ส่อี
ในื่ᱧ�นที� : แขวงทางหลวงขอีนแก่นที� 3 (บ้านไูᱥ่) สำนักงานทางหลวงที� 7
สถุานะโครงการ : งานแล้วเสร็จ ูᱥลงาน 100%
 งานแล้วเสร็จ วันที� 22 กุมภาืัᱧนิ์ᱤ 2567
 ส่งมอีบงาน วันที� 28 กุมภาืัᱧนิ์ᱤ 2567

24

 สารพันงานทาง



โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 2
สาย อดุรธาน้-อ.สระใคร (เป็นตอน ๆ)

ความเป็นมาของสายทาง
โครงการก่อสร�างทางหลวงหมายเลข 2 สาย อดุรธาน้-อ.สระใคร (เป็นตอน ๆ) เป็นส่วนหน่�งของโครงการบร้ณะ

โครงขา่ยทางหลวงเชื�อมโยงระหว่างภาค แผนบ้รณาการพฒันาด�านการคมนาคมและระบบโลจิสติกส์ กิจกรรมเพิ�ม
ประสิทธภิาพการคนาคมขนส่งในภาคตะวันออกเจ้ยงเหนือ เป็นถนนสายสำาคัญท้�เชื�อมโยงแต่ละจังหวัด ปัจจุบัน
สภาพถนนค่อนข�างชำารุดเส้ยหายจากการใชใ้ช�งาน ก่อให�เกิดความเดือดร�อนกับประชาชนผ้ใ้ช�เส�นทาง จำาเป็นต�อง
บ้รณะซ่อมแซมให�ม้สภาพสมบ้รณ์ พร�อมทั�งขยายช่องจราจรจาก 4 ช่องจราจร เป็น 6 ช่องจราจร เพื�อยกระดับ 
การให�บรกิารโครงขา่ยทางสายหลัก เพิ�มประสิทธภิาพการจราจร เปน็การลดต�นทนุการขนส่งง และอำานวยความสะดวก 
และปลอดภัยในการคมนาคม

รายละเอีียดโครงการ
ื่᱒�อีโครงการฯ : โครงการก่อีสร้างทางหลวงหมายเลข 2 สาย อุีดริᱤานี-อี.สระใคร (เป็็นัᱞอีน ๆ)
ที�ัᱞั�งโครงการฯ : ในื่ᱧ�นที� อี.เม่อีงอีุดริᱤานี และ อี.เืᱧ็ญ จ.อีุดริᱤานี
ทางหลวงหมายเลข : 2
จุดเร์�มัᱞ้นโครงการ (ื᱒่วงที� 1) : กม.466+355.000, ส์�นสุดโครงการ (ื᱒่วงที� 1) กม.468+515.000
จุดเร์�มัᱞ้นโครงการ (ื᱒่วงที� 2) : กม.472+400.000, ส์�นสุดโครงการ (ื᱒่วงที� 2) กม.485+430.000
รวมระยะทาง : 15.190 กโ์ลเมัᱞร
มาัᱞรฐานทาง : ื᱒ั�นทางืᱧ์เศษ 4 ื᱒่อีงจราจร
สัญญา : สท.2 / 23 /2564 ลงวันที� 24 ส์งหาคม 2564
เร์�มัᱞ้นสัญญา : วันที� 25 ส์งหาคม 2564
ส์�นสุดสัญญา : วันที� 9 กุมภาืᱧันิ์ᱤ 2567
เวลาทำการ : 900 วัน
ค่าก่อีสร้างัᱞามสัญญา : 679,500,000.00 บาท
ูᱥ้้รับจ้าง : บร์ษัท วน์ื᱒ื᱒ัยก่อีสร้าง (1979) จำกัด
นายื᱒่างโครงการ : นายวัฒนา แก้วนามื᱒ัย
ในื่ᱧ�นที� : แขวงทางหลวงอีุดริᱤานีที� 1 สำนักงานทางหลวงที� 7
สถุานะโครงการ : งานแล้วเสร็จ ูᱥลงาน 100%
 งานแล้วเสร็จ วันที� 31 มกราคม 2567
 ส่งมอีบงาน วันที� 2 กุมภาืᱧันิ์ᱤ 2567
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โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 205
สาย อ.เทพสถิต-อ.บำาเหน็จณรงค์ ตอน บ.ชอ่งสำาราญ-บ.คำาปิง ตอน 2

ความเป็นมาของสายทาง
ทางหลวงหมายเลข 205 เป็นเส�นทางสำาคัญท้�เชื�อมการจราจรระหว่างจังหวัดลพบุร ้ จังหวัดชัยภ้มิ และจังหวัด

นครราชส้มา ปัจจุบันม้การใช�เส�นทางจำานวนมาก ซ่�งไม่ได�รบัความสะดวกและปลอดภัยแก่ผ้ใ้ช�เส�นทาง เนื�องจาก 
ผิวจราจรคับแคบจ่งจำาเปน็ต�องขยายทางหลวงจาก 2 ชอ่งจราจรเป็น 4 ชอ่งจราจร ในชว่งตอน บ.ชอ่งสำาราญ-บ�านคำาปงิ 
เพื�อเพิ�มประสิทธิภาพการเดินทาง ขนส่งสินค�า และช่วยลดต�นทุนด�านการคมนาคมขนส่ง เสรมิสร�างศักยภาพ 
การแขง่ขนัของประเทศอยา่งยั�งยนื

รายละเอีียดโครงการ
รายละเอีียดโครงการ
ื᱒่�อีโครงการฯ : โครงการฯ สาย อี.เทืᱧสถุ์ัᱞ-อี.บำเหน็จณ์รงค์ ัᱞอีน บ.ื᱒่อีงสำราญ-บ.คำป็ิง  
 ัᱞอีน 2
ที�ัᱞั�งโครงการฯ : ในื่ᱧ�นที� อี.บำเหน็จณ์รงค์ จังหวัดื᱒ัยภ้ม์
ทางหลวงหมายเลข : 205
จุดเร์�มัᱞ้นโครงการ : กม.135+978.000
จุดส์�นสุดโครงการ : กม.149+630.000
รวมระยะทาง : 13.652 กโ์ลเมัᱞร
มาัᱞรฐานทาง : ื᱒ั�นทางืᱧ์เศษ 4 ื᱒่อีงจราจร
สัญญา : สท.2 / 25 /2563 ลงวันที� 26 ส์งหาคม 2564
เร์�มัᱞ้นสัญญา : วันที� 27 ส์งหาคม 2564
ส์�นสุดสัญญา : วันที� 11 ส์งหาคม 2567
เวลาทำการ : 1,020 วัน
ค่าก่อีสร้างัᱞามสัญญา : 678,900,000.00 บาท
ูᱥ้้รับจ้าง : บร์ษัท ถุนนวงศ์บร์การ จำกัด
นายื᱒่างโครงการ : นายไืᱧศาล เร่อีงมะเร์ง
ในื่ᱧ�นที� : แขวงทางหลวงื᱒ัยภ้ม์ สำนักงานทางหลวงที� 7
สถุานะโครงการ : งานแล้วเสร็จ ูᱥลงาน 100%
 งานแล้วเสร็จ วันที� 20 ืᱧฤศจ์กายน 2566
 ส่งมอีบงาน วันที� 25 ืᱧฤศจ์กายน 2566
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โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 225
สาย นครสวรรค์-ชยัภม้ ิตอน อ.บ�านเขว�า-ชยัภม้ิ

ความเป็นมาของสายทาง
ทางหลวงหมายเลข 225 มร้ะยะทางทั�งหมดประมาณ 253 กิโลเมตร จดุเริ�มต�นเชื�อมต่อทางหลวงหมายเลข 1 พื�นท้�

จังหวัดนครสวรรค์ จดุสิ�นสดุเชื�อมต่อกับทางหลวงหมายเซข 201 (เดมิ) พื�นท้�จังหวัดชยัภม้ ิเป็นเส�นทางท้�ใช�สัญจรไปมา 
เชื�อมต่อ 3 จังหวัด ได�แก่ จังหวัดนครสวรรค์ จังหวัดเพชรบร้ณ์ และจังหวัดชยัภม้ ิจากภาคกลางส้่ภาคเหนือตอนล่าง 
และภาคตะวันออกเฉ้ยงเหนือ และม้แนวโน�มการจราจรเพิ�มส้งข่�น อ้กทั�งยังเป็นโครงข่ายการเดินทางคนาคมขนส่ง  
ท้�สามารถเชื�อมโยงระหว่างภ้มิภาค ปัจจุบันสายทางดังกล่าวม้ความเส้ยหาย จำาเป็นต�องม้การซ่อมบำารุง ปรบัปรุง  
และยงัจำาเป็นต�องมก้ารพฒันาเพื�อให�เกิดความปลอดภัยและสามารถรองรบัการพฒันาด�านเศรษฐกิจตามแผนพฒันา 
ด�านคมนาคมและระบบโลจิสติกส์ได�

กรมทางหลวงจ่งได�ดำาเนินการก่อสร�างเป็นถนนมาตรฐานชั�นทางพเิศษ 4 ชอ่งจราจร ขยายทางหลวงจาก 2 ชอ่ง 
จราจรเปน็ 4 ชอ่งจราจร โดยทำาการขยายออกจากคันทางเดิม และชว่งชมุชน อ.บ�านเขว�า ดำาเนินการก่อสร�างถนน 
แบบเต็มเขตทาง 6 ชอ่งจราจร มก้ารปรบัปรุงจดุเส้ยงอันตรายและก่อส�างเป็นร้ปแบบขยายเต็มเขตทางบรเิวณชมุชน 
ในบางชว่ง

รายละเอีียดโครงการ
ื᱒ื่᱒่�อีโครงการฯ : โครงการฯ สาย นครสวรรค์-ืั᱒ยภ้ม์ ัᱞอีน อี.บ้านเขว้า-ืั᱒ยภ้ม์
ที�ัᱞั�งโครงการฯ : ในืᱧ่�นที� อี.เม่อีง, อี.บ้านเขว้า จังหวัดืั᱒ยภ้ม์
ทางหลวงหมายเลข : 225
จุดเร์�มัᱞ้นโครงการ : กม.236+755.000
จุดส์�นสุดโครงการ : กม.251+690.000
รวมระยะทาง : 14.935 กโ์ลเมัᱞร
มาัᱞรฐานทาง : ื᱒ั�นทางืᱧเ์ศษ 4 ื่᱒อีงจราจร
สัญญา : สท.2.3 / 3 /2563 ลงวันที� 2 กรกฎาคม 2563
เร์�มัᱞ้นสัญญา : วันที� 3 กรกฎาคม 2563
ส์�นสุดสัญญา (เด์ม) : วันที� 21 ส์งหาคม 2565
ส์�นสุดสัญญา (ใหม่) : วันที� 18 ส์งหาคม 2567
เวลาทำการ : 1,014 วัน
ค่าก่อีสร้างัᱞามสัญญา : 621,325,100.00 บาท
ูᱥ้้รับจ้าง : บร์ษัท ท์ืᱧากร จำกัด
นายื่᱒างโครงการ : นายสุืᱧ์ทัย ศรีด้วง
ในืᱧ่�นที� : แขวงทางหลวงืั᱒ยภ้ม์ 1 สำนักงานทางหลวงที� 7
สถุานะโครงการ : งานแล้วเสร็จ ูᱥลงาน 100%
 งานแล้วเสร็จ วันที� 22 ม์ถุุนายน 2567
 ส่งมอีบงาน วันที� 25 ม์ถุุนายน 2567
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โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 225
สาย นครสวรรค์-ชยัภม้ ิตอน อ.หนองบัวระเหว-อ.บ�านเขว�า

ความเป็นมาของสายทาง
ทางหลวงหมายเลข 225 ม้ระยะทางทั�งหมดประมาณ 253 กิโลเมตร จุดเริ�มต�นเชื�อมต่อทางหลวงหมายเลข 1  

พื�นท้�จังหวัดนครสวรรค์ จุดสิ�นสุดเชื�อมต่อกับทางหลวงหมายเซข 201 (เดิม) พื�นท้�จังหวัดชัยภ้มิ เป็นเส�นทางท้�ใช� 
สัญจรไปมา เชื�อมต่อ 3 จังหวัด ได�แก่ จังหวัดนครสวรรค์ จังหวัดเพชรบ้รณ์ และจังหวัดชัยภ้มิ จากภาคกลางส้่ 
ภาคเหนือตอนล่าง และภาคตะวันออกเฉ้ยงเหนือ และมแ้นวโน�มการจราจรเพิ�มสง้ข่�น อ้กทั�งยงัเป็นโครงขา่ยการเดินทาง 
คมนาคมขนส่ง ท้�สามารถเชื�อมโยงระหว่างภม้ภิาค ปัจจบัุนสายทางดังกล่าวมค้วามเส้ยหาย จำาเปน็ต�องมก้ารซอ่มบำารุง  
ปรบัปรุง และยังจำาเป็นต�องม้การพัฒนาเพื�อให�เกิดความปลอดภัยและสามารถรองรบัการพัฒนาด�านเศรษฐกิจ 
ตามแผนพฒันาด�านคมนาคมและระบบโลจิสติกส์ได�

กรมทางหลวงจ่งได�ดำาเนินการก่อสร�างเป็นถนนมาตรบานชั�นทางพเิศษ 4 ชอ่งจราจร ขยายทางหลวงจาก 2 ชอ่ง
จราจรเปน็ 4 ชอ่งจราจร ปรบัปรุงแกไ้ขระบบรำาบายนำาและจดุเส้�ยงอันตราย

รายละเอีียดโครงการ
ื᱒่�อีโครงการฯ : โครงการฯ สาย นครสวรรค์-ืั᱒ยภ้ม์ ัᱞอีน อี.หนอีงบัวระเหว-อี.บ้านเขว้า
ที�ัᱞั�งโครงการฯ : ในืᱧ่�นที� อี.เม่อีง, อี.บ้านเขว้า จังหวัดืั᱒ยภ้ม์
ทางหลวงหมายเลข : 225
จุดเร์�มัᱞ้นโครงการ : กม.221+135.000 (ื่᱒วงที� 1), กม.225+240.000 (ื่᱒วงที� 2)
จุดส์�นสุดโครงการ : กม.222+075.000 (ื่᱒วงที� 1), กม.236+755.000 (ื่᱒วงที� 2)
รวมระยะทาง : 12.455 กโ์ลเมัᱞร
มาัᱞรฐานทาง : ื᱒ั�นทางืᱧเ์ศษ 4 ื่᱒อีงจราจร
สัญญา : สท.2.3 / 30 /2564 ลงวันที� 9 กันยายน 2564
เร์�มัᱞ้นสัญญา : วันที� 10 กันยายน 2564
ส์�นสุดสัญญา : วันที� 29 ัᱞุลาคม 2566
เวลาทำการ : 780 วัน
ค่าก่อีสร้างัᱞามสัญญา : 519,667,290.00 บาท
ูᱥ้้รับจ้าง : บร์ษัท ท่าราบก่อีสร้าง จำกัด
นายื่᱒างโครงการ : นายป็ระสงค์ ท์ืᱧย์เจนรวี
ในืᱧ่�นที� : แขวงทางหลวงืั᱒ยภ้ม์ สำนักงานทางหลวงที� 7
สถุานะโครงการ : งานแล้วเสร็จ ูᱥลงาน 100%
 งานแล้วเสร็จ วันที� 14 ม์ถุุนายน 2567
 ส่งมอีบงาน วันที� 25 ม์ถุุนายน 2567
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2. งานโครงการก่อสร้างขนาดใหญ่ในพื�นที่ส้งคมสำานก้งานหลวงที ่7 (ขอนแก่น) 
ปีงบประมาณ 2567 สถานะโครงการ : อยูร่ะหว่างดำาเนินการ

ลำาดับ พื�นที�แขวง
ทางหลวง

โครงการ ระยะทาง 
(กม)

รายละเอียดสัญญา

ทล. ตอน ระยะเวลา ค่าก่อสรา้ง (บาท)

1 ขอนแก่น
ท้� 1

2039 สาย อ.นำาพอง-
อ.กระนวน ตอน 1

13.500 1,080 วัน  698,330,600.00 

2 ขอนแก่น
ท้� 1

2039 สาย อ.นำาพอง-
อ.กระนวน ตอน 2

15.495 1,080 วัน  799,488,000.00 

3 ชยัภม้ิ 202 สายชยัภม้-ิบัวใหญ ่
ตอนโพนทอง-แก�ง
สนามนาง ตอน 1

9.300 750 วัน  424,267,500.00 

4 ชยัภม้ิ 202 สายชยัภม้-ิบัวใหญ ่
ตอนโพนทอง-แก�ง
สนามนาง ตอน 2

9.360 810 วัน  450,000,000.00 

รวมจำานวน 4 โครงการ 47.655 2,372,086,100.00
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โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 2039
สาย อ.นำาพอง-อ.กระนวน ตอน 1

ความเป็นมาของสายทาง
ทางหลวงหมายเลข 2039 ม้ระยะทางทั�งหมดประมาณ 77 กิโลเมตร จุดเริ�มต�นเชื�อมต่อทางหลวงหมายเลข 2  

ท้� อ.นำาพอง จ.ขอนแก่น จดุสิ�นสดุเชื�อมโยงต่อกับทางหลวงเลข 12 ท้� อ.ยางตลาด จ.กาฬสินธุ ์มป้รมิาณการจราจร  
เฉล้�ยรายวัน (AADT) (2566) ท้� กม.6+000 เท่ากับ 9.583 คัน/วัน เปอรเ์ซน็ต์รถบรรทกุหนัก 24.01% สภาพสายทาง 
ม้ความเส้ยหาย ต�องม้การซ่อมบำารุง และยังจำาเป็นต�องม้การพัฒนาเพื�อให�สามารถรองรบัการพัฒนาเศรษฐกิจ 
และการค�า ตามแผนงานบ้รณาการพฒันาด�านการคมนาคมขนส่งและโลจิสติกส์

รายละเอีียดโครงการ
รายละเอีียดโครงการ
ื᱒่�อีโครงการฯ : โครงการฯ สาย อี.นำ�าืᱧอีง-อี.กระนวน ัᱞอีนที� 1
ที�ัᱞั�งโครงการฯ : ในื่ᱧ�นที� อี.เมนำ�าืᱧอีง, อี.กระนวน จังหวัดขอีนแก่น
ทางหลวงหมายเลข : 2039
จุดเร์�มัᱞ้นโครงการ : กม.0+500.000
จุดส์�นสุดโครงการ : กม.14+000.000
รวมระยะทาง : 13.500 กโ์ลเมัᱞร
มาัᱞรฐานทาง : ื᱒ั�นทางืᱧ์เศษ 4 ื᱒่อีงจราจร
สัญญา : สท.2 / 14 /2567 ลงวันที� 23 ส์งหาคม 2567
เร์�มัᱞ้นสัญญา : วันที� 27 ส์งหาคม 2567
ส์�นสุดสัญญา : วันที� 8 ส์งหาคม 2567
เวลาทำการ : 1,080 วัน
ค่าก่อีสร้างัᱞามสัญญา : 698,330,600.00 บาท
ูᱥ้้รับจ้าง : บร์ษัท บุรีรัย์ืᱧนาส์ทิᱤ์� จำกัด
นายื᱒่างโครงการ : นายจักรกฤษณ์์ ส์ทิᱤเ์ส่อี
ในื่ᱧ�นที� : แขวงทางหลวงขอีนแก่นที� 1 สำนักงานทางหลวงที� 7
สถุานะโครงการ : กำลังดำเน์นงาน
 ัᱞ.ค. 2567 ูᱥลงาน 0.132%

30

 สารพันงานทาง



โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 2039
สาย อ.นำาพอง-อ.กระนวน ตอน 2

ความเป็นมาของสายทาง
ทางหลวงหมายเลข 2039 ม้ระยะทางทั�งหมดประมาณ 77 กิโลเมตร จุดเริ�มต�นเชื�อมต่อทางหลวงหมายเลข 2  

ท้� อ.นำาพอง จ.ขอนแก่น จดุสิ�นสดุเชื�อมโยงต่อกับทางหลวงเลข 12 ท้� อ.ยางตลาด จ.กาฬสินธุ ์มป้รมิาณการจราจร  
เฉล้�ยรายวัน (AADT) (2566) เท่ากับ 12.320 คัน/วัน เปอรเ์ซน็ต์รถบรรทกุหนัก 17.503% เพื�อเปน็การเพิ�มประสิทธภิาพ
ด�านการจราจรและเป็นการอำานวยความปลอดภัยในการเดินทางบนทางหลวง อ้กทั�งจะทำาให�การเดินทางและ 
การจราจรเป็นไปอย่างสะดวก รวดเรว็ และปลอดภัย และยังเป็นการยกระดับในการให�บรกิารอำานวยความสะดวก 
และปลอดภัยต่อผ้ใ้ช�เส�นทางมากข่�น

รายละเอีียดโครงการ
รายละเอีียดโครงการ
ื᱒่�อีโครงการฯ : โครงการฯ สาย อี.นำ�าืᱧอีง-อี.กระนวน ัᱞอีนที� 2
ที�ัᱞั�งโครงการฯ : ในื่ᱧ�นที� อี.เมนำ�าืᱧอีง, อี.กระนวน จังหวัดขอีนแก่น
ทางหลวงหมายเลข : 2039
จุดเร์�มัᱞ้นโครงการ : กม.14+000.000
จุดส์�นสุดโครงการ : กม.29+495.000
รวมระยะทาง : 15.495 กโ์ลเมัᱞร
มาัᱞรฐานทาง : ื᱒ั�นทางืᱧ์เศษ 4 ื᱒่อีงจราจร
สัญญา : สท.2 / 3 /2567 ลงวันที� 19 กรกฎาคม 2567
เร์�มัᱞ้นสัญญา : วันที� 20 กรกฎาคม 2567
ส์�นสุดสัญญา : วันที� 4 กรกฎาคม 2567
เวลาทำการ : 1,080 วัน
ค่าก่อีสร้างัᱞามสัญญา : 799,488,000.00 บาท
ูᱥ้้รับจ้าง : บร์ษัท บุรีรัย์ืᱧนาส์ทิᱤ์� จำกัด
นายื᱒่างโครงการ : นายส์รภืᱧ ศ์ร์แก้ว
ในื่ᱧ�นที� : แขวงทางหลวงขอีนแก่นที� 1 สำนักงานทางหลวงที� 7
สถุานะโครงการ : กำลังดำเน์นงาน
 ัᱞ.ค. 2567 ูᱥลงาน 1.520%
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โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 202
สาย ชยัภม้-ิบัวใหญ ่ตอน โพนทอง-แก�งสนามนาง ตอน 1

ความเป็นมาของสายทาง
ทางหลวงหมายเลข 202 เป็นเส�นทางสำาคัญของภาคตะวันออกเฉ้ยงเหนือตอนกลาง ในการเชื�อมโยงส้่ประเทศ 

เพื�อนบ�าน (สปป.ลาว) รวมทั�งบางส่วนเป็นของ Asian Highway AH-121 ไปส้่ด่านสะพานมติรภาพไทย-ลาว แห่งท้� 6 
อบุลราชธาน้-สาละวัน ซ่�งอย้ร่ะหว่างการเจรจารว่มระหว่างประเทศในการก่อสร�างในอนาคต โดยช่วง จ.ชัยภม้-ิ อ.บวัใหญ่ 
ยงัเป็นถนนขนาด 2 ชอ่งจราจร ก่อให�เกิดการจราจรติดขดั และอบุติัเหตกัุบผ้ใ้ช�เส�นทาง

กรมทางหลวงจ่งได�ดำาเนินการก่อสร�างเปน็ถนนมาตรฐานชั�นทางพเิศษ 4 ชอ่งจราจร ขยายทางหลวงจาก 2 ชอ่งจราจร 
เป็น 4 ชอ่งจราจร เพื�ออำานวยความสะดวก รวดเรว็และปลอดภัยแก่ผ้ใ้ช�เส�นทาง รวมทั�งสนับสนนุโครงขา่ยทางหลวง
ในการเชื�อมโยงภาพในภม้ภิาคและประเทศ

รายละเอีียดโครงการ
ื᱒่�อีโครงการฯ : โครงการฯ สาย ื᱒ัยภ้ม์-บัวใหญ่ ัᱞอีน โืᱧนทอีง-แก้งสนามนาง ัᱞอีน 1
ที�ัᱞั�งโครงการฯ : ในื่ᱧ�นที� อี.เม่อีงื᱒ัยภ้ม์ และ อี.แก้งสนามนาง จ.ื᱒ัยภ้ม์
ทางหลวงหมายเลข : 202
จุดเร์�มัᱞ้นโครงการ : กม.4+700.000
จุดส์�นสุดโครงการ : กม.14.000.000
รวมระยะทาง : 9.300 กโ์ลเมัᱞร
มาัᱞรฐานทาง : ื᱒ั�นทางืᱧ์เศษ 4 ื᱒่อีงจราจร
สัญญา : สท.2 / 19 /2567 ลงวันที� 10 กันยายน 2567
เร์�มัᱞ้นสัญญา : วันที� 11 กันยายน 2567
ส์�นสุดสัญญา : วันที� 30 กันยายน 2569
เวลาทำการ : 750 วัน
ค่าก่อีสร้างัᱞามสัญญา : 424,267,500.00 บาท
ูᱥ้้รับจ้าง : หจก.ืᱧี.ที.ที
นายื᱒่างโครงการ : นายกฤื᱒ณ์ัท อี์นทร์ื᱒ำนาญ
ในื่ᱧ�นที� : แขวงทางหลวงื᱒ัยภ้ม์ สำนักงานทางหลวงที� 7
สถุานะโครงการ : กำลังดำเน์นงาน
 ัᱞ.ค. 2567 ูᱥลงาน 0.266%
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โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 202
สาย ชยัภม้-ิบัวใหญ ่ตอน โพนทอง-แก�งสนามนาง ตอน 2

ความเป็นมาของสายทาง
ทางหลวงหมายเลข 202 เป็นเส�นทางสำาคัญของภาคตะวันออกเฉ้ยงเหนือตอนกลาง ในการเชื�อมโยงส้่ประเทศ 

เพื�อนบ�าน (สปป. ลาว) รวมทั�งบางส่วนเป็นของ Asian Highway AH-121 ไปส้่ด่านสะพานมติรภาพไทย-ลาว แหง่ท้� 6 
อบุลราชธาน้-สาละวัน ซ่�งอย้ร่ะหว่างการเจรจารว่มระหว่างประเทศในการก่อสร�างในอนาคต โดยช่วง จ.ชัยภม้-ิอ.บวัใหญ่ 
ยงัเป็นถนนขนาด 2 ชอ่งจราจร ก่อให�เกิดการจราจรติดขดัและอบุติัเหตกัุบผ้ใ้ช�เส�นทาง

กรมทางหลวงจ่งได�ดำาเนินการก่อสร�างเปน็ถนนมาตรฐานชั�นทางพเิศษ 4 ชอ่งจราจร ขยายทางหลวงจาก 2 ชอ่งจราจร 
เป็น 4 ชอ่งจราจร เพื�ออำานวยความสะดวก รวดเรว็และปลอดภัยแก่ผ้ใ้ช�เส�นทาง รวมทั�งสนับสนนุโครงขา่ยทางหลวง
ในการเชื�อมโยงภาพในภม้ภิาคและประเทศ 

รายละเอีียดโครงการ
รายละเอีียดโครงการ
ื᱒่�อีโครงการฯ : โครงการฯ สาย ื᱒ัยภ้ม์-บัวใหญ่ ัᱞอีน โืᱧนทอีง-แก้งสนามนาง ัᱞอีน 2
ที�ัᱞั�งโครงการฯ : ในื่ᱧ�นที� อี.เม่อีงื᱒ัยภ้ม์ และ อี.แก้งสนามนาง จ.ื᱒ัยภ้ม์
ทางหลวงหมายเลข : 202
จุดเร์�มัᱞ้นโครงการ : กม.14+000.000 (ื᱒่วงที� 1), กม17+300.000 (ื᱒่วงที� 2)
จุดส์�นสุดโครงการ : กม.15.000.000 (ื᱒่วงที� 1), กม.25+660.000 (ื᱒่วงที� 2)
รวมระยะทาง : 9.360 กโ์ลเมัᱞร
มาัᱞรฐานทาง : ื᱒ั�นทางืᱧ์เศษ 4 ื᱒่อีงจราจร
สัญญา : สท.2.3 / 30 /2567 ลงวันที� 17 กันยายน 2567
เร์�มัᱞ้นสัญญา : วันที� 18 กันยายน 2567
ส์�นสุดสัญญา : วันที� 6 กันยายน 2569
เวลาทำการ : 810 วัน
ค่าก่อีสร้างัᱞามสัญญา : 450,000,000.00 บาท
ูᱥ้้รับจ้าง : บร์ษัท ิᱤนะวงศ์กรุ�ป็ จำกัด
นายื᱒่างโครงการ : นายอีาท์ัᱞย์ จันทะนะ
ในื่ᱧ�นที� : แขวงทางหลวงื᱒ัยภ้ม์ สำนักงานทางหลวงที� 7
สถุานะโครงการ : กำลังดำเน์นงาน
 ัᱞ.ค. 2567 ูᱥลงาน 0.0505%

34

 สารพันงานทาง



3. งานโครงการก่อสร้างขนาดใหญ่ในพื�นที่ส้งก้ดสำานก้งานทางหลวงที ่7 (ขอนแก่น) 
ปีงบประมาณ2568

ลำาดับ พื�นที�แขวง
ทางหลวง

โครงการ ระยะทาง 
(กม)

ลักษณะโครงการ รายละเอียดสัญญา สถานะ
โครงการ

ทล. ตอน ค่าก่อสรา้ง (บาท)

1 ขอนแก่น
ท้� 1

2109 สาย คำาแก่นคณ้-
เขื�อนอบุลรตัน์ 

9.700 โครงการก่อสร�างโครงขา่ย
ทางหลวงแผ่นดิน กิจกรรม
ก่อสร�างทางหลวงแผ่นดิน

 650,000,000.00 คำานวณ
ราคากลาง

2 อดุรธาน้ 2022 สาย อ.เพญ็-
อ.บ�านดงุ 

23.76 โครงการก่อสร�างโครงขา่ย
ทางหลวงแผ่นดิน กิจกรรม
ก่อสร�างทางหลวงแผ่นดิน

 700,000,000.00 คำานวณ
ราคากลาง

3 ชยัภม้ิ 205 สาย 
อ.บำาเหน็จณรงค์-

อ.จัตรุสั 
ตอน บ.คำาปิง-
หนองบัวโคก

18.088 โครงการก่อสร�างโครงขา่ย
ทางหลวงแผ่นดิน กิจกรรม
ก่อสร�างทางหลวงแผ่นดิน

 900,000,000.00 คำานวณ
ราคากลาง

4 ขอนแก่น
ท้� 3 

(บ�านไผ่)

229 สาย อ.บ�านไผ่-
อ.มญัจาค้ร ้

8.305 กิจกรรมเรง่รดัขยาย 
ทางสายประธาน  

ให�เป็น 4 ชอ่งทางจราจร 
(ระยะท้� 2)

 650,000,000.00 คำานวณ
ราคากลาง

5 ชยัภม้ิ 225 สาย นครสวรรค์-
ชยัภม้ ิ

ตอน บ.เขาทอง- 
บ.ท่าโป่ง ตอน 1

11.000 กิจกรรมเรง่รดัขยาย 
ทางสายประธาน  

ให�เป็น 4 ชอ่งทางจราจร 
(ระยะท้� 2)

 650,000,000.00 คำานวณ
ราคากลาง

6 ชยัภม้ิ 225 สาย นครสวรรค์-
ชยัภม้ ิ

ตอน บ.เขาทอง- 
บ.ท่าโป่ง ตอน 2

10.500 กิจกรรมเรง่รดัขยาย 
ทางสายประธาน  

ให�เป็น 4 ชอ่งทางจราจร  
(ระยะท้� 2)

 650,000,000.00 คำานวณ
ราคากลาง

7 ขอนแก่น
ท้� 1

2  
ตัด 
230

ก่อสร�างทางแยก 
ต่างระดับ จดุตัด 

ทางหลวงหมายเลข 
2 ตัดทางหลวง
หมายเลข 230  
(แยกเมอืงเก่า) 

1 แห่ง กิจกรรมก่อสร�างสะพาน
และทางต่างระดับ

 650,000,000.00 คำานวณ
ราคากลาง

8 อดุรธาน้ 216 
ตัด 

2423

ก่อสร�างทางแยก 
ต่างระดับ จดุตัด 

ทางหลวงหมายเลข 
216 ตัดทางหลวง
หมายเลข 2423 

(แยกเข�าสนามบิน
อดุรธาน้)

1 แห่ง กิจกรรมก่อสร�างสะพาน
และทางต่างระดับ

 650,000,000.00 คำานวณ
ราคากลาง

รวมจำานวน 8 โครงการ 5,500,000,000.00
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ก ารพัฒนาระบบโครงข่ายทางหลวงของ 
ประเทศไทย นับว่าเป็นอ้กหน่�งในภารกิจสำาคัญ 
ท้�กรมทางหลวงมุ่งมั�นดำาเนินการมาอย่าง
ต่อเนื�อง เพื�อให�ประชาชนสามารถเดินทาง

ได�อย่างสะดวก รวดเรว็ และปลอดภัย อย่างไรก็ตาม 
โครงข่ายทางหลวงบางส่วนท้�พาดผ่านพื�นท้�ลาดชัน 
หรอืภ้เขาส้ง มักประสบปัญหาการชะล�างดินพังทลาย 
ทำาให�เกิดความเส้ยหายต่อถนนและเส้�ยงต่ออุบัติเหต ุ 
นำาไปส้่ค่าใช�จ่ายในการซอ่มบำารุงรกัษาอยา่งต่อเนื�อง

หญ้าแฝก : พืชธรรมชาติทีท่รงพล้ง 
ในการป้องกน้การชะล้างดิน

กรมทางหลวง ให�ความสำาคัญต่อการอนรุกัษ์ทรพัยากร 
ดินและนำา รวมถ่งผลกระทบด�านสิ�งแวดล�อมท้�เกิดจาก

การชะล�างพังทลายของดิน จ่งได�รว่มโครงการพัฒนา
และรณรงค์การใช�หญ�าแฝก อันเนื�องมาจากพระราชดำาร ิ
ผลักดันการใช�หญ�าแฝก ซ่�งเป็นพืชท้�ม้คุณสมบัติพิเศษ
ในการชอนไชรากท้�ยาว แผ่กระจายลงไปในดินได�ล่ก 
และหนาแน่น ชว่ยยด่เกาะดินไมใ่ห�ถก้นำาฝนหรอืแรงลม 
พัดพาไป เมื�อปล้กหญ�าแฝกในบริเวณลาดชันหรือ
รมิทางหลวง พืชชนิดน้�จะทำาหน�าท้�เป็นเกราะป้องกัน
ธรรมชาติ ชว่ยลดการกัดเซาะดินและปอ้งกันดินพงัทลาย
ได�อยา่งมป้ระสิทธภิาพ นอกจากน้� หญ�าแฝกยงัสามารถ
เติบโตได�ด้ในสภาพอากาศต่าง ๆ และไม่ต�องการ 
การดแ้ลมากนัก ทำาให�เปน็พืชท้�เหมาะสมกับการนำามาใช� 
ในโครงการพฒันาโครงสร�างพื�นฐานท้�ต�องการความยั�งยนื 
ในระยะยาว การใช�หญ�าแฝกไม่เพ้ยงเป็นวิธ้การทาง
ธรรมชาติและยั�งยนื แต่ยงัมต้�นทนุตำาและดแ้ลรกัษาได�งา่ย

ป้องกันดินพังทลาย 
บนทางหลวงไทย

กรมทางหลวงส่บสาน 
พระราชดำาริ สู่การใช�หญ�าแฝก
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เรื่อง นายอรรถสิทธิ์ สวัสดิ์พานิช
วิศวกรใหญ่ด้านวิจัยและพัฒนา กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม

กรมทางหลวงผลักดันการใช้หญ้าแฝกตามแนวทางโครงการอันเน่ืองมาจาก
พระราชดำาริ เพื่อป้องกันการชะล้างดินพังทลายบนโครงข่ายทางหลวง
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รูปที� 2 งบประมาณในการแกไ้ขการสไลด์ของหน�าดิน 5 ปีย�อนหลัง

สภาพของปัญหาการชะล้างดินพ้งทลาย
ของลาดค้นทาง

โครงข่ายทางหลวงเป็นระบบโครงสร�างพื�นฐานหลัก
ในการท้�จะส่งเสรมิและสนับสนุนการพัฒนาประเทศ 
เสรมิสร�างสมรรถนะทางเศรษฐกิจของประเทศในอนาคต 
สนับสนุนการกระจายความเจรญิส้่ภ้มิภาคอย่างทั�วถ่ง 
เพิ�มศักยภาพในด�านการแข่งขันของประเทศ ตลอดจน 
สนับสนนุการพฒันาเมอืงในภม้ภิาค โดยปัจจบัุนมเ้ส�นทาง 
โครงขา่ยทางหลวงทั�วประเทศ 52,363.804 กิโลเมตร

โครงข่ายทางหลวงม้แนวโน�มปริมาณการจราจร 

ท้�สง้ข่�นในทกุปี แม�จะมร้ะบบการบรหิารจัดการการชะล�าง
พังทลายหน�าดินเพื�อความสะดวกสบายในการขับข้�และ
ความปลอดภัยในการเดินทางของผ้ใ้ช�ทาง สภาพปัญหา
ในปจัจบัุนพบว่า ความเส้ยหายอันเนื�องมาจากการชะล�าง 
พงัทลายของลาดคันทาง ในปหีน่�ง ๆ  เกิดข่�นเปน็จำานวนมาก 
และม้แนวโน�มทว้ความรุนแรงมากข่�น โดยข�อม้ลสถิติ
บำารุงรกัษาทางหลวงม้งบประมาณในการบำารุงรกัษา 
เฉล้�ยปีละ 26,500.76 ล�านบาท แสดงงบประมาณ 
ในการบำารุงรักษา 5 ปีย�อนหลัง (ปีงบประมาณ  
พ.ศ. 2562 – 2566) ดังร้ปท้� 1

รูปที� 1 งบประมาณท้�ใชใ้นการบำารุงรกัษาทางหลวง 5 ปีย�อนหลัง

กรมทางหลวงต�องใช�งบประมาณในการแกไ้ข 
การสไลด์ของหน�าดินสง้ถ่ง เฉล้�ยปีละ 2,017.33 ล�านบาท 
เพื�อให�ทางหลวงอย้่ในสภาพท้�ใช�การได�ด้ ได�มาตรฐาน 
ซ่� งจะส่งผลให�ประชาชนไดใ้ช�ระบบขนส่งและจราจร  

ท้�ม้ความสะดวก รวดเร็ว  และปลอดภัยมากข่� น  
แสดงงบประมาณในการแกไ้ขการสไลด์ของหน�าดิน  
5 ปีย�อนหลัง (ปีงบประมาณ พ.ศ. 2562 – 2566)  
ดังร้ปท้� 2



แนวโน้มของปัญหาการชะล้างดินพ้งทลาย
ของลาดค้นทางในอนาคตและผลกระทบ 
ทีเ่กิดขึ�น

ปัญหาภาวะโลกร�อน Climate Change ส่งผลกระทบ 
ต่อโครงข่ายทางหลวงหลายแห่งในพื�นท้�ภาคเหนือและ
บางพื�นท้�ในภาคใต�ประสบปัญหาดินสไลด์ คันทาง ชำารุด 
เส้ยหาย ถนนถก้ตัดขาดต�องปดิเส�นทางสัญจร ส่งผลกระทบ 
ต่อระยะเวลาการเดินทาง ความสะดวกสบาย ความปลอดภยั  
รวมถ่งเส้�ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุถ่งแก่ช้วิต การส้ญเส้ย
ทรพัย์สินของประชาชนและงบประมาณของประเทศ 
ทางหลวงบางสายเกิดปัญหาดินสไลด์รุนแรง และหรอื 
ซำาซากเป็นประจำาทุกปี การออกแบบแก�ปัญหาเรง่ด่วน 
บ่อยครั�งอาจไม่สอดคล�องกับสภาพข�อเท็จจรงิทางด�าน 
ธรณ้วิทยา อทุกวิทยา ลักษณะภม้ปิระเทศ สภาพแวดล�อม 
เป็นต�น การเลือกร้ปแบบมาตรฐานมาออกแบบปรบัปรุง
แกไ้ขปัญหาเฉพาะจดุ บ่อยครั�งใช�งบประมาณค่อนข�างสง้ 
ไม่ได�นำาวัสดุท�องถิ�นมาประยุกต์ใชใ้ห�เป็นประโยชน์  
ขาดการด้แลบำารุงรกัษาอย่างต่อเนื�อง ไม่ม้การติดตาม
รายงานผลภายหลังเปิดการใช�งาน และขาดความยั�งยนื

การผล้กด้นการใช้หญ้าแฝก 
ในโครงข่ายทางหลวง

กรมทางหลวง ได�เริ�มโครงการทดลองการปล้กหญ�า
แฝกในพื�นท้�ลาดชนัตามแนวทางหลวงท้�มค้วามเส้�ยงต่อ 
การชะล�างดินมาตั�งแต่ปีงบประมาณ พ.ศ. 2557 – 2565  
ดำาเนินการปล้กหญ�าแฝกบนพื�นท้�ในโครงข่ายทางหลวง
ประมาณ 1,000,000 ตารางเมตร โดยใช�ต�นกล�า 

จำานวนรวมมากกว่า 13 ล�านต�นกล�า ในปี พ.ศ. 2558 
กรมทางหลวงได�จัดทำาแบบมาตรฐานการประยุกต์ใช�
หญ�าแฝกในการป้องกันการชะล�างพังทลายของเชิงลาด
งานทาง (Slope Protection for cut Slope Vetiver  
Grassing: SP-203) เพื�อให�มก้ารใช�หญ�าแฝกมาประยกุต์ใช� 
ในการปอ้งกันการชะล�างดินและเสรมิสร�างความแขง็แรง 
ให�กับโครงสร�างของทางหลวง และม้แผนดำาเนินการ 
ปลก้หญ�าแฝกอ้กจำานวน 2 ล�านต�นกล�าในปีงบประมาณ 
พ.ศ. 2566 – 2570

การผลักดันการใช�หญ�าแฝก กรมทางหลวงได�กำาหนด
นโยบายให�หน่วยงานด�านก่อสร�างและบำารุงรกัษาทาง
ดำาเนินการประยุกต์ใช�หญ�าแฝกเพื�อป้องกันการชะล�าง
พังทลายของดินลาดคันทางและลาดเหนือคันทาง 
ในสายทางต่าง ๆ  พร�อมทั�งได�มก้ารส่งเสรมิและสนับสนนุ
ให�ม้การเผยแพรข่�อม้ลด�านวิชาการและจัดทำาว้ดิทัศน์
โครงการปล้กหญ�าแฝกเก้�ยวกับการประยุกต์ใช� และ
เทคนิควิธก้ารปล้กหญ�าแฝกในงานทางให�กับหน่วยงาน
ในส่วนภ้มิภาคได�เล็งเห็นถ่งความสำาคัญของหญ�าแฝก
ในการชว่ยแกไ้ขปัญหาดินพงัทลาย

พื�นท้�เปา้หมายในการปลก้หญ�าแฝกของกรมทางหลวง 
คือ เชงิลาดดินตัดเหนือคันทาง (Back Slope) เชิงลาดดิน 
ถมคันทาง (Side Slope) ท้�ส้งและม้แนวโน�มท้�จะเกิด
การชะล�างพงัทลายของดิน รวมถ่งสายทางในพื�นท้�ภเ้ขา
ทางภาคเหนือ ภาคใต� และภาคตะวันออกเฉ้ยงเหนือ  
ซ่� งส่วนใหญ่ปกคลุมด�วยดินทรายท้�สลายตัวมาจาก 
หินแกรนิตและหินทราย ท้�มกัประสบปัญหาดินพงัทลาย
ในชว่งฤดฝ้น

38

 สารพันงานทาง



วารสารทางหลวง กรกฎาคม - ธันวาคม 2567

39



ตารางที� 2 แผนดำาเนินการปลก้หญ�าแฝก ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 – 2570

ภาพตัวอย่างพื�นที�ปลกูหญ้าแฝกของกรมทางหลวง

แผนภาพแสดงการใช้หญ้าแฝกในโครงข่ายทางหลวง

ภารกิจงาน
จำานวนกล้าหญ้าแฝกที�ดำาเนนิการปลกู ปี 2560 - 2565 (กล้า)

ปี 2557 - 
2560 ปี 2561 ปี 2562 ปี 2563 ปี 2564 ปี 2565 รวม

งานบำารุง
รกัษาทาง 3,574,661 839,500 846,220 721,884 309,000 649,383 6,904,648

งานก่อสร�าง
สายทาง 5,292,040 188,400 234,000 154,560 191,840 83,000 6,143,840

รวม 8,866,701 1,027,900 1,080,220 876,444 500,840 732,383 13,084,488

ภารกิจงาน
แผนการปลกูกล้าหญ้าแฝก ปี 2566 - 2570 (กล้า)

ปี 2566 ปี 2567 ปี 2568 ปี 2569 ปี 2570 รวม

งานบำารุงรกัษาทาง 1,685,321 37,500 23,900 10,600 14,600 1,771,921

งานก่อสร�างสายทาง 273,000 6,500 6,500 6,500 - 292,500

รวม 1,958,321 44,000 30,400 17,100 14,600 2,064,421

ทล. 1095 ตอน กิ�วคอหมา–แม่นะ 
กม.75+500 จ. แม่ฮ่องสอน

ทล. 1194 ตอน แม่สะเรียง–แม่สามแลบ 
กม.18+640 – กม.27+575 จ. แม่ฮ่องสอน
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การศึกษาเพื่อการดำาเนินการป้องกน้และ
แก้ไขการชะล้างดนิพ้งทลายของลาดคน้ทาง

ป ีพ.ศ. 2565 กรมทางหลวง โดยสำานักวิจัยและพฒันา
งานทาง รว่มกับคณะวิศวกรรมศาสตรม์หาวิทยาลัย
เกษตรศาสตร ์ ดำาเนินการโครงการศ่กษาเทคโนโลย้ 
ตรวจวัด ติดตาม เตือนภัย และบรหิารจัดการความเส้�ยง 
ภัยพบัิติดินสไลด์ในโครงขา่ยทางหลวง ศ่กษาการปอ้งกัน
แกไ้ขดินสไลด์และนำาผิวดินกัดเซาะ ในสภาพพื�นท้�จรงิ
และสาธิตการทำางานของเทคโนโลย้ตรวจวัด ติดตาม 
เตือนภัย และบรหิารจัดการความเส้�ยงภัยพบิติัดินสไลด์
ในโครงข่ายทางหลวง การประยุกต์ใช�พรรณพชืตามหลัก 
ช้ววิศวกรรม (Bio-engineering) การนำาวัสดุท�องถิ�น 
(Local) และวัสดหุมนุเว้ยน (Recycled) กลับมาใชใ้หม ่
การใช�หญ�าแฝก การบรหิารจัดการนำาผวิดินและนำาใต�ดิน 
อย่างเป็นระบบและม้ประสิทธิภาพ เพื�อเป็นต�นแบบ 
แนวทางปฏิบัติงานอย่างเป็นร้ปธรรมแก่เจ�าหน�าท้� 
ฝ่ายปฏิบัติงานในพื�นท้�ภ้เขา แก�ปัญหาดินสไลด์ปิดทับ 
ผิวทางจากภัยพิบัติธรรมชาติ คันทางชำารุดเส้ยหาย 
เนื�องจากนำากัดเซาะ ถนนถ้กตัดขาดต�องปิดเส�นทาง
สัญจร ทำาให�ประชาชนเส้ยเวลา ไมไ่ด�รบัความสะดวกและ 
ความปลอดภัยในการเดินทาง โดยใช�พื�นท้�แขวง
ทางหลวงเชย้งใหมท้่� 2 เปน็พื�นท้�นำารอ่ง ณ แปลงศ่กษา 
ทางหลวงหมายเลข 118 บรเิวณหลักกิโลเมตรท้� 46+700  
อำาเภอดอยสะเก็ด จังหวัดเชย้งใหม ่โดยคำาน่งถ่งหลักการ 
และแนวคิดของความเหมาะสมด�านวิศวกรรม ค่าก่อสร�าง  
การบำารุงรกัษา และผลกระทบสิ�งแวดล�อม จากการศ่กษา 
พบว่าการนำาเทคโนโลย้ข�างต�นสามารถเป็นแนวทาง 
ในการนำาไปขยายผลปรบัใช�กับพื�นท้�เส้�ยงภัยพบัิติดินสไลด์ 
ในความดแ้ลรบัผิดชอบพื�นท้�อื�น ๆ ได�

จากท้�กล่าวมา จะเห็นถ่งปัญหาเก้�ยวกับความเส้ยหาย
เนื�องจากการชะล�างพังทลายของลาดคันทางในแต่ละปี
เกิดข่�นเป็นจำานวนมาก และม้แนวโน�มทว้ความรุนแรง
มากข่�น การใช�หญ�าแฝกตามแนวทางในโครงการอันเนื�อง 
มาจากพระราชดำาร ิโดยการประยกุต์ใช�พรรณพชืตามหลัก 
ชว้วิศวกรรม (Bio-engineering) รว่มกับเทคโนโลยต้รวจ
วัด ติดตาม เตือนภัยพิบัติดินสไลด์ จะสามารถป้องกัน 
การชะล�างดินพงัทลายของลาดดินบนโครงขา่ยทางหลวง 
ได�อยา่งมป้ระสิทธภิาพ สามารถลดค่าบำารุงรกัษาทางหลวง 
และค่าการแกไ้ขการสไลด์ของหน�าดินในแต่ละปีได�  
ดังนั�น จ่งจำาเปน็ท้�ต�องมแ้นวทางผลักดันการใช�หญ�าแฝก 
โดยกำาหนดแนวทางในแผนยทุธศาสตรต่์อไป

แผนยุทธศาสตร์การใช้หญ้าแฝก 
ตามแนวทางในโครงการอ้นเนื่องมาจาก
พระราชดำาริเพื่อการป้องกน้การชะล้างดิน
พ้งทลายอย่างมีประสิทธภิาพบนโครงข่าย
ทางหลวงของประเทศ

เพื�อร่วมสนองพระราชดำาริด�านการส่งเสริมและ
สนับสนุนการใช�หญ�าแฝกในงานทางเพื�อป้องกันแกไ้ข 
ปัญหาการกัดเซาะผิวหน�าดินตามโครงการอันเนื�องมาจาก 
พระราชดำาร ิ ให�เป็นไปด�วยความต่อเนื�องและเกิดผล 
สัมฤทธิ�ส้งสุด หน่วยงานทั�งส่วนกลางและส่วนภ้มิภาค
ท้�เก้�ยวข�องรว่มกันบ้รณาการและส่งเสรมิการปล้กหญ�า
แฝกในการป้องกันแกไ้ขปัญหาการกัดเซาะผิวหน�าดิน
ในงานทางตามโครงการอันเนื�องมาจากพระราชดำาร ิ 
ม้คณะทำางานส่งเสรมิและสนับสนุนการใช�หญ�าแฝก 
ในงานทางเพื�อปอ้งกันแกไ้ขปัญหาการกัดเซาะผิวหน�าดิน 
ตามโครงการอันเนื�องมาจากพระราชดำาริ ติดตาม 
การดำาเนินงาน โดยมม้ติิของการผลักดันการใช�หญ�าแฝก 
4 ด�าน เพื�อความสำาเรจ็ ดังตารางท้� 3 และ แผนการผลักดัน 
การใช�หญ�าแฝกตามแนวทางในโครงการอันเนื�องมาจาก 
พระราชดำาร ิ เพื�อการป้องกันการชะล�างดินพังทลาย
อย่างม้ประสิทธภิาพบนโครงข่ายทางหลวงของประเทศ  
ดังตารางท้� 4
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มิติ ด้าน รายละเอียด

มติิท้� 1 ด�านแผนงาน

• พจิารณาแผนแมบ่ทและแผนปฏิบัติการ การใช�หญ�าแฝก 
ในงานทางเพื�อปอ้งกันแกไ้ขปัญหาการกัดเซาะผิวหน�าดิน 
ตามแผนแมบ่ทการพฒันาและรณรงค์การใช�หญ�าแฝก 
อันเนื�องมาจากพระราชดำาร ิฉบับท้� 7 (พ.ศ. 2566 - 2570) 
สำานักงาน กปร.

มติิท้� 2 ด�านการปฏิบติั

• พจิารณาร้ปแบบ และแนวทางการใช�หญ�าแฝกในงานทาง 
เพื�อป้องกันแกไ้ขปัญหาการกัดเซาะผิวหน�าดินตามแบบ
มาตรฐาน และราคากลาง ของกรมทางหลวง

• ส่งเสรมิและสนับสนนุการใช�หญ�าแฝกในงานทางเพื�อ
ป้องกันแกไ้ขปัญหาการกัดเซาะผิวหน�าดินตามโครงการ
อันเนื�องมาจากพระราชดำาร ิให�เป็นไปด�วยความต่อเนื�อง
และเกิดผลสัมฤทธิ�สง้สดุ

มติิท้� 3 ด�านการมส่้วนรว่ม

• เผยแพรป่ระชาสัมพนัธ ์ค้่มอืทางด�านเทคนิคการปลก้ 
ดแ้ล และบำารุงรกัษาหญ�าแฝกในงานทางเพื�อป้องกัน
แกไ้ขปัญหาการกัดเซาะผิวหน�าดิน

• ประสานงานกับหน่วยงานท้�เก้�ยวข�อง ได�แก่ สำานักงาน กปร. 
กรมพฒันาท้�ดิน เป็นต�น

มติิท้� 4 ด�านการวิจัยและพฒันา

• ส่งเสรมิและสนับสนนุการนำาเทคโนโลย ้นวัตกรรม 
และบร้ณาการระบบฐานข�อมล้ เพื�อวิเคราะห์ ติดตาม 
รายงาน และประเมนิผลการใช�หญ�าแฝกในงานทาง 
เพื�อป้องกันแกไ้ขปัญหาการกัดเซาะผิวหน�าดินให�เกิด
ประสิทธภิาพ และครอบคลมุโครงขา่ยทางหลวง

ตารางที� 3 มติิของการผลักดันการใช�หญ�าแฝก 4 ด�าน
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รายละเอียด
แผนการดำาเนนิงาน (ระยะ)

เรง่รดั สั�น กลาง ยาว

1. พฒันาต่อยอดและขยายผลการศ่กษานวัตกรรมและ
เทคโนโลยใ้นการตรวจวัด ติดตาม เตือนภัยและบรหิาร
จัดการความเส้�ยงภัยพบิติัดินสไลด์ ให�ครอบคลมุโครงขา่ย
ทางหลวงเพื�อป้องกันและแก�ปัญหาดินสไลด์ คันทางชำารุด
เส้ยหายเนื�องจากนำากัดเซาะ ขยายผลทั�วทกุภาค 
ต่อยอดจากพื�นท้�เชย้งใหม่

�

2. สร�าง Digital Platform โดยการจัดทำาระบบข�อมล้ 
ภม้สิารสนเทศ (GIS Database) เพื�อใช�ตรวจสอบพื�นท้� 
การปลก้หญ�าแฝก หรอืพื�นท้�เส้�ยงภัยพบิติั

�

3. จัดทำาคลังความร้� KM ด�านแบบแนะนำาการลดผลกระทบ
สิ�งแวดล�อมงานป้องกันการกัดเซาะคันทาง �

4. เผยแพรค่วามร้�ด�านแนวทางปฏิบติังานอยา่งเป็นร้ปธรรม 
แก่เจ�าหน�าท้�ฝ่ายปฏิบติังานในพื�นท้�ภเ้ขา เก้�ยวกับวิธก้าร 
ติดตั�งและใช�งานอปุกรณ์ตรวจวัดพื�นฐานต่าง ๆ รวมถ่ง 
ขั�นตอนการใช�งาน

�

5. พฒันา Digital Platform แบบ Real time เพื�อรายงาน
ข�อมล้ ติดตามผล พยากรณ์เตือนภัย ประเมนิความเส้�ยง
และเฝ้าระวังภัยพบิติัดินสไลด์ ผ่าน Web Application และ 
Mobile Application เพื�อสนับสนนุความเป็น Smart Road

�

6. เชื�อมโยงฐานข�อมล้พื�นท้�เส้�ยงภัยพบัิติดินสไลด์ โดยบร้ณาการ 
ฐานข�อมล้รว่มกับหน่วยงานจังหวัด กรมป้องกันและบรรเทา
สาธารณภัย และหน่วยงานอื�น ๆ ท้�เก้�ยวข�อง

�

7. พฒันาระบบข�อมล้ภม้สิารสนเทศ ต่อยอดเชื�อมโยง 
ฐานข�อมล้ โดยการขยายผลบ้รณาการรว่มกับ สำานักงาน กปร. 
กรมพฒันาท้�ดิน กรมชลประทาน 

�

ตารางที� 4 แผนการผลักดันการใช�หญ�าแฝกตามแนวทางในโครงการอันเนื�องมาจากพระราชดำารเิพื�อการป้องกัน
การชะล�างดินพงัทลายอยา่งมป้ระสิทธภิาพบนโครงขา่ยทางหลวงของประเทศ
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แนวทางการสร้างระบบ 
ข้อมูลดจิิทล้ (Digital 
Platform งานหญ้าแฝก  
ของกรมทางหลวง)

ระบบฐานข�อม้ลหญ�าแฝกในระบบ
ข�อม้ลดิจิทัล (Digital Platform)  
จะเป็นส่วนสำาคัญในการรวบรวมข�อมล้
ภม้สิารสนเทศ (GIS Database) เพื�อใช� 
ตรวจสอบพื�นท้� และจำานวนการปล้ก 
หญ�าแฝกในโครงข่ายทางหลวง พร�อมทั�ง 
องค์ความร้�ด�านต่างๆ ท้�เก้�ยวข�องกับ 
การปล้ก ด้แล บำารุงรกัษา หญ�าแฝก 
แบบมาตรฐาน คณะทำางาน และ
นโยบายท้�เก้�ยวข�อง โดยรายละเอ้ยด
ประกอบด�วยส่วนต่าง ๆ ดังน้�

ส่วนข้อมูลทั�วไป
• องค์ความร้�เก้�ยวกับหญ�าแฝก
• ประวัติความเป็นมาท้�กรมทางหลวง
• รางวัลและเก้ยรติคณุ
• คณะทำางานด�านการส่งเสรมิและ 

สนับสนนุการใช�หญ�าแฝกในงานทาง 
เพื�อป้องกันแกไ้ขปัญหาการกัดเซาะ 
ผิวหน�าดินตามโครงการอันเนื�อง
มาจากพระราชดำาริ

ส่วนกรอบนโยบายและเครือข่าย
ความรว่มมือ

• แผนแมบ่ทการพฒันาและรณรงค์ 
การใช�หญ�าแฝกอันเนื�องมาจาก 
พระราชดำาร ิฉบับท้� 7 (พ.ศ. 2566  - 
2570)

• ความรว่มมอืกับหน่วยงานภายนอก
ส่วนฐานขอ้มลูหญา้แฝก กรมทางหลวง

• แบบฟอรม์การกรอกข�อมล้ หญ�าแฝก 
ในโครงขา่ยทางหลวง

• ระบบฐานข�อมล้กลาง
• ระบบการวิเคราะห์ รายงาน และ

แสดงผล
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ส่วนองค์ความรู้ นวัตกรรม และ
เทคโนโลยี

• แบบมาตรฐาน
• การคิดราคากลางเบื�องต�น
• ค้่มอืปฏิบติัการ
• สื�อการสอนอิเล็กทรอนิกส์
• VDO เผยแพรป่ระชาสัมพนัธ์
• เอกสารวิชาการ
• Slope Monitoring & Evaluation 

Dashboard
• Slope Monitoring Online 

Interactive System
• โปรแกรมและแผนภม้กิารวิเคราะห ์

เสถ้ยรภาพ
ส่วนข่าวสารและประชาสัมพันธ์

บทสรุป
ภายใต�สถานการณ์การเปล้�ยนแปลง

บรบิทของโลก ทั�งทางด�านสิ�งแวดล�อม 
ตลอดจนการเปล้�ยนแปลงของนวัตกรรม 
เทคโนโลย้ใหม่ ๆ หน่�งในความกังวล  
ท้� เ ราต�องเตร้ยมพร�อมรับมือ  คือ  
การเปล้�ยนแปลงสภาพภ้มิอากาศ  
ภัยพิบัติท้�ม้ความรุนแรงมากยิ�งข่� น  
กรมทางหลวง ซ่�งเป็นหน่วยงานหน่�ง 
ท้� ให�ความสำา คัญของการอนุรัก ษ์ 
ทรพัยากรดินและนำา รวมไปถ่งผลกระทบ 
ทางด�านสิ�งแวดล�อมอันเนื�องมาจาก 
การชะล�างพงัทลายของดินเชงิลาดถนน 
ซ่�งบางกิจกรรมมค้วามเชื�อมโยงโดยตรง
ต่อการใช�หญ�าแฝกมาเป็นเครื�องมือ 
ในการรบัมือ จ่งม้ความจำาเป็นท้�ต�อง
ผลักดันการใช�หญ�าแฝกตามแนวทาง
ในโครงการอันเนื�องมาจากพระราชดำาริ
เพื�อการป้องกันการชะล�างดินพังทลาย
อย่างม้ประสิทธิภาพบนโครงข่าย
ทางหลวงของประเทศต่อไป 
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เรื่อง กองบรรณาธิการ

ก รมทางหลวงร่วมกับสมาคมสโมสรฯ 
จัดกิจกรรมการแข่งขันก้ฬาภายใน เป็น
ประจำาทุกปี โดยใช�พื�นท้�ภายในบริเวณ 
กรมทางหลวงทั�งสองฝั� งคือฝั� งถนนศรอ้ยธุยา 

และฝั� งถนนพระราม 6 จนกระทั�งเมื�อปี 2565 พื�นท้�
กรมทางหลวงถ้กเวนคืนบางส่วนเพื�อก่อสร�างรถไฟฟ้า
ขนส่งมวลชน โรงอาหารถ้กรื�อออกจ่งจำาเป็นต�องสร�าง
โรงอาหาร (ชั�วคราว) แห่งใหม่ บนพื�นท้�จอดรถข�าง 
กองบญัช ้สนามเทนนสิลิขติ ขาวเธย้ร พื�นท้�สนามทั�งหมด
ต�องนำามาทำาเป็นท้�จอดรถแทน ทำาให�บรเิวณภายใน 

การแข่งขันก่ฬาภายใน
กรมทางหลวง

การแข่งขันกีฬาภายในประจำาปี เพื่อเสริมสร้างส่ขภาพ ความสามัคคี  
และนำ�าใจนักกีฬาในหมู่บ่คลากรกรมทางหลวง อีกทั�งพร้อมส่งเสริม 

การเชื่อมสายสัมพันธ์ในองค์กรทก่ปีอย่างต่อเนื่อง
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กรมไม่ม้พื�นท้�เพ้ยงพอสำาหรบัเป็นสนามการแข่งขันก้ฬา 
ประเภทต่าง ๆ  ท่านอด้ตอธบิด้สราวธุ ทรงศิวิไล จ่งมแ้นวคิด 
ให�การแขง่ขนัก้ฬาภายในไปจัดนอกสถานท้� ซ่�งในป ี2565 
(ครั�งแรก) ได�จัดการแข่งขันก้ฬาในพื�นท้�ของสำานักงาน
ทางหลวงท้� 1 (เชย้งใหม)่ ครั�งท้� 2 ปี 2566 จัดการแขง่ขนั 
ก้ฬาในพื�นท้�ของสำานักงานทางหลวงท้� 15 (ประจวบค้รขั้นธ)์ 
และมาในปีน้� 2567 เป็นครั�งท้� 3 จัดการแข่งขันก้ฬา 
ในพื�นท้�ของสำานักงานทางหลวงท้� 10 (นครราชส้มา) 
โดยม้วัตถุประสงค์เพื�อให�บุคลากรของกรมทางหลวง 
ได�ออกกำาลังกายเป็นการเสรมิสร�างความสมบ้รณ์แขง็แรง 

ของรา่งกาย รวมทั�งส่งเสรมิให�เกิดความรกัความสามัคค้ 
ความมน้ำาใจนักก้ฬา รวมทั�งเป็นกิจกรรมท้�ผ้�บรหิารและ 
ผ้ใ้ต�บังคับบัญชาได�มโ้อกาสเล่นก้ฬาและทำากิจกรรมต่าง ๆ   
รว่มกัน โดยจัดข่�นระหว่างวันท้� 18 - 20 ธนัวาคม 2567  
ณ สนามก้ฬาเฉลิมพระเก้ยรติ80 พรรษาโดยม้นักก้ฬา
จาก 22 หน่วยงานเข�ารว่มการแข่งขัน ประกอบด�วย 
ส่วนกลาง, สำานักงานทางหลวงท้� 1 - 18, ศน้ยส์ร�างทาง, 
ศ้นย์สร�างและบ้รณะสะพาน และกองบังคับการตำารวจ
ทางหลวง ชงิชยัในก้ฬา 13 ประเภท ได�แก่ เปตอง, เทเบิล
เทนนิส, แบดมนิตัน, เทนนิส, ตะกร�อ, ดารท์, ฟตุบอล, 
แอโรบิค, วอลเลยบ์อล, จักรยาน, กอล์ฟ, E-Sport และ
ก้ฬาสาธติ เดิน-วิ�ง เพื�อสขุภาพ ระยะทาง 5.2 กิโลเมตร 
ซ่�งผลการแขง่ขนัสรุปได�ดังน้� ชนะเลิศคะแนนรวม ได�แก่ 
ส่วนกลาง รองชนะเลิศอันดับหน่�ง ได�แก่ สำานักงาน
ทางหลวงท้� 4 (ตาก) รองชนะเลิศ อันดับสองได�แก่ 
สำานักงานทางหลวงท้� 1 (เชย้งใหม)่

สำาหรบัในคำาคืนงานเล้�ยงสังสรรค์ส่งท�ายปเีก่า ต�อนรบั
ปีใหม่วันท้� 20 ธนัวาคม 2567 โดยม้ท่านอธบิด้อภิรฐั 
ไชยวงศ์น�อยเป็นประธาน ได�ม้กิจกรรมประกวด Miss 
Highways 2024 ซ่�งปรากฏผลดังน้� Miss Highways 
2024 ได�แก่ นางสาวโชติกา แสงมณ้ จากสำานักงาน
ทางหลวงท้� 10 (นครราชส้มา) รอง Miss Highways 
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ได�แก่ นางสาวอรพรรณ ฤทธิรัตน จากสำานักงาน
ทางหลวงท้� 16 (นครศรธ้รรมราช) และรางวัลขวัญใจ 
Highways ได�แก่ นางสาวโชติกา แสงมณ้ จากสำานักงาน
ทางหลวงท้� 10 (นครราชส้มา) สำาหรับเจ�าภาพจัด 
การแข่งขันก้ฬาภายในฯ ปี 2568 (ท่านอธิบด้อภิรฐั  
เป็นผ้�จับสลาก) ได�แก่ สำานักงานทางหลวงท้� 7 (ขอนแก่น)

จากการสังเกตของท้มงานวารสารทางหลวงเห็นว่า 
การจัดการแข่งขันก้ฬาภายในกรมทางหลวงปีน้�จัดได�ด้ 
สนามก้ฬาม้ความพร�อมก้ฬาเกือบทุกประเภทสามารถ
แข่งขันได�ภายในศ้นย์ฯ การเดินทางม้ความสะดวก 
อาหาร นำาดื�ม ท้�พักนักก้ฬาและกองเช้ยรม์้เพ้ยงพอ  
การบรหิารจัดการทำาได�เรย้บร�อยด้ ทั�งน้�ต�องยกความด้ 
ความชอบให�กับท่านปกรณ์ ศรป้านวงศ์ ผส.ทล.10 
และท้มงานทั�งหมดของท่านท้�รว่มมือ รว่มแรง รว่มใจ  
ทำาให�การจัดการแข่งขันสำาเรจ็ ลุล่วง ได�อย่างด้ทุกคน 
ม้ความประทับใจแล�วพบกันใหม่ปี 2568 ท้�ขอนแก่น  
ท้มงานวารสารจะได�นำาภาพการแขง่ขนัและบรรยากาศด้ ๆ  
แบบน้�มาให�ท่านสมาชิกได�รบัทราบ โปรดติดตามกัน 
ต่อไปนะครบั 
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พ   ระบาทสมเด็จพระเจ�าอย้่หัวทรง
พระกรุณาโปรดเกล�าโปรดกระหม่อม 
พระราชทานผ�าพระกฐนิให�กรมทางหลวง 
ตามท้�ขอพระราชทานเพื�อน�อมนำาไป

ถวายพระภิกษุสงฆจ์ำาพรรษากาลถ�วนไตรมาส  ณ  วัดบางไผ่ 
(พระอารามหลวง) ต.บางรักพัฒนา อ.บางบัวทอง 
จ.นนทบุร ้ เมื�อวันอาทิตย์ท้� 3 พฤศจิกายน 2567 โดย
ม้นายอภิรฐั ไชยวงศ์น�อย อธิบด้กรมทางหลวง เป็น
ประธานในพธิ ้พร�อมด�วยรองอธบิด้ 3 ท่าน ได�แก่ นาย
ไพฑ้รย์ พงษ์ชวลิต, นายปิยพงษ์ จิวัฒนกุลไพศาล 
และนายเสริมศักดิ�  นัยนันท์ รวมทั� ง วิศวกรใหญ ่ 

คณะผ้�บรหิารทั�งส่วนกลาง และส่วนภม้ภิาค แขกผ้�มเ้ก้ยรติ 
และประชาชนในพื�นท้�เข�ารว่มงานจำานวนมาก

คณะผ้�บรหิาร ข�าราชการและประชาชน ผ้�เข�ารว่ม
พิธ้ในนามของกรมทางหลวงได�รว่มกันถวายผ�าพระ
กฐนิพระราชทาน และปวารณาถวายจตุปัจจัยเพื�อทำานุ
บำารุงพระพทุธศาสนาให�คงอย้สื่บต่อไป พร�อมน้�ได�ถวาย 
ปัจจัยเพื�อสนับสนุนโรงเรย้นพระปรยิัติธรรม 1 แห่ง 
บำารุงสถานศ่กษาในพื�นท้� 1 โรงเรย้น บำารุงโรงพยาบาล 
ส่งเสรมิสขุภาพตำาบล 1 แห่ง ถวายจตปัุจจัยแด่พระภิกษุ
และสามเณร รวมทั�งบำารุงพระอารามหลวง (วัดบางไผ่) 
เป็นจำานวนเงนิทั�งสิ�น 2,772,999 บาท 

งานพระกฐินพระราชทาน
กรมทางหลวง

กรมทางหลวงร่วมใจทำาบ่ญใหญ่ ถวายผ้าพระกฐินพระราชทาน 
และปวารณาถวายจต่ปัจจัยเพื่อสาธารณประโยชน์



ผลงานนวัตกรรมท่ีช่วยรักษาสิ่งแวดล้อมด้วยการนำาพลังงานนำ�ามันมาใช้ 
และการลดก๊าซเรือนกระจกในกระบวนการบำาร่งรักษาทางหลวง

ผ ลงานท้� ได�รับรางวัลผลงานนวัตกรรม 
กรมทางหลวง “ระดับด้เย้�ยม” ด�านทางหลวง 
รักษ์สิ�งแวดล�อม (Green Highway)  
การประกวดผลงานนวัตกรรมกรมทางหลวง 

ประจำาปี พ.ศ. 2566 “ทางหลวงปลอดภัย ใส่ใจรกัษ์ 
สิ�งแวดล�อม ก�าวลำานำาดิจิทัล” วันท้� 18 กันยายน 2566  
สำานักเครื�องกลและสื�อสาร ได�ศ่กษาและออกแบบ ผลิตเครื�อง 
ผสมแอสฟลัต์รไ้ซเคิลแบบเคลื�อนท้�มลั้กษณะเปน็รถพว่ง

ท้�สามารถนำาไปใช�เตรย้มแอสฟลัต์ท้�หน�างานไปพร�อมกับ
การเตรย้มแปลงผิวท้�ต�องการซอ่มได�เลย ชว่ยลดขั�นตอน
และระยะเวลาในการปฏิบัติงาน และใช�นำามันด้เซลเป็น
เชื�อเพลิงสำาหรบัเครื�องต�นกำาลังและชุดเบิรน์เนอรพ์่นไฟ 
อ้กทั�งเป็นการส่งเสรมิการนำากากแอสฟัลต์ท้�ได�จากงาน
ข้ดไสผิวถนนกลับมาใชใ้หม่ได�อ้กครั�ง นับว่าเป็นการใช�
ทรพัยากรของประเทศอย่างคุ�มค่าสง้สดุ ชว่ยลดก๊าซเรอืน
กระจกลง เมื�อเท้ยบกับการผลิตแอสฟสัติกคอนกรต้ใหม่

การใช้พล้งงานและการปล่อยก๊าซเรือนกระจกสำาหร้บว้สดุก่อสร้าง
พลังงานส่วนใหญ่ท้�ใช�และเกิดการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกในกระบวนการเตรยีมวัสดุ เพื�อใชใ้นการบำารุงรกัษา 

ทางแอสฟัลท์คอนกรต้ ได�แก่

เคร่�องผสม

ร่ไซเคิลแบบเคล่�อนท่�
แอสฟัลต์
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 องค์วามรู�คู่ชาวทาง
เรื่อง กลุ่มส่งเสริมการเรียนรู้ในองค์กร กองฝึกอบรม



ข้�นตอนกระบวนการ

3 โครงการรองร้บ
1. โครงการศ่กษา ออกแบบและพฒันาเครื�องจักรกล

ต�นแบบ
2. โครงการจัดทำาชิ�นส่วน อุปกรณ์ โครงการพัฒนา 

เครื�องจักรกลต�นแบบ Prototype
3. โครงการจ�างผลิตเครื�องจักรกล Mass Production

การออกแบบเชิงแนวคิด
• มข้นาดเหมาะสมกับภารกิจซอ่มผิวทาง
• อย้บ่นรถพว่งสามารถใชใ้นลักษณะเคลื�อนท้�ได�
• ใช�เชื�อเพลิงชนิดเด้ยว (ด้เซล) ไมต่�องเส้ยบปลั�ก
• ใช�งานงา่ย ไมต่�องล�างทำาความสะอาดระบบท่อ
•  สามารถให�ความร�อนในการผสม HOTMIX  

ท้� 150 – 160 องศาเซลเซย้สได� 
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สหกรณ์ฯ พัฒนา
คุณภาพช่วิต 
แก่สมาชิกและสังคม

เรื่องที ่1 โครงการช่วยเหลือสมาชิกชำาระหนี�บ้ตรเครดิต
สืบเนื�องจากการให�เงินก้�แก่สมาชิก เช่น ก้�สามัญ ก้�ฉุกเฉิน ก้�เพื�อการศ่กษาของบุตรฯ เป็นต�น สมาชิกท้�มาก้� 

เมื�อผ่อนไปได�ระยะหน่�งก็จะกลับมาก้�ซำาวนเว้ยนอย้เ่ชน่น้� คณะกรรมการฯ จ่งมค้วามเห็นรว่มกันว่า เราควรรบัทราบ
ฐานะทางการเงินของสมาชิกบ�างเป็นเบื�องต�น จ่งได�กำาหนดหลักเกณฑ์ว่า สมาชิกท้�ก้�เงินตั�งแต่ 1 ล�านบาทข่�นไป 
ต�องส่งข�อมล้เครดิตทางการเงนิ (เครดิตบ้โร) เพื�อให�คณะกรรมการได�พจิารณาประกอบก่อนอนมุติัเงนิก้�

จากการท้�คณะกรรมการได�เหน็ข�อมล้เครดิตบโ้รของสมาชกิแล�วปรากฎว่ามส้มาชกิจำานวนหน่�งเป็นหน้�บัตรเครดิต  
ซ่�งมอั้ตราดอกเบ้�ยท้�สง้มาก คณะกรรมการฯ จ่งมค้วามเห็นตรงกันว่าเราควรชว่ยเหลือสมาชกิกลุ่มน้� จ่งเป็นท้�มาของ 
การเปิดให�ก้�สามญัเพื�อชำาระหน้�บตัรเครดิตและสินเชื�อส่วนบุคคล โดยกำาหนดหลักเกณฑ์ ดังน้�
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 ก�าวไปกับสหกรณ์ออมทรัพย์กรมทางหลวง
เรื่อง กองบรรณาธิการ

สหกรณอ์อมทรัพย์ม่่งม่ันท่ีจะส่งเสริมชีวติและความม่ันคงของสมาชิก รวมถึง 
การช่วยเหลือสังคมให้พลเมืองมีคณ่ภาพชีวิตท่ีด ีกา้วไปกับสหกรณอ์อมทรัพย ์
กรมทางหลวงฉบับนี�จะขอพูดค่ยกับสมาชิก 3 เรื่องเหมือนกับฉบับที่ผ่านมา
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ตารางหล้กเกณฑ์

หลังจากประกาศให�ก้�สามัญเพื�อชำาระหน้�บัตรเครดิตและสินเชื�อส่วนบุคคล ข�อม้ลของสหกรณ์ฯ แจ�งว่าระหว่าง 
วันท้� 1 สิงหาคม 2567 ถ่งวันท้� 30 พฤศจิกายน 2567 ประมาณ 4 เดือน สหกรณ์ฯ สามารถชว่ยเหลือสมาชกิชำาระหน้� 
บัตรเครดิตได�จำานวน 20 ราย เป็นยอดเงินรวมทั�งสิ�น 2,716,925 บาท ม้สมาชิกหลายรายท้�เจ�าหน�าท้�สหกรณ์ 
ชว่ยเจรจากับเจ�าหน้� และสามารถลดหยอ่นหน้�ลงได�อ้ก บางรายลดหน้�ได�ถ่ง 20,000 บาทท้เด้ยว หากสมาชกิท่านใด 
ได�อ่านคอลัมน์น้� และต�องการความช่วยเหลือโปรดติดต่อไปยังเจ�าหน�าท้�สหกรณ์ออมทรพัย์กรมทางหลวง จำากัด  
เพื�อขอทราบรายละเอ้ยดหรอืสอบถามบรกิารด�านอื�น ๆ ได�เชน่เด้ยวกัน

เรายงัคงยด่มั�นในหลักการของสหกรณ์ คือ การชว่ยเหลือซ่�งกันและกันน้�เปน็เพย้งตัวอยา่ง หรอืโครงการหน่�งเท่านั�น 
ท้�เราได�ชว่ยเหลือสมาชกิของเรา

หลักเกณฑ์ สมาชิกสามัญประเภท ก. สมาชิกสามัญประเภท ข.

เป็นสมาชกิมาแล�วไมน่�อยกว่า 12 เดือน 12 เดือน

วงเงนิท้�ให�ก้� ตามหลักฐานฯ  
ไมเ่กิน 300,000 บาท

ตามหลักฐานฯ  
ไมเ่กิน 100,000 บาท

ส่งคืนภายใน 100 งวด 48 งวด หรอืตามสัญญาจ�าง
แล�วแต่จำานวนไหนจะน�อยกว่า

เงนิเดือน/ค่าตอบแทนคงเหลือ ไมน่�อยกว่า 3,000 บาท ไมน่�อยกว่า 3,000 บาท

รวมเงนิก้�ทกุประเภท ไมเ่กิน 100 เท่าของเงนิเดือน
หรอืไมเ่กิน 5,000,000 บาท

ไมเ่กิน 70 เท่าของค่าตอบแทน
หรอืไมเ่กิน 700,000 บาท

ดอกเบ้�ย 5% ไมม่เ้ฉล้�ยคืน 5% ไมม่เ้ฉล้�ยคืน

ให�ก้ไ้ด�คนละ 1 ครั�ง 1 ครั�ง

หลักฐานประกอบการพจิารณา
หลักฐานการเปน็หน้�กับสถาบนั
การเงนิ หรอืใบเรย้กเก็บ 
จากบตัรเครดิต

หลักฐานการเปน็หน้�กับสถาบนั
การเงนิ หรอืใบเรย้กเก็บ 
จากบตัรเครดิต

ผ้�คำาประกัน สมาชกิสามญั ก. 2 คน 1. สมาชกิสามญั ก. 1 คน หรอื 
2. สมาชกิสามญั ข. 2 คน
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เรื่องที ่2 โครงการความ 
ร้บผิดชอบต่อส้งคมขององค์กร 
(Corporate Social 
Responsibility)

ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 สหกรณ์ 
ออมทรพัย์กรมทางหลวง จำากัด ซ่� งคณะ 
กรรมการดำาเนินการมม้ติเหน็ชอบในการทำา 
กิจกรรมเพื�อสังคม โดยมอบทุนการศ่กษา 
และอปุกรณ์การเรย้นการสอนให�กับโรงเรย้น 
บ�านท่าข�าม ต.ท่าข�าม อ.อรัญประเทศ  
จ.สระแก�ว สิ�งท้�ทางโรงเรย้นต�องการและ 
จำาเป็นมากท้�สดุ คือ การปรบัปรุงโรงอาหาร 
ของโรงเร้ยนซ่� งอย้่ในสภาพค่อนข�างเก่า  
โต๊ะเก�าอ้�สำาหรบันั�งทานข�าวม้สภาพชำารุด 
จำานวนมาก อ่างล�างจานชำารุด ไม่ม้พัดลม 
ระบายอากาศท่านประธานคณะกรรมการฯ  
(นายจิระพงศ์ เทพพิทักษ์) ผ้�ตรวจราชการ 
กระทรวงคมนาคมมด้ำารว่ิา หากจะชว่ยเหลือ 
โรงเรย้นควรทำาให�ครบวงจร คือ ปรบัปรุง 
ตัวอาคารโรงอาหารทั�งหมด ปรบัพื�นใหม่  
ทำารั�วเพิ�มเติม ทาส้ใหม ่ทั�งหมดรวมทั�งจัดหา 
โต๊ะไม�อยา่งด้ 20 ชดุพร�อมพดัลมตั�งพื�นอยา่งด้ 
10 ตัว โดยได�รบัความรว่มมอือยา่งด้ยิ�งจาก 
นายพรพิชิต กลิ�นมาล้ ผ้�อำานวยการแขวง 
ทางหลวงสระแก�ว ซ่� งท่านเป็นหน่วยงาน 
ในพื�นท้�ช่วยดำาเนินการปรับปรุงอาคาร 
โรงอาหารใหม่ทั�งหมด ดังนั�นกิจกรรม CSR  
ครั�งน้�จ่งเปน็ความรว่มมอืของสองหน่วยงาน  
คือ สหกรณ์ออมทรพัย์กรมทางหลวงจำากัด  
และแขวงทางหลวงสระแก�วโดยเมื�อวันท้�  
12 ธนัวาคม 2567 ท้�ผ่านมา คณะกรรมการฯ  
ฝ่ายจัดการและสมาชิกได�เดินทางไปทำาพิธ ้
เปิดป้ายอาคารโรงอาหารและส่งมอบวัสด ุ 
ครุภัณฑ์ทั�งหมดให�กับทางโรงเรย้น ซ่�งท้ม 
บรรณาธกิารในฐานะคนกรมทางหลวงเช่น 
เด้ยวกันต�องขอปรบมอืให�รวั ๆ ท้�ทำาให�แผน 
กลยุทธข์องสหกรณ์ฯ ในการใช�ทรพัยากรท้� 
มอ้ย้ช่ว่ยเหลือสังคม ชมุชน ให�มค้วามเปน็อย้ ่
ท้�ด้ข่�น โดยเฉพาะนักเรย้นซ่�งเป็นเยาวชน 
ของชาติ ท้�จะเติบโตเป็นพลเมอืงท้�มค้ณุภาพ 
ของประเทศชาติของเราสืบต่อไป
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 ก�าวไปกับสหกรณ์ออมทรัพย์กรมทางหลวง
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เรื่องที ่3 โครงการขยายวงเงินกูส้าม้ญ 
ให้กบ้สมาชิกสาม้ญประเภท ข.

ตามแผนกลยุทธข์องสหกรณ์ กำาหนดให�มค้ณะทำางาน 
ออกแบบและพัฒนาให�ม้ผลิตภัณฑ์ใหม่เพื�อตอบสนอง 
แก่สมาชิกให�ครอบคลุมทุกกลุ่มเป้าหมาย โดยคณะ 
ทำางานได�จัดทำาแบบสอบถามความต�องการเก้�ยวกับ 
วงเงนิก้�ของสมาชกิสามญัประเภท ข. (พนักงานราชการ 
ท้�ม้อายุงาน 6 ปีข่�นไป) ม้สมาชิกสามัญประเภท ข.  
ตอบแบบสอบถาม 355 คน ซ่� งมากกว่าร�อยละ 90  
แจ�งว่าวงเงินก้�เดิมไม่เพ้ยงพอกับความจำาเป็นท้�ต�องใช�  
(300,000 บาท) ดังนั�น คณะกรรมการดำาเนินการมม้ติ 
เห็นชอบให�ขยายวงเงินก้ใ้ห�กับสมาชิกสามัญประเภท ข.  
ตามชว่งเวลาของการเปน็สมาชกิ ดังน้�

• เป็นสมาชิกสหกรณ์ฯ 6 เดือน - 24 เดือน ก้ไ้ด� 30 เท่า 
ของค่าตอบแทนสง้สดุไมเ่กิน 300,000 บาท

• เป็นสมาชกิสหกรณ์ฯ ตั�งแต่ 24 เดือน - 36 เดือน  
ก้ ไ้ด�  50 เท่าของค่าตอบแทนส้งสุดไม่ เ กิน  
500,000 บาท

• เป็นสมาชกิสหกรณ์ฯ ตั�งแต่ 36 เดือนข่�นไป ก้ไ้ด� 70  
เท่าของค่าตอบแทนสง้สดุไมเ่กิน 700,000 บาท

• ส่งคืนภายใน 48 งวด หรอืตามอายุสัญญาจ�าง 
คงเหลือแล�วแต่อันไหนจะน�อยกว่า

• หักหน้�เงินก้�ทุกประเภทและรายจ่ายอื�น ๆ จะต�อง 
มค่้าตอบแทนคงเหลือไมน่�อยกว่า 3,000 บาท

• ส่งชำาระมาแล�ว 6 งวด สามารถก้ใ้หมไ่ด�
• ผ้�ก้�จะต�องม้หุ�นรวมเงินฝากอย่างน�อย 10%  

ของวงเงนิท้�ขอก้�
• ผ้�ก้�ต�องทำาประกันชวิ้ตเต็มวงเงนิท้�ขอก้�
• อัตราดอกเบ้�ยเลือกได� 2 แบบ คือ 1. อัตรา 5.75%  

มเ้ฉล้�ยคืน 2. อัตรา 4.75% ไมม่เ้ฉล้�ยคืน
พนักงานราชการท้�เป็นสมาชิกสามัญประเภท ข.  

เมื�อม้อายุงานมากข่�นจะม้ค่าตอบแทนท้�เพิ�มมากข่�น 
เช่นเด้ยวกัน ซ่�งสมาชิกบางรายต�องการก้�เงินซื�อบ�าน  
ซื�อคอนโด เปน็ท้�อย้อ่าศัยรว่มกับค้ส่มรส บางรายต�องการ
ซื�อยานพาหนะเพื�อใชใ้นการเดินทาง การเพิ�มวงเงินก้� 
ให�กับสมาชิกจะช่วยบรรเทาและส่งเสริมให�สมาชิก 
ม้ความเป็นอย้่ท้�ด้ข่�น เพราะดอกเบ้�ยเงินก้�ของสหกรณ์ฯ 
ตำากว่าดอกเบ้�ยเงินก้�ของธนาคาร หรือของสถาบัน 
การเงินนอกระบบอื�น ๆ เป็นการเติมเต็มความสุข 
ตามความจำาเป็นให�กับสมาชิก ทำาให�คุณภาพช้วิตของ 
สมาชกิในภาพรวมด้ข่�นนั�นเอง 
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คมนาคมไทยผนึกกำาลัง
นานาชาติ พลิกโฉม
อนาคตทางหลวงเอเช่ย

การประช่มวิชาการระดับ
นานาชาติ เพื่อแลกเปลี่ยน 
องค์ความรู้จากผู้เช่ียวชาญ 
ท่ัวโลก อนัม่ง่ไปสูก่ารขบัเคล่ือน 
นวัตกรรมและพฒันาโครงสร้าง 
พื�นฐานด้านคมนาคมทางหลวง 
อย่างยั่งยืนในระดับสากล

ก รมทางหลวง กระทรวงคมนาคมรว่มกับสมาคม
ทางหลวงแห่งประเทศไทย รว่มกันจัดงานการประชุม 
ทางวิชาการนานาชาติวิศวกรรมงานทาง ครั�งท้� 5: 
The 5th International Conference on Highway 

Engineering (iCHE 2024) ภายใต�แนวคิด “Future - proofing 
Roads for Asia and Beyond” จัดข่�นในวันท้� 4 - 6 กันยายน 2567 
ณ ศน้ยนิ์ทรรศการและการประชมุไบเทค บางนา กรุงเทพมหานคร 
โดยมน้ายชยธรรม ์พรหมศร ปลัดกระทรวงคมนาคม เป็นประธาน
ในพธิเ้ปิดงาน
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ภายในงานประกอบด�วย สื�อมวลชน แขกผ้�ม ้
เก้ยรติ ผ้�บรหิารจากหน่วยงานต่าง ๆ ผ้�เช้�ยวชาญ  
นักวิชาการทั�งในประเทศและต่างประเทศ  
รวมถ่งสถาบันการศ่กษา ผ้�นำาด�านอตุสาหกรรม 
และผ้�ประกอบการ เข�ารว่มแบ่งปันองค์ความร้�
และแนวคิดเพื�อรว่มกันขับเคลื�อนงานวิจัยและ
นวัตกรรมงานทาง ภายใต�แนวคิด “Future - 
proofing Roads for Asia and Beyond” 
เพื�อยกระดับมาตรฐานโครงสร�างพื�นฐาน 
ด�านการคมนาคมทางหลวงท้�พร�อมสำาหรับ 
โลกแหง่อนาคต ซ่�งถือเป็นครั�งแรกของประเทศไทย 

ท้�กลุ่มพันธมิตร ซ่� งเป็นองค์กรสำาคัญระดับ 
นานาชาติด�านทางหลวง ได�แก่ สมาคมทางหลวง
โลก (World Road Association, PIARC) และ 
สมาพนัธท์างหลวงแหง่เอเชย้และออสตราเลเซย้ 
(REAAA) มารว่มประชุมสัมมนาและพบปะ 
แลกเปล้�ยนเรย้นร้� เพื�อรว่มกันสร�างเวท้ระดมสมอง
ตลอดจนการเผยแพรผ่ลงานและถ่ายทอดความร้� 
ประสบการณ์ มุ่งไปส้่การพลิกโฉมอนาคต 
การคมนาคมทางหลวงของเอเช้ยและภ้มิภาค 
ไร�พรมแดนในระดับสากล

นายชยธรรม์ พรหมศร ปลัดกระทรวง
คมนาคม กล่าวว่า “วันน้�ได�รับมอบหมาย 
จากนายสุรยิะ จ่งรุง่เรอืงกิจ รฐัมนตรว่้าการ
กระทรวงคมนาคม ให�เป็นประธานในพิธ้เปิด
งานประชุมวิชาการนานาชาติด�านวิศวกรรม 
ทางหลวงฯ ผมร้�ส่กยนิด้เป็นอยา่งยิ�งท้�ได�ทราบว่า 
กระทรวงคมนาคมของเรา ม้บทบาทสำาคัญ 
ในการพัฒนาระบบโครงสร�างพื�นฐานด�านคมนาคม  
การริเริ�มน้�ม้ความสำาคัญต่อการเสริมสร�าง 

ร่วมแบ่งปันองค์ความรูแ้ละแนวคิด 
เพื�อร่วมกน้ข้บเคลื�อนงานวิจ้ยและ

นว้ตกรรมงานทาง ยกระด้บมาตรฐาน
โครงสร้างพื�นฐานด้านการคมนาคม

ทางหลวงท่�พร้อมสำาหร้บโลกแห่งอนาคต
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ความสามารถในการแข่งขันและส่งเสริม 
การพัฒนาของประเทศ ความมุ่งมั�นของเรา 
ต่อการลงทุนในโครงสร�างพื�นฐานจะช่วยให�
เกิดความเชื�อมั�น รวมถ่งการสร�างเครอืข่าย 
ท้�ครอบคลุมและเป็นระบบทั�งภายในประเทศ 
ของเราและระหว่างประเทศ โดยเปา้หมายของเรา 
คือการปรบัปรุงคณุภาพการเดินทางและการขนส่ง
ให�สอดคล�องกับมาตรฐานสากล ลดต�นทุน 
ด�านโลจิสติกส์ เพิ�มความสามารถในการแขง่ขนั  
สร�างโอกาสการจ�างงาน กระจายความเจรญิ 
ส้่ทุกภ้มิภาค และยกระดับคุณภาพช้วิตของ 
ประชาชน ซ่�งแสดงให�เหน็ถ่งความมุง่มั�นรว่มกัน 
ในการพฒันาวิศวกรรมทางหลวงและส่งเสรมิ 
ความก�าวหน�าในการขนส่งท้�ยั�งยืนทั�วโลก  
และผมมั�นใจว่าการประชุมครั�งน้�จะเป็นข�อม้ล 
และความร้�ท้�มค้ณุค่าให�กับทกุท่านในงานครั�งน้�”

ด�านนายสราวุธ ทรงศิวิไล อธิบด้กรม
ทางหลวง ได�เปิดเผยว่าการประชุมในวันน้� 
ม้วัตถุประสงค์เพื�อให�ผ้�เข�าร่วมประชุมได�รับ
ความร้�ท้�ม้คุณค่าในด�านวิศวกรรมทางหลวง
จากผ้�เช้�ยวชาญท้�ได�รับการยอมรับในระดับ 
นานาชาติ ซ่�งรวมถ่งข�อมล้เชงิล่กเก้�ยวกับนวัตกรรม 
ท้�ลำาสมยั วิธก้ารออกแบบและก่อสร�างท้�ทันสมยั 
ซ่� งปรบัให�เหมาะสมกับการเปล้�ยนแปลงของ

สภาพภ้มิอากาศ รวมถ่งข�อม้ลล่าสุดเก้�ยวกับ
วัสดุ การพัฒนาการขนส่ง และการก่อสร�าง
ถนนท้�ยั�งยืน และเพื�อให�ผ้�แทนได�นำาความร้�
และทักษะท้�ได�รบัจากการบรรยาย การนำาเสนอ
ทางวิชาการ การเย้�ยมชมสถานท้�จัดแสดง
นิทรรศการ และการอภิปรายเก้�ยวกับโครงการ 
ในปัจจบัุนและโครงการในอนาคตไปปรบัใชไ้ด�จรงิ 
นอกจากน้�ยงัรวมถ่งการส่งเสรมิการสร�างเครอืขา่ย 
ระหว่างผ้�เข�ารว่มงาน ซ่�งจะสนับสนนุความก�าวหน�า 
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ในด�านวิศวกรรมทางหลวงและสาขาท้�เก้�ยวข�อง
ในอนาคต

สำาหรบัการประชุมวิชาการระดับนานาชาติ
ครั�งน้�เกิดจากความร่วมมือกับหลายองค์กร 
รวมถ่งสมาคมทางหลวงโลก สมาคมวิศวกรรม
ทางหลวงแห่งเอเช้ยและออสเตรเล้ย สมาคม
ทางหลวงแห่งประเทศไทย ตลอดจนพันธมิตร 
ผ้�สนับสนนุ ธุรกิจ และผ้�จัดจำาหน่ายจากทั�วโลก 
โดยภายในบรเิวณงานน้�ประกอบด�วยการจัด 

นิทรรศการ การประชมุเชงิปฏิบัติการ การประชมุ 
ทางเทคนิค และการสัมมนาแลกเปล้�ยนความร้� 
การศ่กษาดง้าน M-Flow ซ่�งกรมทางหลวงได�รว่ม 
กันเตรย้มงานอย่างหนักเพื�อช่วยกันขับเคลื�อน 
การพัฒนาโครงสร�างพื�นฐานทางหลวงของ
ประเทศไทยให�ม้ความทันสมัย ทันต่อการ
เปล้�ยนแปลง และรองรบัการเติบโตทางเศรษฐกิจ 
และสังคมในอนาคต ยกระดับการคมนาคม 
ทางหลวงของไทยส้่ระดับสากลอยา่งยั�งยนื 
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 ความสุขหลังเกษ่ยณ
เรื่อง กองบรรณาธิการ

เรียนรู้การใช้ชีวิตหลังเกษียณอย่างมีความส่ขทั�งกายและใจ จากประธาน 
“ชมรมข้าราชการพนักงานบำาเหน็จบำานาญกรมทางหลวง” วัย 89 ปี

จ ากข�อม้ลกรมกิจการผ้�ส้งอายุปัจจุบันพบว่า
ประเทศไทยมป้ระชากรประมาณ  66  ล�านคน  
มผ้้�สง้อาย ุ (อายมุากกว่า 60 ปี) ประมาณ 
13 ล�านคนคิดเป็นร�อยละ 20.08 แสดงว่า

ประเทศไทยเข�าส้่สังคมผ้�สง้อายโุดยสมบร้ณ์แล�ว
หันกลับมาด้สังคมของชาวกรมทางหลวง หลังจาก

เกษ้ยณอายุราชการ (แสดงถ่งความเป็นผ้�ส้งอายุ)  
ก็มบุ้คลากรจำานวนหน่�งมารวมตัวกันเป็นชมุชน ตั�งชื�อว่า 
“ชมรมข�าราชการพนักงานบำาเหน็จบำานาญกรมทางหลวง” 
มป้ระธาน มค้ณะกรรมการชมรมฯ ทำาหน�าท้�เปน็สื�อกลาง 
จัดกิจกรรมต่าง ๆ ให�สมาชิกได�มาพบปะสังสรรค์กัน 
เช่น ม้นัดรบัประทานอาหารรว่มกันเดือนละ 1 ครั�ง  
ม้กิจกรรมทำาบุญอุทิศส่วนกุศลให�กับสมาชิกผ้�ล่วงลับ  
มก้ารจัดทัศนศ่กษาท่องเท้�ยว ฯลฯ ปจัจบัุนม ้นายประวัติ 
รตันสวุรรณ เปน็ประธานชมรมฯ ท้มบรรณาธกิารสังเกต
เห็นว่า “นายประวัติ” ซ่�งท่านม้อายุย่างเข�า 89 ปีแล�ว  
แต่สขุภาพท่านด้มาก ยิ�มแย�มแจ่มใส อารมณ์ด้ สามารถ
ขับรถมาประชุมเองได� เพื�อคลายความสงสัยทั�งมวล  
ท้มบรรณาธิการจ่งได�นัดหมายเพื�อขอสัมภาษณ์ท่าน 
และนำามาลงในคอลัมน์ “ความสุขหลังเกษ้ยณ” ฉบับน้�  
เชญิท่านสมาชกิติดตามอ่านได� ณ บดัน้�

คำาถามแรกนะคร้บ อยากทราบว่าท่าน
พื�นเพเป็นคนจ้งหว้ดไหน และเข้ามาร้บ
ราชการทีก่รมทางหลวงได้อย่างไรคร้บ

ผมเป็นคนภาคใต�ครบั เกิดท้� อ.เมอืง จ.สรุาษฎรธ์าน้ 
เริ�มเรย้นหนังสือท้�สุราษฎรธ์าน้ ตั�งแต่ประถมจนจบ 
ชั�นมธัยม 6 ผมอย้บ่�านดอนมแ้มน่ำาตาปไีหลผา่น ท้�พบเหน็
บ่อยมาก คือ ทหารเรอื ทำาให�ผมฝังใจอยากเป็นทหารเรอื 
จ่งเดินทางเข�ากรุงเทพฯ จะสอบเข�าจ่าทหารเรอื แต่รุน่พ้�
เหน็ผมหน่วยก�านด้เลยบอกว่าใหไ้ปสอบเตรย้มอดุมก่อน 
ซ่�งผมก็ไปและสอบได�เลยต�องเรย้นเตรย้มอุดมอ้ก 2 ปี  
ใจอยากจะไปสอบทหารเรอือ้ก แต่รุน่พ้�ท้�แนะนำาใหไ้ปลอง 
สอบท้�จฬุาฯ ดก่้อน ซ่�งผมก็สามารถสอบเข�าวิศวะจฬุาได�อ้ก 
เมื�อปี 2499 พอถ่งปี 2504 ก็จบออกมา สมยัก่อนถ�าจบ
ปรญิญาตร ้ทกุคนต�องเปน็ทหารเกณฑ์ 1 ปี แต่ในปีนั�น
ท่านจอมพลสฤษดิ� ธนะรชัต์ เป็นนายกรฐัมนตร ้ ท่านม ้
นโยบายท้�จะพัฒนาโครงสร�างพื�นฐานของประเทศ  
โดยเฉพาะผ้�ท้�จบสายงานชา่ง ไมต่�องไปเป็นทหาร ผมจ่ง
มาสมคัรเข�ารบัราชการท้�กรมทางหลวง (โดยไมต่�องสอบ) 
เพราะ เป็นความต�องการของทางราชการ รุน่ผมเข�ามา 
ในปีนั�นพร�อมกันม ้17 คน

จากถนนสายแรก

นายประวัติ รัตนสุวรรณ

ถึงการเกษ่ยณ 
อย่างม่ความสุขของ
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“นาย” มีเส้นทางการร้บราชการอย่างไร
บ้างคร้บ

ในปี 2504 กรมทางหลวงม ้13 กอง 12 เขต 51 แขวง
การทาง ผมได�รับบรรจุครั�งแรกท้�กองสำารวจ (ไม่ม้
ออกแบบ) ชั�นตร ้อัตราเงนิเดือน 900 บาท กองสำารวจ
ตอนนั�นมน้ายช่างเป็นหัวหน�า มวิ้ศวกรโยธา 3 คน ท้�เหลือ
จะเป็นชา่งโยธา มห้น่วยสำารวจอย้ ่7 หน่วย ในปี 2504 นั�น 
รฐับาลจะก่อสร�างถนน (ภาคใต�) จากฝั� งตะวันออกไปยงั
ฝั� งตะวันตก คือสายสรุาษฎรธ์าน้–ตะกั�วปา่ ผมได�รว่มงาน 
สำารวจเส�นทางสายน้�เป็นงานแรก ผมจำาได�ท้มงานเรา  
มร้ถบรรทกุ 4 ล�อ 1 คัน เครื�องมือสำารวจ อปุกรณ์ทำาอาหาร 
ผ�าใบสำาหรบักางเต็นท์ เดินทางจากกรุงเทพ

กว่าจะถ่งตะกั�วป่าใช�เวลาประมาณ 4 วัน หลังจาก
เตรย้มเสบ้ยงอาหารพร�อมจ่งจ�างเรอืหางยาวชาวบ�าน
วิ�งตามลำานำาตะกั�วป่าไปถ่งหม้่บ�านท่าจังหัน ชายเขา
สันกาลาค้ร ้ ขอเช่าบ�านของชาวบ�านแถวนั�น เป็นท้�พัก 
รวมถ่งเป็นสำานักงานด�วย เส�นทางสรุาษฎรธ์าน้-ตะกั�วปา่  
จะม้สันเขากาลาค้ร้กั�นอย้่ระหว่างกลาง ท้มงานผม 
จะสำารวจจากสันเขาลงไปตะวันตกไปทางตะกั�วปา่ สมยันั�น 
เป็นป่ารกท่บมาก ผมเดินจากท้�พักไปท้�ยอดเขาใช�เวลา
ประมาณ 2 ชั�วโมง ต�องรบ้ทำางานแขง่กับเวลา บ่าย 3 โมง 
ต�องเดินลง (กลับ) เพราะในป่าจะมดืเรว็ ถ�าฝนตกต�อง
รบ้กลับท้�พกัเชน่เด้ยวกัน นำาในลำาธารจะสง้และไหลเช้�ยว
ข�ามกลับไมไ่ด�จะติดอย้บ่นเขาซ่�งอันตรายมาก น้�คือชวิ้ต
ของชาวสำารวจจรงิ ๆ พอสิ�นปีงบประมาณทกุหน่วยต�อง
เดินทางกลับเข�ากรมฯ มาเคล้ยรค่์าใช�จ่าย มาส่งงาน
ทั�งหมด ผมได�ออกสำารวจเพย้ง 1 ปี ปีต่อมาท่านหัวหน�า
ให�ผมอย้ส่ำานักงานรบัผิดชอบงานด�านวิชาการ

ต่อมาในปี 2506 ศ้นย์เครื�องมือกลขอนแก่น สังกัด
กรมโยธาธิการ ซ่� งได�รับความช่วยเหลือจากรัฐบาล
ออสเตรเล้ย ทำาการก่อสร�างถนนจากขอนแก่นไปยางตลาด  
ระยะทางประมาณ 50 กิโลเมตร กรมโยธาธิการ 
มบุ้คลากรไมเ่พย้งพอ จ่งโอนศน้ยเ์ครื�องมอืกลขอนแก่น  
ให�มาสังกัดกรมทางหลวง โดยม้บุคลากรจากกรม 
โยธาธกิารโอนตามมาด�วย หลายคน เท่าท้�จำาได� อาทิ 
นายช่าง สุคนธ์ สุวัฒน์วิโรจน์, นายช่าง บุร ้ เข้ยวขจ้,  
นายชา่ง ชาญชยั เนาว์จำาเน้ยร, นายชา่ง สทิุน ขตัติยะมาน, 
นายช่าง อนันต์ บุ�นมจัฉา (นันทาพสิทุธิ�), นายช่าง อดิเรก 
สวุรรณสิงห,์ นายชา่ง ประชมุ สรุยิามาศ, นายชา่ง เฉลิมพร 
รตันประยร้ และนายชา่ง วิจารณ์ ด่านวิวัฒน์ นอกจากน้�
ยงัมบ้คุคลากรทางด�านโรงงานและธุรการอ้กจำานวนหน่�ง
จ่งทำาให�บุคลากรชดุน้�เปน็ข�าราชการสังกัดกรมทางหลวง
ทั�งหมด

ปี 2507 กรมทางหลวงได�ส่งข�าราชการจำานวนหน่�ง 
ไปช่วยงานท้�ศ้นย์เครื�องกลขอนแก่นในการก่อสร�างทาง 
ซ่� งผมอย้่ในท้มท้�ส่งไปครั�งน้�ด�วย โดยรบัผิดชอบงาน 
สำารวจและออกแบบทางเช่นเดิม ซ่�งถ่งตอนน้�ผมได�ฝึก
ภาษาอังกฤษกับวิศวกรของออสเตรเล้ยอย้่ตลอด ทำาให�
มค้วามมั�นใจในการสื�อสารเพิ�มข่�น

ปี 2508 รฐับาลออสเตรเล้ยคัดเลือกวิศวกรโยธา 3 คน 
วิศวกรเครื�องกล 3 คน ไปฝึกงานท้�ออสเตรเล้ยโครงการ 
Snowy Mountains Hydroelectric Authority เป็น
โครงการท้�นำานำาจากเทือกเขา Snowy ท้�ม้หิมะละลาย
ไหลลงทะเล ทำาการสร�างเขื�อนเก็บนำาและทำาอุโมงค์ 
ส่งนำาไปยังพื�นท้�ขาดแคลนตอนกลางของประเทศ และ
ผลิตกระแสไฟฟ้าใช� ซ่� งผมได�รบัการคัดเลือกอ้กครั�ง  
ไดไ้ปฝึกงานเก้�ยวกับสำารวจและออกแบบและงาน Soil 
ในโครงการดังกล่าวประมาณ 1 ปีเศษจ่งเดินทางกลับมา
อย้ท้่�กองสำารวจเชน่เดิม

ในปี 2510 รฐับาลออสเตรเล้ยช่วยงานท้�ศน้ยเ์ครื�องมอื 
กลขอนแก่น ครบ 5 ป ีจ่งย�ายมาให�ความชว่ยเหลือท้�ศน้ย์
เครื�องมอืกลตาก

ในการก่อสร�างถนนสายตาก-แมส่อด ซ่�งผมในฐานะ
ท้�คุ�นเคยอย้่กับศ้นย์เครื�องมือกลจ่งถ้กส่งตัวมาช่วยงาน
ท้�ศ้นย์ฯ ตากอ้กครั�งหน่�ง โดยมาทำาหน�าท้�สำารวจและ
ออกแบบเชน่เดิม สายตาก-แมส่อด เดิมเป็นทางลำาลอง
รถวิ�งสวนกันไม่ได� จ่งม้ข�อกำาหนดว่า วันค้�ให�รถวิ�งจาก
ตากไปแม่สอด ส่วนวันค้่ให�รถวิ�งจากแม่สอดกลับมา 
ท้�ตาก

ผมได้ร่วมงานสำารวจเส้นทาง 
สายสุราษฎร์ธาน่–ตะก้�วป่า  
เป็นงานแรกช่วงน้�นร้ฐบาล 
จะก่อสร้างถนน (ภาคใต้)  

จากฝั�งตะว้นออกไปย้งฝั�งตะว้นตก 
ผมจำาได้ทม่งานเราม่รถบรรทุก  
4 ล้อ 1 ค้น เครื�องมือสำารวจ 

อุปกรณ์ทำาอาหาร  
ผ้าใบสำาหร้บกางเต็นท์
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ในปี 2511 สมาคมทางหลวงระหว่างประเทศ (IRE) 
ให�ทนุวิศวกรกรมทางหลวงไปศ่กษาต่อระดับปรญิญาโท
โดยกำาหนดให�ม้การสอบสัมภาษณ์ ซ่�งผมสามารถสอบ
ผ่านไดไ้ปศ่กษาต่อท้�มหาวิทยาลัย Purdue สหรฐัอเมรกิา 
ซ่� งขณะนั�นเป็นสถาบันท้�ม้ชื�อเส้ยงมากม้ Professor 
William Goetz ซ่�งเป็นผ้�เขย้นตำารา Highway design  
ท้�กรมทางหลวงเราใช�อย้่พอด้ ผมจ่งไดไ้ปเร้ยนกับ 
ผ้�ท้�เขย้นตำาราต�นฉบับนั�นเอง

ขณะท้�ผมเรย้นอย้ท้่�สหรฐัอเมรกิา อาจารยม์นัส คอวนิช  
เป็นหัวหน�ากองสำารวจออกแบบ ท่านม้วิสัยทัศน์กว�าง
ไกลมาก ท่านให�ผมเร้ยนการทำาแผนท้�ทางอากาศ  
การแปลภาพถ่ายทางอากาศเพิ�มเติม กะว่าจะไม่ต�อง 
เดินสำารวจแบบเดิม ผมจบปรญิญาโทท้�สหรฐัอเมรกิา  
(ยังไม่ได�กลับประเทศไทย) อาจารย์มนัสให�ผมไปฝึก
อบรมการทำาแผนท้�ทางอากาศต่อเนื�องท้�ประเทศอังกฤษ
อ้ก 3 เดือน และผมต�องเดินทางต่อไปสวิสเซอรแ์ลนด์อ้ก 
ไปฝึกอบรมการใช�เครื�องมือกับบริษัท Wild ท้�กรม
ทางหลวงกำาลังจะซื�อเครื�องมอืตัวน้�

ท้�สวิสเซอร์แลนด์น้�ผมได�พบกับนายช่างไพเจริญ 
รุง่เรอืงวิโรจน์ ซ่�งเป็นช่างเทคนิคท้�อาจารย์มนัสส่งมา
ฝึกการใช�เครื�องมือตัวน้�เช่นเด้ยวกัน (เจอกันโดยมิได�

นัดหมาย) พอเราฝึกอบรมการใช�เครื�องมือทำาแผนท้�
ทางอากาศจบ กรมทางหลวงก็ซื�อเครื�องมือดังกล่าว
มาใช�งานท้�ศ้นย์เครื�องมือกลลำาปาง ราคาตอนนั�น (ปี 
2512) ประมาณ 2 ล�านบาท ในยคุนั�นถือว่าราคาสง้มาก  
ซ่� งพอมาใช�งานจริงปรากฎว่าเราประสบปัญหาคือ 
ภาพถ่ายทางอากาศขณะนั�นจะเป็นความลับทางทหาร 
ทางความมั�นคงซ่�งเราเข�าถ่งยากมาก สดุท�ายเราต�องใช�
วิธก้ารอื�นในการสำารวจทางต่อไป

ในปี 2516 ท่านอธิบด้เฉล้ยว วัชรพุกก์ (ขณะนั�น)  
ต�องการให�วิศวกรมาเป็นนายช่างแขวงการทาง ท่าน
ต�องการนักคิดนักพัฒนาใหไ้ปอย้่ในพื�นท้�ต่างจังหวัด
เพิ�มข่� น ผมจ่งได�รบัการแต่งตั�งให�เป็นนายช่างแขวง 
การทางชยันาท

ในปี 2517 ย�ายไปเป็นนายช่างแขวงสระบุร ้ ซ่� งม ้
ระยะทางในความรบัผิดชอบเพิ�มมากข่�น

ในปี 2518 ท่านอธบิด้เฉล้ยว ท่านทราบว่าผมเป็นคน
ปักษ์ใต�ควรจะกลับไปทำางานท้�ภาคใต�บ�าง ท่านจ่งส่งผม
ไปเป็นหัวหน�าศ้นย์เครื�องมือกลสงขลา ซ่�งรฐับาลญ้�ปุ่น 
ให�ความชว่ยเหลืออย้ใ่นขณะนั�น การก่อสร�างทางในภาคใต� 
ตอนนั�นลำาบากมากมทั้�งโจรจ้ น       คอมมวินิสต์     และผ้�ก่อการร�าย 
เครื�องมอืเครื�องจักรกลถก้ลอบเผาทำาลาย บุคคลสำาคัญ
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มกัจะถก้จับตัวเรย้กค่าไถ่ การทำาโครงการต่าง ๆ ต�องม ้
การจ่ายเป็นค่าคุ�มครองจ่งจะปลอดภัย เทคนิคการ 
บรหิารงานของผมคือเข�าไปหาผ้ใ้หญบ่�านแล�วเชญิมาเปน็ 
บุคลากรในโครงการฯ ของเรา โดยให�ชว่ยสอดส่องดแ้ล 
คุ�มครอง ทำาใหโ้ครงการก่อสร�างของศ้นย์ฯ ราบรื�นและ
ปลอดภัยตลอดระยะเวลา 7 ปี (2518 – 2525)

หลังจากท้�ผมอย้ภ่าคใต�มาหลายปีผ้�บรหิารให�ผมย�าย 
มาเปน็หัวหน�าศน้ยบุ์กเบิกเส�นทางแถวชายแดนภาคเหนือ 
(เช้ยงใหม่ เช้ยงราย ลำาปาง แพร ่ น่าน) ซ่� งเป็นถิ�น 
ทุรกันดารมากในตอนนั�น ส่วนหน่� งเป็นโครงการใน 
พระราชดำาริท้�ต�องการช่วยเหลือชาวเขาให�เดินทาง
สะดวกสามารถขนส่งพืชผลทางการเกษตรไปขายได�  
ลดการปลก้พชืยาเสพติด ท้�น้�ผมเส้ยลก้น�องไป 1 คน คือ 
นายช่างธชัชัย กังแฮ ถ้กโจรม้เซอแดงจับไปเรย้กค่าไถ่  
ซ่�งตอนนั�นการติดต่อสื�อสารกันลำาบากมาก ม้เซอแดง 
เขาก็กลัวพวกเรา เราก็หาทางพยายามติดต่อกับเขา 
ขณะนั�นม้แต่ป่าแต่เขาหาตัวคนกลางมาช่วยก็ไม่ม ้ 
ผมได�เรย้นให�ท่านอธิบด้จำาลอง ศาลิคุปต์ (ขณะนั�น)  
รบัทราบเหตกุารณ์มาโดยตลอด ซ่�งผลสดุท�ายก็ไมส่ำาเรจ็ 
ผมเป็นหัวหน�าศ้นย์เครื�องมือกลลำาปางประมาณ 7 ปี 
(2525 – 2532) อาวุโสมากแล�วท่านอธบิด้จ่งย�ายผม

มาเปน็ผ้�อำานวยการกองสำารวจและออกแบบ ซ่�งสมยันั�น 
กองสำารวจและออกแบบนอกจากออกแบบทางแล�ว
ต�องระบุด�วยว่า ผิวทาง ไหล่ทางจะใช�ยางอะไรแบบไหน  
ซ่� งบางครั�งคุณภาพวัสดุไม่เหมาะกับผิวทางของเรา  
ซ่�งผมต�องยืนหยัดในการรกัษามาตรฐานงานทางของ 
กรมฯ ทำาให�มปั้ญหาในการปฏิบติังาน ผ้�บรหิารขณะนั�น 
จ่งลดความขัดแย�งโดยย�ายผมไปอย้่กองการพัสด ุ
ซ่� งตำาแหน่งว่างอย้่พอด้ ร้ �ส่กจะเป็นปี 2534 ผมเป็น 
ผ้�อำานวยการกองการพสัดไุด� 1 ปี ผ้�บรหิารเห็นว่าพ้�สงวน
ศรว้รรธนะภ้ติ เป็น ผอ.กองการเจ�าหน�าท้�มานานแล�ว  
จ่งย�ายสลับกันให�ผมไปเป็น ผอ.กองการเจ�าหน�าท้� 
ประมาณปี 2535 – 2536 ผมน่าจะเป็นวิศวกรคนท้� 3  
ท้�มาดำารงตำาแหน่งน้� ผมมเ้พื�อนวิศวกรหลายคน วันหน่�ง
จ่งขอแรงนายช่างมหินทร ศาสตร ้ นายช่างใหญ่ฝ่าย
ก่อสร�างตอนนั�นซ่�งเป็นเพื�อนกันมาชว่ยปรบัปรุงสำานักงาน
กองการเจ�าหน�าท้�ใหโ้ล่ง โปร่งสวยงาม ขยายพื�นท้� 
การทำางาน ซ่�งฝ่ายสนับสนนุเขาชอบกันมาก

ต่อมาในปี 2537 – 2538 สมยัท่านสนั�น ศรรุ้ง่โรจน์  
เป็นอธิบด้ได�ย�ายผมไปเป็นนายช่างเขตการทางแพร ่
ซ่� งเป็นตำาแหน่งงานสุดท�ายของผมในช้วิตราชการ 
กรมทางหลวง



วารสารทางหลวง กรกฎาคม - ธันวาคม 2567

65

หล้งจากเกษียณอายุราชการ  
“นาย” ไปทำางานต่อหรือเปล่าคร้บ

ท่านรองส่งสวัสดิ� ดวงรตัน์ (อด้ตรองอธบิด้กรมทางหลวง) 
เพื�อนท่านมบ้รษัิทชื�อ สินธุ มอนเชล คอนซลัแตนท์ จำากัด  
ผมจ่งไปชว่ยงานเป็นท้�ปรก่ษาบรษัิทน้�อย้ ่4 - 5 ปี ต่อมา 
ท่านประดิษฐ ์อาภรณ์ ตั�งบรษัิทข่�นมาชื�อ บรษัิท พ.้ว้.เอส 95  
คอนซลัแตนท์ จำากัด และชกัชวนเพื�อน ๆ มาอย้ด่�วยกัน 
มาชว่ยงานกัน  ซ่�งมนัใกล�บ�านผมด�วย ผมจ่งตัดสินใจมาอย้ ่
กับบรษัิทของท่านประดิษฐ์ นับระยะเวลากับบรษัิทน้�
ประมาณ 23 ปี ทุกวันน้�ผมก็ยังทำางานอย่้เป็นท้�ปรก่ษา 
เป็นผ้�จัดการโครงการได�พบปะ พ้ดได�คุยกับน�อง ๆ กับ 
ผ้�บรหิารหน่วยงานต่าง ๆ  ไดใ้ช�ความคิด ผมว่ามค้วามสขุด้นะ

การท่องเทีย่ว การพ้กผ่อน  
นายมีวิธีการอย่างไรคร้บ

การทำางานของผมคือการพกัผ่อน เชน่ ตอนน้�ผมเป็น
ผ้�จัดการโครงการท้�สไุหงโกลก เวลาผมไปตรวจงานก็ถือ
โอกาสท่องเท้�ยวพักผ่อนไปด�วยเลย งานบุญทอดผ�าป่า
ทอดกฐนิไปต่างจังหวัดผมก็ถือโอกาสพักผ่อนไปในตัว 
สบาย ๆ แบบน้�

การร้กษาสุขภาพร่างกาย จิตใจ  
นายมีวิธีการอย่างไรคร้บ

ผมเป็นนักก้ฬามาก่อน ตอนอย้่เตรย้มอุดมผมเป็น
นักก้ฬารกับ้� พอมาเรย้นท้�จฬุาฯ สมยันั�นเขานิยมเพาะกาย 
เล่นกล�าม ซ่�งผมก็มาเล่นเพาะกายทำาให�กล�ามเนื�อรา่งกาย 
แข็งแรง และผมทำามาตลอดจนกระทั�งปัจจุบันน้� เช่น 
ตื�นเช�ามาก็จะเดินออกกำาลังกาย 15 - 20 นาท้ บรหิาร
รา่งกาย เพื�อรกัษากล�ามเนื�อไวใ้ห�มนัเสื�อมช�าลง เป็นต�น 
ในด�านจิตใจผมเป็นคนไมเ่ครย้ด ไมย่ด่ติด มองโลกในแงด้่

ความแตกต่างของการทำางาน 
ด้านวิศวกรรมระหว่างในอดีตกบ้ปัจจุบ้น
เป็นอย่างไรบ้างคร้บ

มันแตกต่างกันอย่างเห็นได�ชัดเลยนะ เมื�อก่อน
เทคโนโลย้อุปกรณ์ช่วยในการทำางานมันม้น�อยต�องใช�
ความคิดมาก ต�องลงมือทำา ลงมือคำานวณเอง ปัจจุบัน 
มเ้ครื�องมอืชว่ยทุ่นแรงมาก เชน่ ออกแบบถนนคณุจะเอา
ก้�เลน ใส่ข�อม้ลเข�าไปให�ถ้กต�อง บางครั�งข�อม้ลชุดเดิม 
สามารถนำาไปใชไ้ด�หลายครั�ง ถ�ามนัไม่ได�เปล้�ยนร้ปแบบมาก  
ดังนั�นคนรุน่เก่าก็ต�องพยายามพฒันาศ่กษาให�รอบร้�เท่าทัน 

คนรุน่ใหม่ก็ต�องรบัฟังประสบการณ์จากคนรุน่เก่าด�วย  
มนัถ่งจะมค้วามสมดลุกัน

“นาย” มาทำาหน้าทีป่ระธานชมรมบำาเหน็จ
บำานาญได้อย่างไรคร้บ

หลังจากเกษ้ยณอายุราชการผมก็สมัครเข�าเป็น
สมาชกิชมรมฯ ชว่งแรก ๆ ไมไ่ด�มวั้ตถปุระสงค์อะไรมาก
ส่วนใหญ่จะนัดมากินข�าวกันท้�สนามม�าเดือนละครั�ง  
ได�มาพบปะพด้คยุกัน เรามป้ระธานชมรมฯ มาแล�ว 5 คน 
ผมเป็นคนท้� 6 เริ�มจากคนแรก นายชา่งปัญญา สต้ะบุตร 
คนท้� 2 นายชา่งทว้ จองพาณิชย ์คนท้� 3 นายชา่งสพุล 
เทวะผลิน คนท้� 4 นายช่างประดิษฐ์ อาภรณ์ คนท้� 5  
นายช่างปัญจะ คุปรตัน์ และผมเป็นคนท้� 6 ร้ �ส่กว่าผม 
จะทำาหน�าท้�มาตั�งแต่ปี 2559 ตอนน้�เราก็มค้ณะกรรมการ 
มท้้�ปรก่ษา ทำางานกันเป็นระบบ มกิ้จกรรมท้�หลากหลาย 
ให�สมาชิกได�มาพบปะพ้ดคุย ซ่� งในเดือนธันวาคมน้� 
เราก็จะม้กิจกรรมงานเล้�ยงสังสรรค์ส่งท�ายปีเก่าต�อนรบั 
ปี ใหม่ ให�สมาชิกได�ผ่อนคลายม้ความสนุกสนาน  
มส้อยดาว มข้องรางวัลให�กับทกุคน

ขออนุญาตถามเกีย่วกบ้ครอบคร้ว 
ของ “นาย” คร้บ

ภรรยาผมจบเศรษฐศาสตร ์ มาบรรจุท้�กองวางแผน 
กรมทางหลวง ตอนหลังก็ออกไปเป็นธรุการแขวงฯ ธุรการ
เขตเชย้งใหม ่อย้ม่าระยะหน่�งลก้ ๆ เริ�มโตเข�าส้่วัยรุน่ผม
เลยให�ลาออกมาด้แลล้ก ซ่�งผมต�องขอชื�นชมภรรยาผม
อยา่งมาก ลก้ ๆ  ผมเป็นคนด้ มก้ารเรย้น การงานท้�ด้ทกุคน

เมื�อก่อนเทคโนโลย่อุปกรณ์ 
ช่วยในการทำางานม้นม่น้อยต้องใช้
ความคิดมาก ต้องลงมือทำาลงมอื
คำานวณเอง ปัจจุบ้นม่เครื�องมือ 
ช่วยทุ่นแรงมาก ด้งน้�นคนรุน่เก่า 

ก็ต้องพยายามพ้ฒนาศึกษา 
ให้รอบรูเ้ท่าทน้คนรุน่ใหม่ก็ต้อง 

ร้บฟังประสบการณ์จากคนรุน่เก่า
จึงจะม่ความสมดุลกน้
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คนโตเป็นผ้�ชายจบวิศวะท้�จฬุาฯ ไปเรย้นต่อปรญิญา
โทท้�สหรฐัอเมรกิา ปัจจบุนัทำางานอย้บ่รษัิท ปตท.

คนท้�สองเป็นผ้�หญิง จบปริญญาตร้วิศวกรรม 
มหาวิทยาลัยเช้ยงใหม่  ไปเร้ยนต่อปริญญาโทท้�
ออสเตรเล้ย ปัจจบุนัเป็นท้�ปรก่ษาให�กับบรษัิท

คนท้�สามเป็นผ้�หญงิ จบปรญิญาตรด้�านบรหิารธุรกิจ 
ท้�มหาวิทยาลัยเช้ยงใหม่ ไปเร้ยนต่อปริญญาโทท้�
ออสเตรเล้ย ปัจจบุนัทำางานบรษัิท (ฝ่ายต่างประเทศ)

คนท้�ส้�เป็นผ้�ชาย จบปรญิญาตรวิ้ศวะเครื�องกล จฬุา 
ไปเรย้นต่อปรญิญาโทท้�สหรฐัอเมรกิา ปัจจุบันทำางาน
บรษัิท Phillipe ประเทศไทย

ลก้ ๆ  ทกุคนแต่งงานมค้รอบครวั มบ้�าน มอ้าชพ้การงาน 
สามารถด้แลตัวเองได�อย่างด้ทุกคน ผมจ่งไม่ต�องม้ห่วง
ใด ๆ ทั�งสิ�น

คำาถามสุดท้ายแล้วคร้บ ขอให้นาย 
ฝากข้อคิด หรือแนวทางการใช้ชีวิต 
ให้มีความสุขไปถึงผู้อ่านวารสารทางหลวง
ของเราด้วยคร้บ

สำาหรบัผมนะ มองโลกในแง่ด้ ม้ทัศนคติเชิงบวก 
อะไรทำาแล�วสบายกาย สบายใจ ไม่ทำาใหใ้ครเดือดร�อน 
ก็ทำาได� เลย ไม่ย่ดติด เพราะทุกสิ�งทุกอย่างต�องม ้
การเปล้�ยนแปลง บางคนติดบ�าน บางคนติดสัตว์เล้�ยง 
บางคนติดหลาน เราอย่าไปย่ดติดนะ หลานเขาก็ม้
พ่อม้แม่อย้่แล�ว เราก็ด้แลแต่พอด้อย่างน้�เป็นต�น ซ่�ง 
คนจะสังเกตเห็นว่าผมเป็นคนสบาย ๆ สามารถไป
ทำางานไปเท้�ยวท้�ไหนก็ได� เราไม่ม้อะไรต�องห่วง ผมว่า
ผมไม่ต�องการอะไรแล�วนะ และถ�าม้โอกาสผมจะเป็น 
ผ้ใ้ห�เสมอ...ใหโ้อกาส, ให�ประสบการณ์, ให�ความร้� 
แม�กระทั�งทรพัย์สินเงินทอง เราต�องร้ �ตัวว่าอะไรท้�เราทำา
ลงไปตัวเราและผ้�อื�นจะต�องไม่เดือดร�อน นอกจากจะไม่
เดือดร�อนแล�วยงัได�ประโยชน์อ้กด�วย

จากการพด้คยุกับ”นาย”ประวัติ รตันสวุรรณ ซ่�งท่าน
เป็นทรพัยากรบคุคลท้�มค้ณุภาพอ้กท่านหน่�ง มแ้นวคิดท้�ด้ 
มก้ารใช�ชวิ้ตหลังเกษ้ยณอยา่งมค้วามสขุ มค้วามเส้ยสละ 
ช่วยเหลืองานส่วนรวมมาโดยตลอด ท้มบรรณาธิการ 
หวังว่าจะเป็นประโยชน์กับท่านสมาชิกสามารถนำาไป 
ปรบัใช�กับช้วิตของตนเองตามความเหมาะสมนะครบั 
แล�วพบกันฉบับต่อไปว่าจะเป็นช้วิตหลังเกษ้ยณของ
สมาชกิท่านใด....โปรดติดตาม 
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ย้อนรอยความทรงจำาของเส้นทางทีส่ะท้อนให้เห็นถึงประวัติศาสตร์
และความผูกพันระหว่างพระมหากษัตริย์กับประชาชนชาวไทย

ถนนสาย ร.7
68

 จากวันนั�นถึงวันน่�
เรื่อง วิเชียร มีแก้ว
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ห นังสือ สมุดภาพกรมทางหลวง ยุคแรก  
เป็นหนังสือท้�ถ้กจัดทำาข่�นเนื�องในโอกาส  
109 ปีกรมทางหลวง พ.ศ. 2455 – 2564  
จากนายสราวุธ ทรงศิวิไล อด้ตอธิบด้ 

กรมทางหลวง ซ่�งเป็นการนำาภาพเก่าของการก่อสร�าง
ตั�งแต่ยุคก่อนท้�จะมาเป็นกรมทางหลวง นับตั�งแต่  
พ.ศ. 2450 จนถ่งยคุ พ.ศ. 2500 มาจัดทำาเป็นหมวดหม้ ่
คำาบรรยาย และต้พิมพ์เป็นร้ปเล่ม ชุดท้� 1 และชุดท้� 2  
ซ่�งภาพดังกล่าวเป็นภาพหายากท้�หลายคนไมเ่คยพบเหน็
มาก่อน แม�แต่ชาวกรมทางหลวงในปัจจบัุนประมาณร�อย
ละ 90 ก็ไมเ่คยได�เห็นเชน่กัน ซ่�งมภ้าพอย้ช่ดุหน่�งเก้�ยวข�อง
กับพระบาทสมเด็จพระปกเกล�าเจ�าอย้่หัว รชักาลท้� 7  
ท้�ทรงเสด็จใช�เส�นทางเส�นน้�อย้่เป็นประจำาจนชาวบ�าน
แถบนั�นเรย้กกันว่า ถนนสาย ร.7 หรอืก็คือเส�นทางสาย 
หัวหนิ - แก่งดินสอ โดยปจัจบัุนแก่งดินสอได�อย้ใ่นท�องท้�
ตำาบลทับใต� อำาเภอหัวหิน จังหวัดประจวบค้รข้นัธ์

จากการท้�เราได�เปิดสมุดภาพชุดท้� 2 และไดไ้ปเห็น
ภาพชดุท้�พระบาทสมเด็จพระปกเกล�าเจ�าอย้หั่ว ได�เสด็จ
เย้�ยมโครงการก่อสร�างทางสาย หัวหิน – แก่งดินสอ หรอื
สาย ร.7

เรื�องของถนนสายพระรามท้� 7 ท้�ไม่ม้ชื�อในทำาเน้ยบ
ของราชการนั�นท้�จรงิแล�ว ม้ถนนอย้่สายหน่�งท้�ชาวบ�าน 
ตำาบลทับใต� อำาเภอหวัหนิ เรย้กว่าถนนสาย ร.7 ก่อสร�างมา 
ตั�งแต่ปี พ.ศ. 2476 เริ�มต�นจากหัวหินผ่านทางบ�าน 
วังกระทะ – หนองกลางดง – แก่งดินสอ คณะวารสาร
ทางหลวงของเราจ่งไดไ้ปทำาการสำารวจเส�นทางสายน้�

คณะของเราซ่�งมก้ระผม นายวิเชย้ร มแ้ก�ว คณุถิรเดช 
ศิลาโรจน์ คุณเขมรศัมิ� ธร้ะโกมลศิลป์ ได�ลงไปสำารวจ
ค�นหาถนนท้�สร�างมาเมื�อ 91 ปมีาแล�ว โดยมน้ายพงษ์เทพ 
ทองพัฒน์ ผ้�อำานวยการแขวงทางหลวงประจวบค้รข้ันธ ์
(หวัหนิ) เป็นผ้�นำาไปพบกับผ้�นำาท�องถิ�น คือ กำานันทรงศักดิ�  
แซ่เจง กำานันตำาบลทับใต� และผ้ใ้หญ่สุนทร เกิดทอง 
ผ้ใ้หญบ่�านหม้ท้่� 4 ตำาบลทับใต� ซ่�งเปน็เจ�าของพื�นท้�นำาทาง
ไปดส้ถานท้�ท้�นำาตกแก่งดินสอซ่�งเปน็พื�นท้�ชายปา่ชายเขา

จากการสอบถามทั�งกำานัน ผ้ใ้หญ่บ�าน และชาวบ�าน 
คือ นายจิน ศรเ้มฆ อาย ุ79 ปี อย้บ่�านเลขท้� 201 หม้ ่13  
ตำาบลทับใต� ให�การตรงกันว่า ผ้�เฒ่าผ้�แก่เล่าไว�ว่า  
ณ นำาตกแก่งดินสอน้� สมยัก่อนพระเจ�าอย้ห่ัวรชักาลท้� 7 
พระองค์ได�เสด็จมาสรงนำาท้�นำาตกแห่งน้�บ่อยครั�งมาก  
และได�มก้ารสร�างถนนเข�ามา มก้ารตั�งแคมปท้์�พกัสำาหรบั
เจ�าหน�าท้�และคนสร�างทางไว�เปน็ท้�พกัหลายแห่ง นายจิน  
ศรเ้มฆ ยงัไดไ้ปช้�ท้�ตั�งแคมป์ในอด้ตให�คณะเราไปดส้ถานท้� 
แห่งนั�น ปัจจบุนัน้�ก็กลายเป็นท้�ของเอกชนไปแล�ว

สำาหรบัสถานท้�แหล่งนำาตกแก่งดินสอนั�นปัจจุบันน้� 
ก็ยงัมป้ระชาชนไปเท้�ยวอย้บ่�างเหมอืนกัน เป็นท้�น่าสังเกต
ว่าสถานท้�แห่งนั�นไม่ม้หม้่บ�านอย่้ใกล�เค้ยงเลย แต่ทำาไม 
เมื�อ 91 ปีก่อนท่านได�เข�าไปในป่ารกร�างได�อย่างไร  
เพราะตามท้�ชาวบ�านเล่าว่า พระองค์ท่านได�เข�ามาก่อน
ถนนหนทางเข�าเส้ยอ้ก คือ หลังจากพระองค์ได�เสด็จมา 
สรงนำาท้�แก่งดินสอแล�ว ถนนสายหัวหิน - แก่งดินสอ 
ก็เกิดข่�นมาโดยม้เจ�ากาวิละวงศ์ ณ เช้ยงใหม่ นายช่าง
กรมทาง เป็นนายชา่งควบคมุงาน

ในปัจจุบันการจะไปแก่งดินสอก็โดยใช�เส�นทางสาย
หัวหิน – วัดห�วยมงคล สำาหรบัชื�อห�วยมงคลนั�นเดิมชื�อ

ภาพหน�าซ�าย พระบาทสมเด้จพระปกเกล้าเจ้าอยู่หวั และสมเดจ็พระนางเจ้า 
รำาไพพรรณี พระบรมราชินี ประทับบนพลับพลา ในคราวเสด็จ
พระราชดำาเนินมาทอดพระเนตรงารื�นเริง ภายในแคมป์แก่งดินสอ 
ภาพหน�าขวาบน งานถมดินปรับพื�นถนนตามแนวเส้นทางที�จะสร้าง
ถนนสายหัวหิน - แก่งดินสอ ภาพหน�าขวาล่าง เลื�อยยนต์ที�ใช้งาน 
ในการสร้างทางสายหัวหิน - แก่งดนิสอ 
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ว่าห�วยคต หลังจากพระบาทสมเด็จพระบรมชนกาธเิบศร 
มหาภม้พิลอดลุยเดชมหาราช บรมนาถบพติร รชักาลท้� 9  
ได�เสด็จและพัฒนาเส�นทางสายน้�ได�ทรงเปล้�ยนนาม  
ห�วยคตเป็น ห�วยมงคล ตั�งแต่ปี พ.ศ. 2495 เปน็ต�นมา

นอกจากถนนสาย ร.7 แล�วนั�น ยังม้บรรดาถนนสาย
พระรามต่าง ๆ ท้�ได�ก่อตั�งเพื�อเฉลิมพระเก้ยรติบ้รพ 
มหากษัตรยิใ์นราชวงศ์จักรใ้นอด้ต ดังน้�

ถนนพระรามท้� 1 คือ ถนนท้�เริ�มจากสะพานกษัตรยิศ่์ก 
หรอืสะพานยศเสถ่งถนนราชดำาริ

ถนนพระรามท้� 2 คือ ถนนสายธนบุร ้– ปากท่อ หรอื 
ทางหลวงหมายเลข 35

ถนนพระรามท้� 3 คือ ถนนเล้�ยงแม่นำาเจ�าพระยาฝั� ง
กรุงเทพมหานคร เริ�มจากคอสะพานกรุงเทพในเขตพื�นท้� 
บางคอแหลมไปทางทิศตะวันออกเฉ้ยงใต�ตัดกับถนน
เจรญิกรุง

ถนนพระรามท้� 4 คือ ถนนท้�เริ�มต�นจากสามแยก
เจรญิกรุง ผ่านหัวลำาโพง - สามยา่น ไปบรรจบกับถนน
สขุมุวิทใกล�เขตพระโขนง

ถนนพระรามท้� 5 คือ ถนนท้�เริ�มตั�งแต่ถนนลก้หลวงถ่ง
ถนนเตชะวณิชอย้ใ่นเขตบางซื�อ

ถนนพระรามท้� 6 คือ ถนนท้�แยกจากถนนพระรามท้� 4  
ใกล�ถนนบรรทัดทอง ผ่านทางอุรพงษ์ กรมทางหลวง  
เข�ายา่นสินค�าพหลโยธนิ

ถนนพระรามท้� 7 ไม่ม้ถนน แต่ม้ชื�อของสะพาน คือ 
สะพานพระรามท้� 7 เป็นสะพานข�ามแม่นำาเจ�าพระยา
เชื�อมระหว่างเขตบางซื�อ กทม.กับอำาเภอบางกรวย จังหวัด
นนทบรุเ้ป็นสะพานท้�สร�างค้่ขนานกับสะพานพระรามท้� 6

ถนนพระรามท้� 8 ไมม่ ้แต่มส้ะพานพระรามท้� 8 เป็น
สะพานข�ามแมน่ำาเจ�าพระยา เริ�มจากถนนวิสทุธกิษัตรยิ์
ใกล�กับธนาคารแห่งประเทศไทยไปรองรบักับถนนลอยฟ้า
บรมราชชนน้

ถนนพระรามท้� 9 เริ�มท้�ส้�แยกถนนพระรามท้� 9 ผ่าน
แยกวัฒนธรรม ผ่านทางแยกถนนประดิษฐม์นธ้รรมและ
ไปตัดกับถนนรามคำาแหงไปถ่งแยกต่างระดับศรน้ครนิทร ์
นอกจากถนนแล�วยังม้สะพานพระราม 9 ซ่� งสะพาน
พระราม 9 เป็นส่วนหน่�งของทางด่วนเฉลิมมหานคร  
สายดาวคะนอง - ท่าเรอื เชื�อมระหว่างเขตยานนาวากับ
เขตราษฎรบ์ร้ณะ 

ภาพหน�าซ�าย อาคารที�ทำาการของนายชา่งภายในแคมปแ์กง่ดนิสอ โดย 
เจ้ากาวิละวงศ์ ณ เชียงใหม ่เป็นนายช่างผู้ควบคุมงาน (ยืนที� 2 จากซ้าย) 
ภาพหน�าขวาบน อาคารที�ทำาการและเรือนที�พักเจ้าหน้าที�ภายในแคมป์ 
แก่งดินสอ ภาพหน�าขวากลาง การถา่งโก่นตามแนวเส้นทางที�จะสร้าง 
ถนนสายหัวหิน - แก่งดินสอ ภาพหน�าขวาล่าง คณะเจ้าหน้าที�และครอบครัว
ที�มาทำางานสร้างถนนสายหัวหิน - แก่งดินสอ ร่วมถ่ายภาพในคราว 
จัดงานรื�นเริง ภายในแคมป์แก่งดินสอ
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เรื่อง นายชู
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 นายชูเล่าสู่กันฟัง

 แจกของ 
ส่องตะเก่ยง 2

เรื่องเล่า 15 เรื่องท่ีช่วย
สร้างแรงบันดาลใจและ 
กระต่น้ให้นึกถึงความหมาย 
ของ “ชีวิตทีท่รงค่ณค่า”

เนื�องจากม้โอกาสได�รบัใช�กรมทางหลวงอ้กครั�ง ในครั�งน้�ขอนำาเสนอเรื�องเล่าในไลน์มาเล่าส้่กันฟังต่อจากวารสาร 
ฉบบัท้�แล�ว เก้�ยวกับชวิ้ตท้�ทรงคณุค่า ไมใ่ชช่วิ้ตท้�ร ำารวยมเ้ก้ยรติ หรอือายยุนื แต่ชวิ้ตท้�มค้ณุค่า คือชวิ้ตท้�ทำาเพื�อผ้�อื�นเสมอ

วันพุธ ท่� 21 กมุภาพันธ ์2567
แจกของส่องตะเก่ยง ครั�งท่� 34

“ร้�จักตนเอง”
โบราณว่า รู้ โลกไม่ รู้ตน เวลา

เราเครียดเพราะ Ego มากเกินไป  
นอนไม่หลับเพราะคิดตลอดเวลา  
ให้อ่านหนังสือธรรมะ อาจจะดูเหมือน
เชย อ่านแล้วจะรู้ว่า “จิต” บริหารได้ 
ธรรมะทำาให้จิตว่าง เจอเรื�องเครียด 
ให้ถอยมา ทำาจิตให้ว่าง

“It taught me stop thinking.”
ดร.วิทย์ สิทธิเวคิน

วันพฤหสับด่ ท่� 22 กมุภาพันธ ์2567
แจกของส่องตะเก่ยง ครั�งท่� 35

“จุดอ่อนของมนุษย์”
• โยนความผิดให้คนอื�น
• วิจารณ์คนอื�น
• การได้เป็นคนสำาคัญ ทุกคน 

อยากเป็นคนสำาคัญ
• เพ่งโทษผู้อื�น

เดล คาร์เนก้�

วันจันทร ์ท่� 19 กมุภาพันธ ์2567
แจกของส่องตะเก่ยง ครั�งท่� 32

“ยิ�ม”
การกระทำาสำาคญักวา่คำาพดู เชน่ ยิ�ม

ให้คนอื�นเสมอ ยิ�มอย่างจริงใจ ไม่ว่า
จะรวยหรือจน ทุกคนต้องการรอยยิ�ม 
คุณไม่สามารถใช้เงินซื�อรอยยิ�มอย่าง
จริงใจได้
เคล คาร์เนก้�

วันอังคาร ท่� 20 กมุภาพันธ ์2567
แจกของส่องตะเก่ยง ครั�งท่� 33

“การวางใจ”
โค้ชอ๊อด อดีตโค้ชทีมชาติวอลเลย์ 

บอลหญิง ให้ทีมวอลเล่ย์บอลทีม A ซ้อม
กับทีม B พอซ้อมกันแล้ว แกล้งตัดสินผิด 
ลกูออกก็บอกไม่ออก โค้ชอ๊อดกำาลงัสอน 
ให้นักกีฬายอมรับความผิดพลาดของ
กรรมการใหไ้ด้ ฝกึวางใจใหถู้ก อย่าบน่ 
อย่าหงุดหงิดจนเสียสมาธิ นี�แหละ
กำาลังสอนความเป็นมืออาชีพ วางใจ
ให้ถูกจะได้ไม่ทุกข์มาก จะต้องยอมรับ
ให้ได้ บางครั�งความจริงก็โหดร้าย  
แต่การไม่ยอมรับความจรงิโหดร้ายกว่า
พระอาจารย์ไพศาล
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วันเสาร ์ท่� 24 กมุภาพันธ ์2567
แจกของส่องตะเก่ยง ครั�งท่� 37

“ปรัชญาแห่งช้วิต”
นำ�า เป็นสสารที�อ่อนที�สุดในโลก
นำ�า ไม่เคยคงรูปแบบด้วยตัวเอง
นำ�า ร้อนมันก็จะระเหย
นำ�า เย็นมันก็จะแข็งตัว
นำ�า เป็นสิ�งที�อ่อน แต่สามารถทำารา้ย

ใครก็ได้
สิ�งที�มีความยืดหยุ่น คือ สิ�งที�ม ี

การเปลี�ยนแปลง นั�นคือ สัจจธรรม
“จงยดืหยุ่น และปรบัตัวให้เหมอืนนำ�า”

ปรัชญาแห่งช้วิต เต�าเต๋อจ่ง

วันศกุร ์ท่� 23 กมุภาพันธ ์2567
แจกของส่องตะเก่ยง ครั�งท่� 36

“วางให�ลง”
ธรรมชาติของกายและใจต่างกัน 

กายไม่อยากแบก แต่ใจแบก อะไร
ง่ายมาก ปัญหาไม่ได้ทำาให้เราทุกข์  
แต่ ที�ทุกข์ เพราะใจไปแบกปัญหา  
ความเศร้า ความโกรธ ความรู้สึกผิด 
เรามักจะแบกหรือยึดมันไว้ เหตุผล
สำาคัญเพราะเราไม่รู้ตัว ทันทีที�เรารู้ตัว  
เราจะวางมันได้เร็ว
พระอาจารย์ไพศาล

วันอาทิตย ์ท่� 25 กมุภาพันธ ์2567
แจกของส่องตะเก่ยง ครั�งท่� 38

“อย่าลืมตัว”
เมื�ออิ�ม อย่าลืมเมื�อหิว
เมื�อสุข อย่าลืมเมื�อทุกข์
เพราะการลืมตัว หลงตัวเอง
ทำาลายคนมาเยอะแล้ว

อ�อม ประนอม

วันจันทร ์ท่� 26 กมุภาพันธ ์2567
แจกของส่องตะเก่ยง ครั�งท่� 39

“ปรัชญา สามก๊ก 1”
• ระวังภัยจากคนใกล้ตัว คนเก่ง 

มักจะตายนำ�าตื�น
• ทำางานยิ�งใหญ่ ต้องมีแผนสำารอง 

อย่ามั�นใจตัวเองมากเกินไป
• ระวังความคิดที�อคติ อคติ

สามารถนำามาซึ�งความเข้าใจผิด

วันอังคาร ท่� 27 กมุภาพันธ ์2567
แจกของส่องตะเก่ยง ครั�งท่� 40

“ปรัชญา สามก๊ก 2”
หวัขาดเพราะไม่เข้าใจเจ้านาย บางครั�ง 

เราเลอืกเจา้นายไมไ่ด้ เจา้นายสว่นใหญ ่
ไม่ชอบความเห็นที�ขัดแย้ง การเข้าใจ
เจ้านายเป็นสิ�งสำาคัญ ถ้าเจอเจ้านาย 
ที�เผด็จการ อย่าเพิ�งแสดงความเห็น
แย้งทันที ต้องหาเวลาที�เหมาะสม
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 นายชูเล่าสู่กันฟัง

วันพุธท่� 28 กมุภาพันธ ์2567
แจกของส่องตะเก่ยง ครั�งท่� 41

“ปรัชญา สามก๊ก 3”
• บางครั�งในความโชคดี อาจจะมี

ความโชคร้าย และบางครั�ง 
ความโชคร้าย อาจจะมีความโชคดี

• โรคระบาดที�ทำาลายมโนธรรม คือ 
ความโลภ

• ระวังมนุษย์สอพลอ ในความจริง
มนุษย์ไม่ชอบคนที�โกหก  
แต่ในขณะเดียวกัน ก็ไม่ชอบ 
ความจริงที�เจ็บปวด  
ต้องหาความพอดีในการรับคำาชม

วันพฤหสับด่ ท่� 29 กมุภาพันธ ์2567
แจกของส่องตะเก่ยง ครั�งท่� 42

“ปรัชญา สามก๊ก 4”
• โศกนาฏกรรมของการหักดิบ  

คือ การเปลี�ยนแปลงที�รวดเร็ว  
จะมีการต่อต้านตามมาเสมอ  
การที�จะเปลี�ยนแปลงอะไรก็ตาม 
ต้องค่อย ๆ ทำา

• ผู้นำาที�โลเล ตัดสินใจไม่เด็ดขาด 
หรือไม่กล้าตัดสินใจจะนำามาซึ�ง
ความไม่น่าเชื�อถือ ต่อให้เป็นคนดี 
มีคุณธรรมขนาดไหน  
ถ้ายังไม่แน่ใจ อย่าเพิ�งตัดสินใจ
ทันที เพราะจะกลายเป็น  
“ผู้นำาจอมโลเล”

วันศกุร ์ท่� 1 ม่นาคม 2567
แจกของส่องตะเก่ยง ครั�งท่� 43

“ปรัชญา สามก๊ก 5”
• ช่วงเวลาที�ผ่อนคลายอาจจะเป็น

จุดอันตรายที�สุดในชีวิต เช่น  
เรื�องสุขภาพ เมื�อได้รับข่าวดี  
สบายใจ กินเหล้าฉลอง  
งดออกกำาลังกาย

• การเป็นคนดี กับความเจริญ
ก้าวหน้า ยากที�จะถึงพร้อมกัน 
เมื�อเลือกสิ�งใดสิ�งหนึ�ง ก็ต้อง
ยอมรับคำาตำาหนิ เช่น บางครั�ง
อาจจะต้องเอาหูไปนา เอาตาไปไร่ 
สำาคัญจิตใจต้องเต็มเป่�ยมไปด้วย
คุณธรรม รักและเมตตาผู้อื�นเสมอ
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วันเสารท่์� 2 ม่นาคม 2567
แจกของส่องตะเก่ยง ครั�งท่� 44

“ปรัชญา สามก๊ก 6”
• อย่าร่วมงานกัน หากไม่ชัดเจน

เรื�องผลประโยชน์ พี�น้อง 
ท้องเดียวกันยังหำ�าหั�นกันเลย  
ต้องชัดเจน ตั�งแต่แรก

• อย่าตัดสินใจ เมื�อเวลาโกรธ  
ไม่ว่าท่านจะเป็นใคร  
จะเป็นดอกเตอร์ หรือจบ ป.4 
โทสะจะบดบังสติปัญญา

วันอาทิตย ์ท่� 3 ม่นาคม 2567
แจกของส่องตะเก่ยง ครั�งท่� 45

“ปรัชญา สามก๊ก 7”
• การวางตัวในขณะที�ประสบ 

ผลสำาเร็จ คนเก่งส่วนใหญ่มักจะ
ลืมตัว เมื�อประสบผลสำาเร็จ เช่น 
ได้รับคำาสั�งแต่งตั�ง และมักจะหลง
ตัวเอง จงอ่อนน้อมถ่อมตนต่อ 
ทุกความสำาเร็จ นี�คือ การวางตัว

• คนฉลาดจะต้องรู้จักแกล้งโง่  
เป็นคนฉลาดจะทำาเป็นคนไม่รู้  
ไม่ทำาตัวโดดเด่น แต่สามารถทำาให้
คนรอบข้างรักได้

• ระวังของฟรี หากใครจะมอบ 
ของฟรีให้ จงหาวาระของเขาให้เจอ

วันอังคาร ท่� 5 ม่นาคม 2567
แจกของส่องตะเก่ยง ครั�งท่� 47

“ผ้�นำาท้�ด้”
องค์ประกอบของภาวะผู้นำา ในทรรศนะ 

ของ อานันท์ ปันยารชุน อดีตนายก
รัฐมนตรี
• บุคลิกภาพดี
• พูดเก่ง แต่ต้องเก่งด้วย
• ฟังเก่ง ฟังเป็น
• หัวไว
• เห็นอกเห็นใจคน
• เป็นแบบอย่างที�ดี
• สื�อสารโน้มน้าวผู้อื�นให้เข้าใจง่าย
• ยิ�มน่ารัก
• ไม่มีอคติ ต้องตาบอดสี ตอนเป็น

นายกฯ ไม่มีนายพลสีอะไร
• ภาวะผู้นำา คอื ผลสำาเร็จที�ได้สะสมมา

แจกของส่องตะเก้ยงตอนต่อ ๆ ไป ถ�าม้โอกาสจะนำามาเล่าต่อในวารสารทางหลวงฉบับหน�า ขอบพระคณุท้�อ่าน
และติดตาม ด�วยรกั และผ้กพนั 



บนัทกึความทรงจำาของชายผูเ้ผชญิหนา้กบัโรคเยือ่ห่ม้สมองอกัเสบ 
ประสบการณ์แห่งความเจ็บปวด ความหวัง และพลังใจอันยิ่งใหญ่ 
ในช่วงเวลาทีค่าบเกีย่วระหว่างความเป็นและความตาย

ภาวนาให�เธอตาย
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ป ระมาณปลาย ๆ เดือนตุลาคม พ.ศ. 2540 
ช่วงกลางคืนต่อเช�าของวันหน่�งผมปวดศ้รษะ
อย่างรุนแรงอย่างท้�ไม่เคยเป็นมาก่อนในช้วิต 
ผมนอนไม่ได�ต�องนั�งเอามือทุบศ้รษะตัวเอง

เพื�อบรรเทาอาการปวด บางครั�งต�องเอาศ้รษะกระแทก
ผนังบ�าน กินยาแก�ปวดก็ระงบัได�ชั�วคราวเท่านั�น ภรรยา
ของผมก็ไปปรก่ษากับเพื�อนบ�านชื�อคุณเต้ยบ คุณเต้ยบ
เห็นอาการเช่นนั�นของผมแกร้บไปเร้ยกแท็กซ้�นำาผม 
ส่งโรงพยาบาลทันท้

ณ โรงพยาบาลวชิระปราการ สมุทรปราการ  
(โรงพยาบาลเปาโล สมทุรปราการ ปจัจบัุน) เวลาประมาณ 
เก�าโมงเช�า หมอเข�ามาตรวจอาการของผมสักคร้ห่น่�ง

หมอ : คนไข�ติดเชื�อโรคเยื�อหุ�มสมองอักเสบครบั
ผม : พอจะรกัษาไดไ้หมครบั
หมอ : ท้�โรงพยาบาลเราไมม่อ้ปุกรณ์การรกัษา และ

ไมม่ห้มอท้�เช้�ยวชาญโรคน้�เลยครบั
ผม : แล�วจะทำาอยา่งไรต่อไปครบั
หมอ : เรามห้มอพเิศษท้�เช้�ยวชาญโรคน้�จากโรงพยาบาล 

วชิรพยาบาล ซ่�งหมอจะเข�ามาช่วงบ่าย ๆ เย็น ๆ ครบั  
การท้�จะรักษาโรคน้�ได�ต�องใช�เครื�องมือวิเคราะห์หา 
เชื�อมันก่อนว่าเป็นเชื�อตัวไหน เราถ่งจะใช�ยาให�ถ้กกับ 
ชนิดเชื�อโรคได� ตอนน้�หมอจะให�ยากลาง ๆ ไว�ก่อนครบั

คร้ใ่หญ่ ๆ พยาบาลได�เรย้กภรรยาผมไปพบหมอ 
ประมาณสิบนาท้ภรรยาผมก็เดินกลับมาท้�ห�องคนไข�  
ผมเห็นภรรยาผมร�องไห�นำาตาไหลมานั�งท้�ข�างเต้ยงคนไข�

ผม : หมอคงบอกอาการแล�ว ไมต่�องปิดบังอะไร เพราะ
พอจะทราบอย้แ่ล�วว่า คนเปน็โรคน้�สดุท�ายจะเป็นอยา่งไร

ภรรยา : หมอบอกว่าต�องทำาใจนะ โรคชนิดน้�ร �ายแรง 
มาก ถ�ารกัษาไมทั่นจะเส้ยชวิ้ตเรว็มาก หรอืหากจะรอดมาได� 
ก็คงไม่เป็นปกติเหมือนเดิม โดยอายุสมองจะประมาณ
เด็กอายหุน่�งขวบเท่านั�น

ผม : ไม่เป็นหรอก จะพยายามส้�กับมนัให�ถ่งท้�สดุ ตอนน้� 
รอหมอจากวชริมาก่อน หมอคงทำาอะไรได�มากกว่าน้�

ประมาณบ่ายสามโมงกว่า ๆ หมอจากวชิรก็มาถ่ง  
ตอนนั�นผมปวดศ้รษะจนทนไมไ่หว ผมร�องเหมอืนวัวควาย 
กำาลังถ้กเชือด ใครอย่้ใกล� ผมตบทุกคนไม่ว่าภรรยา 
หลานๆ และพยาบาล

หมอ : ทุกคนช่วยจับคนไขใ้ห�หมอด�วย เด้�ยวหมอ
จะฉ้ดยาระงับให�ชั�วคราว พ้�ครบั ผมมาจากวชิรนะครบั  
พ้�พอฟังผมร้�เรื�องไหมครบั

ผม : พอร้�เรื�องอย้ค่รบั แต่มนัปวดมากจรงิ ๆ ครบั
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รอบท้� 1,2,3,... จนจิตนิ�งเป็นหน่�ง ผมลืมความเจ็บปวด
ทรมานไปแล�ว สุดท�ายผมคงหลับไป ในภวังค์จิตผม 
มค้วามร้�ส่กว่าจิตมนัตกดิ�งไปส้เ่บื�องล่กท้�ล่กมาก ล่กจนหา
ท้�สิ�นสดุไมไ่ด� ผมประมาณว่าจิตผมคงจะละจากรา่งแล�ว 
กำาลังหาท้�จะปฏิสนธิใหม่แน่นอน ผมจ่งภาวนาจิต 
เป็น “อนัตตา ๆ ...” แต่คร้ห่น่�งจิตกลับพุ่งส้งข่�น ๆ จน 
หาท้�สิ�นสดุไมไ่ด� จากนั�นมเ้ส้ยงแว่วข่�นท้�ห้...

หมอ : ตื�นแล�วหรอืพ้�
ผม : (ทุกคนยืนอย้่หน�าเต้ยงพยาบาล) ผมหลับไป 

ก้�ชั�วโมงแล�วครบัหมอ
หมอ : หกชั�วโมงพอด้ครับพ้� ผมแก�เชือกท้�มัดพ้� 

ออกหมดแล�ว ผมมเ้รื�องคยุกับพ้�
ผม : ได�ครบั หมอพด้ตรง ๆ  ได�เลย ผมไมก่ลัวอะไรทั�งสิ�น
หมอ : ผมจะพด้ตรง ๆ  กับพ้�ว่า ถ�าพ้�ยงัรกัษาตัวอย้ท้่�น้� 

พ้�ตายแน่นอน พ้�ย�ายไปอย้ว่ชริกับผมด้กว่าครบั
ผม : ขอบคณุมากครบัหมอ เด้�ยวขอปรก่ษากับญาติ ๆ   

และเพื�อน ๆ  ท้�กรมทางหลวงอ้กท้ว่าจะย�ายไปโรงพยาบาลไหน 
จะสะดวกกว่าครบั

วันรุง่ข่�นเพื�อน ๆ และน�องพ้�จากกรมทางหลวงนำาโดย

หมอ : ผมฉ้ดยาระงับปวดให�แล�ว แต่ยังไงมันก็แค่
ชั�วเท่านั�น ผมว่าหนองมันจะกัดกินเยื�อหุ�มสมอง และ
ไขสันหลังไปเยอะแล�ว

หมอหยิบไซรงิค์ขนาดใหญ่สองกระบอกข่�นมา จากนั�น 
ให�ผมนอนควำา หมอแทงเข็มเข�าไปท้�ไขสันหลังผมสองครั�ง 
แล�วให�ผมนอนหงายตามเดิม ผมเหน็ไซรงิค์ทั�งสองบรรจดุ�วย 
ของเหลวส้ขาวหมน่เต็มทั�งสองกระบอก

หมอ : ผมดด้หนองออกจากไขสันหลังของพ้� ท้�พ้�เจ็บ
เพราะมนักลัดหนอง โชคด้ท้�ผมมาเรว็ หากผมมาช�ากว่าน้� 
แค่คร่�งชั�วโมง พ้�ก็ไมร่อดแล�ว

ผม : ขอบคณุมากครบัหมอ
หมอ : เด้�ยวผมจะขอทดสอบความรบัร้ �ทางสมองและ

ทางกายภาพของพ้�หน่อยครบั
จากนั�นหมอก็สั�งให�ยกแขนซ�าย แขนขวา เท�าซ�าย 

เท�าขวา แต่ผมยกมั�วไปหมด ให�ยกเท�าแต่ยกแขน ให�ยกซ�าย 
แต่ยกขวา

หมอ : ผมจะฉ้ดยากลาง ๆ  อย่างแรงเพื�อฆา่เชื�อไว�ก่อน  
เพราะตอนน้�เรายงัไมท่ราบว่าเปน็เชื�อตัวไหน โดยพ้�ต�อง
นอนนิ�ง ๆ ห�ามเคลื�อนไหวอย่างน�อย 6 ชั�วโมง โดยผม 
จะบล็อกหลังพ้�ไว�ครบั

ผม : หมอ แค่นาท้สองนาท้ผมก็นิ�งไม่ไหวอย้่แล�ว  
น้�ให�ผมอย้นิ่�ง ๆ ตั�งหกชั�วโมง มนัเป็นไปไมไ่ด�หรอกครบั 
หมอวางยาสลบผมไปเลยด้กว่าครบั

หมอ : ถ�าผมวางยาสลบ พ้�จะหลับและไม่ฟื� นข่�นมา
อ้กเลยครบั

ผม : โอเค ผมจะทนกับมนัครบั
จากนั�นผ้�ช่วยพยาบาล และพยาบาลก็ช่วยกันมัดมือ

มัดเท�า มัดลำาตัวผมจนแน่นไปหมด ขยับตัวไม่ได�เลย  
ผมมองดตั้วเองแล�วมนัเหมอืนกับสัปเหรอ่กำาลังมดัตราสัง 
ผมก่อนจะบรรจลุงโลงศพกระนั�น

หลังจากหมอกระทำาอะไรมากมายกับผมแล�ว หมอก็สั�ง 
ทุกคนออกจากห�องทันท้ ตอนน้�ผมเหมือนอย้่คนเด้ยว 
ในโลกน้� ตอนน้�ผมเริ�มปวดศ้รษะอย่างรุนแรงอ้กแล�ว  
มนัทรมานมาก ๆ เป็นหกชั�วโมงในนรกด้ ๆ น้�เอง ผมจะ 
ทำาอย่างไรให�พ�นจากนรกขุมน้� ผมมองไปรอบ ๆ ห�อง  
ท้�ผนังห�องปลายเต้ยง ผมเห็นนาฬิกาแขวนเรอืนหน่�ง
แขวนอย่้ ขณะนั�นเปน็เวลาบ่ายส้�โมงตรง ถ�าครบหกชั�วโมง 
ผมต�องทนทรมานด�วยความปวดไปจนถ่งส้�ทุ่มหรอื

ด�วยความเคยชนิท้�เคยฝกึฝนมา ผมเพง่สายตา (กสิณ) 
ไปท้�เข็มวินาท้ ผมด้มันติ�กต็อก ๆ วนจากซ�ายไปขวา 
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พ้�สุนันทา ตันประย้รก็มาเย้�ยม หน่�งในนั�นม้คณุณัฏฐวด้ 
ชินะโชติ ซ่� งม้คุณแม่เป็นคุณหมออย้่ท้�โรงพยาบาล
พระมงกฎุเกล�าไดใ้ห�คำาปรก่ษากับผม

คณุณฏัฐวดี : คณุปัญญาค่ะ แมพ่้�บอกว่า โรคเยื�อหุ�ม 
สมองอักเสบนั�นเปน็โรคท้�เกิดข่�นในกลุม่ประเทศโซนร�อน 
ท้�อย้่ในแนวเส�นศ้นย์ส้ตร (อิเควเตอร)์ โรงพยาบาล 
ท้�รกัษาเฉพาะโรคน้�คือโรงพยาบาลเวชศาสตรเ์ขตร�อน
มหาวิทยาลัยมหิดล ซ่�งอย้่ตรงกันข�ามกับโรงพยาบาล
พระมงกฎุเกล�านั�นเ อง แม่พ้�ไปคยุกับหมอทางเวชศาสตร์
เขตร�อนแล�ว เขาขอให�นำาประวัติคนไขไ้ปประกอบกับ 
การรบัตัวด�วย

ผม : ขอบพระคณุครบัพ้� เด้�ยวผมจะให�ทางโรงพยาบาล 
พมิพป์ระวัติคนไขใ้ห� ขอบพระคณุคณุแมพ่้�เปน็อย่างยิ�งครบั

ชว่งบ่าย ๆ วันรุง่ข่�นมเ้ส้ยงโทรศัพท์ดังข่�น
ผม : สวัสด้ครบั
โทรศัพท์ : คณุปัญญาค่ะ พ้�ณัฏฐวด้นะ พ้�ไปติดต่อท้� 

โรงพยาบาลเวชศาสตรแ์ล�ว เขาบอกว่าจากประวัติคนไข�แล�ว  
คนไข�เข�าขั�นวิกฤตแล�ว รบัตัวมาก็ไม่ม้ทางรกัษาได�แล�ว 
คือตกลงเขาไมร่บัค่ะ

ผม : ไมเ่ป็นไรพ้� ขอบพระคณุพ้�มาก ๆ ผมอาจจะย�าย
ไปท้�โรงพยาบาลวชริก็ได�ครบั

คณุณัฏฐวด้ : พ้�ยงัไมย่อมแพ�นะ พรุง่น้�จะไปกับคณุแม ่
เพื�อขอร�องเขาอ้กครั�งค่ะ

ผม : รบกวนเกินไปแล�วครบั ผมขอกราบขอบพระคุณ
อ้กครั�งครบั

สาย ๆ วันรุง่ข่�นมเ้ส้ยงโทรศัพท์ดังข่�นอ้ก
ผม : สวัสด้ครบั 
โทรศัพท์ : คณุปัญญา พ้�นะ ทางโรงพยาบาลเวชศาสตร ์

เขาให�ย�ายไปได�แล�วนะคะ
ผม : เขาเปล้�ยนใจรบัได�อยา่งไงครบั
ค ุณณฏัฐวดี : พ้�กับคณุแมต่�องอ�อนวอนไหว�เขา โดย

ให�เหตผุลว่า ทราบอย่้ว่าคงไม่มท้างรอด แต่ขอมาตายท้�น้� 
เพราะอย้่ใกล�กรมทางหลวง จะได�จัดการเรื�องทำาศพ 
ได�สะดวกข่�นค่ะ

ผม : ผมขอกราบขอบพระคุณ บุญคุณน้�จะไม่ม้วัน
ลืมครบั

วันรุง่ข่�น  (1 พฤศจิกายน .2540) ทางโรงพยาบาล
วชริะปราการได�จัดรถส่งตัวผมไปโรงพยาบาลเวชศาสตร์
เขตร�อนโดยภรรยาผมกับกลุ่มนักศ่กษาท้�เป็นล้กศิษย์
ตามไปส่งด�วย ณ โรงพยาบาลเวชศาสตร์เขตร�อน 
มพ้ยาบาลมาต�อนรบั โดยจัดห�องพเิศษให�

พยาบาล : หนช้ื�อขวัญนะคะ คณุหมอท้�จะรบัผิดชอบ
คนไข�คือคณุหมออาจารยศ์รวิ้ชาค่ะ หนข้อเรย้กอาจารย์
ตามลก้ศิษยน์ะคะ

ผม : ได�ครบั
ขวัญ : หนข้อโทษท้�ปฏิเสธไมร่บัตัวอาจารยค่์ะ เพราะ

ด้จากประวัติคนไข�แล�วอย่างไงก็ไม่รอดค่ะ แต่พอเห็น 
ตัวจรงิอาจารยแ์ล�วผิดคาดมาก ๆ ค่ะ

ผม : เป็นอยา่งไรครบั
ขวัญ : อาจารย์นิ�งมาก เดินได� สื�อสารได�ตามปกติ 

แปลกประหลาดมากเลยค่ะ เด้�ยวหนจ้ะไปเรย้นคณุหมอ
ศรวิ้ชาให�ทราบค่ะ

ประมาณคร่�งชั�วโมงต่อมา คุณหมอศรวิ้ชาก็เข�ามา
ตรวจอาการ

หมอ : สวัสด้ค่ะอาจารย์
ผม : สวัสด้ครบัคณุหมอ
หมอ : หมอต�องขอโทษท้�วันก่อนท้�ได�ปฏิเสธไมร่บัตัว

อาจารยค่์ะ เพราะดจ้ากประวัติคนไข�แล�วไมม่ท้างรอดเลย 
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แต่พอเห็นสภาพอาจารย์ตอนน้�แล�วตรงกันข�ามกับท้�ได�
ประเมนิไว�ค่ะ

ผม : ขอบคณุครบั
หมอ : หมอจะเจาะเลือดไปวิเคราะห์หาชนิดของเชื�อ

มันก่อน หากไม่ทราบว่าเป็นเชื�อตัวไหนจะวางยาไม่ถ้ก 
ในสมุทรปราการท้�ม้โรงงานอุตสาหกรรมมากมายนั�น 
จะมเ้ชื�ออย้ป่ระมาณ 5 ตัว ชว่งน้�หมอจะใช�ยากลาง ๆ  กับ
ยาแก�ปวดไปพลาง ๆ ก่อนค่ะ

สามวันต่อมา คณุหมอเดินยิ�มแย�มเข�ามาท้�เต้ยงคนไข�
หมอ : อาจารย์ค่ะ ม้แสงสว่างปลายอุโมงค์ข่�นแล�ว 

เราร้ �ชื�อมันแล�ว มันเป็นแบคท้เรย้ตัวหน่�งชื�อว่า “Beta 
Streptococcus SP”

ผม : คุณหมอช่วยเข้ยนใส่กระดาษให�ผมด�วยครบั  
(ผมยังเก็บลายมือคุณหมอเข้ยนชื�อแบคท้เรย้ตัวน้�ไว�
จนถ่งปัจจบุนัน้�)

หมอ : เยื�อหุ�มสมองและไขสันหลังของอาจารย์ 
ถ้กมันทำาลายไปมากมาย หมอจะพยายามวางยาเพื�อ 
ให�มนัสร�างเสรมิเยื�อหุ�มสมองและไขสันหลังของอาจารย์
ให�กลับมาใหไ้ด�มากท้�สุด เพราะมันม้ผลโดยตรงกับ 
สภาพความจำาว่าจะเสื�อมลงหรอืไมค่่ะ

ผม : ขอบคณุครบั
เกือบทุกวันจะม้เพื�อนพ�องน�องพ้�มาเย้�ยมตลอด  

โดยเฉพาะจากกองคอมพิวเตอรก์รมทางหลวง วันหน่�ง
นำาท้มมาโดยพ้�แจ๋ว (พ้�สนัุนทา ตันประยร้)

พี�แจ๋ว : ปัญญา ตอนน้�เธออยากกินอะไร พ้�จะซื�อมาให�กิน
ผม : (น่กในใจว่า ทกุคนคงมองว่าผมคงไมร่อดแล�ว) 

พ้�แจ๋วครบั ผมอยากกินส�มตำา กับเปาะเปี� ยะสดจากร�าน
กรธดิา โคล้เซย้ม ครบั

พี�แจ๋ว : จ�า เด้�ยวพรุง่น้�พ้�จะซื�อมาให�
ผม : ขอบคณุครบั
แล�ววันหน่�งยายขวัญท้�เปน็พยาบาลดแ้ลผมมาตลอด

กว่าย้�สิบวันแล�วก็มาแจ�งว่า
ขวัญ : อาจารยค่์ะ คณุหมอบอกว่าวันท้� 29 พฤศจิกายน 

2540 พรุง่น้� ให�อาจารยก์ลับไปรกัษาตัวต่อท้�บ�านค่ะ
ผม : แล�วคณุหมอนัดผมมาตรวจอ้กเมื�อไร
ขวัญ : ไมค่่ะ หมอไมอ่อกใบนัดให�เลยค่ะ อาจารยค่์ะ 

วันท้� 12 ธนัวาคม. 2540 ถ�าอาจารยม์าได� หรอืญาติก็ได� 
ให�มารบัเอกสารเบิกค่ารกัษาพยาบาลนะคะ (ยังไม่ม้
ระบบจ่ายตรง)

ผมคิดในใจ และสงสัยว่าทำาไมหมอไม่ม้ใบนัดให�  

มันผิดปกติมาก แถมพยาบาลยังบอกว่าหากยังมารบั
เอกสารเบิกค่ารกัษาพยาบาลได� หรอืว่า ณ วันท้� 12 
ธนัวาคม 2540 นั�น ผมจะไมไ่ด�อย้ใ่นโลกน้�แล�ว

เช�าวันท้�  12 ธันวาคม. 2540 ณ ห�องพยาบาล  
โรงพยาบาลเวชศาสตรเ์ขตร�อนท้�ผมเคยนอนรกัษาตัวอย้่
หน่�งเดือน ผมเดินเข�ามาด�วยความคุ�นเคยอย่างยิ�ง ผมเห็น 
พยาบาลนั�งทำางานอย้่ห�าคน อย้่ ๆ พยาบาลทั�งห�าคน 
ก็วิ�งหน้ด�วยความหวาดกลัว ตัวสั�น ดวงตาเบิกกว�าง  
ผมเดินตรงไปท้�ยายขวัญ

ผม : ยายขวัญ! พวกเธอเป็นอะไรไป
ขวัญ : (จ�องหน�าผม ตาค�าง)..ชะๆๆ..ใช่อาจารย์

ปัญญารเ่ปล่า
ผม : ใช่
ขวัญ : อา..อา..อาจารย ์ยงั..ยงั..ไมต่ายเหรอ
ผม : ยงั ทำาไมอาจารยต์�องตาย
ขวัญ : คุณพระคุณเจ�า อาจารย์ยังไม่ตายจรงิ ๆ  

อาจารยค่์ะ พวกหนอ้ย้ห่น�าห�องน้�มาเกือบย้�สืบปี คนเป็น
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โรคน้�ยงัไมเ่คยมใ้ครรอดตายแม�แต่รายเด้ยวเลยค่ะ
ต้อย : อาจารย์ค่ะ คณุหมอศรวิ้ชาต�องการพบอาจารย์

เด้�ยวน้�เลยค่ะ อาจารยไ์ปพบคณุหมอก่อนค่ะ เด้�ยวพวกหน ้
จะเตรย้มเอกสารเบิกค่าพยาบาลไวใ้ห�ค่ะ

ณ ห�องอาจารยห์มอศรวิ้ชา
หมอ : อาจารย.์..อาจารย.์.ยงั..
ผม : ครบั ผมยงัไมต่าย
หมอ : อาจารยย์งัจำาอะไร ๆ อย้ไ่ดไ้หม
ผม : ยงัจำาได�ด้อย้ค่รบัหมอ
หมอ : อาจารย์ช่วยตอบแบบทดสอบความจำา(คน

ปัญญาอ่อน)ให�หมอหน่อยค่ะ
แบบทดสอบม้ทั�งหมด 50 ข�อ ผมตอบเสรจ็ภายใน

ห�านาท้
หมอ : ขอถามคำาถามพิเศษกับอาจารย์ว่า ทำาไม

อาจารย์รอดมาได� ทำาไมความจำาไม่เสื�อมทั�ง ๆ ท้�ถ้ก
แบคท้เรย้ทำาลายเยื�อหุ�มสมอง และไขสันหลังไปมากมาย

ผม : คุณหมอครบั น้�เป็นความเชื�อ และวิถ้ปฏิบัติ 

ส่วนตัวของผมโดยเฉพาะ ผมเชื�อมั�นในพลังจิต ผมเชื�อมั�น 
ในพระรตันตรยั ผมนอนทำาสมาธิตลอดท้�ผมรกัษาตัว
อย้ท้่�โรงพยาบาล ผมเชื�อมั�นว่าจิตท้�เป็นสมาธจิะหยดุยั�ง 
การทำาลายของตัว Bata Streptococcus SP ได�  
ประกอบกับยาท้�หมอใช�รกัษาให�ผม ทำาให�เยื�อหุ�มสมอง 
และไขสันหลังของผมกลับมาเปน็ปกติเหมอืนเดิมได�ครบั

หมอ : ขอบคณุอาจารย์ท้�ให�ความร้ใ้หม ่สำาหรบัดิฉันท้�เป็น 
นักเรย้นแพทย ์และเป็นแพทยไ์มเ่คยมค้วามร้�เรื�องน้�เลย

บ้นทึกสุดท้าย
1. ทราบความภายหลังว่า ทุกคนไม่ว่าญาติพ้�น�อง 

เพื�อนฝ้ง และน�องพ้�ท้�ทำางานต่างภาวนาให�ผมตาย เพราะ
จะไมไ่ด�เป็นภาระกับคนรอบข�าง

2. ขอบคณุเพื�อน ๆ ท้�เตรย้มระดมทุนเพื�อการศ่กษา
ให�กับลก้ชายของผม ซ่�งขณะนั�นเพิ�งม้อายุได�ขวบกว่า ๆ 
โดยคุณอภินันท์ ช่อกระถิน จากบรษัิทยิบอินซอยจำากัด 
เป็นหัวเรอืใหญใ่นการดำาเนินงาน 
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ท่�มั�นคง

การเงิน
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เรียนรู้การเริ่มต้นชีวิตการเงินมั่นคงและมั่งคั่งด้วยความรู้พื�นฐาน 
จากหนังสือ “Money 101 ที่จะช่วยให้เข้าใจและจัดการการเงินอย่างรอบด้าน 

ตั�งแต่การตั�งเป้าหมาย การออม การลงท่น ไปจนถึงการสร้างรายได้

ส รุปสาระสำาคัญของหนังสือ Money 101  
เริ�มต�นนับหน่�งส้ช่วิ้ตการเงนิอดุมสขุ เขย้นโดย 
 จักรพงษ์ เมษพันธ์ ท้�เราร้ �จักกันในนาม  
The Money Coach ทุกวันน้�เดินทางไปแห่งหน 

ตำาบลใด มกัจะได�ยนิเส้ยงบ่นมาจากทกุฝ่าย เชน่ แมค่�า 
จะบ่นว่าเศรษฐกิจไม่ด้ ขายของได�น�อย มาด�านประชาชน 
ผ้�ซื�อก็จะบ่นว่าเงนิทองหายากจะใช�จ่ายแต่ละครั�งต�องคิด 
ให�มาก ซ่�งถ�าทกุคนม้ความร้�พื�นฐานด�านการเงินอย้่บ�าง 
ก็จะช่วยให�สามารถฝ่าวิกฤตและม้ช้วิตความเป็นอย้ ่
ท้�สขุสบายตามสมควร เรามาเข�าส้่เนื�อหาสาระในหนังสือ 
เล่มน้�กันต่อด้กว่านะครบั ฉบับท้�แล�วผ้�เข้ยนได�สรุปไว�  
7 บท ประกอบด�วย

บทท้� 1 การเงินง่ายเมื�อเข�าใจช้วิต คือ เราต�องม ้
เป้าหมายด�านการเงินไว�เพื�อให�สามารถมเ้งนิดแ้ลตัวเอง 
จนถ่งวาระสดุท�ายของชวิ้ต

บทท้� 2 สภาพคล่องและความมั�นคั�ง คือ ม้รายได�  
มค่้าใช�จ่าย และต�องมเ้งนิออมสะสมไว�

บทท้� 3 งบการเงินส่วนบุคคล จำาแนกใหไ้ด�ว่าอะไรคือ  
รายรบั อะไรคือ ค่าใช�จ่าย อะไรคือ เงนิออม

บทท้� 4 เป้าหมายแรกของการออมคือ พยายามออม 
เงนิอยา่งน�อย 10% มาสะสมไว� ซ่�งเงนิก�อนน้�จะสามารถ 
เป็นเงนิสำารองเผื�อกรณ้ฉกุเฉินได�ด�วย

บทท้� 5 การไมม่ห้น้� เป็นลาภอันประเสรฐิ
บทท้� 6 ฝันอยากได�อะไร ต�องมก้ารวางแผน
บทท้� 7 การวางแผนรบัมอืกับเรื�องร�าย ๆ  โดยลดโอกาส 

หล้กเล้�ยงการกระทำาท้�เส้�ยงและวางแผนรบัมอืความเส้�ยง  
เชน่ การประกันชวิ้ต เป็นต�น

คราวน้�เรามาสรุปสาระสำาคัญกันต่ออ้ก 8 บท ขอให�ท่าน 
สมาชกิอยา่ใจร�อนค่อยๆอ่านต่อเนื�องกันไปนะครบั

บทที ่8 บริหารภาษีให้เป็น
เรื�องภาษ้เป็นเรื�องสำาคัญท้�คนส่วนใหญ่ไม่ค่อยร้�  

วิธง้า่ย ๆ คือ เราต�องศ่กษาค่าต่าง ๆ เหล่าน้�
1) เงนิได�พง่ประเมนิ พด้งา่ย ๆ คือ รายได�ตลอดทั�งปี 

เราม้รายได�จากช่องทางไหนบ�าง เช่น เงินเดือน  
โบนัส ค่าจ�างทั�วไป ค่าลิขสิทธิ� ดอกเบ้�ย เงนิปันผล  
ฯลฯ

2) ค่าใช�จ่าย ให�ศ่กษาว่าม้ค่าใช�จ่ายอะไรบ�างท้�
สรรพากรอนญุาตให�เราหักเป็นค่าใช�จ่ายได�

3) ค่าลดหย่อน สรรพากรอนญุาตให�เราหักเพิ�มเติมได� 
เช่น ค่าลดหย่อนส่วนตัว ค่าลดหย่อน ค้่สมรส 
ค่าเล้�ยงดบ้ดิามารดา เบ้�ยประกันชวิ้ต ซื�อกองทนุรวม 
เงินประกันสังคม ดอกเบ้�ยก้�ยืม เช่าซื�อหรอืสร�าง
ท้�อย้อ่าศัย เงนิบรจิาคต่าง ๆ รวมถ่งค่าลดหยอ่น 
อื�น ๆ ท้�รฐับาลประกาศเพิ�มเติม เชน่ ค่าลดหยอ่น
จากการท่องเท้�ยว ชอ็ปชว่ยชาติ ฯลฯ เป็นต�น

4) เงนิได�สทุธ ิหมายถ่ง เงนิได�พง่ประเมนิ-ค่าใช�จ่าย 
-ค่าลดหย่อน = เงินได�สุทธิ ซ่� งเมื�อได�ตัวเลข 
“เงินได�สุทธิ” แล�ว ก็นำาไปเท้ยบกับตารางว่าเรา
จะต�องเส้ยภาษ้ในอัตราก้�เปอรเ์ซน็ต์ ตัวอยา่งเชน่
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เงนิได้สทุธ ิ(บาท) อัตราภาษี

1 - 150,000 ได�รบัการยกเว�น 

150,001 - 300,000 5%

300,001 - 500,000 10%

500,001 - 750,000 15%

750,001 - 1,000,000 20%

1,000,001 - 2,000,000 25%

อัตราผลตอบแทน
แบบทบต้น

ระยะเวลาการออมและลงทนุ

10 ปี 20 ปี 30 ปี 40 ปี

3% 139,741 328,302 582,737 926,060

5% 155,282 411,034 832,259 1,526,020

7% 173,085 520,927 1,219,971 2,624,813

10% 204,844 759,369 2,260,488 6,324,080

ตารางอ้ตราภาษีแบบข้�นบ้นได

การบรหิารภาษ้ คือ ต�องศ่กษาและวิเคราะห์ใหไ้ด�ว่าหากเราม้รายได�หลายช่องทางสามารถแยกรายได�บางตัว 
ไปคำานวณแยกฐานภาษ้ได�หรอืไม ่ค่าลดหย่อยมอ้ะไรบ�างท้�เราสามารถเพิ�มได� เชน่ การซื�อประกันชวิ้ต ทั�งน้�สามารถศ่กษา 
รายละเอ้ยดเพิ�มเติมได�จากหนังสือ เอกสารต่างๆ ตามสื�อโซเชย้ลมเ้ด้ยชอ่งทางต่าง ๆ ปัจจบุนัมข้�อมล้เหล่าน้�จำานวนมาก

บทที ่9 วางแผนเกษียณรวย
หมายถ่ง การทยอยเก็บออมและลงทุนระยะยาวเพื�อสะสมเงินไดใ้ห�เพ้ยงพอใช�จ่ายช่วงหลังเกษ้ยณ ซ่�งเป็นช่วงท้� 

ทุกคนอยากพักผ่อน หรอืทำางานแต่น�อย การเก็บสะสมเงินตามแผนน้�จะเน�นท้�การสะสมท้ละเล็กละน�อย ลงทุนใน 
ประเภทตราสารการเงนิท้�ไมซ่บัซ�อน เน�นวินัยการออมและการลงทนุสมำาเสมอพ่�งพาพลังงานผลตอบแทนแบบทบต�น

ตัวอยา่งแสดงผลลัพธข์องการสะสมเงนิทกุเดือน ๆ ละ 1,000 บาท แล�วนำาไปลงทนุในทรพัยสิ์นท้�ให�ผลตอบแทน
ต่างกัน ในระยะเวลาท้�ต่างกันจะได�ผลลัพธ ์ดังน้�

ตารางอ้ตราผลตอบแทนแบบทบต้น
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จากตารางสมมติุเป็นข�าราชการบรรจใุหม ่อาย ุ30 ปี  
มค้วามตั�งใจเก็บเงนิสะสมทกุเดือน เดือนละ 1,000 บาท  
แล�วนำาไปลงทนุในทรพัยสิ์นท้�ให�ผลตอบแทนแบบทบต�น  
ถ�าเป็นตัวเลขท้� 10% สะสมไปเรื�อย ๆ ตอนอายุ 60 ปี  
ข�าราชการคนน้�จะมเ้งนิเก็บสะสมทั�งสิ�น 2,260,488 บาท  
ซ่�งเราจะพบว่าปจัจัยท้�จะทำาให�ทนุเกษ้ยณเติบโตจากเงนิ 
หลักพนัเป็นเงนิหลักล�านประกอบกัน 3 สิ�ง คือ “เงนิออม 
ท้�สมำาเสมอ อัตราผลตอบแทนท้�จะได�รบัและระยะเวลา 
ในการลงทุน” ดังนั�นจ่งให�เป็นแนวคิดสำาหรบัคนรุน่ใหม ่ 
“ควรจะวางแผนเกษ้ยณตั�งแต่วันแรกท้�เริ�มทำางานทันท้”  
และประการสำาคัญท้�สุดการท้�เราจะเก็บเงินสะสมใหไ้ด� 
ผลตอบแทนสง้ ๆ ยอ่มมค้วามเส้�ยง ดังนั�นปัจจัยสำาคัญ 
คือ ทกุคนต�องศ่กษาหาความร้� ทกุวันน้�ชอ่งทางการเรย้น 
มห้ลากหลาย ควรใชใ้ห�เป็นประโยชน์ อยา่งไรก็ตามมข้�อ 
แนะนำาจาก The Money Coach ถ่งชอ่งทางการสะสมเงนิ 
เกษ้ยณ ทั�งแบบเป็นทางการและแบบเก็บสะสมเอง เชน่

1. กองทนุบำาเหน็จบำานาญสำาหรบัข�าราชการ (กบข.)
2. เงนิฝากสหกรณ์, สะสมซื�อหุ�นสหกรณ์
3. สลากออมทรพัย ์ธ.ก.ส.
4. สลากออมสิน
5. พนัธบตัร หุ�นก้�
6. ประกันชวิ้ต

7. กองทนุรวม
8. ซื�อสินทรพัย ์เชน่ บ�าน ท้�ดิน ทองคำา ฯลฯ
สิ�งต่าง ๆ  เหล่าน้�เป็นเพย้งตัวอยา่ง สำาหรบัท่านผ้�อ่าน 

ต�องการศ่กษารายละเอ้ยดสามารถหาอา่นได�จากหนังสือ 
เล่มน้� หรอืจากสื�อชอ่งทางต่าง ๆ อ้กจำานวนมาก

บทที ่10 ทำาให้ชีวิตมีรายได้หลายทาง
ยคุน้�เราต�องยอมรบัความจรงิอยา่งหน่�งว่า การมร้ายได� 

ทางเด้ยวถือเป็นความเส้�ยงอย่างมาก (โดยเฉพาะภาค
เอกชน) เพราะหากเราตกงาน เจ็บปว่ยทำางานไมไ่หวก็จะ 
กระทบสภาพคล่องทางการเงนิของเราทันท้ การวางแผน 
ทางการเงินท้�ด้ประการหน่�ง คือ การสร�างรายได�เสรมิ 
ควบค้่ไปกับรายได�ปัจจบุนั จ่งขอแนะนำาวิธก้ารคิด ดังน้�

1) ความรูแ้ละทักษะที�เรามี เช่น ม้ความร้�ทางด�าน 
บัญช้ อาจหารายได�เสรมิจากการรบัจ�างทำาบัญช ้ 
หรือม้ทักษะในการทำาขนม ลองทำาขนมขาย  
หรอืทำาคลิปวิด้โอสอนทำาขนม ฯลฯ ลองคิดทบทวน 
ดน้ะครบัว่าเราเก่ง หรอืถนัด หรอืชอบทำาอะไร

2) งานอดิเรกหรอืประสบการณ์ที�ผ่านมา เช่น ชอบ 
ท่องเท้�ยวอาจะทำาบล็อกแนะนำาสถานท้�ท่องเท้�ยว,  
ขายภาพดิจิตอลจากการไปเท้�ยว, เข้ยนบทความ 
จากการท่องเท้�ยว ฯลฯ เปน็ต�น ทกุท่านลองเขย้น 
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งานอดิเรก หรอื ประสบการณ์ท้�ผ่านมาแล�วคิด 
ต่อยอดว่าอะไรท้�พอจะสร�างเป็นงานเสรมิได�บ�าง

3) สายสัมพันธน์ำาไปส้่โอกาสทางธุรกิจ บางครั�งเรา 
คิดไมอ่อกว่าจะหาอาชพ้เสรมิอะไรด้ ลองคิดจาก 
คนท้�เราร้ �จัก ด้จากเพื�อนรว่มงาน ไปเข�ารว่มงาน 
ฝกึอบรมสัมมนาส่งเสรมิอาชพ้เพื�อเพิ�มโอกาสดว่้า 
เขาคิดอะไร เขาทำาอะไร แล�วหาทางเชื�อมโยงกลับ 
มาหาตัวเราเพื�อสร�างเป็นอาชพ้เสรมิ ลองดค้รบั

ท่านผ้�อ่านลองใช�ตารางวิเคราะห์และพยายามเข้ยน 
งานเสรมิออกมาให�เยอะท้�สดุ สร�างทางเลือกให�มากก่อน
แล�วค่อยตัดสินใจครบั

บทที ่11 เรียนรู้การใช้พล้งทวี
ถ�าเราม้เงินไม่มากแล�วนำาไปลงทุนในสินทรพัย์ท้�ไม่ม ้ 

“พลังทว้” เช่น พันธบัตร หุ�นก้� กองทุนรวม ตัวอย่าง  
เราลงทนุเดือนละ 5,000 บาท หวังผลตอบแทนทบต�น  
8% ต่อปี กว่าจะเก็บเงินได� 10 ล�านบาทต�องใช�เวลาถ่ง  
400 เดือน หรอื 30 กว่าปี กรณ้เช่นน้�จะเหมาะกับ 
การเก็บเงนิไวใ้ช�หลังเกษ้ยณ แต่! ถ�าอยากรวยเรว็กว่าน้� 
เราอาจต�องใช�เครื�องมืออื�น ๆ รวมถ่งการใช�เงินคนอื�น 
มาชว่ยเพิ�มโอกาสให�กับเรา ตัวอยา่งเชน่

1. เงินก้� กรณ้ต�องการลงทุนบ�านเช่า หรอืซื�อคอนโด  
เพื�อปล่อยเชา่สัก 2 - 3 หลัง เราต�องเลือกสินเชื�อท้�อย้อ่าศัย 
ดอกเบ้�ยตำาจากธนาคาร, สหกรณ์ออมทรพัย ์เป็นต�น

2. หาหุ�นส่วน ตัวอย่างนาย A,B และ C ตกลงรว่ม 
หุ�นส่วนเพื�อทำาธุรกิจ นาย A ลงทนุเป็นเงนิ 500,000 บาท  
นาย B ลงทุนเป็นเครื�องจักรต้ม้ลค่า 300,000 บาท  
ส่วนนาย C จะเป็นผ้�ลงแรงบรหิารธุรกิจเต็มเวลา เป็นต�น  
ทั�งน้� ทั�ง 3 คน ต�องตกลงกันให�ออกมาเป็นสัดส่วน 
การถือหุ�นรว่มกันเพื�อแบง่ผลกำาไรท้�จะเกิดข่�นในอนาคต

สรุปว่าการใช�เงนิและทรพัยากรของคนอื�นจะชว่ยเพิ�ม 
โอกาสในการสร�างความมั�งคั�งให�กับเราได� แต่ก็เป็นวิธท้้� 
ต�องอาศัยเทคนิคและความร้ใ้นด�านการลงทนุท้�สง้ รวมถ่ง 
ต�องดจั้งหวะเวลาให�เหมาะสม ข�อตกลงรว่มกันและร้ปแบบ 
ธุรกิจท้�จะลงทนุทกุอยา่งมทั้�งข�อด้และข�อเส้ย ขอให�ท่าน 
ผ้�อ่านท้�ม้ความมุ่งมั�นจงเรย้นร้�ท้�จะใช�วิธ้การน้�ให�เกิด 
ประโยชน์สง้สดุ ภายใต�ความเส้�ยงท้�ตำาท้�สดุนะครบั

บทที ่12 ห้ดพิมพ์เงินใช้เอง
ในท้�น้�จะหมายถ่ง “ทรพัย์สินท้�สามารถสร�างรายได� 

ให�กับเราเป็นประจำา” โดยท้�เราไม่ต�องทำางานทุกวัน  
หรอืท้�เราเรย้กว่า Passive Income นั�นเอง ม้หลายวิธ ้
ท้�จะพมิพเ์งนิใช�เอง จากทรพัยสิ์นท้�เราสร�างข่�น เชน่

• มเ้งนิก�อน (มากพอ) ฝากสหกรณ์ ซื�อกองทนุรวม  
หรอืซื�อพนัธบตัร เพื�อกินดอกเบ้�ย

• ใช�พลังทว้ของเงนิก้� ซื�ออสังหารมิทรพัยแ์ล�วให�เชา่
• สร�างธุรกิจข่�นมา วางระบบแล�วให�คนอื�นมาทำาแทน 

เราควรตรวจสอบ ตรวจกิจการ เก็บกำาไร
• สร�างงานท้�เป็นลิขสิทธิ� (งานเขย้น งานเพลง วิด้โอ 

บนยท้บ้ฯลฯ) แล�วเก็บส่วนแบ่งจากลิขสิทธิ�
ทั�ง “ดอกเบ้�ย” “เงนิปนัผล” “ค่าเชา่” “กำาไร” “ค่าลิขสิทธิ�” 

ก็คือเงนิสดท้�เราพมิพอ์อกมาเองได� ตราบท้�เรายงัถือครอง 
และตัวมนัยงัทำาประโยชน์ได�

อยา่งไรก็ตามกลยทุธท้์�สำาคัญของการสร�าง Passive  
Income คือ การสร�างทรัพย์สินโดยการใช�พลังทว้ 
จากเงินของคนอื�นด�วยเพื�อลดระยะเวลา และเพิ�มโอกาส 
การลงทุนของเรา ซ่�งการลงทุนลักษณะน้�จำาเป็นต�อง 
มค้วามร้� มแ้ผนการลงทุนท้�ด้ และรดักมุรวมทั�งต�องอดทน 
ในเบื�องต�น (เส้ยดอกเบ้�ย, รอระยะเวลาการทำาเงนิ) เพื�อ 
กระแสเงนิสดในระยะยาวนั�นเอง

การใช้เงินและทร้พยากร 
ของคนอื�นจะช่วยเพิ�มโอกาส 

ในการสร้างความม้�งค้�ง 
ให้ก้บเราได้ แต่ก็เป็นวิธ่ท่�ต้อง 

อาศ้ยเทคนิคและความรู ้
ในด้านการลงทุนท่�สูงรวมถึง
ต้องดจู้งหวะเวลาให้เหมาะสม 
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ตารางรายได้จากทร้พย์สินและตารางรายจ่ายต่อเดือน

บทที ่13 วางแผนรวยก่อนเกษียณ
ได�กล่าวไวใ้นบทท้� 9 วางแผนเกษ้ยณรวยไปแล�ว มาในบทน้�จะว่าด�วย “การวางแผนรวยก่อนเกษ้ยณ” หรอื 

แผนเกษ้ยณเรว็นั�นเอง หลักการคือ เพ้ยงแค่เราม้รายได�จากทรพัย์สิน (Passive Income) มากกว่ารายจ่ายรวม 
ต่อเดือน หรอืเราม้เครื�องพิมพ์เงินจากบทท้� 12 ช่วยผ่อนแรงโดยท้�เราไม่ต�องทำางานตลอดเวลา แต่ต�องม้รายได� 
มากกว่าค่าใช�จ่ายรวมแต่ละเดือน เพย้งเท่าน้�เราก็จะเริ�มมอิ้สระทางการเงนิแล�ว

จากตัวอย่างจะพบว่า เพ้ยงรายได�จากทรพัย์สิน (Passive Income) ก็สามารถคลอบคลุมค่าใช�จ่ายทั�งเดือน  
ส่วนเงินเดือนสามารถนำาไปหารายได�ต่อยอดเพิ�มเติมได�อ้ก ทั�งน้�ด้เหมือนง่ายแต่ขอบอกว่าถ�าทำาโดยไม่ม้ความร้� 
ไม่ม้แผนอาจใช�เวลานาน หรอือาจไม่ประสบความสำาเรจ็ก็ได� สิ�งเหล่าน้�พ่งระวังและต�องรอบคอบอย่้เสมอ  
ซ่�ง The Money Coach สรุปเป็นขั�นตอนได�ดังน้�

Model การสร้าง Passive Income

รายรบั 
เงนิเดือน  50,000
กำาไรค่าเชา่บ�าน 1  5,000
กำาไรค่าเชา่บ�าน 2  10,000
กำาไรค่าเชา่คอนโด A 10,000
กำาไรค่าเชา่คอนโด B 8,000
กำาไรธุรกิจออนไลน์  15,000
เงนิปันผลสหกรณ์เฉล้�ย 2,000
รายรบัรวม  100,000

รายจ่าย
ประกันสังคม  3,000
ค่าผ่อนบ�าน  15,000
ค่าผ่อนรถ  10,000
ค่าสาธารณ้ปโภค  2,000
ค่าใช�จ่ายครอบครวั  20,000
รวมรายจ่าย  50,000

รายได้จาก
ทรัพย์สิน 
(Passive 
Income) 
50,000 

บาท/เดือน

รายจ่าย 
ต่อเดือน  

= 50,000

อสังหาริมทรัพย์ให้เช่าธุรกิจ

สินทรัพย์ทางการเงิน (กองทุนรวมหุ้น พันธบัตร)

Re-invest Re-invest

กระแสเงินสด
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 ทางหลวงชวนอ่าน

1. สร�างธุรกิจ/ค่าลิขสิทธิ�/กองทุนอสังหารมิทรพัย ์ 
เพื�อสร�างรายได�กระแสเงินสดโดยใช�เงนิตัวเองให�น�อยท้�สดุ

2 .  นำากระแสเ งินสดไปลงทุนต่อในธุรกิจและ 
อสังหารมิทรพัย ์และแบ่งส่วนหน่�งไปลงทนุในตราสารหน้�  
เชน่ หุ�นก้� กองทนุรวม ฯลฯ อ้กต่อหน่�ง

บทที ่14 ชีวิตคนเป็นผลของการ “เลือก”
ในแต่ละวันเราม้เรื�องท้�ต�อง “เลือก” และตัดสินใจ 

ตั�งแต่ตื�นเช�าจนเข�านอนทั�งท้�เป็นกิจวัตรและเป็นปัญหา 
ท้�แวะเว้ยนมาเปน็ครั�งคราว เชน่

• ของท้�อยากได�แต่ราคาแพงจะซื�อเลยหรอืรออ้ก 
ซกันิด (ถ�าซื�อเลยจะซื�อด�วยเงนิสด หรอืเงนิผ่อน)

• เดือนน้�เงนิไมพ่อใช�แก�อยา่งไรด้ ยมืคนอื�นด้ไหม
• แมโ่ทรมาบอกให�ดาวน์รถให�น�อง ทำาไงด้
• หุ�นลงเยอะมาก ขายทิ�ง หรอื ซื�อเพิ�มด้ ฯลฯ
ดังนั�น เมื�อต�องตัดสินใจโดยเฉพาะเรื�องเงินควรม ้

หลักพจิารณา ดังน้�
1. ทกุครั�งท้�ได�เงนิมา “เลือก” จ่ายให�ตัวเองก่อน ข�อน้� 

หมายถ่ง การหักเงนิออมให�ตัวเองก่อน ก่อนนำาไปใช�จ่าย 
ซ่�งอัตราการออมท้�เหมาะสม คือ 10% ของรายได�ทั�งหมด  
การออมก่อนใช�จ่ายอาจเป็นในร้ปของ เงินฝาก ค่าหุ�น 
สหกรณ์ ซื�อกองทนุรวม หรอือื�น ๆ ทั�งหมดคือทรพัยสิ์น  
(Asset) ซ่�งแสดงถ่งความมั�งคั�งท้�เพิ�มข่�นนั�นเอง

2. ทุกครั�งท้�ต�องใช�จ่าย “เลือก” ให�ม้สภาพคล่อง  
ทุกครั�งท้�ต�องใช�จ่ายเงินออกไป หรอืไปก้�ยืมเงินมาใช�  
ต�องพิจารณาผลท้�จะตามมาว่าจะเกิดอะไรข่�น ด้/ไม่ด้  
ต่อสถานะการเงนิ แล�วค่อยตัดสินใจ ทำา หรอืไมท่ำา

ตัวอย่าง ต�องการซื�อบ�านอย้่อาศัย 1 หลัง เราควร 
พจิารณาถ่งปัจจัยหลายอยา่ง เชน่ ตัวบ�าน การเดินทาง 
ไปทำางาน สภาพแวดล�อมชมุชน ฯลฯ โดยเฉพาะอยา่งยิ�ง  
“สภาพคล่องด�านการเงนิ” สมมติุบ�านราคา 4 ล�านบาท  
เงนิดาวน์ 1 ล�านบาท ควรพจิารณา ดังน้�

• มเ้งนิดาวน์ 1 ล�านบาทหรอืไม่
• ถ�าไม่ม้จะหามาจากไหน ถ�าไปก้�เงินมาดาวน์จะม ้

ภาระเพิ�มอ้กเท่าไร
• ปัจจุบันถ�าม้เงินออม 1 ล�านบาทและนำาไปวาง 

ดาวน์จะกระทบกับเงนิออมอยา่งไร
• ถ�าต�องผอ่นบ�านเดือนละ 30,000 บาทสภาพคล่อง 

ของเราจะเปน็อยา่งไร 
• การใช�ช้วิตประจำาวันรายได�หรอืค่าใช�จ่าย จะเป็น

อยา่งไร

ตลอดระยะเวลาการทำางานของทกุคนจะมเ้งนิรายได� 
เข�ามา เราต�องคิดและตัดสินใจว่าจะทำาอย่างไรกับเงิน 
ทกุบาททกุสตางค์ เช่น เก็บออม (Save) ใช�จ่าย (Spend)  
ลงทนุ (Invest) การเงนิส่วนนบุคคลไมม่ค้ำาตอบท้�ถก้ต�อง 
ท้�สุด และทุกคำาตอบไม่สามารถนำาไปใชไ้ด�กับทุกคน  
แต่ละคนต�องออกแบบช้วิตตัวเอง วางแผนการเงินของ 
ตัวเอง และต�องตัดสินใจ “เลือก” การบรหิารจัดการ 
เรื�องเงินในแบบฉบับของตัวเอง โปรดจำาไว�ว่าคุณเลือก 
จัดการด�านการเงินของคุณอย่างไร ช้วิตคุณก็จะได� 
ผลลัพธต์ามท้�คณุ “เลือก” นั�นเอง ดังนั�น “ต�องตัดสินใจ
เก้�ยวกับเรื�องการเงนิของคณุให�ด้นะครบั”

บทที ่15 การเงินส่วนบุคคล
ผ้� เข้ยน The Money Coach สรุปว่าคนท้�จะ 

ประสบความสำาเรจ็ทางการเงนิจะมค้ณุสมบัติท้�เหมอืนกัน 
อย้ ่3 ประการ คือ

การเงินเป็นเรื�องส่วนบุคคล 
ท่�แต่ละคนต้องร้บผิดชอบการเงิน

ของต้วเองให้ด่ หากทุกคน  
ทุกครอบครว้คิดและสามารถ 

บริหารการเงินได้ด่ตามต้วอย่าง 
ย่อมส่งผลต่อภาพรวม 

ทางการเงินของประเทศ
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1. มีความรับผิดชอบทางด้านการเงิน (Money 
Responsibility) หมายถ่ง สามารถมองเห็นปัญหา 
การเงินท้�จะเกิดข่�นและส่งผลกระทบถ่งช้วิตเรา โดยจะ 
เข�าไปควบคมุ จัดการ เปล้�ยนแปลง แกไ้ขปัญหาเหล่านั�น  
เพื�อไปส้่ผลลัพธท์างการเงนิท้�ด้ข่�น

2. มีความรูท้างการเงนิ (Money Literacy) หมายถ่ง 
มค้วามร้� ความเข�าใจท้�ถก้ต�องเก้�ยวกับการบรหิารการเงนิ 
ทั�ง 4 ด�าน ได�แก่

1) การหารายได� (Earning)
2) การใช�จ่าย (Spending)
3) การออม (Saving)
4) การลงทนุ (Investing)
แล�วสามารถประยุกต์ใช�ความร้�ความเข�าใจทาง 

การเงนิกับชวิ้ตตัวเองได�อยา่งเหมาะสม
3. มีวินยัทางการเงนิ (Money Discipline) หมายถ่ง 

การนำาความร้�ทางการเงินมากำาหนดเป็นเป้าหมาย
และวางแผนการเงินของตัวเอง และปฏิบัติตามอย่าง 
เครง่ครดั เพื�อให�เกิดผลลัพธ์ทางการเงินท้�ด้กับช้วิต  
ตัวอยา่งเชน่

• หนุม่สาวแต่ละคนทำางานหาเล้�ยงตัวเอง บรหิารเงนิ 
ได�เป็นอยา่งด้เมื�อมค้รอบครวัก็ดแ้ลครอบครวัได�

• พ่อแม่สามารถด้แลตัวเองได� พอในวัยเกษ้ยณ 
ไมต่�องพ่�ง (การเงนิ) ลก้หลาน

• พ้�น�องแต่ละคนในครอบครัวหาเล้�ยงตัวเองได�  
ไมต่�องหยบิยมืกัน

การเงินเป็นเรื�องส่วนบุคคลท้�แต่ละคนต�องรบัผิดชอบ 
การเงนิของตัวเองให�ด้ หากทกุคน ทกุครอบครวัคิดและ 
สามารถบรหิารการเงินได�ด้ตามตัวอย่าง ย่อมส่งผล 
ต่อภาพรวมทางการเงินของประเทศ ทั�งหมดน้�คือ 
ความร้�พื�นฐานท้�สำาคัญของ “การเงินส่วนบุคคล” ท้� 
ท้มบรรณาธกิารขอฝากให�ผ้�อ่านวารสารทางหลวงได�คิด 
ได�เรย้นร้�และสามารถนำาไปประยุกต์ใช� ไปต่อยอดให� 
สามารถบรหิารการเงินได�ประสบความสำาเรจ็ม้กินม้ใช� 
ม้ช้ วิตความเป็นอย้่ ท้� ด้ข่� นโดยถ�วนหน�ากันนะครับ  
แล�วพบกันคอลัมน์ทางหลวงชวนอ่านฉบับต่อไปว่าจะ 
ม้หนังสืออะไรท้�น่าสนใจมาเล่าส้่กันฟัง! โปรดติดตาม 
กันต่อไปนะครบั 



กฎหมาย 
PDPA

ทำาความ เ ข้ า ใจกฎหมาย
ค่้มครองข้อมูลส่วนบ่คคล 
ท่ีช่วยให้เราสามารถควบค่ม
และปกป้องข้อมูลส่วนตัว  
และใช้ประโยชน์จากเทคโนโลยี 
ได้อย่างปลอดภัย
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 กฎหมายน่ารู�
เรื่อง นายอัยนัยท์ ประยูรหงษ์ นิติกรชำานาญการ



พระราชบัญญัติคุ�มครองข�อมล้ส่วนบุคคล พ.ศ. 2562  
(กฎหมาย PDPA) บัญญติัข่�นเพื�อคุ�มครองข�อมล้ส่วนบคุคล 
ท้�สามารถระบุถ่งตัวเจ�าของข�อมล้นั�นได� เชน่ ท้�อย้ ่อ้เมล 
เบอรโ์ทรศัพท์ บัญชธ้นาคาร ไอด้ไลน์ บัญชผ้้ใ้ช� ลายนิ�วมอื 
ประวัติสขุภาพ เปน็ต�น ซ่�งข�อมล้เหล่าน้�อาจเป็นได�ทั�งข�อมล้ 
ในร้ปแบบเอกสาร กระดาษ หนังสือ หรอืจัดเก็บในร้ป
แบบอิเล็กทรอนิกส์ก็ได� ดังนั�นเพื�อไม่ให�ถ้กล่วงละเมิด
สิทธิความเป็นส่วนตัวโดยการนำาข�อม้ลส่วนบุคคลของ 
ผ้�อื�นไปใชโ้ดยไมไ่ด�รบัความยนิยอมไปแสวงหาประโยชน์
โดยมิชอบ การใช� หรอืเปิดเผยข�อม้ลส่วนบุคคลจ่งต�อง
ปฏิบติัให�เป็นไปตามท้�กฎหมายกำาหนด

ข้อมูลส่วนบุคคลแบ่งออกได้เป็น 2 ประเภท 
ได้แก่ ข้อมูลส่วนบุคคลท้ว่ไป และข้อมูล
ส่วนบุคคลอ่อนไหว

1. ข�อมล้ส่วนบุคคลทั�วไป (Personal Data) เปน็ข�อมล้
เก้�ยวกับบุคคลซ่� งทำาให�สามารถ ระบุตัวบุคคลนั�นได� 
ไม่ว่าโดยทางตรงหรอืทางอ�อม แต่ไม่รวมถ่งข�อม้ลของ
ผ้�ถ่งแก่กรรม การเก็บรวบรวมข�อม้ล ส่วนบุคคลจะต�อง
เก็บเท่าท้�จำาเป็น ห�ามมใิห�หน่วยงานเก็บรวบรวม ใช� หรอื
เปิดเผยข�อม้ลส่วนบุคคลโดยไม่ได�รบัความยินยอมจาก
เจ�าของข�อมล้ส่วนบุคคล

2. ข�อมล้ส่วนบคุคลอ่อนไหว (Sensitive   Personal   Data) 
เป็นข�อมล้ท้�มค้วามละเอ้ยดอ่อนสง้  ต�องได�รบัความคุ�มครอง 
มากกว่าปกติ และต�องใช�ความระมัดระวังเป็นพิเศษ 
ซ่�งหากถ้กนำาไปใชโ้ดยไม่ได�รบัอนญุาตอาจจะทำาให�เกิด 
การเลือกปฏิบัติ อาจเป็นอันตรายต่อเจ�าของข�อม้ล  
ต�องขอความยนิยอมจากเจ�าของข�อมล้ส่วนบคุคลทกุครั�ง  
และไมใ่ช�หรอืเปิดเผยข�อมล้ส่วนบุคคลเพื�อวัตถปุระสงค์อื�น 
นอกเหนือจากวัตถปุระสงค์ท้�แจ�งไว�ตั�งแต่แรก

ข�อยกเว�นท้�ไม่ต�องขอความยินยอม เช่น เพื�อจัดทำา 
เอกสารประวัติศาสตร ์เพื�อประโยชน์สาธารณะ เพื�อศ่กษา 
วิจัยหรอืทำาสถิติ เพื�อป้องกันหรอืระงับอันตรายต่อช้วิต 
รา่งกาย หรอืสขุภาพ ของเจ�าของข�อมล้ส่วนบุคคลในกรณ้ 
ท้�ไมอ่าจขอความยนิยอมได� เพื�อการดำาเนินกิจการโดยชอบ 
ด�วยกฎหมาย หรอืเป็นข�อม้ลท้�เปิดเผยต่อสาธารณะ 
ด�วยความยินยอมชัดแจ�งของเจ�าของข�อม้ลส่วนบุคคล 
เพื�อประโยชน์ด�านสาธารณสุข ป้องกันโรคติดต่อหรอื 
โรคระบาดเพื�อการคุ�มครองแรงงาน เป็นต�น

เ มื�อเทคโนโลย้สารสนเทศก�าวหน�าอย่างรวดเรว็  
การเข�าถ่งข�อมล้ขา่วสารจ่งสะดวกสบายมากยิ�งข่�น 
แต่ในขณะเด้ยวกันก็เปดิชอ่งให�เกิดการละเมดิสิทธิ
ความเป็นส่วนตัวของข�อมล้ส่วนบุคคล ซ่�งอาจสร�าง 

ความเส้ยหายแก่เจ�าของข�อม้ลได� พระราชบัญญัติ
คุ�มครองข�อม้ลส่วนบุคคล พ.ศ. 2562 จ่งเป็นกฎหมาย 
ท้�ประชาชนควรให�ความสำาคัญ ศ่กษา และนำาไปปรบัใช�
ในชวิ้ตประจำาวันเพื�อให�สามารถปกปอ้งข�อมล้ส่วนบคุคล
ได�อยา่งมป้ระสิทธภิาพและปลอดภัย
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สิทธิของเจ้าของข้อมูลส่วนต้ว 
ตามกฎหมาย PDPA

1. สิทธไิด�รบัการแจ�งให�ทราบ (Right to be informed)
2. สิทธขิอเข�าถ่งข�อมล้ส่วนบคุคล (Right of access)
3. สิทธใินการขอใหโ้อนข�อม้ลส่วนบุคคล (Right to 

data portability)
4. สิทธคัิดค�านการเก็บรวบรวม ใช� หรอืเปดิเผยข�อมล้

ส่วนบุคคล (Right to object)
5. สิทธขิอถอนความยินยอม (Right to withdraw 

consent)
6. สิทธขิอให�ลบหรอืทำาลาย หรอืทำาให�ข�อมล้ส่วนบุคคล 

เปน็ข�อมล้ท้�ไมส่ามารถระบตัุวบคุคล (Right to erasure/
right to be forgotten)

7. สิทธขิอให�ระงับการใช�ข�อม้ล (Right to restrict 
processing)

8. สิทธใินการขอให�แกไ้ขข�อมล้ส่วนบุคคล (Right of 
rectification)

9. สิทธใินการร�องเรย้น (Right to complaint)

โทษของบุคคลที่ฝ่าฝืนกฎหมาย PDPA  
จะมีท้�งทางแพ่ง ทางอาญา และ 
ทางปกครอง

1. โทษทางแพ่ง ผ้�กระทำาละเมิดข�อม้ลส่วนบุคคล 
ต�องชดใช�ค่าสินไหมทดแทนให�กับเจ�าของข�อมล้ส่วนบคุคล 
และศาลม้อำานาจสั�งให�ชดใช�ค่าสินไหมทดแทนเพิ�มเติม
ได�สองเท่าของค่าสินไหมทดแทนท้�แท�จรงิ

2. โทษทางอาญา ต�องระวางโทษส้งสุดจำาคุกไม่เกิน
หน่�งปี หรอืปรบัไม่เกินหน่�งล�านบาท หรอืทั�งจำาทั�งปรบั
ในกรณ้ท้�ผ้�กระทำาความผิดเป็นนิติบุคคล กรรมการหรอื 
ผ้�จัดการ หรอืบุคคลอื�นใด ซ่�งรบัผิดชอบในการดำาเนิน 
กิจการงานของนิติบคุคลนั�นอาจต�องรว่มรบัผิดในความผิด 
อาญาท้�เกิดข่�น

3. โทษทางปกครอง ม้อัตราโทษปรบัทางปกครอง
สง้สดุไมเ่กิน 5,000,000 บาท
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ต้วอย่างที ่1 การกระทำาละเมิด
กฎหมาย PDPA

นางสมศรเ้ป็นพยาบาลได�ปฏิบัติหน�าท้�ใน
โรงพยาบาลซ่�งเป็นหน่วยงานของรฐั แผนก
เวชระเบ้ยน มห้น�าท้�ในการเก็บรวบรวมและ
รกัษาข�อม้ลของผ้�ป่วย ได�นำาประวัติข�อม้ล
การรักษา ของผ้�ป่วยไปขายให�กับบริษัท
ประกันภัยโดยท้�ผ้�ป่วยซ่�งเป็นเจ�าของข�อม้ล
ส่วนบุคคลไม่ไดใ้ห�ความยินยอม ต่อมา
บรษัิทประกันภัยได�ติดต่อไปยงัผ้�ปว่ยเจ�าของ
ข�อมล้เพื�อทำาการขายประกันสขุภาพให�กับผ้�
ป่วยโดยไม่ได�รบัความยินยอม การกระทำา
ของนางสมศรเ้ป็นการกระทำาท้�ละเมิดต่อ
กฎหมาย PDPA ท้�ก่อให�เกิดความเส้ยหาย
กับเจ�าของข�อม้ลและโรงพยาบาลซ่�งเป็นผ้�
เก็บรกัษาข�อมล้ดังกล่าว

ต้วอย่างที ่2 การกระทำาที่ไม่
เป็นการละเมิดกฎหมาย PDPA

นางสาวเนยถ่ายภาพตนเองกับครอบครวั
ขณะทำาบญุอย้ใ่นวัด ซ่�งภาพถ่ายดังกล่าวได�
ถ่ายติดนายเจมส์ซ่�งเปน็ดาราดังท้�มาทำาบุญ
กับกลุ่มแฟนคลับในวัดด�วย โดยท้�นางสาว
เนยไม่ทราบว่าภาพถ่ายท้�ตนเองถ่ายนั�น
ติดภาพบุคคลอื�นมาด�วย และนางสาวเนย
ไดโ้พสต์ภาพถ่ายของตนเองท้�ติดภาพนาย
เจมส์ลงใน Facebook ของตนโดยตั�งค่า
สาธารณะไว� กรณ้เชน่น้�แม�ว่าภาพท้�นางสาว
เนยไดโ้พสต์ลง Facebook จะติดภาพของ
นายเจมส์มาด�วย แต่นางสาวเนยไม่ได�ม้
เจตนาท้�จะทำาให�เกิดความเส้ยหายต่อนาย
เจมส์แต่อย่างใด ถือว่านางสาวเนยได�ทำาการ
เปิดเผยข�อม้ลส่วนบุคคลเพื�อประโยชน์ส่วน
ตัวหรอืเพื�อกิจกรรม ในครอบครวั ไม่ได�ม้
เจตนาเพื�อวัตถุประสงค์ทางการค�า และไม่
ก่อให�เกิดความเส้ยหายหรอือับอายแก่ นาย
เจมส์ เจ�าของข�อม้ลส่วนบุคคลแต่อย่างใด 
จ่งไมม่ค้วามผิดตามกฎหมาย PDPA 
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สิทธิการขอให�ซ่�อท่�ดิน
ส่วนท่�เหล่ออยู่ 
จากการเวนค่น
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เรื่อง สำ�นักจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน



แม้จะถูกเวนคืนท่ีดินเพียงบางส่วน 
แต่รัฐก็ได้เปิดโอกาสให้เจ้าของท่ีดิน
สามารถร้องขอให้รัฐซื�อคืนที่ ดิน 
ท่ีเหลือใช้ประโยชน์ไม่ได้ หากพื�นท่ี 
ดังกล่าวเข้าหลักเกณฑ์ที่กำาหนด

เ มื�อรฐัม้ความจำาเป็นต�องเวนคืนท้�ดินเพื�อประโยชน์
สาธารณะ แต่การเวนคืนกลับส่งผลกระทบต่อช้วิต 
ความเปน็อย้ข่องเจ�าของท้�ดินส่วนท้�เหลือ เพื�อบรรเทา 
ความเดือดร�อนของผ้�ท้�ได�รบัผลกระทบ กฎหมาย

จ่งเปิดช่องทางให�เจ�าของท้�ดินสามารถ ยื�นคำาร�องขอให�รฐั
จัดซื�อท้�ดินส่วนท้�เหลือน้�ได� โดยมเ้งื�อนไขและหลักเกณฑ์
ท้�กำาหนดไวใ้นกฎหมาย

“ท้�ดินส่วนท้�เหลืออย้จ่ากการเวนคืน” หมายความถ่ง
การเวนคืนท้�ดินแปลงใดแต่เพ้ยงบางส่วน แล�วม้เนื�อท้� 
ส่วนท้�เหลืออย้จ่ากการเวนคืน เนื�อท้�ส่วนนั�นถือว่าเป็นท้�ดิน 
ส่วนท้�เหลืออย้จ่ากการเวนคืน เมื�อเข�าใจความหมายของ
ท้�ดินส่วนท้�เหลือจากการเวนคืนแล�ว ขั�นต่อไปคือเรื�อง 
การยื�นคำาร�องขอให�รัฐซื�อท้� ดินส่วนท้�เหลือดังกล่าว  
หากผ้�ถ้กเวนคืนม้ ท้� ดินเหลืออย้่ เพ้ยงเล็กน�อยจน 
ไม่สามารถนำาไปใช�ประโยชน์ได� ผ้�เป็นเจ�าของสามารถ
ยื�นคำาร�องต่อเจ�าหน�าท้�ผ้�ดำาเนินการเวนคืนเพื�อขอให�รฐั
จัดซื�อท้�ดินส่วนนั�น 

สำาหรบัประเด็นเรื�องการร�องขอให�เจ�าหน�าท้�ซื�อท้�ดิน 
ส่วนท้�เหลืออย้จ่ากการเวนคืน เจ�าหน�าท้�จะต�องพจิารณา
ใหไ้ด�ว่าแปลงท้�ดินของผ้�ร �องนั�น เข�าหลักเกณฑ์ตาม 
พระราชบัญญัติ ว่าด�วยการเวนคืนและการได�มา 
ซ่� งอสังหารมิทรพัย์ พ.ศ. 2562 มาตรา 34 หรอืไม ่ 
โดยปกติแล�วเจ�าหน�าท้�จะต�องแจ�งสิทธใิห�ผ้�ถก้เวนคืนทราบ 
เมื�อผ้�ถ้กเวนคืนทราบว่าตนม้สิทธิดังกล่าวจากหนังสือ
แจ�งสิทธจิากเจ�าหน�าท้� ผ้�ถ้กเวนคืนจะต�องยื�นคำาร�องขอ
ให�ซื�อท้�ดินส่วนท้�เหลือจากการเวนคืนภายใน 120 วัน 
นับตั�งแต่ได�รบัหนังสือแจ�ง และเจ�าหน�าท้�จะต�องพจิารณา
ภายใน 60 วัน นับตั�งแต่ได�รบัคำาร�องดังกล่าว หากเจ�าหน�าท้� 
ยงัมไิด�แจ�งสิทธใิห�ผ้�ถก้เวนคืนทราบและผ้�ถก้เวนคืนทราบว่า 
ตนมท้้�ดินส่วนท้�เหลือจากการเวนคืนเข�าหลักเกณฑ์ หรอื
ต�องการให�เจ�าหน�าท้�พจิารณาว่ากรณ้แปลงท้�ดินของตน
เข�าหลักเกณฑ์หรอืไมอ่ยา่งไร ก็สามารถร�องขอให�ซื�อท้�ดิน
ส่วนท้�เหลือได�เช่นกัน โดยยื�นเป็นคำาร�องต่อเจ�าหน�าท้�
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เจ�าหน�าท้�ต�องดำาเนินการซื�อท้�ดินส่วนท้�เหลือ 
ดังกล่าว ตามผลของกฎหมาย โดยจะพจิารณา
เป็นอยา่งอื�นมไิด� ดังนั�นเพื�อให�เกิดความชดัเจน
ว่าหลักเกณฑ์สำาคัญของการพจิารณาเป็นเช่นไร 
จ่งขอหยิบยกความตอนหน่�งของคำาพิพากษา 
ศาลปกครองกลาง คด้หมายเลขแดงท้� 458/2566 
ท้�ได�วางแนวทางการพจิารณาเก้�ยวกับหลักเกณฑ์ 
ในการพจิารณา เรื�องการจัดซื�อท้�ดินส่วนท้�เหลือ
จากการเวนคืน ดังน้�

“เมื�อพิจารณาหลักเกณฑ์เก้�ยวกับการจัดซื�อ
ท้�ดินส่วนท้�เหลือจากการเวนคืนตามบทบญัญัติ
แห่งกฎหมาย เจ�าหน�าท้�เวนคืนม้อำานาจจัดซื�อ
ท้�ดินส่วนท้�เหลือจากการเวนคืนไดใ้น 2 กรณ้ 
ดังน้�

กรณีที� 1 ท้�ดินส่วนท้�เหลือม้เนื�อท้�น�อยกว่า 
25 ตารางวา ซ่�งเปน็หลักเกณฑ์ในแงข่องจำานวน
เนื�อท้� โดยกรณ้น้�เจ�าหน�าท้�เวนคืนจะม้อำานาจ 
จัดซื�อท้�ดินส่วนท้�เหลือจากการเวนคืนได�ทันท้

กรณทีี� 2 ท้�ดินส่วนท้�เหลือมด้�านใดด�านหน่�ง
น�อยกว่า 5 วา แม�จะมเ้นื�อท้�มากกว่า 25 ตารางวา 
แต่หากไม่สามารถอย้่อาศัยได�อย่างปลอดภัย
หรือไม่สามารถใช�ประโยชน์ได�  เจ�าหน�าท้�
เวนคืนก็ม้อำานาจท้�จะพิจารณาจัดซื�อท้�ดินส่วน
ท้�เหลือจากการเวนคืน ซ่�งกรณ้น้� เป็นหลักเกณฑ์ 

พร�อมระบุถ่งเหตุในการร�องดังกล่าว เจ�าหน�าท้�
จะพิจารณาคำาร�องขอว่าเข�าหลักเกณฑ์ตาม
กฎหมายท้�เก้�ยวข�องหรอืไมต่่อไป

กฎหมายท้�เจ�าหน�าท้�ควรร้�เพื�อนำามาพจิารณา
แต่เดิมจะนำาพระราชบัญญัติว่าด�วยการเวนคืน
อสังหารมิทรพัย ์พ.ศ. 2530 มาตรา 20 วรรคหน่�ง 
มาพจิารณา ซ่�งวางหลักไว�ว่า ในกรณ้ท้�ต�องเวนคืน 
ท้�ดินแปลงใดแต่เพ้ยงบางส่วน ถ�าเนื�อท้�ดิน 
ส่วนท้�เหลืออย้่นั�นน�อยกว่า 25 ตารางวา หรอื
ด�านหน่� งด�านใดน�อยกว่า 5 วา และท้� ดิน
ส่วนท้�เหลืออย้่นั�นมิได�ติดต่อเป็นผืนเด้ยวกัน 
กับท้�ดินแปลงอื�นของเจ�าของเด้ยวกัน หากเจ�าของ 
ร�องขอให�เจ�าหน�าท้�เวนคืนหรอืจัดซื�อท้�ดินส่วน 
ท้�เหลือด�วย มาพจิารณา แต่ในปัจจบัุนมก้ารแกไ้ข 
กฎหมายว่าด�วยการเวนคืน ตามมาตรา 34  
แห่งพระราชบัญญัติว่าด�วยการเวนคืนและ 
การได�มาซ่�งอสังหารมิทรพัย ์ พ.ศ. 2562 ซ่�งได�
วางหลักไว�ว่า ในกรณ้ท้�ต�องเวนคืนท้�ดินแปลงใด 
แต่เพ้ยงบางส่วน ถ�าเนื�อท้�ส่วนท้�เหลืออย้่นั�น
น�อยกว่า 25 ตารางวา หรอืท้�ดินท้�เหลืออย้ ่
ด�านใดด�านหน่� งม้ความยาวน�อยกว่า 5 วา  
แม�จะม้เนื�อท้�เหลืออย้่มากกว่า 25 ตารางวา 
แต่ไม่สามารถอย้่อาศัยได�อย่างปลอดภัยหรอื 
ใช�ประโยชน์ได�ถ�าเจ�าของร�องขอให�เจ�าหน�าท้�ซื�อ 
ท้�ดินส่วนท้�เหลือด�วย แต่มใิหใ้ช�บังคับกับกรณ้ท้� 
ท้�ดินส่วนท้�เหลืออย้่นั�นติดต่อเป็นผืนเด้ยวกัน
กับท้�ดินแปลงอื�นของเจ�าของเด้ยวกัน และเมื�อ
รวมกับท้�ดินแปลงอื�นดังกล่าวแล�ว ทำาใหไ้ม่ม้
ลักษณะอย่างหน่� งอย่างใดดังกล่าวข�างต�น  
จะเห็นได�ว่า พระราชบัญญติัว่าด�วยการเวนคืน
และการได�มาซ่�งอสังหารมิทรพัย์ พ.ศ. 2562 
มาตรา 34 นั�นคำาน่งถ่งความปลอดภัยหรอืการใช� 
ประโยชน์ของประชาชนเพิ�มมากยิ�งข่�น รวมถ่ง
ประสานประโยชน์ของรฐั เพื�อมใิห�รฐัต�องสญ้เส้ย
งบประมาณในการซื�อท้�ดินส่วนท้�เหลือโดยไมจ่ำาเปน็

เมื�อพิจารณาหลักเกณฑ์เก้�ยวกับการจัดซื�อ 
ท้�ดินท้�เหลือจากการเวนคืนตามบทบัญญัติ 
แห่งกฎหมายข�างต�นแล�ว เห็นว่าหากว่าคำาร�อง
ท้� ได�รับเป็นกรณ้ท้�ผ้�ร �องถ้กเวนคืนแต่เพ้ยง 
บางส่วนและส่วนท้�เหลืออย้่นั�นไม่เกิดประโยชน์ 
แก่ผ้�ร �อง หรอืไมส่ามารถอย่้อาศัยได�อยา่งปลอดภัย 
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การพิจารณาในแง่ของลักษณะร้ปแปลงท้�ดิน 
และสภาพการใช�งานหรือประโยชน์ในท้�ดิน  
ในกรณ้ท้�ท้�ดินส่วนท้�เหลือจากการเวนคืนด�านใด 
ด�านหน่�งเหลือน�อยกว่า 5 วา และมเ้นื�อท้�มากกว่า 
25 ตารางวาโดยการพิจารณาจัดซื�อท้�ดินส่วน 
ท้�เหลือจากการเวนคืนในกรณ้น้� ข�อเท็จจรงิ 
จะต�องปรากฏด�วยว่าท้� ดินส่วนท้� เหลือจาก 
การเวนคืนนั�นไมส่ามารถอย้อ่าศัยได�อยา่งปลอดภัย 
หรอืไมส่ามารถใช�ประโยชน์ได� เจ�าหน�าท้�เวนคืน
จ่งจะมอ้ำานาจจัดซื�อท้�ดินดังกล่าวได� จ่งเหน็ได�ว่า 
ในการจัดซื�อท้�ดินส่วนท้�เหลือจากการเวนคืน 
ของเจ�าหน�าท้�เวนคืน จะต�องมข้�อเท็จจรงิท้�เปน็ไป 
ตามหลักเกณฑ์กฎหมายท้�กำาหนดไว� หากม ้
ข�อเท็จจรงิแตกต่างไปจากหลักเกณฑ์ดังกล่าว 
เจ�าหน�าท้�เวนคืนย่อมไม่ม้อำานาจจัดซื�อท้�ดิน 
ส่วนท้�เหลือจากการเวนคืนนั�นได�”

จะเห็นได�ว่า หากเจ�าหน�าท้�ได�รับคำาร�อง
จากผ้�ถ้กเวนคืนท้�ดินแปลงใดแต่เพ้ยงบางส่วน  
ให�เจ�าหน�าท้�ท้�มอ้ำานาจซื�อท้�ดินดังกล่าวพจิารณา
ว่ากรณ้คำาร�องท้�ได�รบันั�น เข�าหลักเกณฑ์ตาม
กฎหมายหรอืไม่ ซ่�งเจ�าหน�าท้�จะต�องพิจารณา
หลักเกณฑ์ในแง่ของจำานวนเนื�อท้� ถ�าม้เนื�อท้�

เหลือน�อยกว่า 25 ตารางวา ให�เจ�าหน�าท้�
พิจารณาซื�อทันท้ หากเนื�อท้� เหลือมากกว่า 
25 ตารางวา เจ�าหน�าท้�จะพิจารณาในแง่ของ
ลักษณะร้ปแปลงท้�ดินและสภาพการใช�งานหรอื
ประโยชน์ในท้�ดิน ในกรณ้ท้�ท้�ดินส่วนท้�เหลือจาก
การเวนคืนด�านใดด�านหน่�งเหลือน�อยกว่า 5 วา 
และมเ้นื�อท้�มากกว่า 25 ตารางวา โดยการพจิารณา 
จัดซื�อท้�ดินส่วนท้�เหลือจากการเวนคืนในกรณ้น้�  
ข�อเท็จจรงิจะต�องปรากฏด�วยว่าท้�ดินส่วนท้�เหลือ 
จากการเวนคืนนั�นไม่สามารถอย้่อาศัยได�อย่าง 
ปลอดภัย หรอืไม่สามารถใช�ประโยชน์ได� และ
มิใช่กรณ้ท้�ท้�ดินส่วนท้�เหลืออย้่นั�นติดต่อเป็น 
ผนืเด้ยวกันกับท้�ดินแปลงอื�นของเจ�าของเด้ยวกัน 
เจ�าหน�าท้� เวนคืนจ่งจะม้อำานาจจัดซื�อท้� ดิน 
ดังกล่าวได� แต่ท้�สำาคัญหากเจ�าหน�าท้�ได�แจ�งสิทธ ิ
ให�ผ้�ถก้เวนคืนทราบ เจ�าหน�าท้�จะต�องพจิารณา
ภายใน 60 วันนับแต่ได�รบัคำาร�องดังกล่าว ทั�งน้� 
คำาร�องของผ้�ถก้เวนคืนจะต�องยื�นคำาร�องขอให�ซื�อ
ท้�ดินส่วนท้�เหลือจากการเวนคืนภายใน 120 วัน 
นับแต่ได�รบัหนังสือแจ�งจากเจ�าหน�าท้� มฉิะนั�นแล�ว 
สิทธใินการยื�นคำาร�องนั�นจะหมดไป 
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 ทางหลวงทันโลก
เรื่อง กองบรรณาธิการ

พิธ่การ

กรมทางหลวง โดยสำานักมาตรฐาน
และประเมินผล ได้ยกระดับองค์กร 
ขึ�นเป็น “องค์กรกำาหนดมาตรฐาน 
SDOs ประเภทขั�นสูง” เพ่ือจัดทำา
มาตรฐานให้เป็นไปตามหลักสากล 
และสร้างมาตรฐานด้านงานทาง

กำาหนดมาตรฐาน
แห่งกรมทางหลวง

จัดตั�งองค์กร



วารสารทางหลวง กรกฎาคม - ธันวาคม 2567

เ มื�อวันท้� 29 สิงหาคม 2567 
ณ ห�องสัมมนาเทิดศักดิ�ฯ
กรมทางหลวง ได�ม้พิธจั้ดตั�ง 
องค์กรกำาหนดมาตรฐาน

แห่งกรมทางหลวง ระหว่างกรม
ทางหลวงและสำานักงานมาตรฐาน
ผลิตภัณฑ์อตุสาหกรรม (สมอ.) ท้�ม้
บทบาททำาหน�าท้�กำาหนดมาตรฐาน 
ผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรมหรอืท้�ร้ �จัก 
ในชื�อของ มอก. เพื�อคุ�มครองผ้�บรโิภค 
โดยได�รับเก้ยรติจากนายสราวุธ  
ทรงศิวิไล อธบิด้กรมทางหลวง (ดำารง 
ตำาแหน่ง ณ ขณะนั�น) ให�เก้ยรติ
มากล่าวเปิดพิธ้ และนายสหัสชัย 
เร้ยงรุ ่งโรจน์ผ้�อำานวยการสำานัก 
มาตรฐานและประเมนิผลเปน็ผ้�กล่าว 

รายงาน ในโอกาสท้�กรมทางหลวง
ได�จดทะเบ้ยนเป็นองค์กรกำาหนด 
มาตรฐานแห่งกรมทางหลวง (SDOs) 
กับสำานักงานมาตรฐานผลิตภัณฑ์ 
อตุสาหกรรม มวั้ตถปุระสงค์หลักเพื�อ
สร�างมาตรฐานท้�ม้ความน่าเชื�อถือ 
โปรง่ใส และเปน็ไปตามหลักมาตรฐาน 
สากล ซ่�งสามารถชว่ยให�กรมทางหลวง 
สามารถยกระดับคณุภาพงานพัฒนา 
และควบคุมมาตรฐานท้�เก้�ยวข�อง
กับงานกรมทางหลวงได�อย่างม้
ประสิทธิภาพ ปลอดภัย นำาไปส้่ 
การพัฒนาโครงสร�างพื�นฐานทาง
ถนนท้�ม้คุณภาพในระยะยาวเพื�อ
ประโยชน์ในการพัฒนาเศรษฐกิจ 
และสังคมของประเทศต่อไป 
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ผ มเองรับราชการในกรมทางหลวงตั�งแต่ 
ปี พ.ศ. 2510 สถานท้� ๆ ได�ออกต่างจังหวัด
ครั�งแรก คือ เขตการทางอบุลราชธาน้ และ
ถ้กส่งตัวไปเปิดเส�นทางสายกุฉินารายณ์- 

คำาชะอ้ เป็นสายแรก เพราะฉะนั�นอาหารอ้สานทกุอยา่ง 
ผมสามารถรบัได�หมด และก็ติดใจแจ่วปลาร�า แจ่วบอง  
มาจนกระทั�งวันน้�

การท้�ได�มาจังหวัดขอนแก่นครั�งน้�ทางเจ�าภาพหรอื
เจ�าของสถานท้� คือ นายอำานวยพร ศรอิ้สรานุสรณ์  
ผ้�อำานวยการสำานักงานทางหลวงท้� 7 ไดใ้ห�การต�อนรบั
จัดการเรื�องท้�พัก และบริการเรื�องข�าวปลาอาหาร 
เป็นอย่างด้ มา 2 - 3 วัน พาไปชิมอาหารหลายมื�อ  
หลายร�าน อาหารหลากรสชาติ เช่น ไข่กระทะ ขนมปัง
เว้ยดนาม ข�าวเกรย้บปากหม�อเว้ยดนาม แหนมเนือง
ส�มตำาไก่ยา่งเขาสวนกวาง

สำาหรบัร�านอาหารทางหลวงพาชิมฉบับน้�ขอแนะนำา
ไปท้�ร �านอาหารวรรณาไก่ย่างเขาสวนกวาง เพราะว่า

ลิ�มลองไก่ย่างเขาสวนกวาง พร้อมอาหารอีสานอีกมากมาย จากร้านทีไ่ด้รับ
การยกย่องให้เป็นหนึ่งในส่ดยอดร้านอาหารอีสานของเมืองไทย

ร�านอาหารวรรณา 
ไก่ย่างเขาสวนกวาง

ร�านอาหารร�านน้�ใครต่อใครหรอืผ้โ้ด่งดังทางด�านชวนชมิ  
เชน่ เชลล์ชวนชมิ หมอ่มถนัดศร ้ทั�งทางองค์การท่องเท้�ยว 
แหง่ประเทศไทย และในหนงัสือค้ม่อืมชิลินไกด์ ฉบบัประจำาปี  
พ.ศ. 2566 ไดใ้ห�การรบัรองร�านอาหารร�านน้�ด�วย

สำาหรบัร�านอาหารวรรณาไก่ยา่งเขาสวนกวางเปดิบรกิาร 
มาตั�งแต่ป ีพ.ศ. 2516 ท้�หน�าร�านเรย้งรายไปด�วยเตายา่งไก่ 
ท้�ส่งกลิ�นหอมชวนกิน ภายในร�านมป้้ายใหญ ่ให�ความร้�ส่กถ่ง 
ตำานานร�านไก่ยา่งท้�มช้ื�อเส้ยงของเมอืงไทยรวมแหล่งกำาเนิด 
และเอกลักษณ์ของแต่ละร�านไวใ้ห�เป็นความร้�ด�วย

สำาหรบัอาหารท้�ร �านไก่ย่างวรรณามื�อน้�ก็ม้ไก่ย่าง 
ส�มตำาเป็นหลัก และท้�จะขาดเส้ยมิได�ก็คือ ลาบ และ 
ต�มแซ่บกระด้กอ่อน ใครผ่านไปขอนแก่นชอบอาหาร 
พื�นเมืองก็เชิญลองไปซิมด้ครบั ร�านน้�ตั�งอย้่ท้� 271 ถนน
มิตรภาพ หม้่ 11 ตำาบลคำาม่วง อำาเภอเขาสวนกวาง 
จังหวัดขอนแก่น โทรศัพท์ 081-965-5484 

100

 ทางหลวงชวนชิม
เรื่อง วิเชียร มีแก้ว
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กรมทางหลวงร่วมใจ 
ช่วยเหล่อผู�ประสบภัยนำ�าท่วม

เพื่อช่วยเหลือประชาชนทีป่ระสบกับสถานการณน์ำ�าท่วม กรมทางหลวง
จึงได้ระดมเจ้าหน้าทีเ่ข้าช่วยเหลือ อำานวยความสะดวก และดูแล 

ความปลอดภัยให้แก่ประชาชนอย่างเต็มกำาลังความสามารถ
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 ทางหลวงช่วยเหล่อประชาชน
เรื่อง กองบรรณาธิการ



จ ากสถานการณ์อุทกภัย (นำาท่วมฉับพลัน) 
นำาป่าไหลหลาก และดินสไลด์ท้�เกิดข่�น 
ในหลายพื�นท้�ของประเทศไทยได�ส่งผลกระทบ 
ก่อให�เกิดความเดือนร�อนต่อประชาชน

เป็นอย่างมาก นายสุรยิะ จ่งรุง่เรอืงกิจรฐัมนตรว่้าการ 
กระทรวงคมนาคม ได�มค้วามหว่งใยต่อประชาชนชาวไทย 
ท้�ได�รบัผลกระทบจากสถานการณ์น้�จ่งได�มอบหมาย 
และสั�งการให�กรมทางหลวงระดมสรรพกำาลังและ 
เจ�าหน�าท้�เข�าช่วยเหลืออย่างเรง่ด่วน ไม่เพ้ยงแค่แกไ้ข 
ปัญหานำาท่วมและดินสไลด์บนโครงขา่ยทางหลวงเท่านั�น  
นายสราวุธ ทรงศิวิไล อธบิด้กรมทางหลวงยังได�กล่าว 
เพิ�มเติมว่า กรมทางหลวงได�เตรย้มถงุยงัชพ้เพื�อมอบแก่ 
ประชาชนผ้�ประสบภัย และบ้รณาการความรว่มมือกับ 
หน่วยงานทกุภาคส่วนในการชว่ยเหลือประชาชน อำานวย 
ความสะดวกและด้แลความปลอดภัยในทุกด�าน 

อย่างเต็มท้�ในทุกมิติ บทความน้�จะสะท�อนให�เห็นถ่ง 
ความมุ่งมั�นในการด้แลประชาชนของเจ�าหน�าท้�กรม 
ทางหลวงทุกคน ผ่านการช่วยเหลือจากแขวงทางหลวง 
3 แห่ง ได�แก่ แขวงทางหลวงสุโขทัย แขวงทางหลวง 
น่านท้� 1 และแขวงทางหลวงภเ้ก็ต

แขวงทางหลวงสโุขทัย ได�เข�าตรวจสอบสถานการณ์
นำาท่วมในพื�นท้�จังหวัดสโุขทัย พร�อมทั�งมอบถงุยงัชพ้แก่
ประชาชนและเจ�าหน�าท้�ท้�ได�รบัผลกระทบจากนำาท่วม  
นำาโดยนายสราวุธ ทรงศิวิไล อธิบด้กรมทางหลวง  
และคณะ นอกจากน้�ยังได�จัดส่งนำาเพื�อการบริโภค 
เพื�อบรรเทาความเดือดร�อนของประชาชนท้�ได�รับ 
ผลกระทบ

แขวงทางหลวงน่านที� 1 ได�เรง่ดำาเนินการช่วยเหลือ 
ผ้�ประสบภัยภายหลังสถานการณ์นำาท่วมเริ�มคล้�คลาย 
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โดยได�จัดการล�างทำาความสะอาดบ�านเรอืนประชาชน  
วัด และสถานท้�ราชการ รวมถ่งพื�นผิวถนน พร�อมทั�งแจกจ่าย 
อาหาร นำาดื�ม และมอบถงุยงัชพ้ให�แก่ผ้�ท้�ได�รบัผลกระทบ

แขวงทางหลวงภูเก็ต ได�ลงพื�นท้�ให�การช่วยเหลือ
ประชาชนผ้ใ้ช�เส�นทางและประชาชนท้�อาศัยอย้่ในพื�นท้�
ตำาบลกะรน จังหวัดภ้เก็ต จากสถานการณ์นำาท่วมและ
ดินโคลนไหลลงมาบนผิวจราจร นำาโดยหมวดทางหลวง 
ราไวย์รว่มกับเทศบาลตำาบลกะรน และเทศบาลตำาบล 
ป่าตอง โดยร่วมปรับแต่งพื�นท้�  ทำาความสะอาดผิว 
นอกจากน้� แขวงทางหลวงภ้เก็ตพร�อมด�วยเจ�าหน�าท้�
หมวดทางหลวงราไวย์ ได�ลงพื�นท้�รว่มกับผ้�บังคับสถาน้
รายงานภ้เก็ต (กองทัพอากาศ) ยังคงเข�าแก�ปัญหา 

อำานวยความสะดวกประชาชน ท้�ประสบภัยดินโคลน 
ไหลทับบนผิวจราจรในพื�นท้�ตำาบลกะรนอยา่งต่อเนื�อง

กรณ้เกิดอุทกภัยขอให�ประชาชนเดินทางด�วยความ
ระมัดระวังปฏิบัติตามป้ายเตือนนำาท่วม ป้ายแนะนำา และ 
คำาแนะนำาของเจ�าหน�าท้�อยา่งเครง่ครดั เพื�อความปลอดภัย 
ในการเดินทาง เจ�าหน�าท้�พร�อมช่วยเหลือผ้�ประสบภัย 
และเฝ้าระวังสถานการณ์ตลอดเวลา หากประชาชนต�องการ 
สอบถามสภาพเส�นทาง สภาพการจราจร หรอืต�องการ 
ความชว่ยเหลือสามารถติดต่อได�ท้�สำานักงานทางหลวง 
แขวงทางหลวง หมวดทางหลวงในพื�นท้� และสายด่วน 
กรมทางหลวง 1586 
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เรื่อง มงคล เพชรชู

 เร่�องสั�นคนทำาทาง

ค ราวท้�แล�วกล่าวถ่งเหตุการณ์ในช่วงท้� 
กรมทางหลวงดำาเนินการเอง (พ.ศ. 2514 – 
2516) ครั�งน้�จะกล่าวถ่งเหตกุารณ์ในชว่งปี 
ท้�บริษัทรับเหมาทำาการก่อสร�าง โดย

บรษัิท อิตาเล้ยน-ไทยฯ ระหว่าง พ.ศ. 2516 – 2518  
ชว่ง กม.ท้� 27 (บ�านนำายาว) - กม.ท้� 42 (บ�านหลักลาย  
อ.ปัว) สำานักงานโครงการแคมป์ท้�พักอาศัยของ 
กรมทางหลวงอย้ใ่นบรเิวณเด้ยวกับบรษัิทฯ ผ้�เขย้นมค้นงาน 
ในพื�นท้� (บ�านนำายาว) ท้�แคมป์ตั�งอย้ ่ โดยให�เขาแฝงตัว 
เข�าไปอย้กั่บผ้�ก่อการร�ายคอมมวินิสต์ (ผกค.) คนของผม 
ได�รายงานมาว่า เขาแค�นมากจะเอาชวิ้ตใหไ้ด� ผมเลยเปล้�ยน 
ยทุธวิธใ้นการอย้ร่ว่มกันในแคมป์ โดยการเปล้�ยนชื�อจาก 
“มงคล” เป็น “คำารณ” แต่ผมมท้้�พกัอย้ ่2 แห่ง คือท้�บ�านปอน 
อ.ทุง่ช�าง ด�วย จ่งทำาให�การเปน็อย่้ไมแ่น่นอน  บ�านนำายาวบ�าง 
บ�านปอนบ�าง การก่อสร�างทางก็ดำาเนินไปตามปกติ  
ในขณะท้�ผมกำาลังควบคมุงาน ระหว่าง กม.ท้� 27 - กม.32 
(กม.32 ซ่�งม้ฐานปฏิบัติการของทหารและแคมป์ของ 
กรมทางหลวงตั�งมั�นอย้)่ ผมได�เดินตรวจดค้วามเรย้บร�อย
บนถนน แต่ด�วยความไม่ประมาทจ่งเอาคนงาน ซ่�งเป็น 
คนหม้่บ�านหลักลายมาอย้่กับผม 1 คน (โดยล้กน�อง
ค้่ใจเป็นคนจัดสรรมาให�) พร�อมกระซิบว่า “ไอ�หมอน้�  
เป็นลก้ชายของผ้ใ้หญบ่�านหลักลาย แฝงตัวเข�ามาทำางาน 

เผชิญหน้ากับความตายอย่างเฉียดฉิว ท่ามกลางอ่ปสรรค 
การขัดขวางการสร้างเส้นทางสายบ้านนำ�ายาว-บ้านหลักลาย อ.ปัว

ในสายทางแดน 
ผกค. ภาค 2

เป็นคนงาน ของบริษัทฯ นะครับนายช่าง อย่าไวใ้จ 
โดยเด็ดขาด”

ในครั�งนั�นนโยบายของบรษัิท อิตาเล้�ยน-ไทย โดยผ้�การ 
ประกอบ ประยร้โภคราช (พอ.ประกอบ ประยร้โภคราช) 
ซ่� งเป็นผ้�บัญชาการรกัษาความปลอดภัยของบรษัิทฯ  
(ผบ.ฐานของบรษัิทฯ) โดยม้นโยบายว่า “เราไม่ทำาใคร” 
แถมยังสนับสนุน (แจกจ่ายข�าวสารอาหารแห�งให�กับ 
คนในหม้่บ�านหลักลายด�วย) แต่นโยบายหลักของ 
ผ้�ก่อการร�ายคอมมวินิสต์ (ผกค.) มนัจะขดัขวางการสร�าง 
ทางเส�นน้�ในทุกร้ปแบบ บริษัทฯ ใช�วิธ้การอย่างไร 
มันก็ไม่ได�ผล ผมประกบคนงานท้�ล้กน�องจัดหามาให� 
อย้ต่ลอดเวลา แต่ในขณะนั�นเวลาประมาณ 10 โมงเศษ 
เส้ยงปืนอาก�าดังข่�น 3 – 4 ชุด (ปลอด... ตอดๆๆๆ!!)  
เส้ยงมาจากบนดอยข�างทาง ผมจ่งจับแขนไอ�หมิ�นไว�แน่น
แล�วกำาชับว่า “ไอ�หมิ�นม่งอย่าขัดขืน หรอืวิ�งหน้ ไม่งั�น 
กย้งิมง่” ไอ�หมิ�นเอ่ยข่�นอยา่งเกรงกลัวว่า “ผมไมห่น้ไปไหน
หรอกครบัและนายชา่งก็ไมต่�องหว่ง เขาไมย่งิมาทางน้�แน่“ 
และพม่พำาข่�นว่า “ไมร้่ �พอ่กับพ้�ชายผมมาด�วยหรอืเปล่า ?“ 
ทันใดนั�นเส้ยงปืนครก (ค.60) ดังบม่ข่�นมาหลังจากท้�ผม
ให�พลวิทยุเรย้กขอความช่วยเหลือ พร�อมเส้ยงปืน M.16 
และ HK.33 ตามมาติด ๆ อยา่งห้ดับตับไหม� ผมผลักตัว
ไอ�หมิ�นออกไปข�างทางอ้กด�านหน่�ง ส่วนผมกลิ�งตัวหลบ

เฉ่ยดตาย
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ตามยุทธวิธ้ท้�ได�ฝึกฝนมา (ยิงไปพลาง กลิ�งไปพลาง) 
เห็นท้จะไม่ได�การเพราะ ผกค. มันสาดกระสุนมาใส่ผม 
หลังจากท้�ผมผละจากไอ�หมิ�น โดยสัญชาตญาณ ผมกลิ�งตัว 
กระโดดลงเหวข�างทาง ซ่�งมย้อดไม�หนาท่บ โดยตัวผมเอง
นอนอย้บ่นยอดไม�ราวปาฏิหารยิ์

คุณวุฒิกร พงษ์สังข์ ม้ตำาแหน่งเป็นผ้�ช่วยนายช่าง 
โครงการฯ ในครั�งนั�น ได�นำาพรรคพวกพร�อมด�วยทหาร 
ข่�นมาสมทบหลังจากยิงปืนครก (ค.60) นำาทาง เพื�อ 
มาช่วยพวกผมท้�ยิงต่อต�าน ผกค. อย่้อย่างห้ดับตับไหม�  
ซ่� งต่อส้� กันอย้่ประมาณ 15 – 20 นาท้ ฝ่าย ผกค. 
ล่าถอยหน้ไปอย่างรวดเร็ว หลังจากเหตุการณ์สงบ  
คณุวฒุกิร ตะโกนเรย้กชื�อ “คณุมงคล พวกผมมาช่วยแล�ว  
คณุอย้ท้่�ไหน” ผมตะโกนตอบไปว่า “ผมอย้น้่�ครบันายชา่ง”  
คุณวุฒิกรบอกพรรคพวกว่า “คุณมงคลอย่้บนยอดไม� 
รมิทางโน่น” เพราะมย้อดไมไ้หวตัวด�วย (เหตทุ้�ยอดไมไ้หว 
เนื�องจากบนพุม่ไม�ท้�หนาท่บนั�น เป็นเถาวัลยแ์น่นหนามาก) 
เหตทุ้�มนัไหวเนื�องจากผมเกาอยา่งแรงเพราะคันหมามุย่  
(เปน็เถาวัลยม์ข้นส้นำาตาลท้�ใบ) และท้�สำาคัญท้�สดุลก้มนั 
เปน็เหมอืนหว้กล�วยและมข้นหนาท่บ ถ�าหากใครโดนขนมนั 
รบัรองว่าคันจนไมม่ท้้�อย้แ่หละครบั ผมก็ตกอย้ใ่นอาการ
อยา่งนั�น แต่พรรคพวกน่กว่าผมถก้ยงิ และนอนทรุนทรุาย 
อย้่บนพุ่มไม�ด�วยความเจ็บปวด เส้ยงตะโกนมาอ้ก  
“คณุมงคลเป็นยงัไงมั�ง พวกผมมาชว่ยแล�ว” ผมจ่งตอบ 
สวนไปว่า “ไม่เป็นไร แต่มันคันหมามุ่ย” หลังจากท้�ผม 
ออกมาจากพุม่ไม� ผมได�ล�วงเข�าไปในตัวแล�วหยบิลก้หมามุย่ 
ออกมาจากคอเสื�อ และในตัว บอกพรรคพวกว่าผมถ้ก 
ไอ�น้�กัด มันคันมาก (พรรคพวกหัวเราะกันครื�นเครง
ทำาลายความเง้ยบลงไปพร�อมช่วยกันมาด่งรา่งผมออก
มาจากพุม่ไม�อยา่งทลัุกทเุล) ขาเข�าไปมนังา่ยมาก เพราะ 
กระโดดเข�าไป แต่ขาออกมาซิครบั มันยากมากเพราะ 
ข�างล่างมันเป็นก�นเหวล่ก หากพลาดท่าข่�นมาผมหล่น 
ลงเหวข�างทางแน่นอน

งานก่อสร�างทางก็ดำาเนินไปตามปกติ แต่อย่้มา 
วันหน่� งล้กน�องผมร้บมารายงานส่งข่าวด่วนว่าคืนน้� 

เขาจะเผาแคมป์บ�านนำายาว เมื�อผมร้�ข่าวร�าย ผมไม่หน้ 
ไปไหน พักท้�บ�านพักนำายาวนั�นแหละ (ตอนแรกคิดว่า 
จะไปพกัท้�บ�านลก้น�อง) แต่ยงัไมทั่นจะมดืคำา มค้นมาถาม
ผมถ่งสำานักงาน เขาร้�ละเอ้ยดว่า ผมนั�งทำางานอย้ด่�านหลัง
สำานักงาน ผมมค้วามระวังตัวอย้ต่ลอดเวลา ปืน HK.33 
แบบพบัฐาน ปลดเซฟพร�อมยงิ วางอย้บ่นตัก เขาถามผมว่า 
“นายชา่งมงคลอย้ไ่หมครบั ขอพบหน่อย” ผมจ่งตอบไปว่า 
“อ๋อ นายชา่งมงคลเขาย�ายกลับไปกรุงเทพฯ แล�ว มอ้ะไร
หรอื ?” ผมตอบสวนไปอยา่งรวดเรว็ เขาบอกว่าไมม่อ้ะไร 
ถามหาเฉย ๆ ผมสังเกตด้ลักษณะบุคคลผ้�น้� มันไม่
ธรรมดานะครบั หลังจากลากลับเดินออกไปอย่างฉนุเฉ้ยว
แบบไมส่บอารมณ์

และแล�วเวลาประมาณ 1 ทุ่ม (19.00 น.) เศษ  
เปน็ไปตามคาดหมาย รถบรรทกุนำาของบรษัิทฯ ท้�จอดอย้ ่
ปากประต้ทางเข�าถ้กไฟไหม� พร�อมม้เส้ยงคนในแคมป์ 
ตะโกนดังระงมไปทั�วแคมป์ และม้เส้ยงดังเอ่ยข่� น 
อย่างผ้�ม้อำานาจ “ขอให�ทุกคนอย่้ในความสงบ และ 
ออกมาจากบ�านพักให�หมด แล�วมารวมตัวกันอย้่ท้�น้�“ 
ผมได�ยินดังนั�นโดยสัญชาตญาณและม้ประสบการณ์ 
ในยทุธวิธท้้�ได�ฝกึฝนและเล่าเรย้นมา ร้ �ว่าภัยมาถ่งตัวแล�ว 
ในอ้กไม่ก้�นาท้น้�แน่นอน รวดเรว็เหมือนสายฟ้าฟาด  
เส้ยงปืนอาก�าดังข่�น (ปลอด... ตอดๆๆๆ...!) ถล่มใส่บ�าน
พกัท้�มผ้มอย้ข่�างใน ผมทิ�งตัวนอนราบกับพื�น พร�อมกันนั�น 
มอืก็คลำาไปจับบานประตท้างลับท้�ทำาไว�หน้ภัยโดยเฉพาะ 
(ใต�ถุนบ�านม้อุโมงค์ ซ่�งผมให�คนงานท้�ไวใ้จได� ขุดลอก
ออกไปส้่แม่นำายาว) ด�วยความรวดเรว็ หลังจากนั�น 
ตัวผมกำาลังวิ�งออกไปยังไม่ทันพ�น บ�านพักก็ถ้กไฟไหม�  
พร�อมด�วยเส้ยงปืนอาก�ารวัเข�าใส่อย่างบ�าคลั�ง ถ�าผม 
ออกมาไมทั่น คงเละแน่!

คืนนั�นผมมานอนพักท้�บ�านล้กน�องอย่างปลอดภัย  
เช�าตร้ผ่มก็รบ้ออกมาด้ท้�แคมป์ คุณพระช่วย! แคมป์ 
ถ้กไฟเผาราบเป็นหน�ากลอง ผมได�รถมอเตอร์ไซค์ 
ของลก้น�องวิ�งไปดห้น�างาน (ติดตามต่อตอน 3) 

เส่ยงด้งเอ่ยขึ�น ขอให้ทุกคนอยู่ในความสงบ และออกมาจากบ้านพ้ก 
แล้วมารวมต้วกน้อยู่ท่�น่� เมื�อได้ยินด้งน้�น โดยส้ญชาตญาณ 

และประสบการณ์ในยุทธวิธ่ท่�ได้ฝึกฝนและเล่าเร่ยนมา 
รู้ว่าภ้ยอ้นตรายกำาล้งจะมาถึงต้วในอ่กไม่ก่�นาท่ข้างหน้าน่�แล้ว



www.doh.go.th

กรมทางหลวง

@prdoh1

@doh.thailand

@dohthai

departmentofhighway

สแกนเพื่อ
แสดงความคิดเห็น
และข้อเสนอแนะ



วารสารทางหลวงม้วัตถุประสงค์เพื�อประชาสัมพันธ์
บทบาทและภารกิจของกรมทางหลวงและสมาคม
สโมสรกรมทางหลวงรวมทั�งเผยแพร่ผลงานทาง
วิชาการ และสาระน่าร้�อื�น ๆสแกนเพ่ืออ่าน


